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Nedlagte Baner

PA (AFSKEDS-)TUR MED NFJ

Jeg wvidste ikke, om NFJ-to-
get fra Odense til Bogense Kkl.
12.15 kerte. Dagen i forvejen
havde jeg frekventeret Kerte-
mindebanen, og da jeg nu var i
Odense, wville jeg wo0gsd gerne

tage p&n afsked med de to andre
privatbaner pd Nordfyn. Det tog,
jeg dagen i forvejen havde udset
mig til turen var jeg ikke sik-
ker pd kerte, men det gjorde
det heldigvis.

Hvorfor nu denne usikkerhed?
Jo, for alle tre privatbaner var
der i kereplanen en lille kede-
lig anmerkning: "Privatbanen ta-
ger forbehold med hensyn til at

gemnemfore koreplanen i fuldt
omfang i hele kereplansperio-
den". Det vil pd godt dansk si-
ge, at man ikke helt bestemt
skulle regne med, at det tog
man havde udvalgt sig at kere

med nu ogsd kerte! Derfor usik-
kerheden som ikke blev mindre
af, at man ikke bare dagen i
forvejen kunne fa precise oplys-
ninger om toggangen.

Jo narmere man kom dagen
for banernes lukning, desto ster-
re blev mulighederne for at et
eller flere tog overhovedet ikke
Kerte. Hvad 4rsagen var hertil?
Ganske enkelt: Der var mangel
pa kerende personale. De ansatte
segte ivrigt andet arbejde. Ef-
terhdnden wvar det lykkedes for
mange af banernes folk at fd be-
skaftigelse pa private virksom-
heder, og nar dette kunne lade
sig gere, segte de omgdende vak
fra banerne. Hvis "storebroder",
altsd DSB, ikke beredvilligt var
tradt til og havde lant de tre
privatbaner det mest npdvendige
mandskab, ville det have wvaret
umuligt at gennemfere en blot
nogenlunde acceptabel Kkereplan.
Enkelte tog matte dog alligevel
udgd - s@rlig her p& falderebet
- det wvar ikke til at undga.
Derfor min usikkerhed med hen-

syn til om tog 6 Kkorte eller
helt udgik i dag. Da klokken i
betenkelig grad narmede sig
12.15 havde "mit" tog ikke vist

sig endnu. Vi var nogle stykker,
der langselsfuldt kiggede ud ad
sporet og habede. Men si led
det i hejttaleren, at tog 6 ville
komme til perron i lebet af nog-
le minutter. Forsinkelsen skyld-
tes tekniske vanskeligheder. Det
var altsd meningen, hvis de tek-
niske problemer blev overvun-
det, at toget nok ville kere na-
sten til tiden.
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Jeg satte mig pd en baenk un-
der perronhalvtaget og kunne ik-
ke lade vaere med at spekulere
lidt pad den snarlige lukning.
Som den @ldste af de tre nord-
lige fynske privatbaner, havde
NFJ i forhold til mange andre
baner af slagsen klaret sig ret
pent. Den havde gennem Arene
fort den mest selvstzndige poli-
tik af de tre. Det var gaet om
ikke godt, s& dog nogenlunde
den sidste snes 4r fer man fik
felles driftsbestyrer med de to
andre nordlige baner i 1962. Det
har nok ikke alene veret Aarsa-
gen, men ogsd tidernes ugunst
med sterre og sterre konkurrence
fra bdde privat- og lastbilers
side har i hej grad veret med
til at f& banerne til at opgive
a&vret.

Men det var ogsd et stort
minus, at politikerne bade i
byerne og ude i landkommunerne

overhovedet ikke syntes at vare
i pagt med tiden. Hvilke af dis-
se styrende organer forstod,
hvilken chance man havde for at
fd nogle forste klasses n@rbaner
i Odense-omréadet, hvor den sti-
gende befolkningstilvekst gjorde
det meget onskeligt, at man hav-
de et godt og hurtigt transport-

system, der miljpvenligt kunne
transportere arbejdskraften ind
til Odense.

Men nogle &r efter banernes
nedleggelse sd det ud til at de
nordfynske kommunalbestyrelser
begyndte at fortryde nedleggel-
sen af banerne. Sagen var nem-
lig, at de nu udelukkende skulle
betjenes af DSB's bilruter og
det mente man var A&rsag til, at
det siden havde varet umuligt
at knytte nye industrivirksomhe-
der til hverken Bogense, Otterup
eller Senderse kommuner, dette
havdede i hvert fald flere poli-
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Snapind, 21/8 1966, Indkersel fra Odense,
det er Rugadrdsvej i forgrunden,

fabrik

%) spar il havnen efter 1972

tikere i dette omrade.

En helt anden ting wvar det
ogsd, at vejene 1 det omrade
banerne havde betjent, slet ikke
kunne Kklare de store busser,
der nu skulle transportere de
rejsende. Vejene var for smalle
og man havde slet ikke taget
med 1 betragtning, hvor dyrt
det var at udbygge vejnettet. En
lille kuriositet kan i denne for-
bindelse ogsd navnes: Busserne
fik i starten ustandseligt ridset
og bulet tagene, fordi de ofte
"berprte" grene, der hang for
langt ned over vejbanerne.

Jeg kom ogsa til at tenke
pd, hvor hardt ramt NFJ havde
veret af sabotager under Kkrigen,
i hvert fald havde de rekorden
i forheold til landets evrige pri-
vatbaner med ikke mindre end
191 sabotagehandlinger iszr i de
sidste krigsdr; det gjaldt bade
sprengninger af spor og et par
broer, samt pdelzggelser af ma-
teriellet osv., kun fordi tysker-
ne havde fundet pa& at anlegge
en militer flyveplads ved Bel-
dringe (nu Odense lufthavn) med
sporforbindelse til NFJ.

Med fem minutters forsinkelse
kommer toget til perron og lidt
efter er vi pd vej mod Bogense.
Som sadvanligt et rart og for-
stdende personale, og derfor far
jeg ogsd uden besver plads oppe
foran hos skinnebusfereren. Jeg
far overrakt en klapstol, endda
med ryglen, sa jeg kan gere mig
det lidt mageligt pa turen. Men
med det magelige er det sda som
sd! For det viser sig nemlig, at
det ikke er muligt at f& stolen
sldet op. Dette bevirker, at jeg
gr glip af forste del af turen
fra Odense. Trods diverse gode
rad fra fererens side lykkes det
ferst at f& apparatet sldet op
idet vi passerer sidesporet til
Haustrups fabrikker, i hvert
fald far jeg kun lige et glimt af
Snapind holdeplads i km 2,6;
her skal ingen af eller pa.

Fereren fortazller mig forev-
rigt lidt senere, at det at banen
skal lukke inden lange har med-
fert en ret sa stor nedgang i
passagertallet, hvilket skyldes
den ret usikre toggang. Det er
faktisk kun det tidlige morgen-
tog, som blev indsat for nogle
dr siden (19/10-1956) og det
lidt senere indlagte eftermid-
dagstog (1/3-1960), der stadig
er godt Dbesegt. Dette togpar
viste sig at vere meget pakra-
vet af hensyn til de mange men-
nesker fra banens opland, der
arbejdede i, Odense. Derfor ser-
ger man ogsd fra banens side
for, at dette togpar selv her
mod slutningen altid kerer.

Selv. om jeg ikke dennegang
oplevede det, kan det lige anfo-
res, at pa det ferste stykke vej
ud ad Odense felger NFJ og OMB
pa hvert sit spor statsbanen mod
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vest, men fer Rugdrdsvej drejer
de to privatbaner vak fra DSB
og i en stor bue svinger de mod

nord. Lidt endnu felger de to
baner hinanden, men sa drejer
Nordvestfynske banes spor i
vestlig retning, medens  NFJ

fortsetter stik imod nord.
Som navnt var Snapind det

forste sted, som der kunne
standses wved, men som vi af
gode grunde bare passerede -

ingen rejsende skulle af og ingen
pd. Lige feor holdestedet pas-
seres Rugdrdsvej, en vej, der

er sikret med bomme. Snapind
ligger pd& en helt lige strakning.
Stedet har aldrig haft sidespor,
og méd vel nezrmest betragtes som
lidt af en forstadsstation til
Odense. Der er grusperron og pa
hejre side i kerselsretningen
mod Bogense er der en tra&ram-
pe, som jeg ogsa tidligere har
bemerket pa ture i omréddet, der
har wveret garneret med trakas-
ser (frugt? fisk?) P4 wvenstre
side - stadig i koerselsretningen,
stdr et stoppeskilt, opsat p& en
godt to m hej jernstang. Nar ly-

set ta&ndes af rejsende, der wvil
med toget, lyser det 1 begge
retninger ud mod sporet. Ud mod
den enlige perron ligger en mur-
stensbygning bygget af rede
sten. Den er pa et eller andet
tidspunkt blevet ombygget, men
den aldste del stammer dog fra
1915, hvor billetsalgsstedet blev
oprettet.

I den ende narmest Odense
er der et billetsalg og et post-
indleveringssted, mens der i den
anden ende tilsyneladende er en
art  venterum. Bygningen  har
fladt tag og midt p& langsiden
af  huset sidder stationsskiltet
magen til typen, DSB brugte péa
det tidspunkt, hvidt med rede
bogstaver og red kant, en type
som sds pd alle stationer og
holdepladser p& hele straknin-
gen. Oprindelig er det meget
enkle anlag nok blevet anlagt
for at kunne betjene Fyns Stifts
Husmandsskole, der ligger i nar-
heden. Nu er der skudt en del
villaer op omkring stedet, for
Odense strakker sine "fangarme"
lengere og lengere ud i omegnen,
men endnu er vi ogsd stadig in-
denfor Odense kommunes domene.
Desvarre har der gennem tiderne
ikke varet ret mange rejsende,

der har benyttet stedet og alle-
rede i 1969 blev bygningen
revet ned og de sidste spor af

banen her forsvandt n®sten.

Snapind, 8/8 1965, Set mod SV.
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Ved banens
var der foruden Odense statsba-

abning 1 1882,

nestation, 7 stationer og 2 hol-
depladser. Banen startede sin
virksomhed den 1. juli 1882,
men allerede samme ar i oktober
kom endnu en holdeplads til,
nemlig Uggerslev.
Heldigvis -
klapstolen nu

for mig - har
langt om l=znge
makket ret, sd der igen er lidt
bedre tid til at studere strak-
ningen. I sidste ejeblik fik jeg
motorfereren til at sagtne farten
lige feor vi ndede sidesporet ved
Haustrups fabrikker, hvor der
ikke er holdested for de rejsen-
de. Sidesporet, der var anlagt i
1956/57, havde en lazngde pd ca.
1 km, og der var bade omlebs-
0g lmssespor. 1 visse perioder
havde der veret op til 20 gods-
vogne om dagen, og det kan vist
siges, at fabrikken havde varet
banen en god kunde. Fabrikken
fremstillede hvad man kaldte
blikvarer, fx konservesdiser og
det var blandt andet materialer
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til disse wvarer og senere de
ferdige produkter, banen trans-
porterede. Som et Kkuriosum bor
det nevnes, at fabrikken havde

sin egen rangertraktor til range-

ring p& sidesporene. Da banen
lukkede kunne man i lange tider
skendes om, hvem der ejede
sporet ud til Haustrups fabrik-
ker, 1idet det wvar meningen at
sporet skulle bevares fremover

af hensyn til de store transpor-
ter til og fra fabrikken.

Farten sattes igen op efter
besigtigelsen af sidesporet, og
vi fortsetter stadig 1 nordlig
retning. Landskabet er for at
sige det lige ud jevnt kedeligt;
til hejre ses en af de fa skove
og storre trabevoksninger, vi
moder pa vores tur - vi skal
faktisk nazsten helt til Bogense,
for wvi for forste gang Kkorer
igennem en skov. Skove er ikke
det eneste saliggorende, men det
giver nu trods alt en dejlig af-
veksling i landskabet. Skovom-
radet vi kan se et godt stykke
ude til hejre herer til Alykke-
gdrd. Lidt fer wvi nir Nasby
station kerer toget over en min-
dre bro over Stavids 4, en af

de broer, der under besattelsen
blev saboteret, fortzller motor-
foreren.

Derefter krydser vi
den landevej, der ogsd gir fra
Odense til Bogense og nar i km
4,2 endelig Nesby station. Her
stdr et par passagerer af og en-
Kelte smA& banepakker skal afle-
veres. Det er ret typisk pd den
ferste del af turen, at der sti-
ger nogle rejsende af, men ingen
pa. Efter hvad fereren siger, er
det mennesker, der har varet pa
formiddagsindkeb i Odense.

Nasby station, der blev op-
rettet 1 1885 som billetsalgs-
sted, men som allerede aret ef-
ter blev @ndret til holdeplads
(station), ma &benbart have vae-

den an-



ret en darlig forretning for ba-
nen, som man alvorligt péatenkte
at lukke. Men en kreds af pri-
vate blev imidlertid enige om at
betale et wvist beleb arligt til
stationens drift, hvis man sa fra
banens side til gengzld ville lo-
ve ikke at lade den de. Man
betalte sa, men i 1955 wville de
private ikke langere vare med
og sagde fra - de havde maske
alle faet egen bil? Men nu tradte
kommunen imidlertid til - hvad
den forevrigt efter min mening
burde have gjort for l®nge si-
den. Kommunalbestyrelsen vedtog
at yde et bidrag til stationens
opretholdelse pa 5.000 kr Aarlig
i en periode pa forelebig 10 Aar,

sd den stadigvek kunne holde
abent. Man har ikke varet helt
glad wved, at her maske kun

skulle vare trinbret eller mdaske
i varste fald helt blev streget
som standsningssted. Det spille-
de &benbart ogsd en stor rolle,
at Nasby efterhdnden fik megen
bebyggelse af privatboliger,
hvis ejere uden tvivl tjente
pengene 1 Odense, men betialte
skatten i Nasby kommune. Trods
alt undgik Nasby station ikke
sin skabne, for stationen blev
nedlagt og stedet nedrykket til
trinbre&t omkring 1955. Man har
maske fra banens side ment, at
de 5.000 kr. kommunen ville yde
har varet alt for lidt.

Det var altsd lidt af en lap-
sus, da jeg i starten sagde at
vi wvar kommet til N=sby sta-
tion, det wvar faktisk Nasby
trinbret, vi var kommet til. Vi
er kommet ind 1 Na&sbyhoved-
Broby sogn, hvor et andet hol-
dested, Sehus, ogsd er beliggen-
de, men det vedblev heldigvis
lige til banen lukkede at vare
"rigtig" station.

Nesby ligger i en lang kur-
ve, der svinger lidt over i en
svag nordestlig retning. Oprinde-
lig stod der pa& perronen et af

NAESBYVE.)

Hnushps
Fabriker

de sadvanlige privatbanesignaler
med to vinger pa samme mast -
en for hver retning. Signalmasten
var i1 brede bdnd skiftevis redt
og hvidt. Vel nok i 1955/56
samtidig med nedrykningen til
trinbrat, blev armsignalet fjer-
net. Da stationen nu wvar ube-
tjent, fordi den jo wvar nedryk-
ket til trinbrat, var det ned-
vendigt at opstille et stoppesig-
nal som de rejsende selv skulle

betjene hvis de ville med toget.
Dette signal wvar elektrisk med
lys mod begge retninger og af
den sadvanlige type, man moeder
rundt omkring p& privatbanerne.
Den oprindelige stationsbygning,
som stadig ligger der, men som
nu er privatbolig, er opfert af

rede mursten og har redt tegl-
tag. Den kunne godt 1ligne en
forvokset wvilla, hvor der ogsé
var  beboelse pad ferstesalen.

Stationsskiltet sad stadig pd hu-
sets langside.
Ved siden af
gen" var opfert en mindre byg-
ning, der bl.a. rummede toilet-
terne. Denne bygning var opfert
af de samme materialer som den
oprindelige station, men taget
var dog af en anden type, den
havde spidst tag. P4 den ret
brede perron var der desuden
opfert 3 mindre bygninger: Et
hvidmalet vareskur uden rampe
og vinduer, men med en portlig-
nende skydeder(?), en bygning
ligeledes af tre og som umiddel-
bart syntes at blive brugt som
opholdsrum for banens folk og i

"hovedbygnin-

Haustrup sidespor, 8/8 1965. Afgreningen
fra hovedsporet, der forsvinder i bille-
dets venstre kant. Skuret midt i billedet
benyttedes af sporskifteren, nar der var
trafik til sidesporet.
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tilknytning til dette "bygnings-
verk" to vognkasser sat pad pe-
le. Dette tredie skurarrangement
blev nok brugt som en art mate-

rialeskur. I et skur, der blev
brugt som ventesal for de rej-
sende, var der i den ene ende

(mod Odense) et hjernevindue ud
mod sporet, i den anden ende en
der og et vindue. Tat ved dette
hus var stoppesignalet anbragt
med den sadvanlige instruktion
anfert pd et emaljeskilt sd ingen
kunne veare i tvivl om benyttel-
sen af signalet. Her var stadig
bevaret lmssesporet, beliggende
overfor den gamle stations-
bygning.
Banen gar gennem den aller-
yderste wostlige del af sognet,
men alligevel er der to holde-
steder 1 dette forholdvis lille
omrade. Her er ganske kent med
frodige og wvelplejede marker i
et svagt belget omrade, men tu-
ristmassigt er her ikke noget
sarligt at komme efter, bortset
fra en ganske ken kirke. Vi
kurver ud af Na@sby stations om-
rdde og sporet krummer over i

1925 1
@ Rastrup Ladespor

26,7 ke

Mesby station, B8/8
Odense. Bygningen er solgt til private,
hvorfor der er opsat hegn til adskillelse
fra banens areal.

1965, Indkersel fra

en svag nordvestlig retning og
stadig gennem den samme type -
nu igen 1lidt kedelige - land-
skab, og i km 6,1 kerer vi ind
pd Sehus station. Her er side-
spor, der efter behov bruges
bdde til overhaling og til hen-
stilling af godsvogne. Om denne
dobbelte brug af sporet er al-
mindelig skal jeg lade vare
usagt, men jeg har engang selv
oplevet situationen med over-
haling af et roetog og der var
minsandten ogsd et par gods-
vogne pd sporet, som 1 hvert
fald senere, da roesazrtoget kom
til Odense ikke wvar med, men
det har nok veret noget helt
ekstraordinart.

Hvor Nasby lidt lignede en
forvokset wvilla, ligner Sehus vel
narmest beboelsen pd et a&ldre
husmandssted. Man kan umiddel-
bart se, at stationen er af =zldre
dato, for pa& en af stationens
gavle er malet "Sphus", hvad
der ikke er noget serligt ved,
men ogsd afstandene fra hen-
holdsvis Odense og Bogense er
pamalede, men afstanden er ikke
pafert i kilometer, men derimod
i mil, noget der viser sig at
kunne findes pd de fleste mldre
stationsbygninger. De malede
bogstaver og tal er rede pa
hvid bund. Her pé& stationen er
bemalingen nemmest at se pad den
ene gavl, mens den anden gavls
bemaling delvis skjules af den
lille toiletbygning. Bide sidst-
nevnte bygning og selve statio-
nen er begge opfert af noget,
der engang var gule mursten,
men snavs gennem tiderne har
bevirket, at et noget beskidt
lag har lagt sig uden pd stene-
ne. Der er skifertag pd "hoved-

bygningen", mens toilethuset er
dakket af tagpap. Nasten lige
overfor denne bygning ligger va-

rehuset.
let tra
der og

Det er opfert af redma-
og med rampe pd to si-
vinduer i gavlen. S& er

i -



der selvfelgelig to porte til
ind- og wudl®sning af gods. Det
skrd tag er dakket med tagpap.

Lige fer stationen ligger en
sognevej, hvor der er blinklys-
signaler. Trods det, at jeg har
fdet mulighed for at se n®rmere
pd diverse lokaliteter pd turen,
og motorfereren har veret sé
venlig at kere lidt langsommere,
kan wvi forlade Sephus na&sten
pracis kl. 12.26, mod naste
holdested Lumby, et trinbret af
nyere dato og med sidespor i km
8,2. Kursen er stadig den samme
og der er ikke mange @ndringer
af landskabet her i1 Lumby sogn,
i hvert fald ikke for de omra-
der banen gar igennem. Den syd-
lige del af sognet er nermest et
stort gartneridistrikt og ret tat

befolket, men til gengald er det
sted, hvor Lumby trinbret lig-
ger, ret pde.

En af &4rsagerne til, at dette
omrade virker si eode skal vare,
ifplge motorfereren, at tyskerne
under besattelsen beslaglagde
ikke mindre end 40 ejendomme i
sognet af hensyn til anl®gget af
Beldringe flyveplads, men jeg
tror mu ikke, at det alene er
forklaringen pd, at her virker
s& @de. Trinbrettet er opkaldt
efter den landsby, der ligger
ca. 3 km borte. Af hensyn til
mig, der er nemlig ingen, der
skal af eller pd& her, kerer vi
meget langsomt forbi stedet. Man
far forst @je pad venteskuret,
der ligger langs en lav grusper-
ron. Facaden ud mod sporet har
to langagtige vinduer hvorimellem
deren ind til selve venterummet
befinder sig. Tilsyneladende er
der kun et vindue i sydgavlen,
normalt plejer der at vere vin-
duer 1 begge gavlsider pad de
fleste trinbretter man meder pa
privatbanerne, s eventuelle rej-
toget,
retning

sende kan holde @je med
ligegyldigt fra
det kommer.

hvilken
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Britisk efterretningskort over Beldringe
flyveplads, november 1944,
NFJ's stationsnavne tilfgjet.

Skuret er opfert af tra og
malet redt og stdr pd et cement-
fundament. Taget er skrat og
dakket med tagpap. Udenfor star
den sadvanlige type stoppeskilt.
Lidt l=ngere fremme kommer vi
til sidesporet, der har skifte i
begge ender og et tredie skifte
i dette spor ferer ud i et
blindspor. Som sagt ingen af el-
ler pa, s& farten sattes op
igen. Forsinkelsen pd de godt 5

Nesby station, 8/8 1965, Bem=zrk den impo-
nerende skurrskke,

minutter er nu pd det narmeste
indhentet. Vi har jo kert i den
vestlige ende af Lumby sogn og
snart passeres SOgnegrensen 0g
vi er nu i Lunde sogn, et frugt-
bart, men skovlest omrade.
Lunde sogn siger vist ikke
ret mange noget, men nar jeg
siger Odense lufthavn, er der
nok betydelig flere, der kender
stedet. Det var under den tyske
besattelse, at lufthavnen dengang
blev udfert af vore yderst uvel-

komne "g®ster", og da hed den
Beldringe lufthavn. Lufthavnen
ligger ca. 1,5 km vest for Bel-

dringe station. Samtidig med at
man opferte lufthavnen, blev der
anlagt et yderst vigtigt side-
spor, hvor ferst alle de nedven-
dige materialer til byggeriet
blev transporteret. Senere blev
sporet brugt af tyskerne til at
de nedvendige forsyninger kunne
bringes ud med toget via Bel-
dringe station. Al den hallpj
med tyskerne fik det kedelige
resultat, at NFJ - som navnt -
fik rekorden i jernbanesabota-
ger, idet den var den privatba-
ne der i hele landet havde de
fleste  jernbanesabotager. Ikke
mindre end 191 sabotager, iser
pd spor, fandt sted fra 1943-45,
hvor altsé tyskerne anlagde og
brugte lufthavnen.

Det siger sig selv,
fik store problemer i
af lufthavnen. Banen
transportere de store
cement, der skulle bruges til
arbejdet, hvilket beted, at det
péd det narmeste var i degndrift

at banen
anledning
skulle
mangder
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man kerte. Til geng®ld blev sen kunne man for en gangs
persontrafikken indskranket mere skyld virkelig have gavn af
0g mere. noget tyskerne havde efterladt.

Sognet bestdr af svagt bolge-
de frugtbare jorder, og det var
bl.a. é&rsagen til - ikke fordi
jordene var frugtbare - at der
uden al for meget besver med at
udjavne det svagt belgede terran
blev anlagt en lufthavn. En for-
del mere var det, at der heller

ikke fandtes skov, der kunne
genere flyvningen. Sognet er pa
det narmeste skovlest, med an-
dre ord: Terrznet var nasten
fladt og uden naturlige forhind-
ringer. Mens man flere steder

var plaget af
produktionen i

stev fra brunkuls-

Jylland, sa war
til gengmld Fynboerne i omridet
omkring Beldringe pa det tids-
punkt man byggede lufthavnen,
plaget al generne fra cementstev,

der ligesom brunkulsstevet
irengte ind alle vegne 1 husene.
For  jernbanepersonalet var

de mange sabotager en slem be-
lasining for nervesystemet. Men
det viste sig, at efter besettel-

Sghus station, 8/8 1965 med tog fra
Bogense.

Lufthavnen kunne uden for meget
besvaer omstilles til civile
fransporter.

Sidesporet fra Beldringe sta-
tion blev pillet op og de gode
skinner blev brugt fra Snapind
til Sehus; det wvar nemlig ret
svere skinner efter privatbane-
forhold man fik til radighed pa

33,4 kg/m, og da de wvar helt
nye 1 1943, gjorde de god fyl-
dest nu, for de mange transpor-

ter p&d NFJ's eget spor havde
slidt utrolig meget pd det. Fra
Sehus og videre frem var sporet
selvfelgelig heller ikke godt,
men forsyningen af skinner var
helt umulig efter krigen, s& NFJ
matte skaffe sig spor pa anden
made.

Lesningen kom, da Kolding
Sydbaner lukkede. Fra denne
bane kebte man 20 km spor i en
udmarket kvalitet og som kunne
holde mange &ar frem i tiden ved
normalt slid - skinnerne var i
hvert fald ikke slidt op, da
NFJ lukkede i 1966. Sporet fra
KS var af en noget mindre vagt-
klasse end dem tyskerne havde
efterladt, nemlig 22,45 kg/m,
men de gjorde jo trods alt god
fyldest pa Nordfynske jernbane,
som nu blev i stand til at ud-
skifte sporene helt til Beldringe
og endda var der sa meget spor,
at man Kkunne fortsatte med ud-
skiftningen helt til Uggerslev.

Vi ruller altsd ind p& Bel-
dringe station i km 10,3. Der er
forevrigt det ejendommelige, at
Beldringe stationsby delvis lig-
ger 1 Lumby sogn. Lige feor wvi
ndr stationen gir banen ind i en
forholdsvis skarp kurve og far
mu retningen nordest, en kurs vi
pd det narmeste felger helt til
Otterup.

Selve stationbygningen i Bel-
dringe er arkitekturmessigt me-
get lig Sehus, med samme kede-
lige beskidte grd tone i de op-

rindeligt gule murstens farve. En
rejsestalden,
lighed med
stationer vi

afvigelse her er
der stadig findes 1
de fleste andre
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fremefter moder pd strakningen. stationsbestyreren ogsd '"krofat- juli 1882, hvor den var den
I de ferste 4r banen eksiste- ter". Da de rejsende tit kom eneste jernbane og nogenlunde
rede, var der til fem stationer langvejs fra - der var jo den- sikre rejseforbindelse p& det
knyttet et krohold, hvor diverse gang ikke sd mange rejseruter - nordfynske omrade, og de rej-
drikkevarer, deriblandt ogsa syntes man, at det var nedven- sende af den Adrsag tit kom
spiritugse, kunne erhverves. Det digt med bade krohold og rejse- langvejs fra, nidr man skulle vi-

vil sige, at wved siden af det
rent jernbanemassige arbejde var

stald. Man ma jo ogsd taenke pé,
at NFJ allerede é&bnede den 1.

dere med toget. Men det varede
kun i 8 ar, s& opherte udskank-
ningen af spiritus, idet jernba-

nestyrelsen vedtog at salget af
slige varer og i det hele taget
kroholdet skulle ophere fra og

med nytar 1890. Nu havde NFJ
ikke patent pa denne opfindelse,
den havde allerede i 1850'erne
vaeret praktiseret en tid pa den
Sjellandske Jernbane og ogsa i
Sydjylland. Man kan kun gisne
om hvorfor sddanne ordninger
holdt op; hvor stationsbestyre-
ren bdde var jernbanemand og
kromand, var der maske for
megen ballade med fulde folk,
eller médske tog restaurantvirk-
somheden for megen tid si det
gik ud over det almindelige
jernbanearbejde?

Overfor stationsbygningen 14
overhalings- og lassespor med
skifte i begge ender. Da jeg
kerte gennem stationen holdt di-
verse godsvogne (hensatte?) pé
lessesporet. Vognene forsvandt
forst samtidig med at sporet
blev brudt op efter nedlzggel-
sen. Forepvrigt er bade overha-
lings- og lessesporet langere end
normalt (det er nok ogsd derfor,

at banen benyttede sporene til
at hensatte vogne pa), nok en
reminiscens fra dengang under
krigen, da de mange transporter
fandt sted til den feor omtalte
flyveplads, og hvor det wvar

npdvendigt at have sporplads til
mange godsvogne. Over rejsestal-
den og pa gavlen af stationsbyg-
ningen er der ogsd her malet
stationsnavn og afstande 1 mil
fra endestationerne, ganske vist
ikke s®rlig tydeligt, men ser
man godt efter kan det godt med
lidt besver lases.

Sghus station, 8/8 1965, set mod syd.

Lumby trinbret, 8/8 1965, set mod NNV,
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Som navat er forsinkelsen vi
startede med wved afgangen fra
Odense nasten wvundet ind. Dog
kommer vi ferst afsted med et
minuts forsinkelse, her er pak-
ker, der skal afleveres og andre
der fra stationen skal videre
mod Bogense, samt flere @aldre
passagerer, der '"udveksles" og
som ikke ligefrem udmerker sig
ved hurtighed. Banen svinger nu
mod nordest. Lidt mere malende
i en gammel rejsebeskrivelse ly-
der det: "Banen svinger nordest-
lig, for i en stor bugtning at
inddrage noget af landet ud mod
nordestkysten under sit omrade"
sadan kan det altsd ogsad siges!
Vi korer stadig igennem frugtba-
re egne, hvilket tydelig ses pa
afgrederne, der vokser pd mar-
kerne langs banen. Til hejre ses
Odense Fjord tydeligt med bak-
kerne ved Munkebo i baggrunden
langt ude. Vi krydser den med
blinklys sikrede wvej til Lunde,
den lille by, der har givet sog-
net navn. Hvis man skulle komme
denne vej, kan det betale sig at
se ind i Lunde kirke, hvor man
kan beundre en meget smukt ud-
skdret altertavle, der vistnok
skal stamme helt tilbage fra
kong Hans' tid. Selve byen er
en langstrakt sag, hvor stationen
med samme navn som sognet lig-
ger i den ostlige ende af Lunde
by, ca. 1,5 km fra den fer om-
talte kirke.

Vi ruller nu ind pd Lunde
station, der ligger i km 13,4 og
samtidig er vi nu rettidigt frem-
me. Stationsbygning af samme
type som 1 Beldringe og igen
finder vi de malede skilte med
stationsnavn og afstandene i mil.
Overhalings- og lessespor over-
for stationen er her af en lidt
anden type end det normalt ses
pd NFJ. Det er faktisk et langt
spor, med blindspor i sydenden.

Her er ganske hyggeligt og
med et ret sd gammeldags prag,
men det har stationen her ikke
eneret pd, for "hyggen" modes
ogsd p& en del andre stationer,
ja faktisk de fleste. Som det
kunne ses pad sa& mange stationer
pa OKMJ er her ogsd klippede
tr@aer foran  "hovedbygningen",
ikke helt sd omhyggeligt klippet
som pd nabobanen, men treerne
er i allerheojeste grad med til
at smtte sit hyggelige preg pé
stedet. Varehuset er af trz og
der er rampe ud mod sporet.
Rampen har trappe i begge en-
der. Varehuset ligger pad samme
side som stationsbygningen. En
murstensbygning lidt lengere

henne og stadig pd samme side
Lumby trinbret, 8/8 1965 med tog mod
Bogense.

Allesg sidespor, 1955, Set fra nordvest
mod Odense, (JGC)

Beldringe station, 8/8 1965. Stationsom-
rédet set mod N@.

som  stationsbygningen er uden
tvivl den gamle rejsestald. Der
er port i gavlen og ret sma vin-
duer pd langsiden. Som pa en

del af

de wovrige stationer er

der i takt med at flere og flere
landbrugsomrader
sukkerroedyrkning

beny ttes til
blevet lavet




lesseramper,
ningen af roerne
en rampe er der altsd ogsd her

efter at have sat nogle rejsende
lesset cykler og diverse
Kursen er stadig den
Otterup,

af og
pakker af.
samme nasten helt til
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banens sterste mellemstation.

Vi har pd turen passeret flere
der bl.a. en bro, der lige fer
Lunde station ferer over Lunde
4. Et par mindre herregarde
ligger i omréadet, men ingen er
saerlig interessante. Vi er kom-
met nermere Odense Fjord og
Klintebjerg Ladeplads. Det sid-
ste fortazller motorfereren mig;
han synes @jensynlig valdig godt
om sidstnavnte sted, men det er
ogsd en ganske ken strakning,
vi nu kdrer pa.

I Otterup skal wvi
P 207, som hvad alt tyder péa
korer i dag, der er altsd mand-
skab til at fere dette tog. For
en ordens skyld ma jeg lige
navne, at strakningen lige for
vi nar Otterup gir over i en
rent nordlig retning. Vi er ogsé
et par km fer kommet ind i Ot-
terup sogn, der lige som det
forrige ikke udmarker sig ved
de store wvariationer i landska-
bet. Hejdepunkter er der ikke
mange af, sd fa, at det flade
omridde vi nu frekventerer har
fdet navnet "Sletten", hvilket
vist siger alt, men til det
positive herer, at her er ligesa
frugtbart som de strakninger wvi
hidtil har passeret. 1 sognet
bor omkring 2.000 mennesker (i
1966).

Vi kerer nu ind pa Otterup
station i km 16,4, Stationen er
opfort af rede mursten og taget
er af skifer. Bygningen er ret
lang og minder mest om en stor
proprietergdrd. Ogsd her er det
gamle malede skilt med afstan-
dene i mil bevaret, altsd ogsd
her noget af en raritet, man har
bevaret, noget jeg i hvert fald
godt kan lide. Der er tilsynela-
dende beboelse i tagetagen - i
hvert fald i gavlene. Foran sta-
tionen fire klippede treer og
ogsd et perronsignal for afgang?
Det er s&dan noget man ikke al-
tid i farten husker at fa spurgt
om, ogsd fordi der er kryds-
ning, sd toget mod Odense del-
vis dakker for signalet. Her er
2 grusbelagte perroner og pé
den, der er nermest stationsbyg-
ningen stdr et lille hus, hvorfra
man kan betjene bommene, der
sikrer vejen (hovedgaden?), som
gar gennem den na@sten kebstads-
agtige by. Det er noget af en
overraskelse at se det tog vi
skal krydse. Jeg havde troet,
det wvar en skinnebus vi skulle
mgde, men det viser sig at vare
MG 7 med D 34 pa slab, hvilket
- skal det indremmes - virkelig
betager mig. Det tager en del af
min opmarksomhed fra det, jeg

krydse tog

Beldringe station, 8/8

1965,
fra Bogense.

Indkersel

Lunde station, 8/8 1965. Stationsbygning
set mod NV,

Lunde station, 8/8 1965, Stationsomradet
set mod SV,
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sadan set skulle beskaftige mig
med, nemlig stationen.

MG 7 har afventet vor an-
komst og med nogen larm sa@tter
det lille tog sig i bevagelse sa
snart vi selv er kommet til per-

ron, og s&tter kursen mod Oden-
se. Her er mange spor, bade
det som wuden tvivl kan anses
for krydsningsspor, men ogsd
diverse lassespor, efter privat-
baneforhold en virkelig stor

mellemstation. I modsatning til
de ovrige perroner pad stationer-
ne vi hidtil har passeret, er
kanterne péd disse noget hoejere.
Her er flagstang og stationens
skilt er igen & la DSB.

Varehuset - som dog ferst kom
til nogle ar efter banens &bning
(1886/87) ligger ejendommeligt
nok pa den modsatte side af den
med bomme sikrede hovedgade,
0g er betydelig storre end dem,
vi hidtil har set. Det har 2
porte med rampe foran ud mod
sporene. Der er ogsa port i
gavlen. Tet op til stationsbyg-
ningen opfert af rede sten ligger
den gamle rejsestald, nu omdan-
net til garage for rutebiler. Her
er ogsd spor op til en enderam-
pe, og en mindre trebygning sd
ud til at vere en art remise for
en mindre trolje. Her er min-
sandten ogsd to kv@gramper.

Nu er der endelig et par her-
regdrde - ganske kpnne og inter-
essante - 1 n&rheden, som det
nok wvar verd at kigge lidt
n@rmere pa, men da vi skal
langt endnu, mé& vi desvarre
lade en nermere beskrivelse af
dem ligge. Det meste af Otterup
bestar af nyere bebyggelse. Her
er kun bevaret ganske fd huse
af gammel dato. Allerede for
1500 var her herredsting sd heit
ung er byen ikke, men har altsa
altid haft en wvis betydning i
omrddet, hvad som sagt det
Kobstadsagtige preg ogsa viser.

Kirken er nu det =ldste byg-
ningsverk 1 byen. Den stammer
helt tilbage fra den romanske

tid, men er a@&ndret utrolig meget
gennem tiderne. Nok er det en
interessant bygning, men hverken
den eller andet i Otterup kan
siges virkelig at vare tiltrek-
kende for turisten.

Vi forlader Otterup kl. 12.44
og koerer nu i nordvestlig ret-
ning. Faktisk ligger Otterup sta-
tion i en stor kurve pd banen,
Kun 2,4 km langere fremme nar
vi Brandsby trinbret i km 18,8,

beliggende i Hjadstrup sogn.
Brandsby ligger pa et fuldkom-
ment lige stykke af banen og

Otterup station, 7/8 1965, Indkersel fra
Odense, men ikke det yderste sporskifte,

Otterup station. Postkort,
Poststemplet 26/3 1910,

arkiv KDJ,

Otterup station, 7/8 1965, Toget er pa
vej til Odense i den nedgadende sols
sidste straler.

desuden ret abent. Maske er det
derfor, at der ligger en del
snehegn opstablet pa stedet her,
nok et tegn pd, at banen kan

have visse problemer med sneen
om vinteren. Der er grusperron

med den sadvanlige type stop-
pesignal,

elektrisk med brand-
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ne. Stilen er s& udpraget den
man meder i et kolonihavehus sa
mange steder rundt omkring i de
smd haver. Det er reodmalet med

tagpaptag. Stationsskiltet eller
rettere trinbretskiltet af den
sedvanlige type sidder ikke

over deren, men over vinduet ud
mod perronen. I den ene gavl et
lille bitte wvindue, men i den
anden gavl et af lidt mere nor-
mal sterrelse. Jeg kunne nu godt
have taenkt mig at holde her
lidt l&ngere, for at studere
"bygningsvaerket" 1lidt narmere,
men de to wunge mennesker er
hurtigt om bord og meget lang-
somt Kkerer wvi videre for wvi
skal ferst passere en asfalteret
vej, der kun er sikret med ad-
varselskrydset uden blinklys.
Vejen forbinder to landsbyer
Emmelev og Hjadstrup. Farten
skal altid sattes ned hvad enten
toget er gennemkerende eller ik-
ke, fortaller fereren mig, des-
uden siger han at det er yderst
sjeldent, at der er nogen der
skal af eller pd her bortset fra
skolebsrn morgen og eftermiddag.
Langt ude anes lidt skov, men
man forstdr nu godt ndr man ser

ud over landskabet, at det hed-
der Sletten.
Kun 1,5 km la&ngere fremme

nadr vi Kappendrup station i km
20,3. Vi er nu si langt fremme,
at lidt over halvdelen af turen
er gennemkert. Nar vi nu er ca.
halvvejs er det maske arsag til,
at der er vandtdrn og vandkran,
hvilket skyldes, at det for i
tiden var nedvendigt her at give
de ret sa smé& lokomotiver en
tdr vand, s& vresten af turen
kunne ske - enten det wvar til
Odense eller Bogense - uden de
gener det ville vaere at lebe ter
for de vade varer.

Vi er stadig i Hjadstrup sogn,
der ikke er et af de store. Her
er stadig lige fladt og det har
sikkert ikke voldt de store van-
skeligheder at bygge banen pi
denne egn. I udkanten af sognet
er der lidt skov, men sd langt
vek fra banen, at ensformighe-
den ikke brydes, desverre. Her
er en del tildels store oldtids-
minder, men bortset fra disse er
her stadig ikke noget turistmas-
sigt at komme efter.

Stationsbygningen er af samme

@ldre type som wvi hidtil har
medt. Det galder ogsd rejsestal-
den hvor der i gavlen er en
port ud mod sporet. Her er
pa&nt og nydeligt, noget der ogsa
kendetegner de steder, hvor vi
hidtil har veret. Grusperron

hvor de sadvanlige fire klippe-

Otterup station,
vejkeretojer.

7/8 1965, Vejerbod for

Brandsby trinbret, 7/8 1965, set mod S@.

Kappendrup station, 7/8 1065,
gangssporskiftet fra Bogense.

Her ind-
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de treer stdr og her er ogsd en
beznk. For enden af perronen
stdr et mindre hus, bygget af
eternitplader med vinduer i
gavlene. Fra huset kan vejbom-
mene betjenes, de sikrer lande-
vejen mellem Hjadstrup og Be-
derslev. Lidt lengere fremme
mod landevejen ligger wvarehuset,
her bygget af gule sten og med
skifertag mener jeg at kunne
huske. Som pa sd mange af de
andre stationer, vi har passeret
og kommer til, er wvarehuset
forst bygget i 1886/87. NAr man
ved, at Bogense station ikke var
ferdig i 1882, da banen &bnede,
er det en narliggende tanke, at
ogsa andre ting, der skulle byg-
ges, heller ikke var fardige ved
banens 4abning. Mdaske ligger for-
klaringen  pa, at  varehusene
ferst flere ar efter &bningen var
klar til brug, at man simpelt
hen ikke havde kunnet nd at f&
disse huse fardige til starten,
en anden forklaring kan vare at
banebestyrelsen ferst har wvillet
se, hvor megen brug der var for
varehuse pd stationerne, men jeg
er lige ved at tro, at den fer-
ste forklaring nok er den mest
rigtige. Varehuset her i Kappen-
drup har rampe og port ud mod
sporene. Her sidder ogsa nogle
smd vinduer. P& de forskellige
stationer er varehusene ikke
helt af samme type, isar varie-
rer sterrelsen noget. Her er
krydsningsspor og l@ssespor med
siderampe og desuden er der og-
sa rampe beregnet for indl®sning
af roer. Et skur med tre porte
er maske ogsa et varehus? Her
skulle ogsa vere et privat side-
spor, fortaller motorforeren mig,
men det kunne jeg nu ikke fa
pje pd. Hvad det brugtes til
forblev ogsd en gade, sid en
nermere beskrivelse ma jeg des-
vierre udelade. Det er pd en ma-
de ejendommeligt, at der pd et
s lille byomrade som her, er
et s& omfattende spornet. Méaske
er 4rsagen den, at vi befinder
os midtvejs og at det er en re-
miniscens fra gamle dage.
Forpvrigt spejdede jeg her i
Kappendrup efter, om der skulle
findes rester af det breddeskur,
som blev anbragt her efter at
stationen i Bogense omsider var
ferdig. Sagen var nemlig den, at
da banen d&bnede var man langt
fra ferdig med den store sta-
tionsbygning 1 Bogense. Derfor
opferte man et traskur, som
midlertidigt skulle fungere som
stationsbygning indtil den 'rig-
tige" station blev ferdig. Da
man sa kunne tage den "rigtige"

Kappendrup station, 21/8 1966. Forfaldet
er tydeligt.

Kappendrup station, 7/8 1965. Stationsom-
radet set mod vest.

Uggerslev station, 7/8 1965, Stations-
bygningen set mod N@.

station i brug, flyttede man
treskuret her til Kappendrup,
hvor det nu blev degraderet til
materialeskur. Der er trods alt

o
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Danske Jernbanefaerger

M/F TYCHO BRAHE

I forbindelse med den sidste
artikel om Helsinger-Helsingborg-
overfarten i anledning af denne
overfarts 100-drs jubilzum som
jernbanefergeoverfart (SIGNALPO-
STEN 18992/2) blev ganske kort
omtalt anskaffelsen af de to nye
jernbaneferger til den nu med
den hidtidige SFL-overfart sam-
menlagte og udbyggede nye far-
geoverfart ScandLines mellem de
to sundbyer. I det folgende gi-
ves en beskrivelse af den nye
danske jernbaneferge til denne
overfart, M/F TYCHO BRAHE, der
pa mange mader afviger vasent-
ligt fra de hidtil af statsbaner-
ne anskaffede ferger.

Anskaffelsen af den nye dan-
ske jernbaneferge wvar en del af
den mellem DSB og SJ afsluttede
samarbejdsaftale, i hvilken for-

bindelse anla&gsloven blev ved-
taget af det danske Folketing
den 30. marts 1990. Herefter
blev der skrevet Kkontrakt med
det norske skibsvarft Langsten
Slip- og Batbyggeri A/S, Lang-
sten, om bygningen af fergen,

?%\ 3 ‘}.‘" :
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harora af Helsingbierg

af Ib V. Andersen

der skulle leveres inden den 1.
oktober  1991. Fargens skrog
blev dog bygget af Tangen Verft
A/S, Kragerp (Oslofjorden), og
sesaztningen her fandt sted den
19. januar 1991 i overvarelse af
reprasentanter for bade de dan-
ske og svenske statshaner m.fl,.
Mod sedvane var der ingen
navngivning ved denne lejlighed,
idet det var blevet bestemt, at
navngivningen af fzrgen, der
skulle foretages af Dronning Mar-

grethe II, forst skulle finde
sted den 4. november 1991 ved
fergens inds®ttelse 1 ordinar

drift pa overfarten.

Efter sesatningen fra Kragerp
Verft A/S blev skibsskroget bug-
seret til Langsted Slip- og BAat-

byggeri A/S i Tomrefjord ved
Alesund, hvor den videre ud-
rustning og ferdiggerelse skulle
forega.

I forbindelse med bygningen

af den nye ferge forlod man de
sadvanlige skibstekniske beteg-
nelser for- og agterstavn, styr-
bord og bagbord. I stedet blev
indfert Dbetegnelser efter ver-
denshjernerne, saledes at den

AR
=

ende af fargen, der normalt er
forrest i sejlretningen mod Hel-
singborg benavnes sstenden og
den modsatte ende tilsvarende
vestenden, medens fargens sider
herefter benazvnes henholdsvis
nord- og sydsiden.

M/F TYCHO BRAHE (navnet som
navnt ferst officielt efter navn-
givningen i Helsinger den 4. no-
vember 1991) blev bygget med
et dieselelektrisk maskinanlag.
Den er byggevarftets byggenum-
mer 156 og har feplgende hoved-
dimensioner:

Skema, se neste side

Byggetiden for M/F TYCHO
BRAHE blev overholdt, og den
10. oktober 1991 tidligt om mor-
genen ankom faergen fil Helsing-
er. Vejret var meget taget,
hvorfor den ferst kunne gd ind i
havnen op ad dagen efter at der
var indtraddt en bedring i sigt-
barheden.

I den fplgende tid blev der
foretaget indevningssejladser med
fergens besatninger. Ikke mindst
i dette tilfelde var ‘indevnings-
tiden af stor vigtighed p& grund
af den megen ny teknik, M/F
TYCHO BRAHE er udstyret med.
Iser m& fremha&ves den omstan-
dighed, at fargens fremdrift og
styring udelukkende foregar ved
anvendelsen af de 4 azimutpro-
peller, som er anbragt i de 4
geografiske hjerner af fergen.
Almindeligt ror findes ikke.

M/F TYCHO BRAHE er indret-
tet sdledes, at der midtskibs
under vogndekket pa mellemdak-
ket er indrettet maskinkontrol-
rum og rum med hovedstromtavle
m.v. Fra maskinkontrolrummet
kan bl.a. hovedgeneratoranlegge-
ne startes og stoppes, og disse
samt alle ovrige installationer
kan herfra overvéges og kontrol-
leres.

Fra kontrolrummet er der ad-
gang til de 2 generatorrum i
henholdsvis  fergens west- og
vestende. I hvert rum er opstil-
let 2 dieselgeneratoranleg, der
med normalt 3 anleg i drift pro-
ducerer al den elektricitet, der
er nedvendig for fergens drift.
Yderst mod fergens ender findes
trusterrummene, hvor trusterin-
stallationerne er placeret. Ud-
over de na@vnte tekniske anlag
findes der under vogndakket

M/F TYCHO BRAHE, fzrgens nordside., Foto
4/11 1991 (forf,)

M/F AURORA AF HELSINGBORG, fmrgens syd-
side., Foto 24/6 1992 (forf.)
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veérksteds- og storesrum samt
omkladningsrum for en del af
besztningsmedlemmerne.

Fergens vogndak, der i hver
ende lukkes af hydraulisk be-
tjente  visirbovporte med fri
hejde 5400 mm og som er sikret
ved svare stopbomme, er som
folge af den store bredde meget
rummeligt. Det er forsynet med
3 jernbanespor, hvoraf de to,
der har et ret krumt forleb,
findes p& nordsiden af f=rgen
(spor 1 og 2), medens det sid-
ste spor (spor 3) forleber lige
pd sydsiden af det midtskibs
vaerende dakshus. Ved alle jern-
banespor er der perroner, der
ved hydraulik kan haves eller
senkes 580 mm. Ved sejlads med
jernbanevogne placeres perroner-
ne i den eoverste stilling, me-
dens de ved overfersel af auto-
mobiler sankes til den nederste
i flugt med det evrige vogndak,
sdledes at dette kan udnyttes
fuldt ud. Alle trappe op/ned-
gange til/fra jernbaneperronerne
har 2 dere pad vogndzkket, der
kan dabnes eller er afsparret i
overensstemmelse med perroner-
nes aktuelle position.

I det navnte midt i fargen
verende dakshus samt 1 vogn-
dekkets sider findes trappeop-
gange samt person- og vareele-
vatorer foruden forskellige min-
dre rum til tjenstlig brug.

Uvenover vogndakket findes i
fergens sydside et hangedak be-
regnet til overfersel af person-
automobiler.

Nederste passagerdek (dak 4)
indeholder midtskibs en stor
hall. Det er hertil henholdsvis
herfra de gdende passagerer
kommer ombord eller i land, og
herfra er der mod vest adgang
til et stort cafeteria med 260
pladser samt et chaufferrum til
26 personer. Mod pst er indret-
tet et stort supermarked (taxfri-
shop) med 5 kasselinier, der
dekker et areal pa 300 kvm.
Udenom supermarkedet findes en
arkade med 152 pladser. Endvi-
dere findes der i hall'en en ca-
fé, vekselkiosk m.v.

Fra hall'en pd dak 4 er der
endvidere ad en bred trappe ud-
smykket af designeren Erik Mor-
tensen adgang til det ovenover
verende dak 5, der er et kom-
bineret passager- og servicedazk.
Dakket er indrettet sdledes, at
der i vestenden findes en re-
staurant med 225 pladser, midt-
skibs i fargens nordside findes
den navnte hall med trappefor-
bindelse til dek 4 nedenunder og
i ostenden et &bent dak, der
eventuelt kan inddrages som luk-
ket omrdde. Den eovrige del af
dek 5 benyttes til forskellige
restaurations- og cafeterieformal
sdsom pantry og skyllerum m.m.
Endvidere findes der her lager-
og kelerum, der fra land forsy-

Storste lzngde over stzvnene 111,20 m
Storste bredde pa spant 27,60 m
Storste bredde pa fenderliste 28,20 m
Dybgang, middel pa last 5,50 m
Bruttoregistertonnage 10.845 tons
Frie heojder pa vogndazk:

Nordlige hoveddak 3,22 m

Sydlige hoveddak 4,93 m

Overste hangedak 2,10 m

Under hzngedzk i nederste stilling 2,90 m
Sporlangder ifolge de officielle

specifikationer:

2 spor pa nordsiden 4 84,4 m 168,60 m

1 spor pad sydsiden 91,10 m
Samlet sporlangde 259,90 m

I praksis har det vist sig, at
jernbanesporene kan udnyttes séiledes:
spor 1 med effektiv langde 95,8 m
spor 2 efter folgende retningslinier:
Safremt der lastes 4 vogne i spor 1,
md der kun enten lastes 2 stk. lange
vogne (24,5 m eller derover) eller 3
stk. korte vogne (max. 24,1 m). Sa-
fremt der kun lastes 3 vogne i spor
1, kan den effektive sporlangde i
spor 2 udnyttes fuldt ud.
Spor 3 med effektiv l®ngde ca. 95,0 m

Maskinanla®g: 4 stk. dieselgeneratoranlag:
Dieselmotorer 8-cylindrede, 4-takts vand-
kolede af Wirtsila Vasa's fabrikat, type
6R32E. Cylinderdiameter 320 mm, slaglazngde
350 mm. Max. ydelse pr. anlag 2.460 kW

ved 750 o/m (=3.350 ihk). Generatorerne er
leveret af Brush Electrical Machines Ltd.
Fremdrivningsmotorer:

4 stk. KaMeWa azimutpropeller med diameter
2400 mm. Max. ydelse 1.500 kW (= 2050 ihk).

Max. fart 14,9 knob
Servicefart 10,5 knob

Noddieselgeneratoranleg: 1 stk. 6-cylindret
Mitsubishi generatoranlazg med ydelse 475 kW.
Aggregatet er installeret pa brodzkket.

Overforselskapacitet: 9 stk. truckpersonvogne
a 27,5 m, jf. dog det foran anferte. Med
jernbanevogne pa alle 3 spor kan yderligere
overfores 80 almindelige personautomobiler,
50 stk. pa den resterende del af vogndazkket
og 30 stk. pd hzngedakket. Uden jernbane-
vogne ombord kan overfores 164 personbilen—
heder pa hoveddzkket og 76 pa hazngedakket .
Ved overforsel af lastautomobiler er der 535
lanemeter til radighed.

Udover det nazvnte er der flere andre mulig-
heder for lastning af fargen i overensstem-
melse med det aktuelle behov. Hangedakket

kan sdledes som det allerede fremgar deles,
sdledes at den sydligere del kan benyttes til
personautomobiler, selv om der er jernbane-
vogne 1 det sydligere spor. Ombord--og iland-
korsel fra hoveddakket kan foregd i 2 baner
uafhengig af hinanden over den brede fergeklap,
medens til/frakerslen af hazngedazkket sker ad
serlige sideramper.

Max. antal rejsende 1250
Byggear 1991
nes via en palleelevator pd far- Over det overste passagerdak

gens sydside. Pallerne sattes af (dek 5) findes soldzkket, hvor-
en gaffeltruck fra land direkte til der ogsd er adgang for pas-
ind i elevatoren og nar derefter sagerer. Udover borde og ba@nke
frem til lagerfaciliteterne péa for passagererne findes der her
dak 5. et stort dakshus, der mod syd
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indeholder aptering for fargens
forer og maskinchef samt tildels
ogsd pa nordsiden for den evrige
besatning. Herudover findes for-
skellige rum indeholdende tekni-
ske installationer m.v. Arkitekt

Kay Kerbing har stdet for ind-
retningen af fargen.

Over dakshuset er i fasrgens
midterlinie anbragt de 2 skor-

stene med deres karakteristiske
skorstenmarke.

I hver af soldekkets ender
(st og vest) findes de to sty-
rehuse, der er havet ca. en
halv etage i hejden over sol-
dekket. Styrehusene, der rummer
alle for fargens sejlads nedven-

dige faciliteter (betjening af
trusters, radaranlag m.v.) har
et 1lidt sarpraget udseende og

ndr ikke ud i borde. Fergen har
som allerede navnt intet styre-
rat og manevreres i alle hense-
ender af fergens ferer med et
joystick pad manevrepanelet.

I denne forbindelse kan det
navnes, at selv om den danske

og den tilsvarende nye svenske
farge i princippet er sosterski-
be, er der enkelte forskelle.
Séledes har passagerer ingen
adgang til soldzkket p& den
svenske farge, ligesom styrehu-
sene pd denne er bygget helt ud
i borde i fergens fulde bredde,
hvilket giver dette skib et lidt
mere traditionelt udseende. Sam-
men med andre andringer i for-
hold til M/F THYCO BRAHE af
mindre betydning har dette be-
tydet, at anskaffelsessummen for
den svenske farge M/F AURORA
AF HELSINGBORG har ligget nogle
millioner over den tilsvarende
sum for M/F TYCHO BRAHE.
Opvarmningen af fzrgen sker
ved hj=zlp af 2 automatiske olie-
fyrede kedler, hvoraf den ene
stdir som reserve. Fargen er
forsynet med installationer for
elekirisk togopvarmning ved 1500

Volt 50 Hz enfaset vekselstrpm.
taget er fargen for-
automatik og
Eksempelvis

I det hele
synet med megen
mange raffinementer.

119

kan navnes sidefortejningen, der
sker ved hj®lp af en hydraulisk
betjent krog i land, der griber
en fjederspandt wire pa sydsi-
den af fergen. Anl®gget er ra-
diostyret fra kommandobroen.
Endvidere kan navnes to smé li-
geledes fra kommandobroen fjern-
betjente spil til flagene pad bov-
portene. Da f®rgen har korte
liggetider i fergehavnene og fla-
gene derfor hyppigt skal skif-
tes, betyder dette en vasentlig
besparelse i mandskabstid. Alt i
alt har den megen moderne ud-
rustning fert til, at fargens
driftsbes®tning kun er pad 9 per-

soner (skibsferer, 3 styrmend,
maskinchef, maskinmester og 3
skibsassistenter).

M/F TYCHO BRAHE er natur-
ligvis udover hvad der allerede
er navnt udrustet med det mest
moderne navigations- og red-
ningsudstyr. Den opfylder alle
konventioner og krav til farger
i international trafik.

M/F TYCHO BRAHE blev som
negvnt navngivet i Helsinger af
Dronning Margrethe II den 4. no-
vember  1991. Faergen sejlede
derefter med dronningen ombord
til Helsingborg, hvor den sven-
ske konge ogsa kom ombord.
Herefter sejlede faergen med de
kongelige og et udsegt selskab
pd en prasentationssejlads i
Presund, hvorefter den den f@l-
gende dag indgik i den daglige
sejlads pd& den nye ScandLines
rute Helsinger-Helsingborg.

Som bekendt kom M/F
BRAHE allerede den 6. november
1991 ud for et alvorligt uheld
ved at pésejle fergelejet i Hel-
singer med hej fart med deraf
felgende stor beskadigelse af sa-
vel dette som af fergen. En
sterre istandszttelse af fargele-
jet blev herefter nedvendig, me-
dens M/F TYCHO BRAHE matte
sendes til reparation pd Frede-
rikshavn Skibsvarft (Danyard).
Det gamle forbindelsesspor til
jernbanefergeleje 2 i den gamle
fargehavn matte hastigt retab-
leres og M/F KRONBORG pény
settes 1 fart for overfersel af
jernbanevogne.

Ferst den 17. december 1991
gik M/F TYCHO BRAHE igen i
planm®ssig fart mellem Helsinger
og Helsingborg, hvorefter den

TYCHO

midlertidige sejlads med M/F
KRONBORG opherte. Siden har
M/F TYCHO BRAHE sejlet som
forudset og med forholdsvis fa

aflysninger af sejladsen, selv om
den megen automatik, fargen er
udstyret med, naturligvis af og
til har givet problemer.

M/F TYCHO BRAHE i Helsinger. Ny faergeklap
i lejet, samt vogndek p& fergen. Foto
27/1 1992 (forf,)

M/F AURORA AF HELSINGBORG, broklap og
vogndzk. Foto 9/7 1992 (forf.)
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Sammen med den svenske so-
sterferge M/F AURORA AF HEL-
SINGBORG har M/F TYCHO BRAHE
vist sig at vare en vaerdifuld
fornyelse af fargetonnagen péa
Helsinger-Helsingborgoverfarten,
hvilket blandt andet har kunnet
ses pa afviklingen af sommertra-
fikken 1 1992, der er sket langt
mere gnidningslest end de ner-
mest forudgdende ar.

Efterskrift til artikelserien
DANSKE JERNBANEF£RGER

Foranstaende artikel om M/F
TYCHO BRAHE er den sidste 1
SIGNALPOSTENs artikelserie om

de danske jernbaneferger. Forste

artikel fremkom 1 nummer 1,
1971 (7. Argang), og serien har
sdledes - dog med steorre eller

mindre afbrydelser de seneste ar
afh®ngig af statsbanernes nyan-
skaffelser eller stprre ombygnin-
ger af aldre fzrger - lpbet i
nesten 23 ar. I alt 62 fargeen-
heder er blevet omtalt. Af disse
er det lykkedes at tilvejebringe
tegninger af 61, kun generalar-
rangementet af H/F FREDERICIA

mangler.
I tilslutning til artiklerne om
jernbanefergerne blev der ogsé

anledning og mulighed for en
rekke artikler om de forskellige
jernbaneoverfarters historie. Her
naede vi nasten alle indenland-
ske jernbanefergeoverfarter =
Masnedsund-Orehoved ved Jens
Bruun-Petersens udmarkede hjzlp
- sdledes at SIGNALPOSTEN har
bragt omtale af det vesentligste
af denne del af statsbanernes
serlige virksomhed.

Endvidere kom der 2 artikler
om statsbane-isbryderen HOLGER
DANSKE. Selv om dette emne mé-
ske nok kan siges at falde uden-
for et jernbanetidsskrifts rdm-
mer, ja, sd& var der en ner for-
bindelse til Storebaltsoverfarten,
som kunne begrunde og undskylde
dette "sidespring".

Som det naesten altid gar ved
historieskrivning, er der efter
artiklernes offentliggerelse frem-
kommet meget nyt materiale om
de beskrevne ferger og deres
historie. Dette galder ikke
mindst de @&ldre farger, som det
nu ville have veret muligt at
behandle vasentlig mere indgien-
de, end det blev tilfeldet, da
artiklerne om disse ferger blev
skrevet for mere end 20 ar si-
den. Desvarre kan der i dag ik-
ke rettes op pa dette forhold.

Det er indlysende, at en arti-
kelserie som den nu afsluttede
ikke har kunnet skrives wuden
stor imedekommenhed navnlig fra
statsbanernes side. Forst Se-
fartstjenesten med davaerende se-
fartschef ©@jvind Bech som chef,
senere Rederidivisionen og der-

nest de forskellige overfartsle-
delser og de mange medarbejdere
ved overfarterne. Endvidere ma
navnes Jernbanemuseet. Hjertelig
tak til alle.

Herudover skal rettes en tak
til savel danske som udenlandske

skibsvarfter, til de private
fergeselskaber med jernbanefzr-
ger i "seen", samt pvrige insti-

tutioner og enkeltpersoner, der
pad vardifuld made har bidraget
til, at det har veret muligt at
bringe s& mange oplysninger og
billeder af de danske jernbane-
ferger og jernbanefargeoverfar-
ter, som det blev tilfaldet.

Ib V. Andersen

M/F TYCHO BRAHE, sold=k i sydsiden. Foto
24/6 1992 (forf,)

Helsinger 15/10 1991, Ny fargeklap. Pa
feergen ses hengedzkket tydeligt. (forf.)

ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONC
SHLGES:

HO LIMA orange TGV, 5 dele .... kr. 500, -
HO JOUEFF TGV selvf. 6 dele ...... 1300, -
De to TGVsat tilsammen ........... 1500, -
HO Fleischmann 5336 SBB PTT, Z-aks. 160, -
LGB Lehmann 2090 K&f diesel gul ... 800,-
Titan transformer f. jmwnstrem .... 400,-
Sporcirkel 400 cm i diameter passende til
sper 0 og LGB II m. Skinnestrengene be-
star af stal (Fa. Alois Keiser, Zug,
Schweiz) pa hardttre (impragn.) P.t, op-
hengt i Matas, Osterbrogade 109, 2100 K-
benhavn @. Pris incl. 8 plader og hangere
CELL kel BPEY s cnssvimsunseis 1100, -
Ousager: Guldsnore p& sporet ...... 198,-
BRUNELS BRITAIN, af Derrick Becket, 200,-

Henvendelse: Stenderup, t1f. 31 20 90 26.
ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONC
Diverse LGB-materiel tilbydes.
Henvendelse Claus Jensen, Bugevej 20,
4683 Regnnede. T1f, 53 71 23 09

ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONCE ANNONC
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lobet meget vand 1 stranden
siden da, sa det undrede mig
ikke, at jeg intet spor kunne
finde efter dette "bygningsverk"

sadan umiddelbart.

Pracis kl. 12.52 forlader wi
Kappendrup efter at have ud-
vekslet nogle rejsende. Noget af

en sjeldenhed pd denne tur er
det at se lidt skov. Det er
blandingsskoven "Dalene", maske
er jordene ellers for gode til
skovdrift, sa alt skal opdyrkes.
Lige uden for Kappendrup station
ses en velbevaret stendysse, den

eneste der at fa eoje pa 1 det
ellers pa oldtidminder rige
sogn.

Efter at have forladt Kappen-
drup station er kursen nu blevet
vest, lidt til syd. Lidt langere

fremme - wvel et par km - korer
vi over en af de fa broer pa
nemlig den der ferer over

turen,

Ringe 4. Mens vi kerer forteller
foreren mig, at der er mange
herregdrde her 1 omradet, men
de er alle skjult fra banen.
Disse store gdrde plejer nu el-
lers altid at give god afveksling
i landskabet, med smaskove,
smédsper osv., men den afveks-
ling har vi hidtil ikke oplevet
pd turen. Banen er nu fuldkom-
men lige som trukket efter en
lineal, hvilket den er helt til
Skamby, men ferst skal wvi til
Uggerslev. Landskabeligt er tu-
ren her uden de store ophidsel-

ser, et jevnt belget terran, som
garanteret ikke wvolder landman-
den problemer, ndr den frugt-

bare jord skal behandles.

Vi nar Uggerslev station i km
22,8 efter ferst at have passe-
ret den ret trafikerede landevej
mellem Odense og Bogense. Op-
rindelig var det bestemt, at der
kun skulle vare et billetsalgs-
sted her, men allerede et A&r
efter banens abning - i septem-
ber 1883 - blev stedet andret
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til holdeplads, altsd det vi i
dag ville kalde en station. Ogsa
her kom varehuset feorst til i
1886/87 og uden tvivl kom rejse-
stalden til, da her blev station;
her mangler dog det malede
skilt med stationsnavn og afstan-
dene i mil. Det er en ret pan
og temmelig stor stationsbygning
med nogen beboelse ovenpa. Her
mangler de klippede trzer foran
stationsbygningen. Materialerne,
der er brugt bade til stations-
bygningen og det ikke ret store
varehus wvarierer her fra de
ovrige ved at have redt tegltag.
Murstenene begge steder er de
sedvanlige meget snavsede gule
sten. Varehuset er ellers af den
s@dvanlige konstruktion med vin-
duer i gavlene og port med ram-

pe, der har trappe i begge si-
der, ud mod sporet. Det Kkunne
se ud som om der engang har
vaeret flere spor, sd bredt som
arealet foran stationen er, men
denne gade kan fereren ikke
klare, og det er mdske ogsa for
hans tid.

Kl. 12.56 forlader vi Uggers-
lev, kerer forbi wvarehuset og
fortsetter ud af den helt lige

stre&kning mod Skamby. Desvarre
kan vi ikke se den narliggende
konne herregard Uggerslevgard,
opfert i bindingsvaerk og omgivet
af  wvoldgrave. Landskabet er
helt magen til det wvi hidtil har
medt pad turen, og altsd stadig
ikke s®rlig ophidsende. Allerede
pa lang afstand pad den lige
stre&kning kan vi se, at vi er
ventede, idet daglyssignalet wvi-
ser greont og i km 24,7 ruller vi
ind pd Skamby station. Ogsd her
nogle rejsende af og pd. Vi har
for nogen tid siden forladt Ug-
gerslev sogn og nu er vi kommet
ind i Skamby sogn med lille by
og station af samme navn som
sognet. Byen er en langstrakt
sag langs med en bivej, der og-
sd gdr over banen og er sikret
med blinklyssignaler.

Men lad os lige se lidt pa
selve stationen ferst. Bygningen
er en lang lenge, opfert af

(snavsede) gule sten - som sad-
vanlig, og med skifertag. Ogsa
her ser det ud som om der er
vaérelser oppe under taget. I
mods&tning til de evrige statio-
ner har man her kun tre traer
foran stationen, det ene er vel i
tidens leb gdet ud, og her er
ogsd grusperron. Her er ogsa
rejsestald, igen med stationsnavn
og afstande 1 mil malet over
porten, der ferer ind i stalden.
Jeg har wvist ikke for n®vnt, at
der i de fleste af disse bygnin-
ger ogsd i gavlene er indgang
til toiletter. Her er wvarehus -

Uggerslev station, 7/8
sporskiftet fra Bogense.
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igen fra 1886/87 - i stil og form
som de ovrige vi har medt, men
det er af en eller anden grund
noget sterre end det i Uggers-
lev. Her er lassespor med stik-
spor og for ferste gang i dag
bemarker jeg, at der holder et
par godsvogne pa l®ssesporet,
det er ellers ikke. tilfeldet an-
dre steder, bortset fra Otterup.,
Fereren fortaller mig, at der
ogsd har varet et privat side-
spor som Fyns Andels Foderstof-
forretning har benyttet. Jeg kan
ikke se noget sidespor af denne
art og komme af for at under-
spge sagen narmere kan af tids-
messige grunde ikke lade sig
gore.

Turistm@ssigt er her lidt me-
re at se pd end det tidligere
har veret tilfeldet. P& kirke-
gdrden star fx en hvidtjern, der
i sin tid skulle vare plantet pa

nogle pestgrave omkring 1300,
men man skal nu ikke lade sig
narre, for den der stdr der i
dag, er kun ca. 60 &r gammel,

plantet efter at den gamle tjern
var valtet i en storm. Kirken
ses viden omkring, da den lig-
ger p& en bakke (den eneste i
omradet?). Det er nok den =ld-
ste af kirkerne i det nordfynske
omrdde. Blandt de Kklenodier,
der findes i kirken, er et kor-
buekrucifiks skaret af den kend-
te billedskerer Claus Berg om-
kring 1520. Men ogsd renassance-
pradikestolen og andet inventar
er verd at ofre lidt tid pd at
studere narmere. Her er ogsé
nogle praegtige gravminder. Byg-
ningsmaessigt er den brede stoute
kirke ogsa verd at se pa, da
den gemmer mange fine arkitek-
toniske enkeltheder. Her er ogsi
pd egnen mange fine oldtidsmin-
der, sarlig samler interessen sig
om en runesten med landets
lengste indskrift. Her er mange
andre ting, man nemt kunne for-
dybe sig i, men af pladshensyn
mad vi desvarre indskranke be-
skrivelsen af slige sager.

Vi afgar rettidigt mod Julle-
rup og kerer stadig i en let
sydvestlig retning, i hvert fald
de ferste km, hvorefter banen
fdr en kurs der nu gar over i

en let nordvestlig retning. Sam-
tidig @ndrer landskabet sig no-
get. Her er stadig skovlest, men
til  gengald mindre frugtbart,
Det er ikke fordi jeg vil gore
mig klog pa det landbrugsmaes-

sige, men oplysningen far jeg af
motorfereren, s& det er godt at
vaere sammen med erfarne folk.
Men feor wvi nar til Jullerup skal
vi lige passere Rostrup side-
spor. Stedet ligger hvor banen
igen skifter retning og gar over

Skamby station, 7/8 1965, Stationsbygning
og rejsestald, perronside,
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i en mere nordlig kurs, hvilket
foregdr i en lang bled kurve.
Sidesporet er oprettet af hensyn
til transporten af sukkerroer.
Her er ogsa lavet en rampe til
formdlet. Men sidesporet bruges
ikke mere, hvilket tydelig ses,
da skifterne i begge ender er
pillet op. Motorfereren mener at
kunne huske, at det er sket for
ganske fd A4r siden. Rester af
skifterne kan stadig ses. Teat
ved stedet her gir en smal sog-

nevej, der trods ringe ftrafik
(igen motorfereren) er sikret
med blinklyssignaler, hvor den

sk&rer banen. Sidesporet er ru-

stent, men helt fri for ukrudt.
Et privat sidespor m& jeg med
skam melde, far jeg ikke oje
pa.

Der fandtes et

par sidespor
mere pa turen,

som jeg af gode
grunde ikke fik med, for jeg
blev ferst klar over, at de
havde eksisteret nogle maneder
efter at jeg var kommet hjem
fra turen. Jeg har nu en lumsk

mistanke om, at sporene maske
har wvaret pillet op, da jeg
foretog rejsen, hvilket kan vare
drsag til, at motorfereren over-
hovedet intet sagde om dem.
Imidlertid nar wvi Jullerup
station i km 29,1 i Melby sogn.
Igen en station af den ®ldste
type; lang lange med to dere og
seks fag wvinduer. Bygningen er
opfert af de sadvanlige en gang
gule sten og tag med skifer. I
gavlene kan man se, at der er
beboelse under taget. I den ene
gavl det sadvanlige gamle male-

de stationsskilt; her er ogsa
rejsestald. Det nuvarende "mo-
derne" stationsskilt er lidt

unormalt anbragt i stationshaven.
Pakhus af sadvanlig gammel type
fra 1886/87, her "stor" model
dog kun med en port. Overfor
stationen ligger l®ssesporet med
tilherende stikspor, hvor der
stdr en meget hej galge med
kran, der tilsyneladende ikke
bruges mere. Langs med lasse-
sporet stdr en af Fyns Andels



Foderstofforretnings lagerbygnin-
ger, og her er - jeg var lige
ved at sige selvfelgelig - rampe
til roel@esning; egnen har en me-
get udbredt dyrkning af sukker-
roer.

Nar vi nu er igang med roer-
ne, kan det i farten lige nav-

nes, at 1 de sidste 4r banen
levede, svigtede transporterne
pa banen, fordi sukkerfabrik-

kerne besluttede at transportere
roerne med lastbil i stedet for
med bane. I regnskaberne for de
sidste &ar ses det tydeligt, at
fra at vere den vigtigste trans-
portartikel rykker sukkerroerne
langt ned i rakken og Haustrups
fabrikker rykker frem som nr. 1
pa listen over de vigtigste for-
sendelser af gods. Fra denne
fabrik sendes der 4-5 gange sa
meget gods i ton som roerne kan
udvise.

Her wvirker lidt pde i det me-
get lille Melby sogn, og her er
heller ikke noget af turistmes-
5ig interesse. Alligevel kan man

merke, at vi narmer os havet,
for i det klare vejr vi har i
dag, kan vi se Kattegat og langt
ude skimtes ogsd Abelp. Fra det
lille samfund i Jullerup by gar
den mest simple grusvej man kan
tenke sig op til stationen. Man
kan ikke pdstd, at der er meget
liv. p& stedet, og dog, ikke
mindre end fem star af toget,
medens et ®ldre @gtepar med no-
get besvar entrer toget.

Pracis kl. 13.07 kerer vi vi-
dere mod Bogense og passerer

den med blinklys og klokker
sikrede vej mellem Jullerup og
Melby. Efter at have kort et
kort stykke, forlader wvi igen
Melby sogn og kerer ind i Guld-
bjerg sogn. Omradet  virker
umiddelbart lidt mere spa&nden-

de, fordi det ser ud til at her
er noget mere Kkuperet. Kursen
er nu i en lidt mere nordlig
retning. L®ssesporet ved Ejlby
ser jeg ikke noget til, maske er
det nedlagt, men jeg finder se-

nere ud af, at det var anlagt af

123

hensyn til transporten af suk-
kerroer. Jeg var sa letsindig at
navne det mere kuperede terrzn,
men jo mere vi narmer os Guld-
bjerg station, jo mere fladt bli-
ver der igen. Her er veldyrkede
frugtbare marker, men alligevel
virker her langt fra overbefol-
ket og der ses kun enkelte gir-
de og huse hist og her. Ude til
vensire ses Guldbjerg kirke. Den
ligger hejt pa en af de fa bak-

ker, der er i omrddet, men tem-
melig ensomt. Det er et ret
langt, men smalt sogn.

Kun nogle fa km er banen om
at komme igennem sognet, og her

i det smalle sogn ligger Guld-
bjerg station i km 33,1. Da vi
ruller ind pa stationen ses en

mindre samling af huse og gar-
de, der wudger Guldbjerg by.
Stationsbygningen er her opfert
af rede sten og med skifertag.
Bygningen er af en noget mindre
type end wvi hidtil har set; den

virker bred og tung. Flagstang
og klippede trzer mangler dog
ikke. Her er grusperron og der

er cementkant langs sporet. 1
forbindelse med hovedbygningen
en mindre bygning, som indehol-
der toiletterne. Lidt l=ngere
henne er her ogsd en rejsestald,
men dog noget mindre end hidtil
set og med gavlen ud mod per-
ronen. De to sidstnavnte bygnin-
ger er opfert af de samme mate-
rialer som hovedbygningen. Lidt
lengere henne igen har vi vare-
huset som star pd murstenssok-
ler. Det er af tra, redmalet og
med eternittag. Nasten i forlen-
gelse af varehuset er der yder-
ligere et hus af samme materia-
ler. Det virkede som det wvar
til brug for banetjenesten. Lige
efter disse bygninger var lasse-
og overhalingssporet beliggende.
Her wudfert som et langt spor
med skifte 1 begge ender, men
der var desuden pd midten af

sporet  indlagt yderligere et

skifte, en konstruktion der ikke

var sa almindelig pA banen.
Efter at have sat nogle fa&

passagerer af fortsatter vi turen
kl. 13.16, her et minut bagefter
noget jeg vist nok er skyld i!
Som sagt er det meget langt og
smalt sogn, vi er kommet ind i,
sd det varer ikke lenge, for vi
er ude af det og kommer ind i
Skovby sogn, det sidste pd tu-
ren. Sognet har foruden vor bane
ogsd bespg af Nordvestfynske
Jernbane. I km 36,0 kerer vi op
til det sidste standsningsted péa
turen inden Bogense, Harritslev.
Det er et trinbret med grusper-
ron, b@&nk uden ryglen men stop-
pesignal. Denne gang holder vi
ikke alene for min skyld, men
fordi to «ldre damer skal af.

Rostrup trinbraet, 7/8 1965. Set mod ost,
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De hentes forevrigt af en bil,
der har ventet pa bivejen, der
ferer over jernbanen. Denne vej
er kun sikret med krydsskiltet
uden blinklys. Jeg kan i ferste
omgang ikke se noget venteskur
pa selve trinbrettet. Men motor-
foereren peger og minsandten et
godt stykke nede af vejen - vel
100 m - fa&r jeg ®je pd huset,
et rodmalet traeskur med et me-
get lille stationsskilt over do-
ren. Hvorfor det ikke ligger ved
selve trinbrettet ved jeg ikke,
men jeg erindrer dagen fer at
have set nejagtigt set samme péa
OKMJ, nemlig Vester Kerby trin-
brat. Trinbrettet her er opret-
tet omkring 1933, og er vel an-
lagt for at kunne betjene bebo-
erne i Harritslev, der ligger en
lille km i sydvestlig retning.
Inden vi forlader trinbrattet be-
m@&rker jeg at der kun er perron
pa den ene side af den feor om-
talte vej.

Nu er der kun 2,1 km tilbage
fer vi ndr Bogense, og de sidste
2 km er vel nok de smukkeste
pA turen er jeg lige ved at tro.
Langt ude over markerne skimtes
Lilleb®lt, og for feorste gang pé
turen skal vi gennem et stykke
skov - "Fredskoven" hedder
den. Vi er ogsd ret tzt pd her-
regdrden Harritslevgdrd. Er man
pd egnen ber man ikke snyde sig
selv for at tage hen at se den.
Det er en ret pompes bygning
fra 1606, men det pastas, at
dens historie kan feres helt til-
bage til det 10. arhundrede,
hvor sagnet siger, at Palnatoke
(det wvar ham, der med bue og
pil sked et =®ble af sennens ho-
ved) ejede garden. Dette er
médske nok et sagn, men et er
sikkert, at den navnes 1 Kong
Valdemars Jordebog i 1231, sa
gdrden ma trods alt vare en
gammel "svend". NA&r man nu er
pd egnen, skal man heller ikke
snyde sig selv for at se den
narliggende herregidrd, Gylden-
sten. Ogsd herfra kunne der for-
telles man sp®ndende ting. Vi
korer gennem Fredskoven og er
altsd nu meget ner Bogense. Sko-
ven er et meget seggt udflugts-
sted for indbyggerne i byen.

I km 38,1 kerer vi sd op
foran Bogense  station, efter
forst at have medt Nordvest-

fynske Jernbane. Det er nok en
stor og pompes station vi holder

ved, men efter min mening ikke
ligefrem nogen  skenhed. Jeg
nevnte feor, at wvi holdt i km
38,1, men sa lang har turen nu
ikke altid wveret. Turen blev
ferst nogle km l@zngere i 1914 i
forbindelse med statsbanernes

ombygning af Odense station, sa
hvis nogen vil preve pa at om-
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regne milene pa de gamle malede
skilte pa stationerne undervejs,
vil man opleve, at tallene ikke
helt passer med afstandene i
km, som vi oplevede pa turen.
Men lad os se 1lidt n@rmere
p4d bygning og stationsomrade.
Som tidligere navnt var Bogense

station ikke ferdig, da NFJ
startede sin tilverelse i 1882,
Derfor blev der opstillet en

mindre bygning af tra som fore-
lobig station, noget primitivt i
hvert fald i forhold til den sta-
tion, der kom 4&ret efter. Man
husker méaske, at "skuret", da
den "rigtige" station var fardig
blev flyttet til Kappendrup,
hvor banetjenesten brugte tra-
bygningen til diverse materialer.
Men Dbygningen som vi meder

den, var fardig i slutningen af
1883. Bygningen var ikke alene
beregnet til almindelige jernba-

neformdl, den husede nemlig ogsi
direktionen for Nordfynske Jern-
bane og det personale, der var
knyttet hertil. Det m& dog lige

bemerkes, at oprindelig havde
man dog hovedkontor i Odense,
men da N.P. Thage i 1910 blev
driftsbestyrer, blev kontoret
flyttet til Bogense. Thage var
startet som elev pa banen og
avancerede op igennem graderne

og blev altsa driftsbestyrer i
1910. De fleste kender nok
bedre Thage fra hans meget

dynamiske tid senere pa HFHJ.
Dette forhold opherte dog i
1962, da de tre privatbaner i
det nordfynske omride fik falles
ledelse og nu alle blev ledet
fra et hovedkontor i Odense. P&
stationen i Bogense var der
selvfelgelig diverse lokaliteter
for publikum. Der wvar billet-
salgssted og tilhsrende kontorer,
der wvar ventesal(e) vistnok for
savel anden- som tredie klasse,
og det skal ikke undre mig, om
der ikke ogsd har varet et sar-
ligt dameventerum, noget der i
gamle dage ikke wvar et helt
ukendt begreb i sterre byer.

Her var ogsa trafikkontor, hvor-




fra den daglige drift blev siy-
ret. Da Nordvestfynske bane
startede i1 1911, blev der opret-
tet overenskomst om fzlles be-
nyttelse af stationen, si der
blev gjort plads til den nye le-
jer, som dog havde hovedsade i
Odense.

Nordvestfynske bane boede nu
ikke helt gratis pa stationen. I
driftsaret 1964/65 betalte man
sdledes i leje eller som det me-
re officielt led "medbenyttelse"
af Bogense station: 103.861 kr.
Herfra gar der en afgift - hvad
det s4& end er - pd 26.766 Kr.
sd det faktiske beleb bliver
77.095 kr. som NFJ opferer i
regnskaberne som indtzgt. Det
md dog bemaerkes, at belebet
igennem A&arene rettes op, har det
vaeret pristalsreguleret? Selviel-
gelig er det et meget pant beleb
at putte i NFJ's slunkne penge-
kasse, men ndr man tager i be-
tragtning, at banens underskud
det driftsar var pa ikke mindre
end 842.598 kr. kan det vist si-
ges, at i forhold til underskud-
det kan lejeindtagten ikke hjel-

pe ret meget pad det darlige
regnskab. P& stationen er ogséa
indrettet postkontor og senere

rykker ogsa statstelegrafen herop
fra @stergade. I tidens leb kom-
mer der nogle mindre sidebyg-
ninger til, bl.a. en toiletbyg-
ning og en bygning, der ser ud
som om den benyttes som op-
holdsstue for personalet og en
tredie, der fungerer som materi-
alerum, men disse tilbygninger
ger bestemt ikke bygningen kon-
nere. Lidt borte fra stationen og
parallelt med denne ligger vare-
huset, en bygning opfert af rede
sten og med skifertag. Der er
rampe og tre porte og fem fag
vinduer ud mod og langs med
sporene. P& landsiden wvar der
ingen rampe og kun to porte. I
den ene ende af wvarehuset var
indrettet et mindre kontor for
ind- og udlevering af gods. Sta-
dig pd samme side og stadig pa-
rallelt med stationen og varehu-
set var der indrettet ramper,
hvorfra diverse keretpjer kunne
keore direkte ind/ud ad gavlsiden
pa en godsvogn.

Der var diverse spor for op-
stilling af wvogne. Da jeg wvar
der, var der isar pa det ene
henstillet en del af NFJ skinne-
busmateriellet. S& wvar der di-

verse opstillingsspor for gods-
vogne, der desvarre ikke sd ud
til at blive benyttet meget me-

re, her holdt i hvert fald man-
ge vogne som tilsyneladende ikke
var rort lenge. Langs stationen
var der to perroner, en bred
nermest bygningen og en ganske
smal mellemperron. Der var et
spor, der ferte ud til havnen.
Den wvar en underlig langstrakt

Guldbjerg station, 7/8 1965. Set mod N@.

en o0g virkede narmest som om
det var en kanal. Sporet langs
havnekajen s4 ud som om det
var meget laenge siden det havde
det havde varet brugt. Det wvil-
le nok vare en farlig sag at be-
fare det; et rangertrak ville
have meget store muligheder for
at blive afsporet. Havnen havde
gennem tiderne varet benyttet en
hel del, fx havde man haft
dampskibsforbindelse ugentlig
med hovedstaden.

Men lad os vende tilbage til
stationspladsen og bl.a. se lidt
neérmere pa remiseforholdene.
Det virker som om flere af byg-
ningerne omkring den oprindelige
remise er kommet til lidt efter

lidt - "knopskydning". Det der
forst tiltrak min opmarksomhed
var den gamle halvrunde mur-

stensremise med drejeskive for-
an. 0Ogsd her var der i tidens
leb sket diverse a&ndringer,
kunne man se. Oprindelig havde
man radet over seks pladser til
lokomotiver. Nu var en muret til
og med kun en almindelig der i.
Naboremisen til denne wvar der
ogsd blevet pillet ved, idet
porten nu ikke langere var sa
hej som oprindelig. At der var
sket @ndringer var nu ikke sa
merkeligt. Oprindelig var re-
misen beregnet for damplokomo-

tiver, men efterhdnden var
dampdriften blevet indskranket
s4 meget, at den pa det tids-

punkt, hvor jeg besegte Bogense,
nermest var lig nul, sarlig efter
at arvefjenden lastbilen havde

overtaget nasten hele korslen
med sukkerroer.
Inde i remisen kunne man se

et par af de gamle "drenge" me-

re eller mindre kereklare, nar
de wvar fyret op, men det var
vist flere 4r siden det sidst
var sket. De to der stod i re-
misen var nr. II og III. Der
havde ogsd veret en nr. I, men

den var blevet solgt til VVGJ i
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1953 (her nr. 1), men det wvar
pd det nzrmeste en meget kort
gesteoptreden, for allerede i
1956 blev den hugget op. Det
var alle tre Henschelmaskiner.
Jeg har set nr. II og III i drift
med roetog og diverse sartog
(udflugtstog for skolebern bl.
a.). Jeg har nu aldrig syntes,
at maskinerne var sa@rlig kenne,
nok pa grund af den meget lave
skorsten, men det var i hvert
fald lokomotiver, der kunne be-
stille noget. Nr. III holdt i re-
misen delvis adskilt og dekket
med en presenning, det var som
om man havde lagt et "ligklade"
over den. Men det gik helt an-
derledes end hvad jeg troede.
Nr. II som tilsyneladende var
intakt blev hugget op efter luk-
ningen af banen, mens nr. III,
som altsd alligevel md have vea-
ret bedre, genopstod. Man skal
nu ikke skue hunden p& harene!
Den blev solgt til veteranmuseet
pd Egeskov, men kom senere til
@stsjellandske Jernbaneklub: Jeg
tror det var den, jeg nogle ar
efter s& holde i den nordlige
ende af Kpge station.

Lige ved det gamle og store
remisekompleks var bygget en
mindre remise (maske ogsa
varksted) med to porte og spor.
Der var tilkersel til denne byg-
ning wvia drejeskiven. Igen var
der en mindre remise bygget
lige op ad den feromtalte. Der
var kun et spor, der ikke hav-
de forbindelse med drejeskiven.
Til demne bygning var der en
tilbygning af tra - maske wvar
det wverksted. Jeg pjnede ikke
nogen, jeg kunne speorge ud om
de ting jeg var 1 tvivl om; her
var utroligt stille og dedt. Men
dorene det sidstnzvnte sted var
omhyggelig afldste, og desvarre
var vinduerne ikke til at se ind
af, af den grund, at de mildest
talt ikke wvar helt rene. Man
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havde "mageskiftet" med Nord-
vestfynske bane, s& denne bane
havde faet radighed over en re-
miseplads 1 Bogense, en plads
som NFJ altsd ejede. Til gengaeld
fik NFJ sd radighed over en
plads i Odense hos OMB. Selvom
de tre baner pa grund af felles
ledelse var blevet knyttet meget
tet sammen i de sidste levear,
var det forbavsende fd& wvogne og
andet materiel fra OKMJ og OMB,

der henstod i Bogense. Derimod
havde man indtryk af, at det
var komplet ligegyldigt hvilke

lokomotiver, motorvogne og vogne
man gensidigt brugte og som eje-
des af de to sidstna&vnte baner.
Dagen i forvejen havde jeg selv
oplevet pd OKMJ et stort antal
af nabobanens materiel. Derimod
sd jeg i Bogense kun to gods-
vogne fra OMB. To Q-vogne, den
ene pa&n og nydelig, den anden i
en sa&dan tilstand, at det nok
ville wvare temmelig risikabelt
uden wvidere at flytte den. Der
var overhovedet ikke en wvogn
fra OKMJ her i Bogense.

P4 pladsen holdt nogle skin-

nebusser med diverse bivogne.
Jeg var ankommet med "Falken",
SM 2. Navnet sad pa et lille
skilt midt pd siden over et

ikke helt al-
privatbanerne gav
deres skinnebusser navne. Her
pa NFJ wvar der to af slagsen
som navnt "Falken" og s& "Ma-

vindue. Det var
mindeligt, at

gen", forstnevnte bygget i 1947,
altsda en af de forste leverede
danske skinnebusser, sidstnavnte
fra 1948. Her hvor det lakkede
mod enden var det minimalt,
hvad man reparerede pa disse
keretejer og kun det mest nod-

vendige blev foretaget for at
holde hjulene igang, og ferst og
fremmest sergede man selvfplge-

sikkerhedsmas-
Var det sterre

lig for, at det
sige var i orden.
ting, fx med motor eller gear-
kasser og deslignende, hensatte
man bare keretejet. Efter at
banen var lukket blev "Falken"
solgt til Varde-Nerre Nebel ba-
nen, mens "Mdgen" blev hugget
op. SM B overlevede o0gsd, den
kerte 1 adskillige &r pad @SJS
som SM 17, hvor jeg tit sd den.
I tiden efter 1966 wvar det ble-
vet svarere at slippe af med
det brugte materiel fra nedlagte
baner. Selv skinnebusserne, der
fer 1 tiden gik som varmt bred
kunne man nasten ikke selge.
Hovedédrsagen var wvel, at antal-
let af privatbaner var indskran-
ket betydeligt, sa der ikke lan-
gere var det behov for dem som
fer. Det sidste jeg herte om
skinnebusserne fra NFJ wvar, at
de stod pd et spor i Bogense i
en lang rakke og ventede pd op-
hugning - bortset fra de par

Guldbjerg station, 7/8 1965, Set mod NV.

stykker, man
sluppet af med.
Ude pa& pladsen holdt en lille
"Padde" af en traktor, bygget af
Pedershaab i 1951. Det wvar for-
evrigt den, der sammen med D
31 og et par abne godsvogne var
med til at tage sporet op pé
strakningen efter lukningen. D 31
var en gammel sag, som ville
have varet enhver veteranjern-
banes pryd. Den havde forresten
en ret broget historie. Oprinde-
lig var den en kombineret per-
son- og postvogn med tre kupeer
pd tredie klasse og ialt 30 sid-
depladser. Senere blev de tre
kupeer omdannet til een stor.
Igen senere blev der inddraget
10 siddepladser, som blev lagt
til postrummet. Pa siden af vog-
nen sas det tydeligt, at man
havde slojfet og sperret nogle
af de oprindelige kupedere, da
man fik et stort rum i vognen.
Ved udkerslen mod Brenderup
14 der ogsd en remise beregnet
for een motorvogn, den wvar nu
tom. Men derimod holdt der i en
af de andre remiser et motorlo-
komotiv, som et stykke tid gav
mig noget at spekulere over. Den
var uden ejendomsmzrke og num-
mer. Der gik flere ar, fer gaden
blev lest. Jeg medte nemlig ma-
skinen igen pa OHJ, og det wvar

heldigvis  var

her gaden blev lest. Lokomoti-
vet wvar oprindelig bygget til
Horsens-Juelsminde. Det gik op
for mig, at jeg havde set den
der. Forevrigt husker jeg, at
banen derovre var meget glad

for erhvervelsen, men det er en
helt anden sag. Nu var den altsa
kommet til OHJ. Det wvar et 375
hk diesel-elektrisk lokomotiv
bygget i 1932. Det kom i 1958
til NFJ, som vist
brugt det ret meget,
bane da i
benyttet
den sa

ikke havde

hvis denne
det hele taget havde
1966 kom
hvor jeg fik

koretejet. I
til OHJ,

det indtryk, at den aldrig
rigtigt blev taget i brug her.

Derimod holdt der en anden
interessant motorvogn 1 Bogense,
som havde haft en noget broget
historie, nemlig NFJ MG 7. Vog-
nen var oprindelig RGGJ C 1,
Scandia 1911, ombygget af Scan-
dia i 1949 til RGGJ M 4. Disse
vogne var solidt kram, som kun-
ne tale lidt af hvert og den
kKlarede to privatbaners nedleg-
gelse og fortsatte sin tilverelse
pd endnu en bane. Oprindelig
tilherte den altsd RGGJ, hvor
den havde nr. M 4. Det menes
ogsd, og sandsynligheden taler
for rigtigheden heraf, at vognen
under besattelsen havde kort
med gasgenerator. Da fredeligere
tider oprandt wvar det nedven-
digt at skifte den efterhinden
meget slidte motor ud. [ stedet
blev der sat en skinnebusmotor
fra Frichs i den pd 160 hk. I
1956 kom wvognen, da RGGJ wvar
lukket, til NFJ, hvor den i de
naste 10 a&r lejlighedsvis gjorde
god fyldest bade i persontog og
smd pgodstog. Den havde 36 sid-
depladser, og i 1966 kebtes den
sd af @SJS.

Bidde MH 8 og 9 oplevede jeg
at se, da jeg korte min tur péa
NFJ. I Odense holdt MH 9 mens

MH 8 stod i Bogense. Det var to
af de lange motorvogne, bygget
al Scandia i 1927 hhv. 1929,

Det vil nok fere for vidt her at
komme ind pa deres bade broge-

de og interessante historie. Des-
verre, ma man vel sige, endte
de begge deres dage samtidig

med at NFJ lukkede, men da var
de begge ogsd godt slidte.

Og s3d holdt der uden for en
af remiserne MT 4, som kom fra
Frichs i 18937. Det var et die-
sellokomotiv pd 300 hk af den
type man populert kaldte "Kom-
moder" - den fik skarebrende-
ren bugt med i 1967 efter at det
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havde wvist sig umuligt at salge NFJ's HOLDESTEDER m.v.

den. === =0 =
MG 7 havde jeg jo medt péa

turen mod Bogense. Det Kkunne km SP-nr: Betegnelse

godt undre og det gjorde det og-

sd, at man stadig brugte denne 0,0 : Odense st. 1882
"oldsag". Forklaringen led, at 2,6 2 Snapind B. 1915
da de fleste af skinnebusserne 3,6 3 Haustrups fabriker Pr$ 1957-72
var  "ukampdygtige" var man 4,2 4 Nesby B 1883, + S 1912, st.bygn. 1916
nodt til at bruge det materiel, 6,1 5 Sehus B 1882, + S 1890, st. 1922
der dog stadig kunne kore. 8,2 6 Lumby 8 1917, + T 1923, tysk sidespor
Sa er jeg vist ndet til vejs 1944-45 (eksp. Beldringe)
ende med Nordfynske Jernbane. 7a Beldringe Sdy, tysk sidespor 1947-45
Igen en valdig god tur hos flin- ca. 9,5 7b Alleso PrS for roer, ar?, ejer?
ke og imedekommende jernbane- Tc Allese T for WL (Wehrmacht Luftwaffe)
folk. KIl. 17.20 rullede jeg til- 19472-45
bage mod Odense med tog 9. Jeg 10,3 8 Beldringe st. 1882
var tilbage nejagtig en time se- 13,4 9 Lunde st. 1882
nere med et tog, der var helt 16,4 10 Otterup st. 1882
pant besegt. For at det ikke 18,8 11 Brandsby T. 1923
skulle vare legn, var det igen 20,3 12 Kappendrup st. 1882
"Falken", der kerte turen. Jeg 22,8 13 Uggerslev B 1882, + S 1883, st. 1922
var godt tret af de mange ind- 24,7 14 Skamby st. 1882
tryk og den megen vandring 2651 15 Rostrup Ladespor S 1925, eksp. Skamby
rundt pd stationspladsen i Bo- ? 27,2 16 Bakke PrS for roer, ar?, ejer?
gense, sd pd denne tur satte jeg 29,1 17 Jullerup st. 1882
mig mageligt til rette bagest i ? 31,4 18 Ejlby Ladespor S 1924, eksp. Guldbjerg
Skinnebussen Og mon j_kke ]eg 33,1 19 Guldbjerg H&S 1882, st, 1922
blundede 1idt ind imellem? Men 36,0 20 Harritslev T 1929
alt i alt havde det varet en 38,1 21 Bogense st. 1882
dejlig dag, som ingen jernbane- )
interesseret  kunne enske sig B = Billetsalgssted
bedre. H = Holdeplads
Den tredie bane, Nordvestfyn- st = Station
ske Jernbane ndede jeg ogsd en S = Sidespor
tur med, inden man lukkede, Pr§ = privat sidespor
men det er en helt anden histo- T = Trinbrat
re. Det er kun principtegninger Alle planer er tegnet med
J1.G. uden angivelse af malestoksfor- nord opad, undtagen Bogensepla-

hold, og de gelder situationen i nen, og der er benyttet felgende
banens seneste fd 4&r, undtagen forkortelser:

STATIONSPLANER mv. FOR NFJ et par specielle holdesteder af afgangslys
kort fer Beldringe, oprettet un- BH bomhus
Planerne for landstationer, der 2. verdenskrig til betjening Bm bom
trinbretter og sidespor er tegnet af den tyske flyveplads, jf. Bv  brovagt (vejvogne)
ud fra talrige fotos, hovedsage- Morten Flindt's kort og det bri- F fold (svin)

lig fra Holtrup og Guldbak, tiske efterretningskort, sakset GK  galgekran
samt pd grundlag af Guldvangs fra "Vestallieredes luftangreb i H hovedbygning

smd skitser fra 1958 hhv. 1963 Danmark under 2. verdenskrig". pr  privat

og diverse oplysninger om ba- Planen for Bogense station er R {ende)rampe
nens  holdesteder fra  Morten tegnet efter forleg af Jens RS  rejsestald
Flindt Larsen. Bruun-Petersen. Sk skur

SR siderampe

toil toilethus

v varehus (NFJ)
Vks wvognkasse

Vs venteskur

Hovedbygningerne var, panar
to: Snapind og N®sby, fra 1882
og tegnet af den beremte arki-
tekt N.P.C. Holspe. De 5 stprste
var oprindelig ens med tilheoren-
de 5 fags rejsestaide, og de wvar
indtil 1890 ogsd indrettet med
krostue med tilbeher:

Beldringe,

Otterup

Kappendrup

Skamby

Jullerup

AT ganske samme design var
de mindre bygninger 1 Lunde,
Guldbjerg og Sehus.

Guldbjerg station, 7/8 1965, Bygninger
set pa langere afstand end man normalt
kan fa lejlighed til at komme,
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Bygningen 1 Uggerslev afveg
derimod betydeligt fra de evrige
med sit heje tegltag o0g sin
tverflej - maske efter en kraftig
om- og tilbygning, da den i 1922

forfremmedes fra "Holdeplads
med Sidespor" til "rigtig" sta-
tion - gmtter jeg pa!

Ogsd disse mindre stationer,

panar den meget lille holdeplads

Sphus, fik rejsestalde, men kun
4 fag lange.

Ved Na&sby har der vel ogsé
veret en "gammeldags" Holsee-
bygning, da der her allerede i

1883 wvar billetsalgssted, men i
1916 blev her rigtig station, og
bygningen erstattedes med den
rede "villa", der slet ikke lig-
nede de evrige stationer og ej-
heller fik rejsestald.

Ved NFJ's ska&ring med Ru-
gardsvej vest for Odense, har
der formentlig helt fra begyn-
delsen varet Dbevogtning, men
forst 1915 oprettedes her et
billetsalgssted, kaldet Snapind,

der fik en stationsbygning, der
mest af alt lignede en skotsjs-
@#ske 1 rede mursten. Den var
sammenbygget med et bagved
liggende hus, der méaske har
varet det stedlige ledvogterhus.

Overskaringen var sikret med

bomme, betjent fra et lille bom-
hus, tilbygget skoasskens syd-
side.

Tilsvarende bomhuse indrette-
des pd perronen pa stationerne
Nasby, Otterup og Kappendrup -
og 1 Bogense ved vogterhuset
lige 5@ for stationsterranet.

Alle stationerne fik efterhan-
den daglyssignaler for indkersel,
og de ubetjente holdepladser og

trinbratter fik elektriske, pub-
likumbetjente stopsignaler.

P4 stationerne Otterup, Kap-
pendrup og Bogense anbragtes
separate afgangslys for de 2
perroner.

1 Bogense fandtes, ne&r ind-
kerslerne 1 terrznets S@-ende,

et '"repetersignal" med 2 brand-
gule lys, vendt mod stationsbyg-
ningen. Det viste lys, nar der
var givet indkersel for tog fra
Odense (venstre lys) hhv. Bren-
derup (hejre lys).

Alle banens sporskifter i tog-
vejene havde sporskiftesignaler
med skive og lygte, enkelte ny-
ere tilkomne ved trinbratter og
sidespor pd fri bane dog med
primitive udgaver af de sorte,
drejelige kasser med hvide sym-
boler pa sider og kanter.

Der fandtes private varehuse
ved de fleste stationer og egent-
lige private sidespor forekom
ogsa, fx til slagteriet i Bogen-
se o0g ikke mindst til Haustrups
fabrikker wved Nasby. Haustrup-
sporet oprettedes 1957, og NFJ's

Harritslev trinbrat, 7/8 1965, Venteskur
meget langt fra perronen, der dog har en
benk, hvis vejret er godt. Set mod @.

strekning hertil bevaredes til
1972, hvor en ny baneforbindelse
til havnen kunne tages i brug og
NFJ-stumpen endelig nedlegges.
Der wvar ogsd private ladespor
for sukkerroer ved Alleso og
Bakke.

P& et kort fra 1918 har Guld-
vang fundet endnu et privat si-
despor i Otterup: En smalsporet
roebane pa godt 800 m, udgiende
fra NFJ's l®ssevej mod SV til
den store Nislev Gaard, men

narmere oplysninger om den
savnes.

Under krigen fik tyskerne
oprettet et kort, privat side-

spor Beldringe Syd og et 2,5 km
langt sidespor fra Lumby T&S til
det tyske luftvabens "Flieger-
horst Beldringe", hvortil der
ogsa oprettedes et specielt trin-
brat Allese T, formentlig speci-
elt til de mange folk, der ar-
bejdede derude under flyvesta-
tionens anlag.

De 2 tyske sidespor ses péa
det engelske kort over flyve-
pladsen, mens placeringen af

trinbra&ttet er mere usikker -
méske (omtrent) samme sted som
Allesp sidespor for roetranspor-
ter, hvis beliggenhed ogsid er
noget usikker.

A
o e

P4 planerne er anfert, hvor-
ndr de enkelte sidespor og trin-
bretter er anlagt - savidt det
er os bekendt.

Omkring 1950 anlagdes ved
alle landstationer og roe-side-
spor heje sideramper for lasning
af roer. Enderamper fandtes i
1965 kun i Ofterup og Bogense,
men nogle kan vare forsvundet,
da de heje sideramper anlagdes.

Svinefolde har der formentlig
veret ved de fleste stationer,
men i 1960'erne var der kun me-
re eller mindre miserable rester
af sddanne i Lunde og Otterup
(0g Bogense?). Miske er resterne
af de pvrige forsvundet, da man

anlagde de heje roeramper i
1950"erne.

Viadukter: I Odense kegrte NFJ
under 3 vejbroer sammen med

OMB: Alekke alle, Rugirdsvej og

Stadionvej, men derudover var
der kun een vejoverfpring pa
NFJ's strakning, nemlig for en

lokal vej mellem Rostrup og Ul-
lerup mellem stationerne Skamby
og Jullerup.

Hans Alkjar
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Fig. 1 viser grundplanen af fabrik-
ken i dens seneste skikkelse med
feerdigvarelager tv., kontoret, finish
og garderobe midtfor og maskinaf-
delingen til hajre.

Fig. 2 viser nadleriet med trappe op
til loftet; det er ikke helt usand-
synligt, at der har veret en hand-
betjent vareelevator til brug for
nedtransport af feerdigsyet overlae-
der til plekke- og randsyningsafde-
lingen - den skulle i sa tilfelde
have veeret anbragt i hjernet under
trappen til loftet.
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Fig. 4. Ostfacaden mod garden med
nuverende vinduesudformning; sand-
synligvis har de ovrige vinduer ogsa
veeret sprosseinddelt, men de eksi-

sterende tegninger oplyser intet
herom.
v
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TEGLBORGS SKOT®JSFABRIK

Da jeg som ung student for 50
ar siden rejste til Kebenhavn,
slog det mig, at samtlige radial-
baner ind til denne by wvar
smukke med deres facadestrak-
ninger langs vejene, ispakket
masser af grent i form af vej-
alleer, levende hegn, trzer og
buske.

Anderledes med
udenom byen - joh,
nogle strakningsdele, hvor det
grenne var fremherskende, men
ikke pa Nerrebro, for her wvar
det gardsiderne af husene, der
vendte ud mod banen - gra bag-
sider og sterre og mindre bag-
bygninger med varksteder og
smafabrikker, dog enkelte store
hvide komplekser som fx. NOVO.

Tilsvarende var det med Aal-
borg; smukt grent sendenud og
triste baggidrde 1 gra-gult-sort
nordenud, indtil Limfjorden lyste
op.

P& vore "pant friserede" mo-
dellandskaber ses nasten udeluk-
kende nydelige bygningsfacader,
hidrerende fra Heljan eller
udenlandske bygges®t, sjzldnere
af egen avl, friseret og garneret
med grent som p& et fynsk for-
arslandskab.

Realisme er noget andet! Det
kan vere forfriskende for en
gangs skyld at se en modelbane
kurve sig gennem skave baggir-

ringbanen
der var nok

de, gragule  husbagsider og
varkstedsbygninger, der kliner
sig op mod banevolden - eller
endda som et bageri i Brerup
helt ind i denne!!

Som eksempel pa en mindre
baggdrdsvirksomhed har jeg

denne gang valgt Teglborgs sko-
tejsfabrik i Arhus. Den blev -
sd vidt jeg har kunnet spore op
i wvejvisere og bygningsinspekto-
rat - indrettet i 1925 i en i
1904 opfert temrervirksomhed,
hvortil der blev fejet nogle si-
debygninger og i 1943 paklistret
nogle toiletter til erstatning for
aldre gardretirader, samt en ud-
videlse af fabrikationslokalet.
Selve maskinparken (stansema-
skiner, randsyningsautomat, bim-
ser, freser, plekker og hvad de
nu allesammen hed) blev p.g.af

Fig. 3.

‘ Loftsetagen som
diverse ravarer og hjelpestoffer.

lager for
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Fig. 5. Sydgavl og nordgavl, den
sidste med snit gennem forkontor og
finish, samt snit gennem den ald-
ste, hoje bygning (uden angivelse af
trappe og kedelrumsgulv).

Fig. 6. Lengdesnit gennem fabriks-
lokalet; vindfanget tv. med der til
toilet, samt afsnittet med sparfag
over er fra 1943 - resten er =ldre.

vegt og vibrationer etableret i
stueetagen i den store udvidelse,

mens nadleri (hvor overladeret
blev syet) blev anbragt pé
1'salen i den @ldre bygning.

Samlingen af over- og underpart
af skoene skete nermest kontoret
og bag dette 14 dels et gardero-
belokale, dels fardiggerelses- og
finishafdelingen, mens pakning og
ferdigvarelager fandtes 1 den
@ldre bygnings stueetage.

Den lave overetage 1 samme
benyttedes til ravarer og hjal-
pestoffer (der matte ikke ar-
bejdes her), og bag hovedtrap-
pen blev installeret en koksfy-
ret centralvarmekedel pd 6 m";
derimod var der ikke behov for
en dampkedel.

Alt maskineri wvar elektrisk-
eller handdrevet, o0g der har
formentlig wveret beskaftiget om-
kring en snes mennesker, halvt
mend ved det hiarde arbejde i
maskinafdelingen og halvt kvin-
der 1 nadleri, finish, lager og
kontor. Men jeg har set skotojs-
fabrikker med blot 6 ansatte,
savel som mastodonter med 100
eller flere.

Fig. 7. Den wmldste bygning og lidt
af kontorbygningen med ovenlysvin-
duerne over finishlokalet, set skrat
ovenfra. Til hejre lidt af nabobyg-
ningen, et tidligere bageri, og bag-
ude en sterre fabriksbygning. Som
det ses af plantegningen i fig. 1,
har man benyttet disse bygningers
brandmure i skel til at henge tag-
konstruktionerne op pa!

Den her valgte - som jeg ikke
har set i drift - m& have varet
typisk for en af mellemstprrel-
se. Den synes at vare blevet
nedlagt ca. 1960, da de billige
italienske sko wvandt indpas; men
den har derefter fortsat som
grossistvirksomhed, og skiltet
med skotpjslager sidder der sa-
mend endnu 30 4&r efter! Efter
disse mange &r har jeg ikke
villet ofre tid og arbejde pa at
opspore nogle, der vidste noget
om de enkelte maskiners place-
ring, og dette er da ogsd af

mindre interesse for den model-

bygger,
gerne.

som vil benytte tegnin-

I vore dage er der dels be-
boelse i den heje del, dels ke-
ramikvaerksted i1 resten - og det
kan modellen jo ogsa bruges til,
selvom jeg nok hertil ville fore-
trakke en mindre bygning. Men
den kan jo komme en anden
gang.

guldbzk




Fig. 8. Kontorbygningen og toilet-
facaden i tilbygningen; til _hajre
gavlen af det ombyggede bageri.

Fig. 10. Den tidligere Teglborgs
skotejsfabrik i nuvarende, noget de-
rangeret tilstand, set fra syd. Foto-
graferet af Uffe Pedersen, Randers
- som ievrigt har bygget en szrde-
les nydelig model af dette fabriks-
kompleks.
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Fig. 9. Den gamle retiradebygning
@&ndret til cykelskur og redskabs-
rum(?7).
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Af Povl Wind Skadhauge

I forbindelse med 2. del af
"Statshusmandsbrug pa MB",
bragt i SIGNALPOSTEN nr. 1/1992
er pa side 37 navnt muligheden
af at supplere med tegninger til
et standard-hensehus, udarbejdet
i 1930. De felger her, optegnet
efter en gengivelse i landbrugs-
lererne E. Moller og N. Borups
"Fodringslare", der udkom et
par 4r senere med arkitekt F.
Hallelev som medarbejder pa& det
bygningsmessige omrade. Halleleov
havde stadet for projekteringen
af adskillige landbrugsanlag,
men hensehustegningerne var ikke
be-regnet til en enkelt, konkret
sag; de var udarbejdet for Dan-
marks Fjerkraavlerforening "ef-
ter Opgivelse af Foreningens
Konsulent, Oluf Nielsen".

Et hensehus af denne art wvil
pd modelbaneanlag vare velan-
bragt ikke bare i forbindelse
med en eller flere af de publi-
cerede bygninger til statshus-
mandsbrug, men ogsd - landlig
beliggenhed forudsat - i tilknyt-
ning til en hel del af de mindre
(®ldre) huse, som SIGNALPOSTEN

tidligere har bragt modelbyg-
ningstegninger til.

Som en begrundelse for at
bygge fritliggende hensehuse

nevnes i kommentarerne til type-
tegningerne hensynet til lebe-
girdene; "... store Lpbegaarde
er en Betingelse for et rentabelt

Hensehold, hvad ikke alle er
klar over endnu". Det er tanke-
vakkende ord i 1990'erne, hvor

prisforhold og produktionsvilkar
for ®g og kyllinger er endret
til ukendelighed.

Ved placering i forhold til
ovrige bygninger ma& det tilstre-
bes (hvis ellers bygningernes
orientering i forhold til ver-
denshjernerne er realistiske pa
det pégazldende modelbaneanlzg),
at de store vinduer og tagfladen
med ovenlysene placeres mod
syd. Det er det, der var menin-
gen med dem. Og til narmere
oplysning et par ord om de smé
lavtsiddende vinduer i, hvad

der sd bliver nordfacaden. De
tjente ikke primart til at oge
lysniveauet 1 hensehuset, men

havde det specielle formdl at
hindre hensene 1 at skrabe al
strpelsen ind under gednings-
bredder og siddepinde (hvad
der bl.a. kunne give rotter og
mus for let spil). Hens skraber
nemlig altid med hovedet mod
lyset.

Til hensehusenes konstruktion
anvendtes ikke tgmmer, men ude-
lukkende planker og bradder.
Udvekslinger forekom ikke. Di-
mensionerne var de under stati-
ske o0g praktiske hensyn mindst
mulige. Da de er uden betydning
for bygning i modeller i de re-

levante malestoksforhold, rede-

gores der imidlertid ikke for
dem her, men det skal navnes,
at langsidernes fagdeling savel
som inddelingen pd tvaers var
1,5 alen = 3 fod = ca. 93 cm,
sdledes at indkebte materialer
(som solgtes i gl. dansk méal)
kunne anvendes uden n@&vnevar-
digt spild.

Et sterre modul pa 3 x 1,5
alen var udgangspunkt for at
bruge samme konstruktion til
flere hussterrelser, siledes som
det er vist forneden pa tegnin-

gen. Det bemarkes hertil, at
det i driften kunne vare til
fordel at have flere mindre

hensehuse med hver sin lebegird
frem for et eneste meget stort.

Inddelingen med 4,5 alen gav
ogsd en af hensyn til udtagning
ved rengering rimelig sektions-
opdeling af siddepinde og ged-
ningsbrat. For at undgd trak
henover hensene om natten var
sektionerne i evrigt skilt fra
hinanden med vagge som antydet.

Gulvet i hensehuset kunne va-
re beton, jord eller - bedst -
trykimpregnerede bradder. Men
selv i tilfelde af, at der geres
ekstra meget ud af modelbyg-
ningsarbejdet, kan man ikke se
forskel; gulvet skjules af stre-
elsen.

Taget var grat eller sort tag-
pap pa bradder. Ved eventuelle
senere fornyelser er det hejst
sandsynligt, at man har pisem-
met afstandslister, l®gtet og op-
lagt grd belgeeternit (i en af de
®ldre modeller, B 5 eller B 6).

Den udvendige bekladning var
ruplejet med fas. Det blev anbe-
falet at bruge trykimprazgneret
tre til hele huset. Dengang var
det ensbetydende med impragne-
ring med tjereolie pAd samme ma-
de som jernbanesveller og tele-
fonstenger, og det gav huset et
brunsort udseende, der i 4renes

leb langsomt skiftede til den
netop fra sveller m.m. Kkendte,
smukke splvgrd "drivtemmerfar-

ve", hvis man da ikke med nog-
le &ars mellemrum smurte tjere
eller karbolineum pa. - I nogle
tilfelde har man sikkert wvalgt
ved et i evrigt impregneret hus
ikke at impragnere vinduesram-
mer og rammer for l®rred, men
fx hvidmale dem - hvorimod de-
rens bradder har lignet facader-
nes.

Tj®mreolieimpragneret tre ko-
stede rundt regnet 20% mere end
uimpragneret, sd for at spare pa
anskaffelsesomkostningerne i de
vanskelige 4r under "landbrugs-
krisen" er der uden tvivl
bygget adskillige hensehuse, som
fx blot er streget med svenskred
tr@maling pd braddebeklzdningen

og maske en anden farve pi
vandbre&dder under vinduerne +
disses og derens indfatninger +
hjernebredderne.
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Fortegningerne viser som gen-
givet her kun "halve" hjerne-
bradder, nemlig dem pa gavlene,
der dekker de afskdrne ender af
langsidernes bekladningsbradder
og derfor er mest npdvendige.
Men hvis man har pyntet pd hu-
set ved at bruge en afvigende
farve til indfatninger m.v., er
der sandsynligvis alligevel opsat
"hele" hjernebradder for den
@stetiske virknings skyld.

Ved de sterre typer var den
ventilation, der kunne opnis
gennem det i rammer mellem vin-
duerne indsatte lerred samt ven-
tilerne foroven i gavlene util-
strekkelig, og i disse matte der
suppleres med aftraksskorstene
af galvaniseret plade og med en
diameter pd ca. 25 cm. I den
kolde 4rstid lukkede man i alle
tilfelde helt eller delvis af med
lemme eller flager bag larredet
i rammerne.

For at undgd unedige gentagel-
ser henvises der, hvad hensenes
lebegdrd(e) angar, til den i
indledningen navnte artikel i nr.
1/1992, specielt bemarkningerne
i punkt 7 pd side 42 samt det
allersidste afsnit.

JERNBANE
BOGER

JERNBANEHISTORISK ARBOG '93
udgivet af banebeger

Format 17x25 cm, 64 s. ill.
Pris kr. 149,- (i boghandelen)

Artiklerne, der alle er sarde-
les lasevardige og rigt illustre-
rede omhandler:

1868 Et sammenh&ngende jysk
banenet (af Asger Christian-
sen)

1893 Himmerlandsbanerne &bner
(af B. Wilcke)

1918 Jernbanelovene i 1918 (af
Lars Viinholt-Nielsen)

1943 Kereplansindskrankningerne
under 2. verdenskrig (1939-
1946) (af S. Guldvang og Ei-
gil Christensen)

1943 Nye personvogne til DSB
(CL) (af Jens-.Bruun-Petersen)

1968 Flere privatbanenedlzggel-
ser (af John Poulsen)

1968 Elektrificering Holte-Hille-
red (af Eigil Christensen).

Som sagt velskrevet og velil-
lustreret, og har du de tidligere

i serien, sd er det bare om at
supplere op - har du ikke, séi
begynd nu!
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UD OG SE MED RODEVANG
udgivet af banebeger

Format 17x25 cm, 64 sider -
fotobog.

Pris kr. 149,- (i boghandelen)

Bogen gengiver et udsegt ud-

valg af Rodevangs optagelser,
kommenteret af M. Flindt Lar-
sen.

I mere end 100 fremragende
fotos genopleves statsbanerne fra
tidret 1955-65.

Alle sider af virksomheden -
damp, motor, farger, broer,
signaler og meget andet gengives

i brilliant, wundertiden lyrisk
form (modlysbilleder og usad-
vanlige kamerapositioner).
Kommentarerne er fi, men
velvalgte, og anferer de mest
npgdvendige data.
Jeg kan erindre at have set

enkelte af billederne for i DSB's
publikationer, men det skarper
kun opma@&rksomheden, og de
fleste er nye for mig.

Men hvilken samling!

JERNBANEARBOGEN

Pa sporet af 1992

udgivet af baneboeger

Format 17x25 cm, 48 s. fotobog
Pris kr. 124,- (i boghandelen)

Bogen indeholder korte "&rs-
resumeer" om DSB, privatbaner
og ferger, men har ellers en

imponerende kavalkade af wvirke-
lig gode billeder - savel motiv-
massigt, som i teknisk gengivel-
se. Kommentarerne til de enkelte
billeder er kort, men fyldestge-
rende, og man vil kunne bruge
mange timer til at suge detailler
fra hvert enkelt foto. Specielt
navnevardigt er et par sider om
bemaling - sdvel reklame som
graffiti!

PA SPORET AF 1992

arbog om danske jernbaner
udgivet af forlaget Holsund.
Format 17x25 cm, 56 sider,
fotobog, mange i farve.

Pris kr. 110,- (i boghandelen)

Efter en koncentreret Aarsover-
sigt pa 7 sider tekst begynder
fotokavalkaden med et pragtfuldt
farvefoto af et motiv, der om fa
4r vil vere historie.

Det enkelte afsnit hedder: "Pa
banen" (tog i den daglige trafik)
"Baner op og baner ned", "Ved
et sporskifte", "P& et sidespor/
uheld", "Indhug 0g ophug",
"Privatbanerne", "Veteranbaner
og museer" og "Broer og far-
ger". Der er fire énsides artik-
ler 1) om sikkerheden p& DSB
(ATC-system), 2)mere gods pa
bane, 3) privatbanerne i fremti-
den og 4) DSB's museumsvirk-
somhed.

Af de mange flotte billeder er
de 9 i farve, og hele bogen er
sdvel teknisk som layoutmassig i
top.

Billedteksterne er fyldestge-
rende i almindelighed og i nogle
tilfelde wudvidet til en lille
novelle - hvilket ikke ger las-
ningen mindre interessant.

MONS OMNIBUSSER 1953-1993

af Jens Bruun-Petersen og Ole
Gold.

Udgivet af Mens Omnibusser A/S.
Format 20,5 x 20,5 cm, 114 s.
ill.

Fds ved at indsstte kr. 119,-
pd giro 4 21 83 88 (adresse Ole
Gold, Skagensgade 26, 2630 Té&-
strup).

Bogen er sardeles velskrevet,
velkomponeret og oplysende -
men emnet ligger udenfor det,
vore lasere normalt interesserer
sig for - og dog.

I forhistorien fortelles om
trafikforholdene p& Men (og Syd-
sjelland}, og herunder om Kal-
vehavebanens rolle i dette spil.

Det var da ogsd de merke
fremtidsudsigter for KB, der var
optakt til, at Mens  Omnibusser

(MO) blev dannet, og resten af
bogen er helliget MO, opdelt i
kapitler som trafik, ekonomi,
bygninger, materiellet, billetter

m.v., komplet dataliste for ma-
teriel, regnskabsstatistik osv.

Som sagt er der ikke meget
om jernbaner, men jeg blev
grebet af emnet og jeg synes
ikke, at der mangler noget
vaesentligt.

Det eneste jeg har at ind-
vende, er at den anvendte for-

kortelse (MO) ustandselig bragte
mig lidt pa vildspor, fordi MO
for mig er DSB-motorvogn, litra
MO!

GODSVOGNSMATERIELLETS
HISTORIE

af Jens Bruun-Petersen.

udgivet af banebeger

Format 17x25 cm, 96 s. rigt ill.
Pris kr. 199,- (i boghandelen)

En forunderlig - og vidunder-
lig - bog. Emnet er danske
jernbanegodsvogne, hvoraf der,
som de fleste nok aner, har
veret et meget stort antal i
mange forskellige typer.

Men det overrasker mig, at
der har varet sd mange, og sa
forskellige.

Ved gennemlasningen af bogen

kom jeg wuvilkdrlig til at sam-
menligne med filatelien: Krone-
verdien (= hovedlitra), farve-
skift (= @ndringer i grundkon-
struktion), varianter (= ombyg-
ninger), fejlfarver (= ommalin-
ger) osv.

Bogen gennemgir de forskellige
tiders wvogntyper hos JFJ, SIS,
DSB, privatbaner og private,
deres anvendelsesformdl, hoved-
data og livsleb, alt fortalt i et
levende sprog og formidabelt
illustreret.

Minusser: for mange trykfejl
og i hvert fald et par billed-
fejl, nemlig de to nederste pa
siderne 60 og 61, som jeg mener
er ombyttet, og et foto og en
tekst (nederst side 56), som jeg
i hvert fald ikke synes harmo-
nerer.

Samlet bedpmmelse:fire tre-
kvart godsvogn.

Holtrup
Nyboder boghandel, Store Kon-

gensgade 114, 1264 Kgbenhavn K.
(tlif. 33 32 33 20) har udarbej-
det et nyt katalog over beger om
jernbaner, i Danmark, Skandina-
vien og i den store verden.
Interesserede er sardeles vel-
komne til at rekvirere kataloget

(gratis!) wved henvendelse til
ovenstdende adresse.
Der er ialt ca. 350 numre,

den ene halvdel fra den store
verden, den anden fra Skandina-
vien med langt de fleste fra
Danmark, og herunder mange
beger, jeg troede var udsolgt
for lengst.

KLUBNYT

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

DMJK med anlag pa henholds-
vis Nerrebro station og under
Kebenhavns Godsbanegdrd i ster-

relse 0 (1:45) rader desuden
over et bibliotek, et fotoarkiv
samt et tegningsarkiv. Sidst-
navnte tegningsarkiv har mattet

holde flyttedag, idet DSB er ved
at renovere Ngrrebro station, og
skal i den forbindelse gere brug
af tegningsarkivets gamle loka-
ler.

P4 Godsbanegidrden har man
travlt med at udvide anlagets
privatbane, fra den eksisterende
Kagerup station og rundt i loka-
let til bla. en mindre fergesta-
tion. Klog af skade, har man pa
forhdnd malet landskaberne pa
veggene, sd man ikke skal ind
og kravle bagefter. Foto, s.134.

Klubben har kereplanskersel
den sidste tirsdag i maneden pa
Godsbanegdrden, og hver anden
torsdag pa Nerrebro (niar sta-
tionens rengvering er overstaet).

Er man interesseret i et med-
lemsskab (eller at here narmere
om  klubben), kan  formanden
Steen Maymann kontaktes pa tif.
42 91 88 78 (aften)

Vegg



BILLEDGALLERIET

En af de sidste dage med MO-tog pa Her-
ning-Skjern banen. Tog 772 i Troldhede,
26. maj 1981, Foto: P. Sloots.
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NYT FRA REDAKTIONEN

Kere laser!

Sommeren er i 4r mere "normal"
end normalt, hvorfor arbejdet
med dette nummer af SP er gdet
let fra hé&nden. Der er ikke
noget sé& ubehageligt, som at ar-
bejde med papir, nidr sveden
stdr ud af alle porer.

Men mine pladsproblemer kommer
jeg aldrig til livs! For selv om
jeg "ofrer" 56 sider i nummeret
blev der ikke plads til flere
"overvintrende"  artikler, som
jeg ellers havde habet pa& at
kunne bringe - og til "nedlagte"
blev der kun 22 sider, hvorfor
jeg har mattet skare kraftigt
ned pd illustrationerne, og endda
udskyde billeder fra den sidste
del af strakningen til naste
nummer,

En del abonnenter wvil sd uden
tvivl sige, at jeg bare kunne
have wudeladt supplementet til
jernbanebibliografien, men den
keber jeg ikke. Ganske vist er
der ikke det store aftreak péa
den oprindelige udgivelse (den
kan stadig kebes for kun 40
kr.) men dens intentioner ligger
klart indenfor  SIGNALPOSTENs
"formdlsparagraf" og - synes jeg
- er en uadskillelig del af hob-
byen. Tenk over det!

Der er denne gang mange bogan-
meldelser i rubrikken "Jernbane-
beger". Jeg plejer at kunne
bringe boganmeldelser i ferste
nummer efter, at bogen er kom-
met mig i hende. Men nogle af
de nu anmeldte beger har ligget

lidt for l®nge denne gang. P&
grund af andre - ikke-definerba-
re - geremal, har det varet
ekstra lange for jeg fik "tyret"
begerne igennem, sa der blev
grundlag for af "afgive betank-
ning".

Jeg beklager dybt forsinkelsen -
over for udgiverne og over for
leserne.

Jeg kommer heller ikke uden om

at naevne ekonomien. Abonnenttal-
let er siden sidst steget til
728, hvilket dog ikke har sar-

lig indvirkning p& kassebehold-
ningen, fordi fremstillingsprisen
har tendens til at overstige for-
ventningerne. Det skyldes bla.
dyrere montage af de mange
fotos og tegninger, som der var
i 29. adrgang, nummer 2,
Forlagssalget gar ogsd sardeles
tregt - sdvel med gamle Aargange
som med vore bogudgivelser - og
annoncer er der tilsyneladende
slet ingen interesse for.

Alt i alt meget bedreveligt!

Apropos  Jernbanebibliografisup-
plementet - ser det ikke nyde-
ligt ud?? Det er resultatet af et
evelsesprojekt, jeg udferte i
anledning af, at jeg i mit job
fik en hypermoderne (i hvert
fald ferst i maj méaned 1993) PC
med alt tingeltangel, herunder en
laserprinter og med tekstbehand-
lingsprogrammet WorldPerfect
5.1. Det er helt utroligt, hvad
man kan lave pad en sidan ma-
skine - og nemt og smertefrit,
hurtigt og nydeligt.

Hvis jeg havde radd var sadan et
"legetoj" lige sagen.

Der skal ogsd vaere plads til et

par rettelser. 1) 29. argang,
nr. 1, side 32, spalte 1, sidste
linie: denne E h3 maskine.

Der skulle rettelig have stdet: E
h2. 2) Denne drejer sig om for-
byttede foto (forbyttede billed-
tekster), nemlig i 29. A4rgang,
nr. 2, side 68. De to everste
billeder skal byttes om. Normalt
plejer en sadan fejl at opstd .un-
der reproduktionsprocessen (her-
under specielt spejlvending af
billeder), men denne fejl skyl-
des manglende omhyggelighed hos
redakteren, som byttede rundt
pd 2 "adresser" undervejs.

Redakteren beklager dybt!

Hermed slutter mine udgydelser
for denne gang. N®ste nummer,
29. dargang, nummer 4, vil for-
hdbentlig foreligge hos vore
abonnenter i lebet af uge 47.

P4 genher!

Holtrup

Uddrag fra pressemeddelse:

Den 24. oktober 1992 afholdtes
et mede pad Jernbanemuseet i
Odense. 1 medet deltog hoved-

parten af dem, der har skrevet
jernbanehistoriske beger og va-
sentlige artikler indenfor de
seneste 4&r, saml reprasentanter
for sterre private og offentlige
jernbanearkiver.

P4 medet gaves orientering om
de sterre arkivers indhold, pla-
cering og planerne for arkiver-
nes fremtid, herunder udarbej-
delse af registratur. Der ud-
veksledes oplysninger om planer
for udgivelser p& kort og 1lidt
lengere sigt.

Vi dreftede ogsd erfaringerne
med, hvad der sker med efter-
ladte, private arkiver. Deltager-
ne fandt det foruroligende, at
der har varet eksempler pa, at
sterre billedsamlinger enten er
forsvundet eller endt pi steder,
hvor de ikke kan komme inter-
esserede tilgode - eller er ud-

sat for egentlig kommerciel ud-
nyttelse.

Disse samlinger ber istedet
afleveres til eksempelvis Jern-

banemuseet eller hos foreninger,
der allerede har etableret store
offentlige  samlinger. Vi  var
enige om at henstille til alle,
der har sterre samlinger, at ge-
re arvingerne opmarksomme pé,
hvem samlingen skal overdrages
til, saledes at det sikres, at
samlingerne opbevares under be-
tryggende forhold, og sdledes at
de kan komme andre interesse-
rede til gode.

P& vegne af medets deltagere:

Eigil Christensen
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DSB-Bladet, 1990:4, s. 10-11: Hans Trier: Med jernbane til Kastrup (Interview DEN SJZELLANDSKE SYDBANE:

med Morten Flindt Larsen)
1 Plum, Ole-Chr. M.: Historien bag Storstrsmsbroen. Samlet og redigeret.

JB, 1990:5, s. 112-115: Hans Jern Fredberg: Danmarks mindste jernbanefarge. Jernbanemuseets Venner/DJK, 1987, 24. s. ill. 20,-. - 2. udg. 1990, 24 s. ill. 36,~.

(Om Hvalpsund-Sundsgre)
2 JB, 1987:4, 5. 89-92: Jacobsen, Bent: Storstremsbroen 50 ir.

Lokalhistorie for Sejlflod Kommune, 1987/88:5, s. 4-8: Claus Johannsen:

Aalborg-Hadsund Jernbanen. Ved Poul Erik Christensen. (Org.:1928) SP 1990:1, s. 31-34: Skadhauge, Povl Wind: Haslev Jernbane 1989.

JB, 1989:4, s. 92-94: Christiansen, Asger: Borgmesterens opfindelse. I et forsgg DEN SJ/EALLANDSKE VESTBANE:

pi at finde en billigere driftsform prgvekerte AHJ i 1928 en rutebil pa

skinnehjul. 1 Seerup, Knud Ebbe: Oplevelser fra et togvindue. Kgbenhavn-Odense. DSB

Passagerdivisionen, 1992. 24 s. ill. Gratis.

Jernbanen, 1992:4, s. 100-103: Fredberg, Hans Jorn: Aalborg G. Station (Ag.)
2 Jernbanehistorisk .w..aow. 1992, s. 14-22: 1892: Slagelse Banegird flyttes.
DBJ. 2. opl. JMJK, 1988. Bd. 1-2 (108+144 s) ill. 125,- (Org.:1988).

(Tegningshefter). SP, 1992:3, s. 140-142: Guldvang, S.A.: Om hundred &r er alting (ikke) glemt.

("Hvor 14 Slagelse forste banegird™?).
Lund Pedersen, Svend: P4 sporet af DBJ. Rgnne H.— Nexg. Gornitzka, 1988. 78
s. ill. 120,-. (Opbygget bl.a. pd en samling artikler fra lokalbladet SLAGELSE-N/ESTVED:
"@stbornholm").

Se: ITb: Dalmose—Skelskor.
Lund Pedersen, Svend: Med dampen oppe. Rgnne N.— Sandvig. Aakirkeby—
Gudhjem. Gornitzka, 1989. 93 s. ill. 140,-

Verden og Vi, 1912-13:18 (2.5.1913), s. 13-15: J.P.: Den bornholmske turistbane
aabnes. En rejse gennem Danmarks skegnneste og ejendommeligste egne. Fra
Renne til Hammeren.

Lokomotivet, 1983/84:4 (1.5.1984), s. 6-10: "Claus"/S.K.: Postvogne pi
smalspor. DBJ 326 og DBJ 26. (Byggebeskrivelser af to DBJ-postvogne).

JB, 1989:1, s. 4-6: Poulsen, John: Skinnebusser til Bornholm. (Om disses
transport til klippegen)

TF, 1989:3, s. 3-8: Lina Jergensen, Ole: Revolution p4 Bornholm. (Om
"trafikrevolutionen" i 1935, da der kom diesellokomotiver til Bornholm).

Jernbanehistorisk ?&c@ 1991, s. 43-44: Wilcke, Birger: Almindingen-Gudhjem
Jernbane. ("1916: Privatbaneudvidelser").

Banen, 1992:7, s. 51-52: Thomsen, Peter: De Bornholmske Jernbaner genopstir
i 90'erne. (Veteranbaneplaner)

Dige, Lene: Den @stvendsysselske Jernbane 1874-1899 (L.D.: Da Dronninglund

blev by 1880-1907. 1987, s. 17-22) De indsatte to ark kan udtages og foldes til A 5 — og lazgges ind i selve bibliografien, som

SIGNALPOSTEN gir ud fra, at alle interesserede har anskaifet. Skulle det ikke vare
Brovst, Bjarne Nielsen: P4 banecykel mellem Vildmosen og Limfjorden. (- med tilfzeldet, er det ikke forsent endnu — der er stadig en del eksemplarer tilbage!!
forfatterens bedstefar, der var baneformand!). (BNB: Danske udkanter, 1987, s.

58-64)
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En tur med Hirtshalsbanen. Om hesten i morgentigen og den nye campingvogn.
Red.: Niels Bendsen m.fl. Hjgrring Privatbaner, 1987. 21 s. ill. Udl. ikke!
(Ompagineret seertryk af: Vendsyssel Nu og Da. 1986, s. 82-101)

Hjerring Privatbaners 50 &rs rutebiljubilzzum 1939-1989. Hjerring Privatbaner,
1989. 38 s. ill. Gratis.

TF, 1991:2, s. 3-11: Lind Jgrgensen, Ole: Nyt hab for fergen Hirtshals-
Kristiansand

10.5.1990, Vendsyssel Tidende: Tortzen, Niels-Jgrgen: Hirtshalsbane kerer over
forventning

11.11.1990, Vendsyssel Tidende: Kjgller, Egon: Hirtshalsbanens skzbne i norske
heender

20.1.1991, Vendsyssel Tidende: dving: Amtet stopper forbedring af
Hirtshalsbanen

Jernbanehistorisk .m..._uom. 1991, s. 30-34: Wilcke, Birger: Kampen for Horsens-
Terring Jernbane 1882-1891

Bruun-Petersen, Jens og Birger Wilcke: Trafikken til Mgn. Kalvehavebanen og
andre trafikforbindelser til Mgn. banebgger, 1991. 98 s. ill. 199,

SP, 1991:1, 5. 3-11/2, s. 43-49/3, s. 99-106/4, s. 157-192 + 1992:1, 5. 3-24 (=82
s.): J.Groth og Hans Alkjer: P4 tur langs Kolding-Egtved Banen. ("Nedlagte
baner")

JB, 1992:3, s. 73-75: Nielsen, Frank: P4 "sporet" af Kgge-Ringsted Banen.
(Géiture pd Nedlagte baner, 6)

SP, 1989:2, s. 51-65/3, s. 99-112 + 119-122/4, s. 147-151 + 161-169 + 1990:1, s.
5-15 + 19-22/2, s. 43-72/3, s. 91-110 (= 112 s.): Andersen, Ib V. og Hans
Alkjezr: Kolding Sydbaner. ("Nedlagte baner")

Ngrgaard Olesen, Mogens: Jernbanefergen til Langeland. (MNO: Danske
jernbane-dampfaerger. 2. udg. 1988, s. 89-91)

JB, 1989:5, s. 116-118: Jul-Hansen, René: Om andet end lokomotiver og vogne.
(Specielt om Holeby station)

TF, 1989:4, s. 3-13: Lauritsen, Tom: Lollandsbanen nedlagt. (Om strzekningen
Maribo-Holeby)

Med Lollandsbanen p& nye spor ind i fremtiden. Red.: Thorkild Jensen. 20 s. ill.
(Annoncetillzeg, 10.5.1991, Folketidende)

KYSTBANEN:

Tops@e-Jensen, Torben: Jernbanen kommer til Rungsted. (TTJ: Rungsted - et
tidligere fiskerleje, 1987. s. 37-45).

Gebel, Erik: Kystbanen. (Helsinger Kommunes Museer, 1987, s. 38—-40)

Nergaard Olesen, Mogens: Helsinger-Helsingborg Overfarten gennem tiderne.
Lamberth, 1992. 278 s. ill. 595,- (Idb.).

Den sejlende bro. Helsinggr-Helsingborg Overfarten 1892-1992: Red.: Kenno
Pedersen. DSB, Helsinger-Helsingborg Overfarten, 1992. 157 s. ill. 175,-.

SP, 1991:1, s. 25-32 + 2, 5. 67-79 (= 21 5.): Andersen, Ib V.: Helsinger-
Helsingborg Overfarten 100 ir. 1892-1992. Del 1-2.

K@BENHAVN-ROSKILDE:

2

Hgj, Mette og Grete Rung: Da jernbanen kom til Roskilde. Roskilde Byraid,
1988. 20 s. ill. Gratis. (Sezertryk af: Romu, 1987, s. 47-64).

Floris, Lene: Har du tre mark i din lomme, kan du til Roskilde komme.
Musikken omkring ibningen af jernbanen Kgbenhavn-Roskilde 1847. (Romu,
1988, s. 25-38).

Se ogsa: IIb: Den sjzllandske Vestbane.

K@BENHAVNSKE STREKNINGER:

Hermansen, Victor: Prinsens Palz som hovedbanegird(!). (Sméistudier tilegnet
Chr. Axel Jensen, 1943, s. 98-103).

Poulsen, John: Kebenhavns S-bane 1934-1984. banebgger, 1984, 112 s. ill. 109,-
Poulsen, John: Kegbenhavns banegirde. banebager, 1986, 144 s. ill. 149,-.

Negrgaard Olesen, Mogens: Jernbaneoverfarten Kebenhavn-Malmé. Lamberth,
1989. 95 s. ill. 158,-.

Olsen, Lars-Henrik: Byens puls. Storkebenhavns S-bane. Mallings, 1989, 47 s.
ill. 128,- (Idb.). (Bernebog med fotos af Gregers Nielsen).

DSB: Ringlinien. Ideoplzg til S-togsbane Hellerup-Flintholm-Sjzlgr. DSB,
1989, 18 s. ill. Gratis.

Plum, Ole-Chr. M. og Jakob Stilling: ... rundt om husene! Med
Godsforbindelsesbanen i Kebenhavn. Dansk Jernbane Klub, 1989. 26 s. ill. 25,-.

Clausen, Jorgen/Birger Wilcke/Svend Erik Jensen: Light-rail til Amager. AM-
88, 1989, 86 s. ill. 20,-.
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SB: 1 Plum, Ole-Chr. M. og Birger Wilcke: Skagensbanen gennem 100 ir. Dansk
Jernbane Klub, 1990. 124 s. ill. 175,-. (DJK, 45)

Skagensbanen 1890-1990. Af Aage Jensen m.fl. Bygholm, 1990. 20 s. ill. 50,-

2 Jernbanehistorisk ?&o@ 1990, s. 28-35: Wilcke, Birger: 1890: Smalsporsbane
til Skagen

3 Skagensbanen 100 ir. Red.: J.M.B. Jgrgensen. Skagens Avis, 1990. 16 s. ill.
(Annoncetillzeg, 18.7.1990)

22.7.1990, Aalborg Stiftstidende: @stergaard, Carl Ai.: Rejse med en 100-irig
25.7.1990, Vendsyssel Tidende: lise: 100 ir i med- og modvind
9.4.1991, Vendsyssel Tidende: Callesen,H.J.: Chok for Skagensbanen

SFB: 2 Stavn. 1990, s. 44-47: Pedersen, Eva m.fl.: Det daglige liv pi stationerne. (Om
Pejrup og Vester Aby stationer, hhv. I:SNB og I:SFB)

Jernbanehistorisk ?&om_ 1991, s. 35-42: Viinholt-Nielsen, Lars: 1916:
Svendborg-Fiborg Banen &bner.

SFJ: 1 Viinholt-Nielsen, Lars: Sydfyenske Jernbaners rutebiler. Hilsen til Holger
Christensen p& 70-irs dagen den 8. juni 1990. Eget forlag, 1990. 52 s. ill. 65,-

2 SP, 1991:4, s. 173-174: Viinholt-Nielsen, Lars: Ringe-ulykken. (" Uheld")
(D.7.4.1935)

3 26.10.1990, Fyns Stiftstidende: Borgkilde, J.: Toget er kert. (Int. med J.
Christensen om Fruens Bage)

SNB: 2 Jernbanehistorisk m:._uom. 1989, s. 42-57: Viinholt-Nielsen, Lars: 1964:
Svendborg-Nyborg Banen nedlaegges.

Se ogsa: I:SFB

SNNB: 2 Jernbanehistorisk V_.com. 1991, s. 53: Wilcke, Birger: Stubbekgbing-Nykebing-
Nysted Banen. ("Privatbanenedlzggelserne 1966")

SP, 1991:4, s. 184-190: Alkjer, Hans: SNNB. ("Motormateriellet pd de danske
jernbaner")

SVJ: 2 Jernbanehistorisk %wcow, 1991, s. 53-54: Wilcke, Birger: Skive-Vestsalling
Jernbane. ("Privatbanelaeggelserne 1966")

er Omme-— —Lunde!
2 Fra Ribe Amt, 1988, s. 199-205: Mange, Séren: Den sporlgse jernbane Sdr.
Omme-@lgod-Lunde Banen. (Om det resultatlgse forarbejde 1917-1928)

SKJERN-VIDEBEK:

2 SP, 1992:4, s. 172-173: Sund, Thorbjern B.: P4 sporet af et stykke Vestjylland
("Klubnyt"). (Om banecykling pd VSVJ: Videbzk Skjern Veteran Jernbane).

3 1.7.1981, Herning Folkeblad: Guldvang, S.A.: Videbzk-Skjernbanen - en
banestump, der var tzenkt som led i noget stort.

THYBANEN:

2 DFT, 1992:6, s. 327-331: Hovard, Svend: Jernbanebureauet Struer-Thisted.
Thorkild Andersen in memoriam.

3 20.4.1982, Thisted Dagblad: Guldvang; S.A.: Jernbanehistoriker: Det var
Kongen, det gjaldt - ikke almindelige thyboer.

24.4.1982, Thisted Dagblad: Guldvang, S.A.: Thybanens keretid var slet ikke s
ringe.

TONDER-H@JER:

2 JB, 1990:5, s. 127: Andersson, Per: En tur ad den nedlagte Tender-Hgjer Bane
i juli. ("Géture pad Nedlagte Jernbaner", 6. del).

VARDE-STRUER:
2 TF, 1989:1, s. 17-21: Mange, Seren: @lgod-uheldet 10. marts 1908.
JB, 1991:6, s. 156-157: Christiansen, Asger: Stort jubilzeumsar.
Se ogsi: ITa: Bramminge-Ribe-Tender og I1a: Give-Herning.
VEJLE-GIVE:
2 TF, 1989:1, s. 32-34: Jakobsen, Frode: Lidt om Jelling station.

Jernbanehistorisk ?‘_Sw, 1989, s. 25-35: Hejlesen, Viggo og Vigand Rasmussen:
1914: Givebanen bliver nationaliseret.

Se ogsé: I: VVGJ og Ila: Give-Herning.

VIBORG-SKIVE:

2 JB, 1989:5, 5. 119-122: Mogensen, Ole Edvard: GI. Skive. H.
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II a. DSB, Jylland—-Fyn

BRAMMINGE-LA G:

3

29.12.1990, Vejle Amts Folkeblad: ejh: I. Hedegaard-Se¢rensen: Champagne og
sergebind da Blahgj mistede sit tog (1971)

16.1.1991, Herning Folkeblad: Mgller, Ingolf: Den skzeve bane bgr genetableres.

Se ogsd : I: YVGJ

BRAMMINGE-RIBE-T@NDER:

2

SP, 1989:1, s. 3-7: Guldbzk Christensen, J.: Nye trinbrztter hos DSB: Varde
Nord, Esbjerg Nord og Ribe Nord. (Ideer derudefra, skrevet 1984-85)

FREDERICIA-VAMDRUP-FARRIS:

2 SP, 1989:2, s. 66-79: Groth, J.: Spredte trzk af Kolding Stations historie.
(Historiske pluk)
Jernbanehistorisk \wagm, 1991, s. 4-20: Christiansen, Asger: Fredericia—
Vamdrup Banen Abner — Danmark fir sporforbindelse med det sydlige udland.
Banen, 1991:5, s. 18-19: Berrig, Poul: Vamdrup-grzansestation.
Banen, 1991:5, s. 20-29: Bauditz, Anna-Christina von: Grznse banegirden
Vamdrup.
Se ogsa: Ila: Lunderskov—Esbjerg—Varde
GIVE-HERNING:
1 Rolsted, Johs.: DSB anlagger sidespor til brunkulslejerne. (J.R.: Sgby Klondyke.
1975, s. 82-85). (Om forholdene under 2. verdenskrig i Seby)
Seerup, Knud Ebbe: Oplevelser fra et togvindue. Fredericia-Struer. DSB
Passagerdivisionen, 1991. 24 s. ill. Gratis.
2 DSB Bladet, 1988:8, s. 26-27: O.H.: Fik reddet den lokale station. (Om
Thyregod)
3 20.10.1990, Vejle Amts Folkeblad: mms: Med Morgenlynet fra Brande til
hovedstaden.
HERNING-HOLSTEBRO:

Se: Ila: Give-Herning

HERNING-S

3

2

2

30.9.1981, Herning Folkeblad: Skydt, Ole (+ S.A. Guldvang): Fra mergel-
godstog til moderne MR-tog.

HIMMERLANDSBANERNE:

AarssKrift/Lokalhistorisk Arkiv, Aalestrup, 1987, s. 53-58: Hgjbjerg, Peter:
Hverrestrup-Katastrofen. (Lastbil pikeres af tog 20.4.1937 mellem Aalestrup og
Hobro)

JB, 1989:2, s. 44-45: Herlufsen, Chr. H. og Henrik Bache: Giture p nedlagte
baner, 4. del. Turen er denne gang henlagt til Hobro-Aalestrup Banen. Efter 20
ars glemsel er der stadig spor at finde. (Foretaget 5.4.1985)

LANGA-VIBORG:

DFT, 1984, s. 361-367: Andersen, Thorkild og Erik Wendelbo: De farste jyske
Jjernbaner og postvaesenet.

Lang3, Lokalhistorisk Arbog, 1988, s. 35-42: Sundahl, Borge: Langi-Viborg
125 ar.

LUNDERSKOV-ESBJERG-VARDE:

1

Slzgter, skjolde, steder, 1990, s. 247-260: Bruhn, Verner: Den Sydjyske
Tvarbane — et stykke lokalt rigshistorie. (Om det politiske spil ved placeringen
af Lunderskov-Eshjerg 1874).

Seerup, Knud Ebbe: Oplevelser fra et togvindue. Fredericia-Esbjerg. DSB
Passagerdivisionen, 1991. 24 s. ill. Gratis.

Se ogsi: I1a: Bramminge-Ribe-Tegnder.

NYBORG-ODENSE-MIDDELFART:

2

PHT, 1988:4, s. 106-109 + 1989:1, s. 4-11: Hovard, Svend: Bureauet
Ke@benhavn-Fredericia 1930.

Jernbanehistorisk .m:.ccm, 1990, s. 4-17: Christiansen, Asger: 1865: Den fynske
hovedbane ibner.

JB, 1990:4, s. 84-91 +5, s. 17: Skadhauge, Povl Wind: Bane fra bzelt til baelt.

JB, 1991:5, s. 138-141: Viinholt-Nielsen, Lars: Middelfart-Strib Banen 125 ar -
historien om en lille bane med en glorveerdig fortid ... (Specielt om perioden
1944-1947).



