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Nedlagte Baner
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bem&rkning: I den

efterfplgende artikel om stations-
og sporplaner for OKMJ vil der
vere gentagelser fra den forud-
gdende P4 Tur med OKMJ, men De wviste planer er primart
tegnet pd grundlag af S.A. Guld-
vangs sma skitser i "Jernbane-
bladet" 1966, dateret "ca.

her en mere grundig gennemgang
forskellige
samlet efter emne.

OKMJ, HOLDESTEDER m.v.

Lokalitet

Odense station, DSB/OKDJ/OKMJ

Biskorup T. fra 5/4 1900 til 11/10 1945
(2a bro over Odense A)

Seden station

Bullerup, oprindelig T, 1907 B+S,

aldrig togfelgestation

(4a bro over Vejrup A)

Agedrup station

Vester Kerby T. fra 20/11 1929

(6a bro over Geels A)

Dreby station

Trellerup, T+Privat S 6/10 1024, "@stergards
Sidespor". T+S, offentligt 1/5 1932 (ekspedi-
tion fra Draby)

Kplstrup station

Ladby station, nedsat til T+S 1/10 1965
Rynkeby station

Revninge station

Kerteminde station

Taarup T, ca. 1901, T+S 27/8 1930 (ekspe-
dition fra Mesinge)

Mesinge station

(15a bro for Midskovvejen, ca. 1937)
Dalby station

Hersnap T+S fra 26/2 1914 (ekspedition fra
Dalby)

Kirkebro T fra 26/2 1914

Martofte station fra 26/2 1914

FOR OKMJ
(og bygningsbeskrivelse)

stationsdele

STATIONS- OG SPORPLANER

1958". De er siden suppleret og
korrigeret ved hjalp af talrige
fotos, hovedsagelig fra banens
seneste dr, mens talrige oplys-
ninger fra Lars Viinholt-Nielsen
har klarlagt stationernes udvik-
ling gennem banens 66-arige liv.

Specielt fra Kerteminde har
vi fdet mange interessante de-
tailoplysninger, fotos og tegnin-
ger fra Erik Sejersen, der er
vokset op der i byen.

Alle planerne er tegnet med
nord opad og holdestederne er
nummereret fortlebende, udgdende
fra Odense, idet alle Kkendte
holdesteder er medtaget.

Tegningerne er skematiske og
sporene sterkt forkortede i for-
hold til bygninger m.v., og de
er ikke i noget bestemt male-
stoksforhold. De egentlige sta-
tionsbygningers proportioner er
dog korrekte, da vi kender de-
res omtrentlige mal (man Kkan
telle mursten pad mange fotos!),
mens varehuse, folde, ramper
m.v. ma opfattes som signaturer,
da vi ikke har mal pa dem.

Stationsbygningerne

var alle (médske pd ner Mar-
tofte?) tegnet af DSB's beremte
arkitekt Wenck.

I Odense havde banen fuld
optagelse pd DSB's station, men
havde dog oprindelig sin egen
remise og egne verkstedsfacili-
teter her. Kun 1 Kerteminde
havde banen en noget sterre sta-
tionsbygning, der adskilte sig
sterkt fra de almindelige land-
stationer.

Landstationerne

Wenck havde oprindelig (til
OKDJ) tegnet to typer, en lille
(type 1) med udvendig grundfla-
de pd 63 kvm og en sterre, ud-
videt udgave (type II) p& 99
kvm, begge med en lukket gard
pd 44 kvm og et udhus pad 31
kvmm - alle omtrentlige, udven-
dige mal.

Den 1lille type 1 wvar tiltankt
de 8 stationer mellem Odense og
Kerteminde samt Mesinge mens
Dalby nord for Kerteminde skulle
have den udvidede type II.

Det endte imidlertid med, at
Bullerup méatte nejes med en

Station af type nul pad OKMJ. Bullerup
holdeplads, set af Ib V., Andersen 1957,
Oprindelig vogterhus ved den nordre lan-
devej Odense-Kerteminde. Bemzrk pd per-
ronen de 2 betjeningsstandere til bom-
spillene. Bommene aflgstes farst i 1960
erne af blinklyssignaler. Billedet er
taget mod nordest,
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endnu mindre bygning - et bane-

vogterhus fra 1907 med billet-
salg (61 kvm), her kaldet type
0 (nul).

Holdepladsens beliggenhed

skyldtes formentlig primart ba-
nens krydsning med den nordlige
landevej mellem Odense og Ker-
teminde. Bullerup omtaltes sene-
re som "station", men den blev
aldrig togfelgestation med hoved-
signaler, selv om den fik side-
spor, varehus m.v.

Type I, den mindste af de "rig-
tige" stationer, er vist pa en
tegning fra fer banens &bning i
Ousagers bog "Politik p& skin-
ner",

Vi har tidligere i SIGNALPO-
STEN (nr. 4/1978) beskaftiget os
med netop denne stationstype,
nemlig Ebeltoftbanens 5 landsta-
tioner, og fra en tegning af
Balle station p& ETJ har wvi
folgende udvendige mal i danske
alen og tommer, omsat til meter:

Hovedbygning:

14%" x 11°3" = 9,02 x 6,98 m.

Gard:
10° x 113" = 6,28 x 6,98 m.

Udhus:

(4]

79 x 11%3" - 4,39 x 6,98 m.

Bade hovedbygningen og udhu-
set vendte gavlen mod perronen,
og begge huse var lige lange
(vinkelret pa sporet) og indbyr-
des forbundet med plankevarker
eller mure i flugt med gavlene,
sd& der opstod en lukket gard

Rosmus station pa ETJ, fotograferet ca.
1957 af Ib V. Andersen. Samme type som
OKMJ's type 1. Bemmrk diverse pyntetrem-
mer og -tunger, ogsd pd varehuset og pa
de 3-kantede kviste. Stationsskiltet
sidder ogsd pd sit oprindelige sted, pa
ETJ skjultes det nemlig ikke af perron-
treer, NB, Skorstene IKKE i original ud-
ferelse!

mellem husene. Miaske var der

oprindelig kun lave stakitter
mellem husene - som vist pa
originaltegningen.

Bidde hovedbygningerne og ud-
husene var af rede mursten og
hagr'de skiferdakket sadeltag med
45~ heldning Upél hovedbygningen
og kun ca. 40 pd udhuset. Byg-
ningerne havde lidt murstenspynt
i form af friser af stdende mur-
sten, nogle f& rosetter samt
"ungdvendigt heje" murbuer over
vinduer og dere. Hovedbygnin-
gernes tag havde  oprindelig
svagt udadhazldende kant over de
overste gavlvinduer, og der var
her anbragt lodrette pyntetrem-
mer af tre, som ogsd gik igen
p& udhusene, og alle gavle hav-
de helt oppe i spidsen en be-
synderlig, opadbejet "tunge" -
miske et rudimentert drageho-
ved? - som ogsd gik igen pd de
sma 3-kantede kviste i loftseta-
gen.

Disse smd udslag af "Snickare-
gladje" forsvandt efterhdnden fra
de fleste af bygningerne, men de

ses 1 fuld udfoldelse pa Ib V.
Andersens  billede af Rosmus
station pa ETJ, hvor de var be-
varet bade til banen og til ve-
jen helt op i 1950'erne. Kun Se-
den station p4 OKMJ havde be-
varet de udadheldende tagender
og visse gavltremmer og -tunger
helt til banens nedlaggelse, og
mange af de smd 3-kantede kvi-
ste erstattedes senere af mere
eller mindre moderne tagvinduer,

der gav mere lys og mindre
vedligeholdelse.

P4 skifertagene bemarkes i
evrigt forneden de lave Jjerngit-

re, der skulle begrznse sne og
is i tagrenderne.

Vi har ingen konkrete oplys-
ninger om  stationsbygningernes
indre indretning, men de har
n&ppe adskilt sig meget fra,
hvad vi kender fra andre, smé
stationsbygninger: Vente"sal",
kontor incl. "Post- og Telegraf",
kokken, stue samt trapper til
viktualiekalder og nogle mindre
verelser med skravagge og kvi-
ste ovenpd, hvor der wvar for-
holdsvis god plads, fordi taget
var "bredt pad langs", altsd med
tagryggen pa husets korteste
led.

I udhuset var der formentlig
- ligesom pa& ETJ - et mindre
pakrum bag de dobbelte flejdere
mod perronen, mens der i evrigt
var toiletter, vaskehus med
skorsten for gruekedlen samt rum
til brendsel m.v.

Type II landstation mA narmest
opfattes som en udvidet udgave
af type I, hvor der til den ene
side af grundhuset var fejet en
kortere flej, modsat géarden/ud-
huset. Den havde tagryg parallel
med sporet og samme bredde som
hovedhusets "lengde", regnet
vinkelret pd sporet, og altsi
lavere tag end hovedhuset, da
tilbygningen var ca. 2 m smal-




Dalby station, april 1964. Det korte ud-
hus' bagende flugter med hovedhusets vej-
side, mens perronenden er trukket noget
tilbage, s& gardmuren gar pA skrd - ikke
parallelt med perronfacaderne. Udhuset er
formentlig afkortet wed sporomlagningen
ved banens forlengelse i 1914, Fot., mod
MMV af Holtrup.

lere end dette.
Tilbygningen wvar ca. 5,2 m
lang og foregede hovedbygninger-

nes grundareal med ca. 50%, men
dens indre indretning kendes
ikke.

Helt til banens nedlaggelse
viste uregelmassigheder i mur-
verket, at stationerne Seden,
Draby, Kjelstrup og Mesinge var

bygget som type I, men udvidet
med den omtalte tilbygning, mens
kun Dalby var fedt som type II.

Sideflejene var 1ikke helt ens
alle steder, men kun i Dalby,
den oprindelige endestation, var

der en tydelig ydre afvigelse:
Sideflpjen havde her kun eet
gavlvindue i stueetagen, mens
« oprindalige

; posthus og Station
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de @vrige type Il-stationer her
havde to wvinduer. I eovrigt var
ogsd udhuset i Dalby anderledes
end de andre steder: Det var
kortere end hovedhuset, forment-
lig kortet af, da stationen blev
"vendt" i 1914, og havde en
enkeltder og et vindue mod
perronen, hvor de andre havde
en dobbelt flpjder til et 1ille
pakrum, som i Dalby, fra 1914,
og for ovrigt ogsd 1 Martofte
var erstattet af et "rigtigt" va-
rehus.

Bide type I og II fandtes i
bdde retvendt og spejlvendt ud-
gave, idet bygningerne (ogsad va-
rehusene) 14 pd samme side af
banen som den by, de skulle
betjene, o0g hovedbygningen 14
nermest for, ndr man kom ad
adgangsvejen - med udhuset i
baggrunden.

Varehusene 14 derimod i Mar-
tofte-enden ved alle stationerne
- undtagen i Martofte.

Pudsigt nok 14 kun 2 stationer
pd hejre side af banen, set fra
Odense, de 10 evrige pd venstre
side, idet wvi ser ©bort fra
Odense station.

Vi md et pjeblik vende tilba-
ge til Bullerup holdeplads og
sammenligne med de netop be-
skrevne stationstyper 1 og II.

Bullerups  hovedbygning var
ligesom de andre bygget af rede
sten, men den var lidt mindre -
grundflade ca. 61 kvm - end ty-
pe 1. Sadeltaget, der var belagt
med rede, smarillede tagsten,
havde tagryg parallelt med spo-
ret og 14 pd langs af huset,
hvorfor det var lavere end pa
type I, og tagetagen var meget
mindre rummelig og havde ingen

kviste, kun sma vinduer i gav-
lene. Huset var uden pynt og
dikkedarer, bortset fra en en-

kelt frise af lodretstillede mur-
sten under vindueshejde.
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Postkort. Martofte station, ved indviel-
sen i 1914, Bem®rk den heje tagrejsning,
tagene er mere spidsvinklede end pa& de
gamle stationer fra &r 1900. Men der er

stadig petroleumslamper p& perronfacaden.
(Arkiv KDJ)

Der var dog lukket gird og
muret udhus, men garden var
kun pd 20 kvm og udhuset ca.
17,6 kvm, s& det var en udprea-
get mini-udgave af faciliteterne
ved de ‘"rigtige" landstationer,
og udhuset havde kun paptag -
ikke skifer.

Type III landstation fandtes kun
i eet eksemplar, den nye ende-
station fra 1914: Martofte. Den
var kun ca. 4% sterre i grund-
flade end type II, som den i
evrigt havde en del lighed med,
men i Martofte var tagene hejere
og mere spidsvinklede, og med
sadanne vinkler, at de sammen-
stodende tage var lige heje.

Jeg ved ikke, om Wenck ogsd
havde tegnet dette hus, men sti-
len lignede meget, og der var
bl.a. benyttet samme type dore
og vinduer, og der var ogsa op-
ragende dimser og pyntetremmer
pd gavlene. Men bygningerne var
tekket med tegl, ikke skifer, og
de sma kviste med 3-kantede
vinduer var erstattet med en en-
kelt kvist med "rigtige" vinduer
og hejt spidst tag - foruden al-
mindelige, gammeldags  tagvin-
duer.

Bygningerne havde o0gsé
skelligt murpynt, bl.a.
ruder-formede blindinger
det for rosetter) -
huset!

Dette havde - 1 mods&ining
til de evrige stationer - toilet-
terne  anbragt 1 perronenden,
men dets evrige indretning er
ukendt. Det wvar i evrigt, lige-
som hovedbygningen, lidt langere
end ved de andre stationer, og
det havde hejt, spidst tag, séa

for-
flere
(i ste-
ogsda pa ud-

der wvar et tdleligt loftsrum
ovenpda, udstyret med et par
tagvinduer.

Mellem hoved-
der mod perronen indrettet en
slags loggia, der nok var taenkt
som et udenders, men overdak-
ket  venterum, der formentlig
oprindelig havde en b®nk langs
bagva®ggen. Senere udnyttedes
rummet til cykelstald med et
primitivt cykelstativ af pin-
deverk pa gulvet.

og udhus var

Kerteminde stations vejside, set mod syd
i OKDJ's forste &r. Bemazrk de store gas-
lygter pa hver side af hovedindgangen.
Byen havde gaswvark fra 1898 men ferst el-
verk fra 1911, Bagved skuret i forgrunden
anes stationens nordre udhus. Mod syd ses
den halvtagdekkede indgang til bygningens
postafdeling., (Postkort fra Jernbanemu-
seet).
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Varehusene

Ved landstationerne klarede
man sig den feorste tid med det
lille pakrum i wudhuset, der
havde dobbelte flpjdere til per-
ronen, men snart slog det ikke
til langere, og der opfertes
selvstendige varehuse ved Mar-
tofte-enden af perronerne. Huse-
ne var af tre med stumpvinklet
paptag og klinkbyggede sider,
og tet op under taget i gavlene
2 smd, 4-rudede vinduer.

Husene havde dobbelte, ind-
vendige skydedoere savel til spo-
ret som til vejen. P& sporsiden
var der foran derene anbragt en
trebro med trappe ned i begge
ender. Der var altsd ingen ram-
per her, som ved sd mange an-
dre baner. P& vejsiden var der
0gsd en trazbro, men uden trap-
per. Husene var anbragt pa mu-
rede piller, altsa uden sokkel,
s4 der var god ventilation under
gulvet.
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Vi har ingen exakte mal péa
varehusene, men de var vist ik-
ke meget forskellige, bortset fra
Mesinge, hvor huset var meget
lengere end de andre steder og
havde 2 dobbeltdere mod sporet.

Varehusene var - i hvert fald
i banens seneste ar - redmalede,
undtagen 1 Kelstrup, hvor det
var gult.
Kerteminde, banens hovedstation,
havde forbavsende ringe lighed
med landstationerne. Man kunne
maske have tenkt sig en forster-
ret udgave af disse, eventuelt i
lighed med Wencks stationsbyg-
ning i Vildbjerg - eller méaske
noget i stil med ETJ's impone-
rende pragtbygning i Ebeltoft.
Men nej! Pad OKDJ holdt man sig
udpraeget ved jorden og lod
Wenck tegne en ret lang, lav,
100% een-etages bygning med een,
sammenha&ngende facade mod spo-
ret, men mod gaden med et par
lidt fremspringende endefloje.
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Kerteminde st. 1915-1958
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Bygningen (af rede sten) hav-
de_ skiferdekket valmtag med kun
At ha&ldning, sd der var ikke
megen reel plads i loftsrummene,
der var uegnede til beboelse og
da ogsd kun havde sma, gammel-
dags tagvinduer.

Bygningens sydlige ende med
den lille, lave flej mod gaden
var helt fra starten reserveret
postvasnet, mens den nordlige,
bredere/hoe jere ende rummede
OKDJ's faciliteter. Vi ved meget
lidt om bygningens indre indret-
ning, bl.a. vides ikke, hvor
stor del af huset postvaesnet
lagde beslag pa, men den rum-
mede, 1 modsatning til landsta-
tionerne, ingen  beboelse  for
jernbanens personale.

Kertemindebanen havde heller
ikke sit hovedkontor her. Banen
lededes indtil 1. oktober 1903
fra Bogense: Falles driftsbesty-
rer med Nordfyenske Jernbane,
hvorefter man fik falles ledelse
med Sydfyenske Jernbane med
hovedkontor i Odense.

Bygningen virkede alligevel
meget lille af en kebstadsstation
at vere, men den blev 18915
kraftigt udvidet med en forlan-
gelse nordud i samme stil som
den lavere sydende og ligesom
denne endende med en endnu
lavere flej mod gaden.

Kerteminde station set mod NNV, forment-
lig senest 1910. Bem®rk posthusets udhuse
og trzkvogn, Stationen skammes ikke sa
lidt af de 6 heje skorstene pad trods af
de fine teglhengte tage. Forreste maskine
far vand fra en primitiv vandstander, Ba-
geste loko er nok NFJ damp 2. I forgrun-
den th. drejeskiven til havnesporet,
(Arkiv: Sejersen)

herefter ret
symmetrisk,
mens facaden

Bygningen var
ner ved at vare
set fra gadesiden,

mod sporet stadig wudviste en
forvirret blanding af vinduer og
dore i forskellige bredder og
udferelser.

Bygningen havde kun meget
lidt pynt, men der var dog lidt
friser af stdende mursten og
"stiplede" vandrette bénd af

hvide cementsten samt heje mur-
buer over dere og vinduer - med
lidt tremmevark over de brede-
ste doere.

I modsetning til landstationer-
ne havde Kerteminde station ikke
nogen lukket gard og muret ud-
hus, men der var fra begyndel-

Kerteminde st. efter 1958

sen tilbygget primitive udhuse

af tre til begge ender af den
oprindelige stationsbygning. De
rummede formentlig toiletter
m.v. og maske tilherte det syd-
lige skur postvesnet og det
nordlige OKDJ? Vi kender kun
disse skure fra diverse fotos,

der dog kun viser en meget lille
del af det nordlige skur, hvis
storrelse vi kun kan gatte os
til.

Det nordlige skur forsvandt,
da hovedbygningen blev forlan-
get her, mens det sydlige forst
forsvandt, da der her omkring
1957/58(7) tilbyggedes et nyt
posthus, og P&T "ad" hele den
sydlige del af stationsbygningen,




bl.a. til bolig for postmesteren.
Den fik nyt tag af eternit og
adskiltes bombastisk fra OKMJ's
del af bygningen med en brand-

mur, der fertes 1lidt op over
taget.
Posthuset havde ingen lighed

med den gamle stationsbygning.
Det wvar et lavt hus med fladt
tag i efterkrigstidens stil med
store vinduesarealer mellem
tvermure af gule sten, der dan-
nede gavle og skillerum. Under
vinduerne var der lyse betonele-
menter. Huset var forbundet med
den gamle stationsbygning med en
lav mellembygning af ca. samme
lzngde som det gamle tra-udhus.

Lige syd for posthuset 14,
med gavlen mod perronen, endnu
en bygning med afvalmet tag og
en ejendommelig tagrytter. Det
var en toiletbygning, der havde
aflest det nordre trzudhus, men
vi har desverre ingen ordentlige
billeder af den.

Endelig havde postvasnet, na-
sten ved enden af perronen, et
skur til sine perrontrakvogne.
Det skulle vaere opfert samtidig
med bygningen af det nye post-
hus.

I Kerteminde var der, et godt
stykke nord for stationsbygnin-
gen, et stort, grundmuret vare-
hus i rede sten med lavt, ski-
ferdekket sadeltag - kun ca. 25
haldning. Huset havde to rum
til varer - et stort med 2 ind-
vendige skydeporte og et mindre
med 1 port til hver side. Til
banesiden var der en lang tra-
bro i hele husets lengde og med
trappe 1 hver ende til terran.
P4 vejsiden kun bro med trappe
ved midterste port. Mellem de
to rum var der et kontor med 2
rum med kakkelovne og indgang
med indvendig trappe op fra
vejsiden. Under det mindre va-
rerum var der en kelder med
nedgang fra sydgavlen.
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OKMJ's store varehus i Kerteminde under
nedrivning i 1972, Bemark i forgrunden
th. den gamle, brede rampe med granitop-
muret front mod sporet, der 5-6 ar tidli-
gere 1a her langs hus og rampe, idet

billedet er taget mod SSV. Foto: Sejer-
sen.

Det ser starkt ud til, at ogsa
dette hus var tegnet af Wenck,
bdde vinduer og dere var i sam-
me stil som pa stationsbygnin-
gerne og der var enkelte friser

af stdende sten i murverket,
men ellers ingen dikkedarer,
maske fordi huset 14 s& langt
fra hovedbygningen at det ikke

indgik i
adtil.

stationens "ansigt" ud-

Trinbratternes bygninger

Fra Biskorup T kendes intet
venteskur, men de oevrige 5
havde - maske helt fra oprettel-
sen eller kort tid herefter (ca.
1 4r) - venterum af en slags.

Vester Kerby, Trellerup og
Kirkebro havde nasten ens sma
treabygninger af lodrette brazdder
med deklister, og de havde
halvtag med tagpap. Desuden
vinduer og skydeder med sméaru-
der. Der var ogsd blevet rad
til lidt pynt pa tagkanterne, der

fortil havde en slags tunger i
kanten, og sidebradderne havde
lidt "levsavsarbejde" i de ud-

ragende ender.

Venteskurene havde forskellige
farver - i hvert fald i banens
seneste 4&r. Vester Karby var
vistnok gult, Trellerup var blat,
Kirkebro grent, mens Hersnap
var redt.

Hersnap havde en noget storre
ventebygning, der ved et skille-
rum med skydeder var delt i en
lukket afdeling mod nord og en
halvdben del mod syd med en
bred dbning mod perronen.

Bygningen var mere pyntet end
standardtypen - med "lpvsavsar-
bejde" over dere og vinduer og
tagkanter med diverse snedker-
glede.

Hersnap-bygningen var ekstra
stor pd grund af stor sommerfe-
rietrafik her til stranden ved

Storebalt.
Taarup havde for en gangs
skyld en trinbr®tbygning helt

uden romantiske dikkedarer: En
grim og kold sag, bejet i jern-
beton! Den var dog udstyret med
bdde vinduer og dere, og foran

med et par serdeles nagelfaste
banke. Dette raddelige hus hav-
de i1 1946 aflpst et aldre tra-
skur sammesteds. 1 o@vrigt 14

Hersnaps ret store ventehus var banens
mest "pyntede” med diverse levsavsarbej -
der pa tagkanter og over frontens vinduer
og degre. Gavlenes bradder var skaret
spidst af forneden, og benkene indendors
blev baret af ben med bugtede kanter. Det
var nok hyggeligere at vente her end i
Taarups stenhus. Foto Holtrup, 1964.
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Mesinge station set mod NNV, "Der sattes
signal for tog fra Martofte”. Det foregar
i det lille skur til venstre, hvorfra der
er tradtrek til det eenarmede indkersels-
signal i stationens nordende. Signalet pa

perronen kan nemlig ikke ses i tide fra
tog nordfra. Foto, Guldbsk 1956,
trinbrattet oprindelig nord for

tvervejen med perron vest for
sporet. Herfra flyttedes perron
og skur til den wviste position
syd for wvejen, maske i forbin-
delse med oprettelsen af side-
sporet i 1930 og/eller pa grund
af oversigtsforholdene i henhold
til wvejkrydsloven i begyndelsen
af 1930'erne.

Traer

Ved alle landstationerne, pa-
ner Bullerup, Dalby og Martofte,
var der pd perronen, foran ho-
vedbygningen, plantet 5 traer,
der efterhanden blev klippet, s&
kronerne tilsammen dannede een,

lang "kasse",
oprindelige

sd nye skilte matte sazttes

Mar

Bro over Odense a

_Agedrup st. .«
km 78 '

ot &5

der dakkede de

stationsnavneskilte,

Mar:

T 5.4 1900

& 24

op

lengere nede! I Ladby wvar der
dog kun 4 trzer pa perronen,
men til gengeld 5 stk. vest for
bygningen l®ngere borte fra spo-
ret og hen til stationsforstande-

rens have. Disse trzer var ikke
blevet wvansiret ved kasseklip-
ning!

Endelig havde Dalby station 3
stk. kasseklippede trser stiende
pd skrd mellem hovedbygningen
og varehuset.

I Kerteminde wvar der ikke
treer pd perronen, men efter
udvidelsen i 1915 kom der ef-
terhanden ogsa kasseklippede
treer ved begge ender af sta-
tionsbygningen, i syd hen til
toiletbygningen og i nord hen til

Ved Vester Kerby sa& trinbrettets betje-
ningsknap sadan ud, men der var vist ikke
to steder med helt samme skilt og tryk-
knaptype. Ved Hersnap var der oven i ke-
bet 2 lamper/knapper: for tog mod Martof-
te hhv. mod Kerteminde, méske fordi trin-
brettet 14 i en skarp kurve, sa lamperne
skulle "skave" noget til siden. Foto,
Holtrup 1964,
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Dreby station, 1057, P& dette foto ses
tydeligt det areal syd for stationsbyg-
ningen, hvor der oprindelig 1& et kryds-
qingsspor, som banegreften har mattet ga
1 en bue uden om - det spor, der i 1917
flyttedes til Ladby station. Foto, Ib ¥,
Andersen,

men placeringen kender vi ikke,
da vi ikke har fundet fotos el-
ler sporplaner af det oprinde-
lige arrangement.

Vore stationsplaner viser efter
bedste evne situationen i 1960°
erne. De almindelige landstatio-
ner havde alle fra starten et
lessespor med skifte i begge en-
der (omlpb), men efterhdnden
tilkom diverse blindspor i for-
lengelse af l®ssesporene, nogle
steder kombineret med ende-
eller sideramper m.v. Det
fremgar i wvidest muligt omfang
af sporplanerne, hvorpa ogsa
arstallene for @ndringerne er
anfert, hvor vi kender dem.

vandtarnet. Alle traerne fjerne-
des sidst i 1950'erne, da man
tilbyggede det nye posthus.

Signaler

P Halstrup st Mar;
i km 143

Alle landstationer havde et
armsignal stdende et sted pa
perronen. Det var de fleste ste-
der wudstyret med en arm for
hver kerselsretning, dog ikke
ved endestationerne, og ikke ved
Mesinge, hvor man p& grund af
kurveforholdene havde mattet an-
bringe indkerselssignalet for tog
nordfra helt ude ved det nord-
lige indgangssporskifte og med
trddtrek fra et lille skur over
for stationsbygningen.

Det er tidligere nsvnt, at kem 17,0
Bullerup holdeplads méske aldrig
har haft et "rigtigt" signal, men
i sikkerhedsmassig henseende
har veret at opfatte som trin-
bret, og de billeder, vi kender 0. _Rynkeby_st.
viser alle en "slikkepind" pé hom 18, 4
perronen, ligesom ved de pvrige
trinbratter - og pd det sidste i
Ladby, der var nedsat til trin-
brat fra 1. oktober 1965,

Spornettet

De fleste af landstationerne
var af den korte type, hvor Revni £,
lessesporet 14 over for stations- Larupse TL . Kerteminde st.
bygningerne, men tre stationer : km 23,9
var "lange", sd lassespor m.v.
14 pad samme side som bygnin-
gerne, for den ene eller anden
ende af perronen: Draby, Me-
singe og Martofte. Men desuden
var Dalby ogsd at regne for
lang, selv om alle spor 14 mod-

sat stationsbygningen. Som ende- Kertemindae havnespor
station indtil 1914 haﬂvde den indipor % ki A A,
perron og omlgbsspor pa vestsi- | FrB o for Tl g G
den af bygningerne, der var an- / Lo 4

bragt, sd sporet sydfra leb ind
parallelt med deres senere vej-
side.

Der var ogsd remise, dreje-
skive og kul- og vandforsyning,
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Seden station med sidesporet til det
nedlagte cikorieterreri i billedets wven-
stre side. Det var et 144 m langt blind-
spor, som visse tog mod Kerteminde bak-
kede ind pa wved krydsninger. Billedet er
taget mod VSV af Holtrup i april 1964,

I Dreby, Kerteminde og Me-
singe var der fra starten anlagt
krydsningsspor, uafhangige af
l@ssesporene, og i hvert fald i
Kerteminde var der her anlagt
en 2. perron.

Krydsningssporet i Dalby flyt-
tedes 1 1917 til Ladby, hvor
der ogsa anlagdes en 2. perron.

Sporet 1 Mesinge fjernedes
omkring 1940.

Ved 2 landstationer oprettedes
efterhdnden private sidespor: 1
Seden til et Cikorietprreri, og i
Draby 1 anledning af bygningen
af Linde skibsvarftet, hvortil
store og tunge maskindele leve-
redes til n@rmeste jernbanesta-
tion, som var Draby, hvor store
mobilkraner iflg. Hans Gerner
var beskaftigede med omladning
af disse ting til blokvogne om-
kring 1957/58. Der var ogsd her
en overgang opstillet en fast
Midskorva; ! kran til samme formél. Et plan-
lagt sidespor fra Draby og helt
ud til verftet blev aldrig reali-
seret. I Bullerup havde banen

tidl,

vogter ® ipvrigt sit eget, "private" side-
~hus spor til sin meget flade grus-
=7 Y grav, der 1 1960'erne forlangst
var udtemt.
Ved 2 trinbratter oprettedes
Taarup T offentlige sidespor: I Hersnap
km27e \|\ Mesinge st. 1914, i Taarup 1930. I Trellerup
R Y Hm 29,3 oprettedes i 1924 et privat

sidespor, der fra 1. maj 1932
@ndredes til offentligt. Disse
sidespor havde, i hvert fald i
de senere ar, sporskifte i begge
ender.

=k

27.8.1%30

Folde

I de go'e, gamle dage herte
der til de allerfleste, danske
stationer en svine- og/eller
kvegfold med tilherende rampe,
og det var da ogsd tilfaldet ved
OKMJ, hvor kvagrampe er rap-
porteret fra alle stationer, péa-
ner Bullerup og Draby, hvor de
kan vaere blevet fjernet si tid-
ligt, at wvi ikke har hert om
det - eller man kan have be-
nyttet "bevagelige kvegramper",
som vi fx. sd ved Kolding Syd-
baner.

Endnu i 1960'erne fandtes der
mere eller mindre velbevarede
rester af kvagramper og/eller
folde wved Kelstrup, Revninge,
Mesinge og Dalby, de understre-
gede steder oven i kebet beva-
rede, overdakkede svinefolde,
mens der de to andre steder kun
var bevaret de betonstebte side-
ramper med deres Kkarakteristi-
ske trazgelendere. OKMJ havde
endnu visse svinetranspor ter
indtil 1950.

Hersnap T
kom 33 0
(190 #)

Martofte st.

Kirkebro T. berm 356

km 3% o0
(1906 #F)

4

ad. Qdl?
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Ogséd et sidespor! Denne "Fetter Hejben"
af en trolje forbandt OKMJ 's lessespor pa
Dalby station med et privat wvarehus pa
den anden side af en lokal bivej. Bille-

det er set mod @st og er taget i 1964 af
Holtrup.

Roeramper

Da lastbilerne efter 2. ver-
denskrig var ved at true banens
indbringende roetransporter til
sukkerfabrikken 1 Odense, fik
man endelig omkring 1950 lov til
at anlegge nye, bekvemme side-
ramper ved alle stationer og ved
de 3 trinbretter med sidespor,
sa4 lasning af roer i jernbane-
vogne lettedes betydeligt. De
gamle sideramper med mure af
tilhuggede granitsten, som fand-
tes 1 Draby og Kerteminde, vi-
ste sig abenbart for ubekvemme,
s& ogsa disse steder opfertes
nye betonstebte sideramper med
passende hejde og bekvemme til-
karselsforhold. Det lykkedes
derved at beholde disse trans-
porter helt frem til 1964, hvor
sukkerfabrikken ikke lengere
ville modtage roer pr. bane, da
det var lettere at fd roerne tip-
pet af en lastbil end at skovle

Drabys gamle, granitmurede side- og ende-
rampe. P& enden af siderampen star, so-
lidt faststgbt, et sterkt nedgearet spil
med rullekzdegear. Det wvides ikke, hvad
det har varet anvendt til - skulle det
eventuelt vere rester af den tidligere
nevnte, faste kran til Lindegverftets
transporter 1 1950'erne? Foto, Holtrup
1964,

dem af en gammeldags jernbane-
vogn - o0g s& kunne fabrikken
desuden afskaffe b&de spor og
lokomotiver, der ikke wvar helt
billige 1 drift og wvedligehol-
delse.

Kerteminde. Spornettet wvar na-
turligvis her mere omfattende
end pd landstationerne, men det
bed ikke pd de store markvar-
digheder. Der var 2 perronspor,
og perron II wvar en @-perron
mellem spor 1 og 2. Spor 3 var
opstillingsspor og spor 4 l®sse-
spor.

P4 stationssiden 14 spor O,
til varehuset, med en blind ende
mod syd til traktorskuret og
mod nord til en 5 m drejeskive
og en enderampe. P& drejeskiven
kunne kun de sma, gamle loko-
motiver samt mindre, 2-akslede
vogne vendes.

Der har aldrig varet remise
m.v i Kerteminde, men der var
vandkran ved nordenden af per-
ron II og ved sammenlpbet af
spor 1 og 2 mod syd.

Kerteminde, den sydlige vandkran ved
blindsporet mellem hovedsporet og havne-
sporet. En ganske lignende var anbragt
ved den nordlige perron 2 - den ses i
brug pa neste billede. Foto, Holtrup 1964
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Udsigt mod nord fra vandtarnet i Kerte-
minde. Den nordre vandkran ses i funktion
ved en jernbaneentusiastudflugt med ureg-
lementeret fardsel over sporene. Th ses
den nye roerampe og det 4 etager haje
frerenseri. Mord herfor trzlasthandelens
savvaerk og hinsides den krydsende Peder
Mellers Strade, Kolds savverk med diverse
kraner og trastabler. I forgrunden trak-
torremisens bplgeeternittag og tv et
hjerne af den gamle Taarup maskinfabrik.
Bag skorstenen vwvarehuset, hvor Peders-
haab-traktoren holder med en personvogn
ved siden af Kielervognen OMB MH 6. Damp-
lokoet er OKMJ nr, 14. Foto, Jens Bruun-
Petersen, 1966,

Fra sydenden af l®ssesporet

grenede e. spor til havnen fra
mod ost. Det delte sig kort ef-
ter i 2 grene, der havde en

transversal halvvejs ude ved de
ostlige ender af kajsporene.

Havnesporet udgik oprindelig
fra en 5 m drejeskive i spor 3,
Det var den, der 1929 anbragtes
ved nordenden af spor 0, da
havnesporet blev lagt om.

Fra hovedsporets nordende
udgik et privat sidespor "5" til
Kolds savverk, der 1a nord for
Peder Moellers Strades sydestlige

EL!

/:\\/\/

forlengelse. Kold havde diverse
kranbroer og spinkle svingkra-
ner, der rakte ud over spor 5

og spor 3.

Der wvar ikke flere egentlige
private sidespor 1 Kerteminde,
da de evrige virksomheder, der
benyttede banen, 13 t®t op ad
stationens almindelige spor eller
havnesporene og klarede sig med

de eksisterende side- og ende-
ramper. Ikke engang jernstebe-
riet, der 14 kort syd for jern-

banebroen over mindet og sadan,
at banens spor leb mellem sto-
beriets bygninger, havde eget
sidespor.

"Senere"
krig)

(efter 2.
byggede Taarup-fabrikken
en ny, stor fabrik nord for
byen, klos op ad OKMJ's spor,
men sidespor? Nazh

verdens-

Odense

Kertemindebanen wvar fra 4&b-
ningen den 5. april 1900 og til
engang 1 1914 fert ind til den
gamle Odense station, der i 1886
var ombygget til ukendelighed a
la Tivolikulisse. Her matte OKDJ
deles med NFJ om spor III pa
nordsiden af @-perronen.

havde OKDJ sin
egen "Lokomotivstation m.m."
beliggende fra 650 til 900 m eost

Derudover

for DSB-hovedbygningens midte
pd nordsiden af DSB's spor -
lige syd for det nuverende

"Kremmermarksanlagget"/Kochsga-
de. Her var en Z2-sporet remise
med drejeskive, kulgard og
vandforsyning fra "Byens Vand-
ledning" samt nogle beskedne
verkstedsfaciliteter. Dertil kom
et omlgbsspor pd ca. 75 m og
fzlles med DSB et rangerhoved
mellem de to baners parallelt
forlebende hovedspor.

Sporplan m.v for Kerteminde station og
havn.

Planen nedtegnet af Erik Sejersen efter
luftfoto fra ca. 1955,

1 OKMJ's hovedbygning med posthus

2 OKMJ's varehus

3 OKMJ's traktorremise

OKMJ's toilet m.v.-bygning

OKMJ's vandtarn

OKMJ's drejeskive (5 m), tidligere i

havnesporet

OKMJ's vogterhus ved Langegade for

overkerslerne ved Langegade og Strand-

vejen,

7A Tilsvarende vogterhus (uden for planen
syd for banebroen) ved Klintevej for
overkerslerne ved Klintevej og Skov-
vejen. Gamle fotos viser dobbelte led
hvor der senere kom dobbelte, handbe-
tjente bomme, til sidst aflest af
blinklys.

8 Jernbanebroen over mindet

9 Kerteminde trzlasthandel, 9A sammes
savvark

10 "Fregkulturen, brandt ca, 1960, aldrig
genopfert

11 Fyns Kul. Flere fotos viser her larve-
fodskran med grab

12 Elias B. Muus, korn og foderstoffirma.
Siloen senere udvidet til 10 "rer".

13 Kolds savverk. 13A Lang, dobbeltsporet
kranbro med lpbekran, 13B enkelt
kranskinne med lebekat., 13C diverse
svingkraner med wireafstivede master,

14 Et frerenseri, navnet ukendt

15 Dansk Andels Gedningsforretning

16 Fyns Andels Foderstofforretning

17 "Motor-Verksted", omtalt som skibs-
smedien

18 Fiskekonservesfabrikken "555", senere
overtaget af Dansk Andels Ageksport

19 Vejerbod, vistnok kun for vejgaende
karetejer

20 Maskinfabrikken Taarups gamle afdeling
ved spor O,

21 Det tidligere semandshjem

o B

-1
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Kerteminde havnespor, set mod vest fra
toppen af Elias Muus' kornsilo ferst i
1950'erne. I forgrunden FAF's pakhus, th
Motor-Varkstedet, bagved Fyns Kul, Den
store, heje bygning er "Fregkulturen",
Yderst tv ses et stykke af jernbanebroen
og gennem dens gitterverk en stump af den
gamle mangebenede vejbro. Foto, Bent Se-
jersen.

1912-14 foretog DSB en meget
omfattende ombygning af Odense
station, idet der bl.a. opfertes
en helt ny stationsbygning lige
@st for den gamle, netop der,
hvor DSB fer havde sit besked-
ne maskindepot. Dette flyttedes
nu over pa nordsiden af banen,
hvor der opfertes 2 "stumper"
rundremise omkring en 20 m
drejeskive, der kunne tage selv
de steprste DSB-lokomotiver. Mod
pst fik DSB herved en 4-sporet
remise, mens der mod vest byg-
gedes en 5-sporet remise for
privatbanerne NFJ, OKMJ og OMB
samt kulgdrde og vandkraner for

disse baner - NFJ's som s®d-
vanlig for sig - den wvar "sg'u
sin egen"!

OKMJ fik desuden en mindre
vaerkstedsbygning samt spor for
hjulset m.v., delvis 1 falles-
skab med OMB.

Den nye Odense station fik nu
3 O-perroner med adgang gennem
en perrontunnel, og OKMJ fik
tildelt spor VII pd nordsiden af
den mellemste @-perron, mens
OMB fik spor VIII og NFJ spor
IX wved den nordligste, noget
kortere perron.

Kerteminde havnespor, set mod N@: Peders-
haabtraktoren rangerer ved Muus' kornsile
i april 1961, Tv det gamle Motor-Verk-
sted, kaldet "Skibssmedien". Foto, sta-
tionsforstanderen i Kerteminde, arkiv
S.A. Guldvang.

Efter 2. verdenskrig overtog
DSB de sydfynske privatbaner,
og Svendborgbanens spor Dblev
forlagt, s& togene herfra fortes
ind til DSB-stationen sammen med
DSB's, OMB's og NFJ's tog vest-
fra, og det gamle SFJ maskinde-
pot blev nedlagt. Det kravede
til gengzld, at DSB's remisean-
leg matte udvides kraftigt, sa
det kunne rumme de sydfynske
lokomotiver og motorvogne.

Man forestillede sig forst at
udbygge de eksisterende remiser
til ialt 21 spor, sa de sluttede
halvkredsen omkring drejeski-
ven, samtidig med, at man wville
udvide remisesporenes l®ngde til
26 m, sd alle damplokomotiver
(pAnzr de store N-maskiner) og
alle de fynske motorvogne kunne
fa tilfredsstillende pladsforhold.

Omkring 1955/56 erstattedes den gamle
"mangefodede" og smalle vejbro, Langebro,
af en ny bro, og mens arbejdet stod pa,
ledede man vejtrafikken over jernbane-
broen + en interimistisk gang- og cykel-
bro ved siden af. Fra et lille hus oven
pa brogitteret dirigerede politiet fard-
selen, bl.a. med en megafon i hver ende
af broen.
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Odense 1963, Vue mod N@ fra signalposten
mod den ca. 10 &r gamle remise med en del
udrangerede vogne fra privatbanerne. Der
er dog ogsd et loko af OMB-typen under
damp! Bemerk, at remisen er hejest bag-
til, hvor vinduerne ikke s& hurtigt til-
smudses af loko-regen. 1 baggrunden det
8-kantede vandtarn. Foto, Holtrup.

Det viste sig,

at de 2 gamle
remise-"stumper" ;

var i sd ringe

stand, at man vedtog at rive
dem helt ned og bygge en helt
ny remise efter mere moderne
principper. Her skulle de nord-
fynske privatbaner si have 6
remisespor, mens der blev 15
spor til DSB's trakkraft, inclu-

sive det fra de sydfynske baner
overtagne.

Derudover fik OKMJ -

i sam-
arbejde med OMB - et pant
stort vognvarksted, tilbygget

remisens bagside og med 2 spor
i forlengelse af remisens spor 5
og 6, mens spor 4 var forlenget
ud gennem remisens bagvag til
opstillingsspor for vognvarkste-
det. Endelig fik privatbanerne
DSB's gamle "opholdsbygning",
der kom til at ligge tat op ad
den nye remise med en kort
"stilk" ind til denne mellem
sporene 2 og 3. Alle disse anlag

ferdiggjordes sidst pa éret
1954,

Et vue fra politiets "kommandopost” pa
jernbanebroens sydende og mod nord hen
over brogitteret og med stationen i bag-
grunden. Billederne fra broen er taget af
Bent Sejersen, far til Erik Sejersen, der
har lént os disse usadvanlige optagelser,
B.S. var en af de vagthavende politimaend
pa broen omkring 1955-56,

Privatbanerne nedlagdes alle-
rede 1966, men ferst 1 1975
overdroges deres remisepladser,
varksted og den gamle opholds-
bygning til Jernbanemuseet.

Kertemindebanen havde selv-
folgelig ogsd fra starten et ma-
skindepot i nordenden, i forste
omgang i Dalby, men dets ind-
retning har vi som navnt intet
fundet om. Derimod kender vi en
del til arrangementet i

Martofte. Her var fra starten i
1914 en muret lokomotivremise
med 2 spor og vandtarn, og
altsd med 2 lokomotivpladser.
Bag vandtarnet var der diverse
opholdsrum for lokomotivfolkene.




Senere udvidedes remisen, og
Viinholt formoder, at man ferst
i 1926 forlengede den vestre del
af den oprindelige remise, sa
den kunne rumme banens ferste
motorvogn, Kielervognen M 1,
mens man sa i 1931-32 tilfpjede
den lange treremise til den die-
selmekaniske 3-trucker M 2 eller
OMB's dieselelektriske 3-trucker
M 3. Herefter kunne remisen sé
rumme 2 motorvogne og 1 damp-
lokomotiv.

Treremisen anbragtes op ad
den murede remises vestvag, der
saledes udgjorde en del af tre-
remisens pstveg - med badde vin-
duer og strzbepiller ind mod
den gamle remise!

Treremisens portgavl var ogsa
af mursten, sammenmuret med
den gamle remises front, men jeg
ved ikke, hvordan resten af
tr@bygningen var koblet sammen
med den gamle remise, der var
udformet som en lille del af en
rundremise med taghazldning mod
nord, mens tirebygningen havde
halvtag med fald mod vest.

Formentlig 14 drejeskiven op-
rindelig midt foran dampremisen,
men er sa senere af praktiske
grunde flyttet til den pé& planen
viste plads. Skiven var for lille
til at fungere som sporskifte for
motorvognene, der desuden ikke
havde behov for at blive vendt.

Vest for remisen var der ef-
ter 1932(7) en veludrustet kul-
gard med kulkran og troljespor
i kulbunken, og der var vand-
kran wved sporsammenlpgbet fra
dampremisen.

Overkerslerne

OKMJ havde kun f& overska-
ringer med sterkt trafikerede
veje, og der var kun bevogtede
overkersler i Odense, Bullerup
og Kerteminde samt wved Mid-
skovvejen, knap 1 km nord for
Mesinge station, hvor overkers-
len i 1937 erstattedes af en vej-
bro. I Odense varetog DSB be-
vogtningen ved de 3 aktuelle
steder, da banerne fulgtes ad
inden for det dengang bymassigt
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Martofte maskindepot. Kulkranen star her
endnu i resterne af en kulgdrd med trolje
til kulkasser og spor ind i kulbunkerne.
De er smd, og plankeindramningen er bor-
te, kun de negne jern stritter op i luf-
ten. Som regel ngjedes man med at skovle
kul pa lokomotivet fra godsvognen i bag-
grunden., Foto, Guldbek 1956,

bebyggede omrade. Det drejede
sig om overkerslerne for Nerre-

gade, Kasernegade og Grenlands-
gade, og disse niveauskaeringer
forsvandt ved den store omleg-

ning af Odense stationsterren 1
1912-15.

Ved Bullerup opfertes 1 1907
vogterhus (og billetsalgssted)
med bomme for landevejen til
Kerteminde fra 1907 til en gang
mellem 1962 og 1964, hvor de
erstattedes af blinklyssignaler
med klokkeverk.

I Kerteminde var der vogter-
huse med bolig ved Klintevej og
Langegade, og der ses her pa
gamle fotos dobbelte led, senere
hé&ndbetjente bomme for Skovve-
jen/Klintevej og Strandvejen/Lan-
gegade. 1 de seneste &r erstatte-
des bommene her af blinklys,
samtidig med, at talrige andre
gader og veje sikredes pa denne
mdde i Kerteminde, se listen fra
1963, hvor systemet wvar fuldt
udbygget, panar overkerslen lige
nord for Kirkebro trinbrat, der
fik blinklyssikring aret efter.

H. Alkjar

Fortegnelse over blinklyssignaler 1963

o Ve cller stedberegneise
uillag ar.
200 bb Odense Petersmindevey
n Biskorupvej (Bive Biskurup-Ny Idv.)
mnz Seden st (Bivej Seden landevey)
03 Bullerup st (1dv, Odense: \asum-Kerteminde, )
04 Agedrup st | Bivej Agedrip -Lindevi)
5 V. Kaeby (Bivej Karbygade -linderey)
06 Trallerup (Bivej Drhy -1 i
29 Ealstrup st. { Bivej Kubtrup-Hundsley)
2% | Kelstrup st { Hive) Kl - Landevej
2y Ladby st {[.dv, Kerteminde-(hdense)
21 Rynkeby st. {Bive) Rvnkehy Kevninge)
212 Revninge st {Ldv. Kereminde-Ullersler)
213 Louisealund (Bivej Lundsguard ldv.)
214 Kerteminde Skovvejen
Fik} Kesteminde ,Klintevej”
s Kerteminde L. A. Larsensvej
7 Kerteminde Dosseringen®
218 Kerteminde Havneve*
219 Kertaninds  Peter Mallers Strede™
P Kertenunde Strandvejen™
4 Kerteminde ,Langegade®
22 Kerteminde ,Prastegydea”
el | Kememinde ,Gedskovvej*
Pii) Taarup | Bivej Tuarup-landevej)
Fi) Mesinge st. {Ludv, Odense-1lindshdm)
225 Hindsholm landevej
22 Dalby syd {Hivej Dalby-Ellcker)
227 Dalby st. (Bivej Dalby-Viby)
228 Hersnapvejen ([ivej Dalby- Hersnap)
b} Martofte st (Bive) Srubberup-landeve])

. Forskrifter for passage af uverkirler, ved hwilke Blinklyset ikke fungerer, fndes
i signalteglementet i hemerkning ul signal ne. 79

Husk omglende indberetning, hvis signalet svigter.

Direkiaren.

Bullerup holdeplads og overkersel 203 med
blinklyssignaler og klokkeverk, set af
Holtrup, april 1964, P& dette sted var
der f& &r tidligere handbetjente bomme,
Ved lessesporet ses roerampen fra 1950 og
lige foran den svinger grusgravsporet til
hejre. I hajre side af billedet anes rak-
ken af udrangerede godsvogne.
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Med dette bringes serien til af-
slutning; der er i hvert fald

indtil videre ikke planlagt flere : ; 3
i ; : 'SCARSON __®SALTTAKECITY \& . @ OMAHA
afsnit. Med en rakke fotografier BENICIA OSTOCKION ICITY . NORTHPL:&WE ‘

fra 19{84 treek}ées fmc"ist nol%le 111"_ SANFRAN(\:]SCO"'-._ UTAH! DENVER
nier frem mod nutiden, hvoref- W i

ter et xylografi faerger os til- CALIFORNIA  LASVEGAS i
bage til for-postkort-tiden. Det LOSANGELES ARIZON'A
sidste billede er derimod béade F i i i
postkort og foto, men fra et P ! i
helt andet Amerika - og pd sin {1 T % Np—
vis det interessanteste af alle ' e
de billeder, der har vearet
bragt under overskriften "En

duft af Amerika", skent det ik-
ke ser ud af meget. AF POVL WIND SKADHAUGE

oo, NEVADA

_..~NEW YORK
D NEW
PENNSYLVANIA

i
i

KUN F@RSTEHJALP; ET
RIGTIGT KORT GIVER MERE!

ke ENGLEWOOD, NEWJERSEY ke

Hvis nogle af amerikanerne i
forgrunden skulle forekomme l&-
serne bekendt, er forklaringen
ganske simpel. De er nemlig
ikke amerikanere, men musikere
fra det danske radiosymfoniorke-
ster, der i foraret 1984 var pa
turné i USA. I den periode var
forfatterens sen Jorgen Skadhau-
ge medlem af orkestret, og det
er ham, der har optaget dette
og de fplgende fotos.

Englewood  ligger wvest for
Hudson-floden og Kkan siges at
hore til New York péa lignende
made, som fx Frederikssund og
Hillered herer til det danske
hovedstadsomrdde. P& billedet
venter man ved s&nkede bomme,
der nasten til forveksling ligner
dem, der  ©benyttes 1 Danmark
(men man kan ikke se dem), Og
var det ikke for skiltet (som
nogen har moret sig med at lave
om pa) og lokomotivet, kunne
man nasten tro, at stedet var en

dansk provinsby. egentlig nationalisering, blev sylvania - New York Central -

Men diesellokomotivet er i en dette selskab pd& grundlag af en New York, New Haven & Hartford
stilart, som ikke har wvundet i 1875 vedtaget lov dannet ved - Erie - Delaware, Lackawanna §
indpas herhjemme, og bogstaver- sammenslutning af de fallerede Western - Central Railroad of
ne CR pa& fronten fortzller en  jernbaneforetagender i USA's New Jersey - Lehigh Valley -
egen historie. De star for Con- nordestlige, tattest befolkede og Reading. Conrail  overtog 1
solidated Rail (Corporation), stort set ogsd mest industriali- april rundt regnet 100.000 an-

sadvanligvis forkortet til Con- serede del. Det drejer sig om satte, 5.000 lokomotiver, 200.000
rail. Med offentlig stette, men felgende, hvoraf nogle allerede i vogne og et enormt net med man-
uden at der var tale om nogen 1960'erne var fusioneret: Penn- ge  konkurrerende strazkninger,



hvoraf en del for Il®ngst wvar
blevet overflpedige (og maske i
virkeligheden altid havde varet
det?).

Dannelsen af Conrail var re-
sultatet af en sergelig udvikling,
iser siden 2. wverdenskrig. Man
kan roligt sige, at USA's jern-
baner blev mishandlet, nogle af
dem til dede. Der indtraf en
konkurrencemassig forvridning i
forholdet til de andre trafikfor-

mer, ikke uden paralleller i Eu-
ropa. Men den politiske hold-
ning - eller mangel pd samme -
gjorde det ikke alene. I deres
glede over Dbilerne glemte de
fleste amerikanere simpelt hen
jernbanen, uanset dens mangedri-

ge betydning for landets udvik-
ling og fremgang. Dette er fx
illustreret sdledes 1 den 1961
udgivne bog af Henrik V. Ring-
sted,  hvis titel er 1lant til
overskrift for narverende arti-
kelserie: Mens Ringsted opholdt
sig 1 New York, tog han pad en
sendagsudflugt nordpa. Men da
han dagen efter fortalte sine
amerikanske bekendte om det,
blev ordet lpgnhals luftet. Man
negtede at tro hans beretning og
henviste til, at p& sa&dan en
smuk efterdrsspndag ville hoved-
vejen op langs Hudson vare en
eneste prop af biler. Den bage-
ste ville maske ikke vare ndet
mere end en halv kilometer
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hjemmefra, ndr merket faldt pa
. Det gjorde et chokerende
indtryk, at Ringsted var taget
med  toget; det havde ingen
tenkt pd. Citat: "Saa forklarede
jeg den undrende skare, at der
gik udmarkede, men ikke op-
sigtsvekkende tog hver halve
time fra Grand Central-stationen
op ad Hudson. At jeg havde lgst
billet til et saadant tog. Var
steget op 1 det. Og wvar ankom-
met rask, frisk og i god behold
i Tarrytown ca. tre kvarter se-
nere. Mine tilherere stirrede péi

mig, som om jeg just var vendt
tilbage fra en rejse med H.G.
Wells' tidsmaskine." - Det er

allerede en menneskealder siden!

Ay

ARIZONA

To billeder, taget fra vinduet
i en kerende bus pd en vej-
strakning parallel med en jern-
banelinie gennem uopdyrket land
i det sydlige Arizona, viser et
udsnit af et ligeledes kerende,

"uendeligt" godstog, hvor last-
bil-trailere transporteres pa
sarlige [ladvogne. Det er det

princip, der kaldes TOFC som
en forkortelse for Trailers On
Flat Cars - og modsatningen er
COFC, som star for Containers
On Flat Cars. Begge metoder om-
tales 1 USA med betegnelsen
FPiggyback. Dette ord betyder
egentlig griseryg, men det bru-
ges sadvanligvis med den me-
ning, at noget bares pa skuldre
eller ryg, og er sd overfort
herfra til jernbanedriften. Lig-
heden er vel for evrigt ikke alt
for pafaldende?

Navnte omstendigheder ved
optagelsen har bevirket, at de
to fotos er 1lidt uskarpe. Men
nidr man ved, hvad der skal sta

e@% G -
e

- 0g har en lup til hjalp - er
det dog muligt at l®se ordene
SOUTHERN PACIFIC pA den caboo-
se, som er togets sidste vogn.
Det ber man ogsd kunne. For i
mods®tning til mange andre af
Nordamerikas forenede  stater,
hvor forskellige jernbaneselska-
bers linier er blandet pa nasten
uoverskuelig made, er der nem-
lig i Arizona en ret klar ar-
bejdsdeling: Southern Pacific
Railroad betjener statens sydli-
ge del, mens den nordlige er
overladt til Atchison, Topeka §
Santa Fe Railroad. Begge disse
selskaber er blandt dem, der
fortsat har klaret sig pa egen
hand, og for hvem piggyback-
trafikken spiller en vasentlig
rolle.

TOFC-systemet blev indfert i
1953, netop med Southern Paci-
fic som pioner, og har udviklet
sig under fem forskellige drifts-
former, der klassificeres som
folger:

I. Jernbaneejede fladvogne,
vognmandsejede trailere.
Vognmanden serger for mod-
tagelse og levering.

II. Jernbaneejede fladvogne,
jernbaneejede trailere.
Jernbanen sprger for modta-
gelse og levering, men kan
eventuelt engagere vogn-
mandsfirmaer hertil.

III. Jernbaneejede fladvogne,
trailere ejet af den, der
forsender godset.

Denne sorger ogsid for mod-
tagelse og levering.

IV. Den der forsender godset
ejer  bade fladvogne og
trailere samt sorger for
modtagelse og levering.

V. Jernbaneejede fladvogne,

trailere ejet af jernbane el-
ler vognmand.
En af parterne udferer en
vejtransport i tilslutning
til den ene eller begge en-
der af jernbanetransporten.
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HOLLYWOOD, CALIFORNIA

A

Da emnet for narverende arti-
kel ikke er film, men jernbaner,
md billedet af denne station kun
opfattes som en spmg, skent ogsé

det viser en side af Amerika.
Det drejer sig nemlig om en
"italiensk" station i Hollywood.
P4 det malede skilt stdr ne-
derst, 1lidt udvisket, PERUGIA
og herover, tydeligt optrukket
med rpde bogstaver, BENVENUTI,

som er det italienske ord for
velkommen. Men den narmere
sammenha&ng kan ikke refereres.
At det er en kulisse, man
ser, fremgdr ikke alene af alt

det elektriske grej, der er 1li-
net op i forgrunden, men ogsd -
og desto mere sikkert - af, at
det, der fremtrzder som mur-
verk, ikke er det. Pa en film,
hvor man er optaget af hand-
lingen, wvirker det uden tvivl,

som det skal. Men nadr man har
ro til at se narmere efter, af-
slerer forbandtet i bygningshjer-
nerne, at der er benyttet et
eller andet murstens"tapet", som
er svebt omkring et pladebe-
kladt skelet af tra eller stal.

Fremgangsmdden er ikke meget
forskellig fra den, hvorefter
mange huse til modelbaneanlzg
bliver til!

w

LAS VEGAS, NEVADA

PAY

USA erobrede Nevada fra Me-
xico i 1848. Omradet fik status
som "territorium" i 1861 og blev
stat 1864. Arealet er godt
286.000 kvkm, altsa mellem 6 og
7 gange sd stort som Danmarks.

Landet er i nogen grad sammen-
faldende med den ca. 1500 m
over havet liggende hojslette

Great Basin. Adle metaller og en
lang rakke stoffer udvindes. Men
klimaet er tert, og en stor del
af landet er erken; det sparsom-
me landbrug beror pa kunstvan-

ding. S& befolkningstallet er
lille, men har dog udviklet sig
markant siden 2. wverdenskrig.
Vaksten har navnlig veret

eksplosiv i Las Vegas, der er
blevet verdenskendt 1 modsast-
ning til hovedstaden Carson City
og den i mange Ar sterste by:
Reno. Begge disse ligger i nord,
Las Vegas 1 syd. Nevada har
varet kendt for en speciel agte-
skabslovgivning. Men grundlaget

for Las Vegas, der selv efter
amerikanske forhold ma siges at
vere en opkomling, er turisme
og legaliseret hasardspil. Skat-
terne fra casinoerne i Las Vegas
havdes at udgere en vasentlig
del af staten Nevada's indteg-
ter. Men der spilles ogsd pd an-
den wvis; Radiosymfoniorkestret
gav bl.a. koncert i denne by.
Orkestret medlemmer var ind-

kvarteret i et hotel, fra hvis
verelser der, som fotografiet
viser, er en helt god udsigt -

et syn, man vanskeligt kan ind-
fange uden at forlade de indgro-
ede regler om op og ned. Byen,
som bare var "et hul i jorden",
da banen blev anlagt, er station
pa Union Pacific Railroad's linie
fra Ogden over Salt Lake City
til Los Angeles. Las Vegas'
jernbaneterren er i sin udform-
ning praget af, at der er plads
nok og ingen sarlige niveaupro-
blemer. Men at der i svrigt er

betydelige hejdeforskelle at
overvinde, bevidner antallet af
lokomotiver p& de tog, der ses.
Der er ikke mindre end seks
maskiner foran piggyback-toget
og tre som trakkraft for det,
der bestidr af selvtpmmere. Der
ses en del forskellige typer
blandt lokomotiverne, men
billedet er ikke sa& tydeligt, at
i hvert fald forfatteren er i
stand til at fastsld hvilke. Ma-
ske er der blandt lazserne nogle,
som har nordamerikanske diesel-
lokomotiver i den grad pa ryg-
marven, at de kan?

Union Pacific Railroad begynd-
te som et led 1 USA's ferste
transkontinentale jernbane, og
strekningen fra Omaha i Nebra-
ska (en af de stater, der fik
stor dansk indvandring) gennem
Wyoming til Ogden 1 Utah er
stadig hovedruten, som fortsat-
tes mod vest af en anden: Sou-
thern Pacific, oprindelig Central
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UNION PACIFIC RAILROAD

SKEMATISK PLAN AF SELSKABETS HOVEDLINIER

SPOKANE

SEATTLE

O BUTTE

PORTLAND

S CE-'———- FORBINDELSE TIL ATLAN-
o ~o TERHAVSKYSTEN VIA AN-
NORTH PLATIE ~<. DRE SELSKABERS LINIER,
_ BLA.OVER CHICAGO EL-

P LER ST. LOUIS

DENVER D ek

SALT LAKE CITY

== o\ KANSAS CITY S~
,"”p?‘\“vep
o =l : ; : :
Pacific Railroad. Men Union Pa-  station er det aktuelle billedem-
SAN FRANCISCO cific's system, hvis straknings- ne, og North Platte, fordi der i
lengde overstiger 15.000 km, ndr  SIGNALPOSTEN nr. 4/1982 pa
LAS VEGAS andre steder selv igennem til side 178 var gengivet to gamle

Stillehavet, som diagrammet over postkort derfra samt forklaret
UP's hovedlinier viser. Foruden lidt om stedet og UP. Det tilfe-

de egentlige terminaler og ho- jes, at North Platte fortsat er
vedstationer er Las Vegas og en station af stor betydning; der
North Platte markeret pd dia- er en valdig rangerbanegdrd og

LOS ANGELES grammet. Las Vegas, fordi denne et stort maskindepot.
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3¢ CARQUINEZ-STRAEDET CALIFORNIA Yo

Central Pacific
vestlige del af
transkontinentale
lerede i slutningen af 1879 en
overfart med jernbanefarge over
Carquinez-stredet, gennem hvil-
ket wvandet fra floderne Sacra-
mento og San Joaquin leber ud i
San Francisco-bugten. Den nord-
lige fergehavn var den lille by
Benicia i Solano County (county
svarer til amt i Danmark), hvis
indbyggertal endnu i ar 1900 1la
under 3.000. Den sydlige var
landingspladsen Port Costa i
Contra Costa County. Formalet
var at opnda en mere direkte
forbindelse mellem Sacramento,
som var den transkontinentale
banes oprindelige endestation, og
San Francisco-bugten. Hidtil
havde man kert over Stockton,
og det er en omvej.

Railroad, den
USA's forste
jernbane, etab-

Der synes ikke at eksistere
synderlig mange billeder fra
denne gamle fergeoverfart, men

det gengivne xylografi forekom-
mer pdalideligt, ndr det sammen-
holdes med kendte fotos. Fargen
SOLANO, som blev bygget til og
indsat pa& overfarten, var ve-
sentlig forskellig fra europziske
jernbaneferger. Den var bygget i
tr& og skroget afstivet efter
samme  princip som oldtidens

“SOLANO" 1879
"OREH\OVED" 1916 0

————— SPORMIDTE
10 20 30m

- —- "KORS@R" 1883

“KORS@R" 1927 — =

SAMMENLIGNING MED TYPI-
SKE DSB-FARGER

skibe pad Nilen og forrige arhun-
dredes mange smd og store ame-
rikanske floddampere. Det frem-
gar Kklart af billedet. Der var
hele fire gennemgdende spor pa
dekket, da ideen var at over-
fore badde godstog og passagertog
incl. trakkraften. P4 hvert spor
kunne std lokomotiv, tender og
fire af datidens store bogievog-
ne. Med en langde pa 128 m og
en bredde pa 35 m wvar SOLANO
da ogsa 1 mange 4&r verdens
storste farge.

Skibet wvar fuldstendig ens i
begge ender, og man skiftede
styrehus for hver tur; svajning
brugtes ikke. Hvert af de to
skovlhjul blev drevet af en én-
cylindret dampmaskine med gan-

ske artige dimensioner: cylinde-

rens diameter var 1524 mm og
slaglengden 3353 mm. Der var i
alt otte kedler til at forsyne
maskinerne med damp, to og to
om én skorsten; fargen var
symmetrisk pd kryds og tvers.

Efterhdnden, som trafikken tog
til, blev det nodvendigt med
endnu en faerge, stor som den
forste. Den fik navnet CONTRA
COSTA og blev bygget 1914 for
Southern Pacific, som i mellem-
tiden havde taget over. Men al-
lerede 1 1930 blev fergefarten
aflest af en bro. Ligesom til-
f@ldet var med Lillebaltsbroen
nogle &r senere, medfprte det
visse andringer i liniefpringen
pa land, og broens placering
svarede ikke direkte til over-
fartens.
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BOLIVIA

Som afslutning p& serien af
amerikanske billeder bringes et
postkort fra Sydamerika. Dermed
erindres om, at udviklingen i
denne verdensdel er forlebet
ganske forskellig fra den i
Nordamerika, specielt USA, hvis
jernbaneforhold ellers har varet
billedrekkens tema. Optagelsen,
der er fra Bolivia, drejer sig
for wevrigt heller ikke primart
om jernbanen; der er i bogsta-
velig forstand fokuseret pa indi-
anerne 1 forgrunden, men resten
stdr uskarpt.

Skulle man give billedet en
anden overskrift end den geogra-
fiske, matte det wvere "Kultur-
sammensted" - et sammensted,
der ikke er en handelse, men en
tilstand. Det er derfor uden stor
interesse af kende arstallet for
optagelsen, selv om man kunne
have lyster i den retning. For
sd vidt medes noget tidlest. Der

findes i w@vrigt heller ingen
pracise holdepunkter for date-
ring, idet kortet, som er et ®g-
te fotografisk aftryk, ikke har
varet brugt til at sende noget
budskab. Den trykte tekst pa
bagsiden oplyser kun, at foto-
grafen hedder Piérola og er
hjemmeherende 1 La Paz (hvor

billedet méske er taget?), Re-

publica de Bolivia,

samt at va-
rema&rket er Velox. Forfatteren
tror dog, at kortet stammer fra
tiden fer 1. verdenskrig.

Bolivia var Inkarigets centrale
del. Efter at have varet spansk
besiddelse siden 1530'erne blev
landet en selvstendig republik i
1825. Territoriet er siden redu-
ceret ved afgivelse af land til
Chile (hvorved Bolivia mistede
sin adgang til havet), Brasilien
og Paraguay.

Bolivias jernbaner har nasten
alle sporvidden 1 meter, hvad
man godt kan fa begreb om ved
at se personvognens bogie, skent
manden med ryggen til forstyr-
rer indtrykket noget. Der har i
arevis veret to adskilte syste-
mer, et wvestligt og et wostligt.
De er til gengaeld forbundet med
jernbaner i Argentina, Brasilien
og Chile. Der er ogsa en forbin-

delse til Peru - med skib péd
Titicaca-spen, som ligger 1 ca.
3.800 meter hojde over havet!

Skibene pa seen er transporteret
dertil i sektioner og samlet pa
stedet; foretagendet drives af
den peruvianske sydbane, hvis
normalsporede linie har endesta-
tion i se-havnebyen Puno.

Det store problem for jernba-
nerne i Bolivia er de to heje

bjergkader Vestcordillererne og
@stcordillererne. De har givet
anledning til adskillige verdens-
rekorder og muligger, at man
kan bruge det i nutidigt dansk
desverre sa misbrugte ord utro-
lig i fuldt revalueret stand.
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Sy som blev for kostbare at flytte

rundt med i forhold til kersels-
omkostningerne for lastbilerne.
Allerede i 1960'erne blev
virksomhederne mere miljeobevid-
ste og begyndte af hensyn til
omgivelserne at indkapsle maski-
neriet og forsyne det med stev-
filtre, regforbrandere, stejind-
kapsling osv. De i denne artikel
gengivne Dbilleder er alle fra
1969 og skyldes tilladelse fra en

,

2 ‘q},{'g : god - nu afded - ven, men han
S ..3}\\‘3\\\\ ville ikke rykke ud med ma-
“.."

Fig. 2. Nearbillede af skuffefederen
(I) med stor gummiged klar til af-
leesning af supplerende materiale.

ASFALTVARKER e Saptadn
- : o :
ogsa kaldet ; A i
VEJMATERIALEFABRIKKER. o
. ¥ -
Det lpd grangiveligt, som B

stod der en stor petroleumsmotor .

og arbejdede et eller andet sted e B s
inde pd den indhegnede plads, g e 8 - WL gt
og lyden trak mig na@rmere: tpf g‘@--g e

tef tef ... ganske regelmassigt; : .
men lyden kom nu fra en sten- .
tygger eller kabeknuser, trukket
af en kraftig elektromotor. Ned
gennem en tragt rullede marksten
al vekslende sterrelse, og forne- i

den kom de ud som perlestore,

skarpkantede smasten. En sigte .
nedenunder sergede for, at de, ! o
der wvar for store, kom med en i
kopelevator op i en mindre keg-
leknuser, mens sand og gryn pé
et transportbadnd blev sendt op i
en stor dynge, hvorfra en gum-
miged tid efter anden hentede et
les til en kassefeder.

Lengere henne pd pladsen
buldrede et oliefyr inde i1 en
roterovn, hvori sand og andet
tilslagsmateriale blev terret og
ophedet, inden det blev blandet
i den varme asfaltmasse og
sendt op ad et skrahejs til ud-
leveringsbeholderne.

Oprindeligt wvar et sadant fo-
retagende en meget primitiv af-
fere, hvis eksistens som oftest
blev afslpret pa stor afstand af
en fed regfane fra fyrets aftrek
suppleret med en damp- og stov-
sky over blanderiet.

Fig. 3. Skuffefederen (1) fra den
modsatte side med transportband op
til roterovnen (K), der her er skjult
bag filteranlegget. Under dette ses
pladekanalerne fra sugetraksblaser-
ne; i baggrunden skraophejset og
tilherende siloer. 1 forgrunden dynge
af skarpkantede smasten fra kabe-
knuseren.
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Fig. 4. Pa dette billede ses i mid-
ten roterovnen og bag denne filter-
anlagget. Til venstre ses den ind-
kapslede kopelevator, fra hvis top
det skra rer dels forer frigivet stov
til filteranlaegget, dels sorger for
undertryk i transportanlagget, sa
der ikke kan slippe stev ud i at-
mosfaeren, Sammensuriet under kop-
elevatoren er blanderiet, endnu kun
delvist indkapslet. Rundt omkring pa
pladsen ses ogsd her dynger af ra-
materialer, som gummigeden yderst
til hejre transporterer rundt efter
behov.

skintegningerne, da de indeholdt
for mange fabrikationsfinesser.

For imidlertid ikke at snyde
mig fra et ideopl®ag til brug for
modelbyggere har jeg '"sammen-
kogt" flere forskellige virksom-
heders hovedingredienser til den
i fig. 1 wviste plan, som wvil
blive gennemgdet langere henne i
artiklen.

Fig. 5. Til venstre den imposante
filterbygning, midtfor roterovnen fra
fyrenden, stdende og liggende tjee-
re- og asfalttanke, der er opvarme-
de (der anes reg fra aftreeksskor-
stenen bag den liggende tank).
Blandermesteren pa galleriet pa 1.
sal th. angiver stoerrelsesforholdet;
tv. anes i baggrunden den tilheren-
de grusgrav og nogle af husene i
den narliggende landsby.

Fer 1 tiden var det wvigtigt
at have rdmaterialerne nar for
handen; det beted ofte, at an-
leggene blev opstillet i en grus-
grav (morenegrus, iblandet
handstore sten). Senere udvide-
des imidlertid antal og arter af
rimaterialer med fx. bornholm-
ske granitbrokker, tilfert med
skibe og biler - eller naturlig-
vis 1 modellandskabet med jern-
bane! og samme transportmiddel
er det nerliggende at benytte,
for sa vidt angdr tjere og as-
falt, samt brendselsolie. Deri-
mod er den fzrdigblandede mix
altid blevet udkert med dertil
indrettede lastbiler med sakke-
stofoverd®kning til brugssteder-
ne sdsom nye vejanleg, P-plad-
ser, fabrikkers gadrdspladser
m.v.

Gennemgang af planen i fig. 1:

Fig. 7 Blanderi og skraophejs med
tilherende siloer. En lastbil har til-
syneladende temt den sidste sjat fra
siloen og venter pa, at den naste
blanding skal na op til aftemning.
Skydespjzldene er endnu manuelt
betjent, men her med kaede og
keedehjul pa aksel, s& handteringen
kan ske fra jordoverfladen.
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I denne er A ved indkerslen
en mindre kontorbygning (eller
pavillon, det Ilyder bedre end
barak), hvor formanden - om
fornedent bistdet af en kontor-
medarbejder - holder styr pé
ind- § udleveringer, lenninger og
andet regnskab.

Ofte er der 1 tilknytning
hertil placeret en vognvagt B.
C er den - i dette tilfalde -
tilknyttede grusgrav, hvor en
Pedershéb slebeskovlssvingkran
D serger for, at sortervarket E
far tilfert den fornedne grus-
mengde gennem fodetragten. Selve
sortereren bestdr af en svagt
skratstillet cylinder med riste
og tradvev, der opdeler gruset
i forskellige {fraktioner, hvoraf
den groveste sammen med mark-
stenene g&r videre til kabeknu-
seren F, mens sandfraktionen gir
til dyngen G og perlestenene til
dyngen H ved hjelp af skra-
bé&ndstransporterer (med med-
bringerribber). Af og til ser
man ogsd Kkopelevatorer anvendt
her.

Fra disse dynger Kkorer en
gummiged efter behov materialer
til siloerne over skuffefoederen
I, der i de rette madl fodrer
kopelevatoren J, der ferer ma-
terialerne op til indlebet til den
oliefyrede roterovn K, hvori ra-
varerne feorst geres knasterre,
siden ophedet, sia de er klar til
at komme 1 blandemaskinerne i
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blanderiet L, hvor den hede as-
falt (henholdsvis tjereemulsion)
tils®ttes.

Asfalt og tjere er i
tilfelde kommet pr. jernbane-
tankvogne, der ligesom lagertan-
kene M holdes ophedet, s& ma-
terialet er sa letflydende, at
det kan pumpes frem til blande-
riet. Varmen hertil kommer fra
kedelanl®gget i bygning N. Denne
kan vere fritliggende (pd grund
af brandfaren, specielt hvis der
benyttes hed olie som varme-
overferende medie), men kan og-
sd vare bygget sammen med et
reparationsverksted Q; anlaggets
brendselsolietank er markeret
med O.

1™ tilslutning hertil kan per-
sonalerumsbygningen P vare op-
fort; jeg har endda set sauna
indrettet til brug for "de sor-
te". Men jeg har una:gteligt ogsa
set disse henvist til deres eget
- noget malerisk (gud bevare
os), men ofte pauvert udstyrede
skur.

Det war
VAND

dette

dengang, at ordet
ikke fandtes i det lokale
sprog; sidenhen har de fleste af
denne slags virksomheder faet
eget vandverk eller maske til-
slutning til det kommunale forsy-
ningsnet med WC, brusebad osv.
til felge, sd de nu star pa linie
med evrige erhvervsvirksomhe-
der.

Fra blanderiet gdr de fardi-
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Fig. 6. Det er ikke filterhusets
sterrelse, der koster pengene; det
er det, der er indeni! Forneden th.
ses den skruetransporter, der farer
det opsamlede stev tilbage til nyt-
tiggerelse i blanderiet.

ge mix'er ad skraophejs R op
til udleveringssiloerne S, der
ofte findes 1 forskellige storrel-
ser med de sterste til de mest
benyttede blandinger. Fer 1 ti-
den wvar siloerne gerne kubiske

med en omvendt pyramidestub
nedenunder. P& fig. 7 ses cylin-
driske siloer med keglestubbe

under med udlebstudene i bekvem
hejde over lastbilerne.

Fer 1 tiden wvar skydespjal-
dene i udlebstudene manuelt be-
tjente fra lastbilladene, senere
blev alt styret hydraulisk fra
mangvrepult i blanderiet. Det

siger sig selv, at siloerne er
velisolerede - evt. endda holdt
opvarmet med damp eller hed
olie.

Rundt omkring pa pladsen er
placeret mindre garager for
gummiged og traktor, men ikke
for lastbilerne, idet disse i
reglen ejedes  af tilknyttede
vognmeand. Endvidere fandtes
tidligere mange mindre skure til
materialer og hjzlpegrej; men
gennemfert rationalisering har 1
tidens leb endret meget pd sa-
danne virksomheders totaludse-
ende. Hand i héand hermed har
miljemessige foranstaltninger som
det ses af efterfelgende billeder
betydet indkapsling af stev-,
rog- og stejgivende processer,
sdledes at virksomhederne fort-
sat ser moderne ud trods de
mange mellemliggende ar.

I model kan en saddan virk-
somhed nemt komme til at fylde
1 x 0,5 m eller mere, og det
kan jo vere for meget pa et
privat anlzg:; men som s& mange
gange feor kan ogsd mindre gore
det, ndr dele af det udferes som
baggrundkulisse. Her gor sig
specielt stevfilter og blanderi
velegnet; sd Kkan roterovn og
skridophejs trade frem foran til-
lige med jernbanespor, skarve-
dynger og kedelhus m.v., hvor-
ved dybden kan begranses til
ca. 0,25 m, uden at ideen gér
flejten.

Et specielt "pift" gor sig
geldende ved denne type virk-
somhed i forhold til mange an-
dre: Den kan "levendegores" bl.
a. derved, at roterovnen kan
bringes til at rotere (10-15
o/m), skraophejsvognen kan kpre
op og ned (da den er overdask-
ket, kan man ikke se, om den
bliver temt!) og svingkranen kan

dreje rundt, sigtetromlen kan
snurre, ja, kun fantasien satter
graenserne.
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Fig. 9. For det tilfelde, at nogen 3
ikke skulle vide, hvad en kabeknu- X s
ser er - eller tror, at det er noget medlemmer et enestiende stykke
helt andet - har jeg medtaget fig. frivilligt arbejde, der pa l®nge-
15 fra Opfindelsernes bog 1, side re sigt skal muliggere oprettel-
24, hvoraf fremgar af den ogsa kal- I sen og vedligeholdelsen af en
des en stentygger. g velfungerende veteranjernbane.
Fig. 10. En keglebryder anvendes 21 5:{ hkdt?n?mu?]ige mt;/rr?digtrllgzlgrl*dlirrr;fedsgg
undertiden til senderdeling af skeer- i ] klubmedlemmerne nu skiftespor
ver til perlestore sméasten. Kneblen for, at de endelige tilladelser
2 drives rundt i excentrisk beveegel- 1 0og den fornedne stette vil blive
se af drivhjulet 4, hvorved sker- a 1 givet. Hvis alt gdr efter planen,
verne knuses mellem kneblen og den kan byerne langs banen om 1-2
timeglasformede cylinder 1. Kneblen = dr vaere blevet tilfert en ny
er ophangt i kuglen 3, og skerver- : givtig og tiltrengt turistattrak-
ne falder ned gennem tragten 5 og tion, der kan kombineres med
kommer ud gennem tragten 6. [ andre severdigheder undervejs.
Men allerede i denne sommer
guldbak o har den gamle jernbane varet
“% /e rammen om en stor succes: Bane-
cykling! Det gamle rullende

KLUBNYT

PA SPORET AF ET STYKKE
VESTJYLLAND

Nar solen skinner fra en sky-
fri augusthimmel, bliver der
ganske lunt pd de lyngkladte
skranter langs den gamle
Skjern-Videbzk Jernbane.

I fordret legede r&veungerne
uden for gravkomplekset midt
pa skraningen.

Nu lyser rennebzrrene om kap
med hinanden, mens gederam-
senes frefnok flyver gennem
luften

En gang var Danmark gennem-
vavet af et omfattende jernbane-
net, der forbandt nasten alle
landsdele. Selv den mindste sta-
tion eller det mest beskedne
trinbret fungerede som "lilleste-
dets" livline til omverdenen.
Men wudbygningen af de danske
landeveje betoed ofte deden for

de sma& baner. Mange steder er
de blevet slpjfet eller omdannet
til naturskenne cykelstier. En-
kelte udfylder fortsat deres op-
rindelige mission som sporveje
for flejtende damplokomotiver og
knirkende veterantog i turistse-
sonen.

Nu er en gruppe togentusiaster
ved at bane vej for en vest-
jydsk veteranrute pa Herborg-
Kongsholm banestrazkningen, der
ikke har varet benyttet til per-
sontransport siden 1955,

VSVI] (Videba&k Skjern Veteran
Jernbane) star allerede malet péa
siden af det Kkereklare 23 tons
modificerede diesel-rangerloko-
motiv, som er den hurtigt eks-
panderende jernbaneklubs ferste
erhvervelse.

Jakob Bechsgaard, Videbak,
der herer til blandt projektets
drivende kreafter, har nu féet
liv i den gamle maskine, men mé
forelpbig holde sig til en fa
meter lang tur pad stationsarea-
let, indtil overkersler og side-
spor er blevet bragt i orden. I
det hele taget gor klubbens

transportmiddel kan pa en let og
fleksibel made bringe turisterne
en oplevelse af et landskab, som
man ellers kun fanger flygtigt
fra bilvinduerne.

Cyklerne er tilgengelige for
alle, der melder sig ind i vete-
ranklubben VSVJ. Sogneprast
Egon Weber Paulsen, Nr. Vium,
der er sekreter i klubben, for-
teller, at man nu lader fremstil-
le et helt nyt sat trehjulede
banecykler pd Teknisk Skole, sé&
mange flere kan preve en tur ud
af skinnesporene. Fra 1. juni
1993 er det meningen, at man
vil satte udlejningen af cykler i
system.

P4 en varm eftersommerdag
forlzgger vi familieudflugten til
en "cykeltur" med udgangspunkt
i Herborg gamle station, hvor en
del af cyklerne er opstaldet.
Nar disse keretejer fogrst er sat
pd skinner, ruller de villigt ud
ad de solide spor, der herer
til nogle af landets mest holdba-
re. Vores mal i dag er at na
frem til det andet cykeldepot
langs ruten - Raskker Mplle Plan-
teskole.



Banen ferer gennem et land-
skab med marker og lidt skov
sd langt wojet raekker. Nu er
hestmaskinerne i gang alle veg-
ne, og enkelte steder har land-
mendene begyndt efterdrssanin-
gen.

Men i et f& meter bredt belte
pd begge sider af banelegemet
ferer naturen "det store ord".
Det fungerer som en korridor -
et fristed for mange vilde vaek-
ster og dyr. Netop i denne ef-
tersommer lyser rennebaerrene
redt. Torskemunden reprasente-
rer den gule del af farvespek-
tret, og den lilla nuance tegner
lyngen sig for. Hyldeb&rrenes
klaser er tunge af modenhed, og
de vilde abler henger med de-
res indbydende redgrenne ansig-
ter.

En banecykel er ikke stejfri,
men sd tit vi har lyst, stand-
ser vi op og lytter i stilhed til
vindens susen i de bornholmske
rgn eller lader de fritvoksende
bavreasp's dirrende blade give
os et venligt klap pa& kinden.

Vi iagttager sangfuglene, der
opholder sig 1 de tatte buske
inden tra&kket sydpd. Stenpik-
kerne, som elsker de sm& mark-
stensbunker, flytter sig kon-
stant et par trelengder foran
os, o0g en musvage sejler pa
stive vinger hen over det varme
skinneparti.

En gang imellem kan jeg sidde
og falde i staver over et udgiet
tr@s krogede grene, der har
fdet lov til at std pd baneskra-
ningen.

De flittige bier indfinder sig,
ndr frokosten indtages 1 det
greonne - siddende pa ladet af
de gule trehjulere. Det primitive
element understireger oplevelsen
og herer med til en rigtig skov-
tur. .

Nysgerrige Kreaturer Kkommer
hen til hegnet for at se gasterne
an, indtil de bliver drevet hjem

over banen til aftenmalkningen.
Det er ievrigt bemarkelsesvar-
digt i hvor hej grad landman-

dene langs ruten har respekteret
banens forleb og givet cyklister-
ne frie passagemuligheder.
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Foruden sanseindtrykkene op-
lever man felelsen af at wveare
alene i et lille hjerne af para-
dis - langt vak fra trafiklarm
og civilisationens mange stejkil-
der. Tempoet bestemmer man
selv - og tilmed gives chancen
for at mede venlige mennesker,
der har deres daglige gang langs
banen eller blot - som en selv -
er ude for alt opleve landskabet
i al sin mangfoldighed.

Desuden er der mange
chancer for at fastholde
oplevelser pa foto og video,
mens man cykler. Banecyklerne
er nemlig meget villige til selv
at kere - og der er ingen risiko
for at kere af sporet, selvom
man slipper cykelstyret!!

En eftermiddag mellem graes-
hopper, guldsmede og sangfugle
langs veteranjernbanen - alt
sammen set og sanset fra sade-
len pd en god gammel stalhest
med udsigt til alle sider - har
sikkert ogsd fdet trathed og
solbrendthed til at indfinde sig.
Men betaler man ikke gerne nog-
le emme muskler for at kombine-
re motion, frisk luft og naturop-
levelser i en cykeltur?

gode
sine

Fremtiden

Den turistmessige wverdi af
VSVJ behever ikke at indskranke

sig til selve banestrakningen.
Jernbanens nermilje passer {fint
ind i den forhandenverende ide

om "Drivvejen" som et led 1
Pkomuseets  aktiviteter. Skjern
lipger som kommende endestation
for VSVJ, o0g byens museumstil-
bud kan naturligvis ogsa benyt-
tes af skinnecyklisterne.

Bundsbak Melle vil fra Rak-
ker Mplle vare et overkommeligt
udflugismal - specielt hvis ud-
lejningen af skinnecykler kan
kombineres med almindelige cyk-
ler til ture i oplandet. Pd den
made kan det ogsa blive muligt
at nd nogle af omegnens smukke
kirker i fx S®dding og Belling.
Endnu et skud pd Skjern Kommu-
nes blomstrende museumsstamme
kunne desuden blive et jernbane-
museum péa en station langs bane-
strekningen med genstande, som
har tilknytning til den gamle
jernbanedrift og narmiljeet.

Forhabentlig vil VSVJ fortsat
vaere en klub med fut i, hvor
folk med bade teknisk, turist-
og naturinteresse kan medes og
arbejde pa falles mal.

Thorbjern B. Sund,
Lem station.

Medlemsskab af VSVJ  koster
150,- kr. arligt. Narmere oplys-
ninger fds hos

formanden, Carsten Hansen,
Videbak, t1f. 97 17 30 70 eller

sekreteren, Egon Weber Paulsen,

Videbek, tlf. 97 17 80 27.
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L ASERNE BYGGER

EN NYBEGYNDERS BEKENDELSER

af Steen Lystmose, Vojens.
Fotos: SKP-FOT

Tillad mig, som nybegynder
indenfor byggebranchen, at give
mit besyv med med hensyn til
mine modeller.

Ikke fordi mine modeller kan
bruges som forbillede for andre
modelbyggere. Dertil er mine
ikke pe@ne nok, men for at vise
eventuelle andre nybegyndere, at
det er faktisk ikke sa sveart,
som det umiddelbart ser ud til.
Du skal bare vabne dig med
tadlmodighed.

Lidt forhistorie

For ca. 20 &ar siden beslut-
tede jeg mig til at skifte fra
Marklin HO til sterrelse N, thi:

RIGTIGE MAND
K@RER STORRELSE N,

men jeg naede ikke ret
ferend jeg skulle flytte,
delbanen blev pakket
gemt vek.

Modelbanen har
stille i nogle &r.

- 19 &r, for at vere helt
nejagtig, og jeg er nu startet pa
en frisk igen. Ja, faktisk helt
fra bunden, for i den mellemlig-
gende tid er jeg flyttet en del
gange (pa grund af mit arbejde),
og en hel del af materiellet har
taget skade af flytningerne, sa
de brugbare ting kunne talles pé
én hand.

Det wvar rent faktisk min sam-

langt
og mo-
ned og

derfor ligget

leverske, Lissi, der gjorde det
muligt at komme 1 gang igen.
Maske fordi hun ogsd selv er
interesseret. - Ikke i modeljern-
bane som helhed, men i land-
skabsopbygning.

Na, men for at fa et "brush
up" pa alt det nye, der er

kommet pa markedet i de sidste
ar, anskaffede jeg de fleste ka-
taloger over storrelse N, samt
afleverede en Dbestillingsseddel
sd lang som et ondt ar til bib-
lioteket. "Kun" 130 beger/tids-
skrifter.

Deriblandt wvar ogsd SIGNAL-
POSTEN, dog ikke A4rgang 1988,
da den Abenbart wvar 1 '"fast
udlédn". Man har i hvert fald
ikke kunnet finde den.

Der er flere gode byggevej-
ledninger i SIGNALPOSTEN, bade
om rullende materiel og om hu-
se. Dog fortrinsvis i de store
sterrelser. Jeg blev derfor enig
med mig selv om, at selvislge-
lig kan man da ogsd@ bygge i

Det
bare i

stprrelse N.
det samme,
lestok.

Nu er jeg lidt
man skal som sagt
lange man lever.

skulle blive
en anden ma-

klogere, men

ogsd lare, si
Jeg skal her fortazlle om min

made at bygge pa:

2-akslet containervogn

Mit ferste forseg var en ode-
lagt vogn fra Roco. Hvad wvognen

har varet fedt som ved jeg
ikke, for jeg havde kun un-
dervognen tilbage, men det wvar
jo ogsa denne del, jeg skulle
bruge.

Jeg skar et stykke plastcard
med breddeprofil til, sa det
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dakkede vognbunden,
stykker plast pa i

og satte 2
hver ende.

Derpd tog jeg en lastvogn med
container (fra Micromashines),
afmonterede containeren, som jeg
satte pd min vognbund.

De to plaststykker holder
containeren pa plads, da de er
slebet til, sd& de lige nojagtigt

passer til bunden af containeren.
Containeren er ikke limet fast,
men er aftagelig.

4-akslet containervogn

Det gik jo nemt med den for-
ste vogn, sd jeg gik i gang med
den naste. Denne gang var det
en 4-akslet personvogn fra Mini-
trix, der havde fdaet knust hele
den ene side samt taget.

Jeg afmonterede overdelen,
gemte gummivulsterne til even-
tuelt senere brug, og smed re-

sten af overdelen i skraldespan-
den.

Nu havde jeg kun undervognen
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tilbage, men her wvar det ikke
sa let som med den ferste vogn.
For det ferste wvar bogiernes
fastgerelse ikke 1 plan med
vognbunden, og for det andet
var der langs hele siden en
temmelig (2 mm) hej kant.

Jeg sleb kanterne s& langt
ned, jeg kunne, uden at komme

under oversiden af metrikkerne
til bogierne. Derefter skar jeg
et stykke plastcard med bradde-

profil til, s& det lige akkurat
flugtede med kanternes inder-
side.

Da ferst jeg havde limet det

fast, kunne jeg godt se, at det
ikke sa sd pent ud.

Det havde veret bedre, om
jeg havde ladet plastcard'et

hvile pa oversiden af kanterne,
ng sd lade det gd ud til ydersi-
den af kanterne, men det er sa-
dan noget, man lerer efterhan-
den.

Jeg tog derefter
card'et og skar nogle 2 mm
brede strimler, som jeg limede
pad siden af vognen. Nu sd den

igen plast-

da lidt mere tilforladelig ud,
men stadig ikke godt nok. Den
sorte kant mellem ladbund og
sidefjel irriterede mig. Den
trddte for tydeligt frem, ogséa
efter at wvognen var blevet ma-
let brun.

Der var ikke andet at gore,

end at finde pé& et eller andet,
som vognen kunne lastes med.

Det gik jo fint med den forste
containervogn, sa hvorfor ikke
lade den anden ogsd kere med
containere?

Ergo tog jeg et plastcard (1
mm tyk) og byggede mig tre
containere. De er ikke i méle-
stok, da de primart skulle dak-
ke for min fejltagelse. Den ene

er da ogsd 2 mm laengere end de
to andre.

Den ene container har jeg 1
ovrigt

debt Lissi (efter min

samleverske): Den gik fuldsten-
dig op i limningen!

Containerne har faet
lim, men de kan i pakommende
tilfelde tages af igen, hvis jeg
en dag skulle f& 1lyst til at la-
ve vognen om igen.

Containerne er herefter malet
meorkegrd med reklameskilte fra
et Herpa-byggesat.

en klat

Z2-akslet personvogn

Hvad skulle jeg nu finde pé&?

Jeg havde ikke flere pdelagte
vogne, jeg kunne bruge, sad jeg
klagede min  ned til Bjorn

Schultz fra PA SPORET.

Han havde lige det helt rigti-
ge, nemlig nogle undervogne fra
Ibertren, som man sa& selv kunne
bygge overdel til.

Jeg kebte to undervogne, og i
et af de gamle numre af SIGNAL-
POSTEN fandt jeg en vogn, jeg
ville preve at efterligne. Hvil-
ken tegning jeg har benyttet kan
vere lige meget. Den kan samend
ikke genkendes alligevel.

Jeg startede med vognsiderne,
idet jeg p& bagsiden tegnede de

steder op, hvor der skulle ska-
res ud til wvinduer. Jeg fandt
dog ret hurtigt ud af, at det

var lettere at tegne vinduerne op
pa forsiden, altsd direkte pa
breddeprofilen. Det giver et pa&-
nere snit, da man kan felge mel-
lemrummet mellem bradderne.

Gavlene skar jeg ogsd ud, men
gjorde dog disse 2 mm hajere,
af hensyn til tagets facon. Jeg
brugte en 10-krone som skabe-
lon til tagets runding, men da
forst taget wvar sat fast, kunne
jeg godt se, at det narmest var
blevet til at tendetag. Det ser
ikke sarlig pant ud, s& en dag
vil jeg lave det om.

De fire sider limede jeg sa
p4 vognbundene, hvorefter de
blev malet brune.
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Og nu kom problemet: Taget.
Jeg proevede forst at varme et
stykke plastcard op under den
varme hane, og sa beje det over
et stykke rundjern (i dette til-

felde et hylster til en pen-
light), men wvandet wvar ikke
varmt nok.

Jeg var ikke helt sikker p3,
om plastcard'et kunne tdle ko-
gende vand, men som Lissi sag-
de: Der er kun en mdide at finde
ud af det pd. Nemlig wved at
prove.

Altsd satte jeg igen de to
stykker plastic pa hylsteret ved
hjelp af elastikker, og ned til
kartoflerne i et par minutter.
Den skarpsindige l®ser har nok
allerede fattet, at det wvar lige
for spisetid

Det gik udmarket. Taget boje-
de lige nmjagtig efter hensigten.
Der var kun et aber dabei: Ela-
stikkerne lavede aftryk i taget.

Det wvar ikke andet at gere,
end at preve igen, sa jeg "satte
lige vand over til en togvogn",
denne gang med et ekstra stykke
plastic mellem taget og elastik-

kerne. Det gik da ogsd som for-
ventet: Helt OK.

Tagene blev malet gra, og
mens de terrede, monterede jeg

vinduer og dere i vognene. Vin-
duerne var glasklar celluloid
fra noget brugt emballage, og
derene skar jeg ud 1 plastcard
som blev limet pd bagsiden af
gavlen.

Endeperronens gelznder voldte
mig en del problemer. Jeg pro-
vede ferst med et stykke af et
havehegn fra Herpa, men det var

for spinkelt. Ferste gang, vog-
nene valtede, ville gelanderet
brakke af.

Jeg wvalgte derfor den mest

simple lesning: Et stykke plast,
4 x 14 x 1 mm, som jeg limede
pa vognbunden.

Men vognene s& stadig sa
"npgne" ud, og da jeg havde
kigget pa dem et stykke tid,

fandt jeg ud af, hvad der mang-
lede: Selskabets navn pa siden.
Da jeg ikke havde bygget nogen
bestemt wvogn (sddan da!) kunne
jeg ikke sa& godt anvende et

navn fra virkeligheden, sa jeg
klippede bogstaverne S, M og J
ud fra nogle wugeblade, limede

dem pa et stykke tyndt plast-
card. og monterede dette midt
pa vognsiden.

Hvis l®seren undrer sig over,
hvad SMJ star for, kan jeg for-
telle, at det slet og ret star
for:

Steens Model Jernbane.

2-akslet lukket godsvogn

Nu var jeg ved at fa blod pa
tanden, for sjovt var det jo.

Jeg havde dog féet, om ikke
et forbud, sa dog en lille pé&-



176

mindelse fra Lissi om, at min
"futtogskonto" wvar overtrukket i
betragtelig grad, sa forelebig
kunne jeg ikke kebe flere under-
vogne.

Hvad ger man s&?7 Jo, man gar

sin vognpark igennem, og finder
de wvogne, der alligevel ikke
ville blive brugt pd grund af
udseendet.

Jeg fandt da ogsd to d&bne
godsvogne fra et Minitrix begyn-

derset, og da de var henholds-
vis gron og red, lignede de
hverken fugl eller fisk. Jeg

kunne selvfelgelig bare have ma-
let dem, men det ville vaere for
nemt.

Jeg tog overdelen (ladet) af,
og gemte dem til eventuelt sene-
re brug. Nu havde jeg igen to
undervogne, jeg kunne bygge pa.
Denne gang ville jeg preve med
lukkede godsvogne.

De 2 gange 2 vognsider blev
skdret ud i plastcard med bred-
deprofil, og de 4 gavle (ligele-
des 1 braddeprofil) blev ogsa
skdret ud, men for at taget ikke
skulle runde lige sid meget som
pd personvognene, brugte jeg min

vinkelmédler som skabelon. Den
havde faktisk lige den rette
runding.

Skydederene opgav jeg pa for-
hidnd at fd til at virke, sid jeg
skar dem bare ud i plastcard,
og limede dem uden pa
vognsiden.

Derefter tog jeg en plaststrip
pd 0,5 x 0,5 mm, som jeg skar
i lengder, der var 1 mm l&ngere
end vognsiden var hej, og lime-
de dem pd vognsiden. I hjerner-
ne satte jeg dog strips pa 1 x 1
mm.

Nu var jeg efterhidnden naet

langt nok til, at jeg igen kunne
"s@tte vand over til en tog-
vogn", og' denne gang satte jeg
plasticstykkerne fast pa en ol-
flaske. For ikke at flasken
skulle springe ved ' kontakten
med det kogende wvand, fyldte

jeg flasken halvt op med wvand,
og lod hele baduljen varme op
samtidig.

Det ferste forspg gik ikke sa
godt, for det viste sig, at van-
det i flasken ikke wvar varmet
op, sd taget, der jo sad nar-
mest flasken, ikke wvar blevet
varmt nok. Kun det yderste lag
plastic (beskyttelsen mellem tag
og elastikker) wvar blevet wvarmt
nok, s& der var ikke andet at
gore end at prove igen.

Anden gang gik det Dbedre,
omend en olflaske runder lidt
mere end en vinkelméler, séa
taget buede lidt mere end gav-
lene. Det kunne dog let rettes,
blot ved at l®gge taget pad bor-
det, og sa trykke det fladt. Nar
man sd lefter fingeren igen, vil
taget godt nok "kroelle" sig sam-
men, men ikke n®&r sa& meget.

kort
indtil den rette runding er der.
Nu skulle det sd blot males,

Man bliver og godt ved,

vognkassen
grat.

Det sidste var si at fastgore
vognkassen til undervognen. Jeg
havde med vilje ikke villet lime
siderne direkte pa undervognen,
for i tilfelde af, at jeg pad et

meprkebrun og taget

tidspunkt skulle skifte koblin-
gerne ud, ville jeg f4 et pro-
blem.

Jeg skar en plastplade ud,
der havde samme steorrelse som
indersiden af vognkassen, og
limede 3 sma firkanter af plast
oven pd hinanden midt p& pla-
den. Vognsiderne blev derefter
limet sammen med pladen, sa
pladen virkede som bund i
vognkassen. Derefter borede jeg
et hul (2 mm) gennem bunden og
de 3 firkanter, og vognkassen
kunne nu skrues pa& undervognen
ved hjelp af en skrue (som jeg

fik fra en kasseret afbryderkon-
takt).

S4 wvar der kun tilbage at
lime taget fast, og det voldte
ingen navnevardige problemer.

8-akslet svarveagts godsvogn

For at preve noget helt nyt,
proevede jeg at lave en 8-akslet
svervagts-godsvogn. Hvornir og
hvorfor jeg fik ideen til en
vogn med dobbelte bogier, hu-
sker jeg ikke. Jeg har aldrig
set sddan en, men jeg har i lang
tid tenkt pa, at en vogn med

dobbelte bogier m& kunne lade
sig geore.
En pdstand, der senere viste

sig at vere rigtig.

Jeg kobte 4 bogier af Bjorn,
og satte dem parvis sammen med
et stykke plastic. De er samlet
med skruer, jeg har afmonteret
fra kasseret legetej m.v., da

vognen skulle kunne skilles ad




igen, hvis ikke det kunne lade
sig geore at f& vognen til at kere
med de 8 aksler. For at fd me-
trikkerne til at blive pa plads,
sd de ikke skruer sig selv ud
pd grund af bogiernes sidevarts
bevagelser, duppede jeg skruer
og metrikker med ganske almin-
delig neglelak.

For at tilgodese udsvinget
under kprsel i kurver, er mel-
lemstykket skaret af, sd der er
plads til, at hele bogiesystemet
kan svinge nogle grader. Midt i
mellemstykket er der igen boret

hul, og et l&ngere stykke pla-
stic, der senere blev til bunden
af vognkassen, er derefter sat
som forbindelsesstykke mellem
de to bogiesystemer. Her var
det dog nedvendigt at bruge

undersankede skruer med metrik-
kerne ovenpa bunden af vognkas-
sen, da bogiernes koblingshol-
dere ellers ville skrabe mod.
Man kunne selvfelgelig bare have
skdret holderne til koblingerne
af, men som fer sagt, s& skulle
bogierne kunne bruges igen, hvis
vognen viste sig ikke at sta til
forventningerne.

Vognsider og -gavle er blot

rektangulare stykker plastic,
der er limet pa. Pufferne blev
jeg nedt til at undvare, da de,

hvis de blev sat pd vognkassen,
ville sidde for hejt, og sat
direkte pad Dbogierne ville de
sidde for lavt og for langt til-

bage. Uanset hvilken made, jeg
monterede dem pa, ville det
ikke blive p=ant. Sa hellere
undvare.

Lasten er Z "hjemmestrikkede"
transformere. Jeg har limet de 4
nederste sider sammen af plast-
stykker, 2 pd 5 x 40 mm, og
2 pd 5 x 13 mm. Derefter er
der lagt et 1lag pd, og overbyg-
ningen er lavet pd samme made,
dog i sterrelsen 4 x 35 mm og 4
X 13 mm, og til sidst slebet i

.
.
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den wonskede facon. Derefter er
der limet plaststrips pa 0,25 x
2 mm pa siderne for at fa den
"belgede" facon. Isolatorerne er
ganske almindelige skruer, der
er limet fast.

Transformerne er ikke limet
fast pd wvognen, men sidder i
spend pad samme made som con-
taineren pa den 2-akslede con-
tainervogn.

Til sidst er vognen malet.

Bogierne beholdt den sorte far-
ve, vognkassen er merkegrd og
transformerne er lysegrd (isola-
torerne dog lysebrune).

Jeg var spendt pa prevekers-
len. Kunne den i det hele taget
kere i kurverne, eller ville den
blive afsporet hver gang?

Det gik over al forventning.
Selv pd en bane, der udelukken-
de bestod af radius 1 (R = 195

mm) og 6 sammenh@&ngende spor-
skifter, s& toget kerte i zig-
zag, kerte vognen bare '"som i
olie". Da jeg prevede med fuld

fart pd, var det lokomotivet,
der blev afsporet 2 af 5 gange.
Men det var altsd ogsd med en
hastighed, der omregnet svarer
til 350 km/t! Vognen blev sté-
ende pd sporet.

Af optiske grunde skal vognen
dog ikke kere pd radius mindre
end ca. 40 cm, svarende til ca.
75 cm i HO.

P& et tidspunkt,
bruge bogierne til bygning af
andre vogne, vil svarvegts-vog-
nen blive demonteret. Den har jo
intet med virkeligheden at gore,
den er blot anderledes, men til
gengeld fik jeg da styret min
nysgerrighed.

nir jeg skal

Nejagtig gengivelse

Mine modeller
vedet ikke noget

ligner overho-
fra wvirkelig-
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heden, og det kan da ogsd godt
vere, at der rundt om i landet
sidder nogle erfarne modelbyg-

gere, der har fdet hikke af grin
over mine ubehj®lpsomme vogne.

Lad dem bare grine.

Til gengeld har jeg haft det
pragtfuldt, mens jeg byggede
vognene, og det wvar det, der
var hovedsagen.

Bygning af huse m.v.

Nu er det ikke kun rullende
materiel, jeg wvil "komponere"
selv, men ogsd huse m.v,

Lissi har i en bog set sit

livs dremmehus (bondehus med
stratag), og det vil hun gerne
bygge 1 model. Jeg har wvist
hende en artikel, hvori det
nevnes, at et strdatag ikke wvil
blive p=nt, men na&rmest vil

ligne et "valtet hoelas".

"Selvfielgelig kan det lade sig
gere", sagde Lissi. "Det er blot
et spergsmdl om at bruge de
rigtige materialer".

Vi er nu i gang med,
for sig, at finde den
made at lave stritag pa.

Resultatet kommer i en senere
artikel.

hver
rigtige

SIGNALPOSTEN INSPIRERER

Set dig ned en dag og kik
igennem bunken af gamle numre
fra SIGNALPOSTEN. Det er hyg-
geligt, og det inspirerer til for-
nyet indsats p& modelbyggefron-
ten. I en tid, hvor alt ved
jernbanerne bliver mere og mere
stremlinjeformet og effektivt, sé&
er det godt at mede den gamle
gode jernbaneatmosfare, som
mange af bladets fotografier ba-
rer vidne om. Du kan faktisk
blive sd fascineret af et motiv,
at det formelig kribler i fing-
rene for at komme igang med en
modelmassig gengivelse. Lad os
bare tage nogle eksempler pa
resultatet af at lade sig inspi-
rere af SIGNALPOSTEN.

Mit forste eksempel er hentet

fra 12. A&rgang, nummer 2. I det
blad kan man lase om redak-
tionskomiteens udflugt pd gods-

banen til Legster. Dette var en
tur med glader og lidt forvik-
linger i ordets egentlige betyd-

ning. La&s om hvordan det var
at keore p&d en strekning, hvor
landma&nd havde trukket sine

elektriske trdde pa tvers af ko-
reretningen. Specielt —ilde nar
man sad pa ladet af en trolje!
P4 mit billede er selskabet péa
vej hjem fra Legster. Troljen er
retvendt og trazkket tungt afsted
med en Gs-vogn. Redaktionen méa
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vere trukket ind 1 godsvognen
pad grund af regnen, eller er de
alle ude for at skaffe benzin?

Troljen er loddet sammen af
messingprofiler for undervognens
vedkommende, og ellers er der
anvendt plastic til overbygnin-
gen. Den {fremstar i sine fine
rede, gule og gra farver, som
disse smé troljer havde i 1960
erne. Troljen er bygget over en
Bachmann skinnebil, som har fa-
et forbedret stremoptagelsen gen-
nem nye hjul pad bageste aksel
og tynde fjederbronze-strimler.
Vognen, som den akkurat klarer
at trakke, er en ombygget Lima
G-vogn, som har faet bremse-
platform og ®ndrede ventilations-
lemme. Et hyggeligt lille tog,
kan man sige.

Den anden illustration har sit
ophav 1 en af Alkjars interes-
sante og rigt illustrerede artik-
ler om dansk motormateriel. (SP
16. A&rgang, nummer 1). Lange-
landsbanen byggede nogle Qa-
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vogne 1 1931, som skulle fungere
som motorbivogne. Forst efter
deres motorvogne og senere som
padh@®ngsvogne til skinnebusserne.
Fra en rejse over Langeland hu-
sker jeg at have en sddan vogn
rumlende efter skinnebussen til
Spodsbjerg. Valget faldt derfor
pd at bygge en sadan vogn, nar
man sd& den fine tegning og de
medfplgende billeder. Jeg troede
sd blindt pad Alkjers tegning, at
jeg faktisk fik udeladt overlig-
geren over lemmene. Se selv pa
tegningen og fotoet. Men det ses
nu ikke nar musikken spiller.

Vognen har en undervogn, som
begyndte sit 1liv som en Airfix
model af en engelsk kulvogn.
Akselafstanden er den samme, og
bremsetojet ligner med sm& mo-
difikationer. Resten af vognen er
bygget: op af plastplader i for-
skellige tykkelser. Byg en sidan
vogn og hang den efter din Tri-
angelmotorvogn, og glad dig over
et rigtig lille privatbanetog.

. Gl % - :
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Det sidste eksempel finder vi
i 21. drgang, nummer 3. Her be-
skrives VaGJ i tekst og bille-
der. Som soldat i Varde fik man
anledning til flere ture med den
bane, som syntes at vare glemt
af de nedlaggelseshungrige poli-
tikere. Men ak, ogsd denne bane
blev  til sidst indhentet af
ske@bnen. S& nu har vi bare de
hyggelige minder og de fine
billeder fra banen at glade os
over. PA Nordenskov station har
Just Andersen indfanget et sjovt
keoretej ved banen. Jeg fik al-
drig selv set denne trolje, sa
mit farvevalg til modellen er
det rene getteverk. Men valget
faldt nu p& en grumset redbrun
farve. Modellen drives af en
gammel Faller bilmotor pasat Be-
mo hjul. Banemesteren har las-
set troljen med en del ting og
sager. Dette er gjort for at give
modellen lidt tyngde, sd den kan
trekke afsted med en special-
vogn til skinnetransport.

Motorvognen i baggrunden er
ikke fra VaGJ, men en model af
HOJ MZ. Den er taget med her
for at genskabe situationen fra
Nordenskov. Et fint lille ar-
bejdstog til sidesporet, ikke
sandt?

Nu er det imidlertid din tur
til at gd pa jagt efter motiver i
gamle numre af SP. Lad dig in-
spirere og udfordre til at bygge

nogle modeller. Og s& lige til
sidst; glem ikke at vise dine
resultater for bladets l®sere.

Det er ogséd en inspiration at se,
hvad andre har frembragt!

Peter Aasted Holm
(Geithus, Norge)

SLOW MOTION

En dag efter usadvanlig mange
ophold undervejs og utallige
frem- og tilbagerykninger péa
mellemstationerne, ndede toget
omsider til kebstaden. I kupeen
rejste en lille energisk kone sig
op, samlede sine pakkenelliker
sammen og udbred lettet:

-Gud ske lov, no &' de' vearst'
pverstaet!
-Na, De skal méske ikke laénge-

re, bemzrkede en venlig medrej-
sende.
-Jow da, a ska' te' Nebraska!
Ogsd i denne historie er temaet
fastholdt. For ikke at trade no-
gen for n@r, er bynavnet ude-
ladt. Forpustet mand ved billet-
lugen: -Hvis jeg leber som bare
Pokker, kan jeg sd nd toget til
..7 Manden bag lugen: -Hvis De
lober som bare Pokker, kan De
komme til for toget.



SIC TRANCIT

Den latinske overskrift - der
i sin fulde ordlyd er sdledes:

Sic transit gloria mundis
betyder - oversat til dansk:

Siledes forgir denne verdens

herlighed!!
Efter denne kryptiske over-
skrift felger sd historien, der

er ren nostalgi.

Fjernelsen af det sidste arm-
signal (semafor) pi Sjalland.

Efter at armsignalerne pa& ba-
nen Roskilde-Kege-Nastved, samt
i Frederikssund, forsvandt for
en del é&r siden, da nye sik-
ringsanleg blev taget ibrugtaget,
og da armsignalerne pd Lerseen
blev erstattet af daglyssignaler
da DANLINK startede, har der
varet stille.

Der wvar et enkelt tilbage pa
Sjzlland.

I Hillered.

Hvor?

Jo, indkerselssignalet for tog
fra Kagerup. Altsd for GDS' pri-
vatbanetog.

N&, det!

Ja. P& grund af indkerselsha-
stigheden (40 km/t) var det sa-
mend udmarket, - meeen det var
ved at falde sammen pga rust!

&

Sraaa
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Det matte altsd erstattes med
et daglyssignal.

Vod'den gor man si?

Ja, allerferst m& man finde ud
af, hvad signalet skal vise.

Armsignalet kunne kun
"STOP" og "K@R". Med (som alle
vel ved) "Armen vandret (redt
lys om natten)" og "Armen skrat
opad (grent lys om natten)".

Mere var det ikke nedvendigt
at det nye daglyssignal skulle
vise (p4 grund af den lave ind-

vise

korselshastighed), men der matte
nu 3 lanterner til, idet signal-
reglementet (SR) nu foreskriver:
"STOP" = gult lys over redt
lys, - og "KOR MED LAV HA-
STIGHED" = gult lys over grent
lys.

Det gamle signal stod - pé
sin heje mast - i en skarp kur-
ve kun 171 meter foran indgangs-
sporskiftet. Samtidig wvar det
suppleret med et fremskudt sig-
nal.

Et daglyssignal kan - af gode
grunde - ikke sidde oppe i him-
len. Der er normalt kun 3,8 me-
ter fra skinneoverkant (S0) til
midten af nederste lanterne.

Signalet méatte altsd flyttes
mod Kagerup, sad det kunne ses i
den foreskrevne synlighedsaf-
stand pa 400 m.

Der blev indkaldt til "Signal-
kommission”. Det lyder fornemt,
men der er ingen "Kommisszrer"
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tilstede. Til gengeld er det ret
vigtigt, at signalet bliver pla-
ceret, sa det kan ses af de der

skal kunne se det - lokofprerne.
I en signalkommission deltager

folgende:

- En reprasentant for lokoferer-
ne (i wvort tilfelde bade en
fra GDS, og en fra DSB. Den
sidste for at man kunne sikre
sig, at signalet ikke Kkunne
ses fra banen Hillerpd-Snek-
kersten (Lille Nord)).

- En reprasentant for stationen.
(I vort tilfelde ogsd en fra
GDS).

- En lokoinstrukter.

- En eller flere signalfolk (sik-
ringsingenisren, sikringsmeste-
ren og projektlederen).

(Endvidere vil der ved DSB ogséa

blive indkaldt en fra banetjene-

sten).

Signalkommissionen blev  af-
holdt den 19/9 1990.
Der blev opstillet et prove-

signal (fremstillet af en masonit-
plade pd en traleagte) pad det
sted, hvor man pd forhand
havde beregnet, at det ville sté
bedst.

Alle deltagerne besteg et GDS-
tog, og kerte af sted. Man fandt

placeringen god. - Men korte
derefter en tur ud af "Lille
Nord" (stadig i GDS-toget.
"UPS". - Den gik ikke. Signalet

mdtte lengere mod Kagerup, s
det ikke kunne ses fra "Lille
Nord".
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Tilbage til
let kunne

GDS. - OK! Signa-
tydeligt ses 400 me-
ter. Det beted, at det nye sig-
nal nu wvar blevet flyttet 350
meter lengere ud end det gamle.
Men de beted ogsa, at man kunne
spare det fremskudte signal.

5S4 kom det trelse arbejde
med at grave kabler ned, grave
jordfod til det nye signal ned,

og montere relzer m.v. 1 cen-
tralapparatet inde i kommando-
posten.

Endelig, den 22. november
1990, wvar man klar til ibrugtag-
ning.

Kl. 7 samledes personalet til
morgenkaffe, hvor man dreftede

arbejdet (program var lavet).
Kl1. 9 var alle pa& plads:
- 3 mand i kommandoposten.

- 5 mand "i marken".

Kl. 9.25 kerte det sidste tog
ind fra Kagerup, med armsigna-
let pd "K@R™!

Og sa gik det les.

- S5ikringerne til
fiernet.

- Signalvingen blev pillet ned.

- Det nye signal blev rejst.

- Ledninger 1 centralapparatet
blev monteret.

- Signalet blev ibrugtaget.

signalet blev

Hov, hov. - Smd slav' - si
hurtigt gik det nu heller ikke!

OK - OK. Vi tar' det langsomt.
Niar et armsignal skal aflyses,
kreves der, at signalvingen skal

henge lodret ned langs masten.

Samt at der skal anbringes et
hvidt kryds (ugyldighedskryds)
pa masten.

Hvem skulle op i masten? Ei-
nar iferte sig mastesele og
kravlede op. Bjern begyndte at
skille signaldrevet ad. Armen
lodret? - Det kunne den ikke
komme pa grund af lygteglasse-

nes konstruktion! Altsd mAatte
den helt af! (Rustne lort!). Ei-
nar bankede og regerede - og

skulle samtidig passe pa ikke at
falde ned - eller f& wvingen i

hovedet.

Endelig lykkedes det. Vingen
faldt ned i buskene! Bjern satte
det hvide kryds pad. - Og sa

gjaldt det det nye signal.

Hvor wvar troljen, der skulle
rejse signalet? - Hovsa, den
skulle ferst ind fra Kagerup.
Endelig Kkom den, og signalet

blev rejst.
S4 skulle det gamle fremskud-
te signal ned (det skyggede for

det nye indkerselssignal). - In-
gen skarebrander!!
Na, s& matte troljens kran
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skubbe signalet skrat ned i
groften, s& det ikke skyggede
mere. (Da masten var mindst 2 m
nede i jorden, og forsynet med
tverjern, kunne troljen ikke
trekke den op).

S4 sagde alle farvel til trol-

jen, og nu ventede man kun pé
fclkene i kommandoposten.
Endelig wvar alle ledninger
monteret. Det hele blev afprevet
(efter at nogle smafejl var ble-
vet rettet). Der blev sat sikrin-

ger i, og lanternerne blev ind-
reguleret.
Kl. 15.10 blev sa signalet til-

lyst!!

Det gamle signal? Ja, en jern-
baneklub skal have stumperne,
hvis de er i stand til at f& det
uskadt op!

Ja, sadan gik en begivenheds-
rig dag. Vil man se armsignaler,
md man nu tage til Jylland - el-
ler til en veteranjernbane!

Ole Faurhej

FRIPAS TIL MODELJERNBANER

Underkender vi betydningen
af PR?

Jernbanefripas star vel for de
fleste af os som noget meget
specielt, noget forbeholdt hejere
reprasentanter fra pvrigheden
eller jernbaner. Sidanne fripas
var som regel tjenstlige i mod-
s@tning til  det  almindelige
(abonnements)kort, hvor indeha-
veren betaler tarifmessigt for en

LAURATAUK & BENDONNEIR

== RAILROAD

i

-
*0 GAUGE”

PASSS

Jd. & Kim Holm

given gyldighedsperiode og om-
rade.

Men i USA er det let at er-
hverve et jernbanefripas - gan-
ske vist kun til modeljernbaner.
Enhver modeljernbaneklub eller
-ejer med respekt for sig selv
fremstiller et fripas med ba-
nens navn, ofte trykt over et
eller andet jernbanemotiv. Rent

formelt indbydes modtageren til
at "kere" pa anlagget, ofte med
en bemerkning om: - efter nar-

mere aftale; det er jo ikke en-

NUMBER

GOOD OMN ALL TRAINS
VALID UNTIL REVOKED

|\ vas

hver modelbane, der korer 24
timer i degnet. I realiteten er
fripasset en wvenskabelig hilsen

fra en modelbane til en anden.
Kontakt mellem modeljernbaner
etableres sarligt gennem med-
lemsskab af National Model Rail-
roading Association (NRMA), der
omfatter en god snes tusinde
medlemmer. Ved indmeldelse 1
foreningen indkodes interessefelt

herunder udveksling af fripas
- i den A&rlige medlemsfortegnel-
et verk pd ca.

se, 250 sider,
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4, The L. & B. Railroad shall not be

held responsible for lost articles, pets,

LAURA M. POLLAK - PRES.
JOHN J. POLLAK - GEN, MGR

Q.

Issued td_) | -{ﬁi ,

Datediii=tsm - “Pres.
[NV AS s YT e - 4

N /-,f L™ e S Gef ST,
] " ol
2y LAST TO ARRIVE Ve,

5. The company is not responsibie for
the conduct or language of the engineer,

or children; nor for losses sustained in
fireman, or Farmer Zeb,

games of chance or train robberies; nor
for injuries resulting from train move-
ments, fisticuffs, marital disputes, etc,

CONDITIONS

THE LITTLE CRUMMY R.R, can in no way be
held responsible for anything.

LITTLE CRUMMY RAILROAD
8288 N.E. 7th Street
Vancouver, Washington 98664

GLENN O. GRAHAM . .. Pres.
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med oplysninger af enhver art
incl. HO-standards. Herudover
bringer mdanedsmagasiner som The
Model Railroader (oplag ca.
200.000) og andre blade rubrik-
ker med navne pé& interesserede
i bytte af fripas. Under en ud-
stationering i San Francisco &ar
tilbage opbyggede jeg uden be-
svar en samling pd ca. 400 pas.

Som regel er passet trykt pa
let karton i formatet 6,5 x 9,5
cm. P& forsiden er trykt model-
banens navn, indehaver, adresse
m.v., som navnt ofte oven pd et
jernbanemotiv. P& bagsiden fin-
des tit humoristiske eller fanta-
sifulde regler for passets anven-
delse; en genganger er, at an-
vendelsen af ordet "cute" (nut-
tet, spd) om modelbanen medfp-
rer omgaende udsmidning. Flere
firmaer tilbyder trykning at pas
med fortlebende numre, man an-
giver tekst og valger enten fra
et katalog Dbaggrundsmotiv  og
typografi eller betaler for frem-
stilling af egen kliche.

Langt de fleste pas/jernbaner
har navne preget af lokal geo-
grafi eller forlengst nedlagte si-
debaner, men ind imellem finder
man besynderlige navne som
Ecstacy & Frustration Railroad
(begejstring og frustration),
Clearwater Derailers (afsporerne
i Clearwater), Delayd, Atroshus
§ Misgyded RR (formentlig be-
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vidst forkert stavede ord for
forsinket, gyselig og vildledt),
Rhubarb Valley RR (Rabarberda-
len) eller Hostlers RR (lidt tan-
kevaekkende idet ordet betyder
staldkarl, men var det stavet
med u i stedet for o: prostitu-
eret).

Som navnt betragtes disse
fripas som en venskabelig hilsen
fra en modeljernbaneklub eller
-ejer til en anden. De mange
pas ha&nger man op pd en vag i
lokalet med tegnestifter, sa kan
enhver beundre dem. Det er et
lille tegn pa ferrovialt sammen-
hold, hvor vi danske nok optraz-
der temmelig individualistisk og
- man fristes til at sige - uden
serlig trang til at invitere an-
dre og udveksle erfaringer. Man
kunne sperge om ikke vi i Dan-

mark mangler en paraplyorgani-
sation for vor hobby - i bre-
dere forstand - som i lighed
med den tidligere navnte NRMA

kan forestd et samarbejde som
f.eks. regelmassigt at organisere
meder mellem klubber og entu-
siaster med relevante beseg,
byggekonkurrencer, foredrag og
kollegialt samvar osv. Selvom
vi senere som 1 andre lande
skulle lare at mestre sponsore-
ringskunsten, vil modeljernbane-
samfundet i Danmark nappe selv

kunne realisere s3a ambitisse
planer, men paraplyorganisa-
OFFICE

OWNERS & PRESIDENTS:
WAYNE & ANNETTE SCHENK
15 BRENTWOOD DRIVE

CHEEKTOWAGA, NEW YORK 14225

tionen kunne udvides
fatte andre modelbyggere, der
fremstiller fly, skibe, biler,
tinsoldater m.v., ja om nedven-
digt endog pd  skandinavisk
basis.

Disse sprelske ideer fremset-
tes efter et besmg pa Model En-
gineer and Modelling Exhibition
i Alexandra Palace i en forstad
til London i begyndelsen af ja-
nuar d.&. Bortset fra fornemme
udstillinger af modeller, herun-
der de premierede i adskillige
kategorier, var der godt 100
stande, heraf 33 fra Kklubber
incl. 15 wveteran- og modeljern-
baneklubber. De ovrige udstil-
lere var i det vasentlige for-
handlere og fabrikanter af ma-

til at om-

terialer, verktej, beger og bla-
de til hobbyverdenen. Udstil-
lingen blev besegt af ca.

100.000 mennesker, udstillingska-
taloget indeholdt et veld af op-
lysninger samt en illustreret
gennemgang af mange af de pra-
mierede modeller.

Mon ikke det ville tjene vor
hobby at vare bedre organise-
ret, mere udadvendt og sd lare
sponsoreringskunsten?

Jorgen Holm

RHAQUE & RHUIN RAILROAD

“THE ROUTE OF ADVERSITY"

171 Lehn Springs Drive
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SIGNALPOSTEN udsendes gennem Avispostkontoret som;‘..?&;

postadresseret blad.

Det blanke felt til hejre herfor er beregnet til

adresseringen.

Skulle der vare grund til at reklamere over forsen-

delsen eller skifter du adresse,

herom ferst rettet til det lokale postkontor.

NYT FRA REDAKTIONEN

Kare l®ser!

Det er uhyggeligt sa hurtigt ti-
den gar. Nu er vi igen ndet til
det sidste nummer i en A4rgang,
og der skal geres status for
dret som gik, og der skal skues
fremad til det kommende ar.

28. &rgang blev pa 184 sider -
nogenlunde acceptabelt i betragt-
ning af, at abonnenttallet faldt
faretruende i darets leb til 772
alt iberegnet (nedgang pd godt
7%) .

Indholdsmassigt er jeg godt til-
freds, og det er mange l=asere
ogsd, som det fremgar af alle de
dejlige breve, der dumper ind.

For 29. éargang er der ingen re-
volutionerende @ndringer under
overvejelse. Vi fortsatter 1
samme stil som hidtil, omend
den faste forfatterkreds fortsat
udtyndes (se senere).

Men s& til det alvorlige spergs-
mal: Okonomien. 28. argang ko-
stede 1 abonnement kr. 155, og
selv med det formindskede side-
tal impdeser jeg, at é&rets oko-

Netop som jeg var begyndt
forberedelserne til komposition
af dette nummer og arbejdede
med artiklen om asfaltvarker,

indleb den
at

chokerende meddelse,

fhv. fabrikinspekter og
kredschef for Arbejdstilsynet
i Esbjerg

JARGEN GULDBEK CHRISTENSEN

pludselig var ded den 15. sep-
tember 1992 i en alder af 69 ar.

Jeg kom ferste gang i kontakt
med Guldbzk for 25 ar siden i

For at skabe nogenlunde balance
har jeg mattet sztte prisen pa
abonnement pa 29. 4argang, 1993,
til kr. 175. Girokort pa dette
belgb vil altsd dumpe ind ad
brevsprakken nogenlunde samti-
dig med dette nummers ankomst.

Prisforhejelsen skyldes flere
faktorer:
1) bortfaldet af AMBI (som vi

indfprelse af
som wvi skal

ikke betalte) og
tillegsmoms pa 3%,

betale, betyder knap 4 kr. pr.
abonnement .
2) et beleb til "udligning" af

det faldende abonnenttal for at

kunne holde sidetallet pa& 180-
200 sider i A&rgangen, udger ca.
12 kr.

3) mindre prisstigninger til re-
produktion, papir, bogtrykker,
bogbinder, forsendelse o0.l. Kkan
anslas til 2 kr. og

4) et belpb til "uforudseelige
udgifter" og afrunding pd ca. 2
kr. giver

MEMORI

forbindelse med udgivelse af vor
forste handbog "DSB OLD-TIMERE
i model", og samarbejdet fort-
satte med "DAMPTRAKKRAFT 1
model" og talrige senere artikler
til vort blad.

Han brendte for jernbanesagen
og var utrolig produktiv, bade
som modelbygger og som forfat-
ter. Desuden havde han mange
andre interesser, sd han "kedede
sig ikke", som han fortalte mig
engang i en af de mange time-
lange telefonsamtaler, jeg har
haft fornejelsen af at fore med
ham.

OEFOs [ 25N i
MoDEL JERMEAHEKLUBEEN HO
e P OKJER-LARSEN
CUSOHEERVE ] »’g"
Sl GLOSTRUF
bedes henvendelse

nomiske lussing bliver pa 10-12 en samlet nedvendig forhoejelse
tusinde kroner. Det klares ved pa 20 kr. pr. abonnement.
at tere pd kapitalen, men det
bliver jo ikke ved med at gd! Det lyder uhyggeligt, og er det

ogsd. Men det er ogsd en byden-
de nedvendighed for SIGNALPO-
STENs fortsatte eksistens!!

Jeg hdaber inderligt, at alle nu-
verende abonnenter vil "hange
pa", og skulle halvdelen af de
nuvarende  abonnenter vare i
stand til hver at overtale en
jernbaneentusiast, bare halvt,
til at tegne et abonnement - ja,
sd ville lykken vere fuldkom-
men!

Jeg wvil slutte med at enske alle
vore lasere

en rigtig gledelig jul
og et godt nytar!

Neste nummer vil vere pa ga-
den i slutningen af februar méa-
ned 1993.

P& genhor!

Holirup

Han wvar ogsa flittig leveran-
der af stof til LOKOMOTIVET,
bl.a. nogle pragtfulde sarskrif-
ter, hvor hans sans for detal-
jen kom staerkt til udtryk 1 de
mange fotos, han har taget.

Guldbak var en stazrk person-
lighed, @&rlig og humoristisk,
ordholdende og pracis.

Det er en
segnet.

kempe, der er

Aret vaere hans minde

Holtrup



