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Nedlagte Baner

PA TUR LANGS
KOLDING-EGTVED BANEN

Egtvedbanen havde en langde
pad 27,8 km - regnet fra DSBs
station 1 Kolding. Banens egen
station i byen var dog Kolding

Nord. De fleste rejsende til
byen brugte DSB-stationen som
omstigningssted bade til og fra

stationerne pé privatbanen. Der
var 2,2 km mellem de io statio-
ner, og onde tunger péastod, at
det var muligt at gd ligesd hur-

tigt som at kere med toget -
iser i retningen mellem DSB og
Nordbanegdrden, da det her var

op ad bakke, hvilket ogsd be-
virkede, at man gav togene et
minut mere at lpbe p& p& turen
op end pa turen ned. Hvis turen
skulle Kklares ved at ga, matte
man nu regne med at det mulig-
vis kunne nds, hvis man tog i
betragtning, at togene havde et
handicap, fordi man ferst skulle
foretage rebroussement.

P4 Kolding station havde Egt-
vedbanen ret store sporarealer
til radighed. Ferst og fremmest
var der selviplgelig ankomst- og
afgangsspor; der var opstillings-
spor og sarlige spor (banen var
jo smalsporet) beregnet for
transportererne, sdledes at gods
til og fra banen nogenlunde
smertefrit kunne sendes via DSB,
dette vil vi i en senere artikel
vende tilbage til. Lige til 1917
fik Egtvedbanen lov til at ligge
i fred. Men da TKVJ dabnede i
1917, métte den smalsporede ba-
ne flytte l®ngere mod nord, idet

man derved gav Trolhedebanen
mulighed for at slippe ud af
Kolding wuden feorst at skulle

krydse over Egtvedbanens spor.
Den '"smalsporede" havde et ret
stort pakhus til radighed, som
vist ikke stammede fra banens
start. I den ene ende af byg-
ningen wvar der indrettet Kkonto-
rer for banen; pakhuset wvar
opfert af tre, synes gamle bil-
leder at vise. Lengere op imod
DSB hovedbygningen 14 perronen,

der havde direkte forbindelse
med bade DSB og senere med
TKVJ. Det mé& vel lige bemar-

kes, at det var i den gstlige
ende af DSB-stationen, at Egt-
vedbanen: havde sine arealer.

Nar tog fra Kolding Nord rullede
ind pA stationen var ankomsten
bag perron 1. Ankomst/afgangs-
sporet stod i forbindelse med 2
omlpbsspor, hvoraf det ene lgb
langs med varehuset og dette

spor havde ogsd forbindelse med
et sidespor. De sidstnavnte spor
havde sarlig betydning for gods-
togene.

Som navnt tidligere matte Egt-
vedbanen i 1917 rykke mod nord
pa grund af Aabningen af TKVJ,
hvilket man ikke var sarlig ked
af, for man benyttede lejlighe-
den til helt at oml®agge banens
spornet p& Kolding station. Man
fik et omlebsspor mere end man
havde haft fer, sd man nu havde
tre til radighed, og ved samme
lejlighed fik man et l&ngere om-
lobsspor, noget der i et stykke
tid havde stdet pad banens en-
skeseddel. Desuden var det pa-
krevet at f& etableret to spor
udelukkende beregnet pd at lette
det besvarlige arbejde med om-
lesning af gods til og fra DSB.

Af hele anl®zgget beregnet for
Egtvedbanen er ‘der i dag ikke
synlige spor tilbage, idet en
rutebilholdeplads helt har sor-
get for -at dakke over arealet,

hvor banen fer 14. Hvis wvi i
dag skulle foretage en tur péa
banen, mé vi tage fantasien godt

til hjelp. Det er over 60 ar
siden banen lukkede, si der er
ikke noget at sige til, at "spo-
rene" de fleste steder er for-
svundet. Ingen eller kun ganske
fa nulevende har oplevet eller
kan huske noget om KEJ's eksi-
stens, s& nar sporene forvinder
i landskabet, m& vi holde os til
diverse kilder, isar kort og
planer.

Banen 1Ieb pd et ret
stykke parallelt med DSB, vel
ca. 200-250 m, hvorefter den
drejede af og gik nu i retningen
stik nord. Indtil 200 m efter
skeringen med vejen til Lille-

kort

bzlt, var Egtvedbanen i de sid-
ste 4r den levede, ikke ladt
alene, for den kunne fmlges med

Troldhedebanen et stykke af ve-
jen. Denne bane tog nu lidt efter
sin egen kurs op mod dalen ved
Bramdupdam, en rute man havde
overvejet at give "vores" bane,
men som blev opgivet efter krav
fra beboerne 1 kvarteret ved
Nordbanegadrden, som altsd fik
gennemtrumfet den ikke helt gode
liniefering banen da fik.

Banen skulle pa sin ferd mod
Egtved igennem smukke til dels
sterkt bakkede egne. De bakke-
de egne fik banen allerede en
forsmag pd pd turen fra Kolding
statsbanestation og op til Nord-
banegdrden, hvor lokomotiverne
tit blev generet af vade og fed-

tede skinner pé4 alle A&rstider.
Om vinteren var sne og is fjen-
den for det rullende materiel.
Om efterdret kunne visne blade
ofte bevirke ufrivillige stands-
ninger. Lokomotivernes ringe
hejde over skinnerne bevirkede
ogsd, at jord, sand, plantedele
m.m. ligefrem blev suget op i
de bevagelige dele pd maskiner-
ne, hvilket havde til felge at
disse partikler virkede som sli-
bemasse eller sandpapir, hvilket
bevirkede at et unormalt stort
slid fandt sted pa lokomotiver-
nes bevagelige dele.

Men vi vender tilbage til tu-
ren op mod Nordbanegdrden. Vi
kommer kort efter afgang til en
ikke s=rlig hej demning. Retnin-
gen er stadig nord, men kort
efter gdr vi over i en kurs i
vestlig retning, bag om TKVI's
remiser, videre over Dyrehave-
gards marker. Lidt lengere
fremme passeres en a og deref-
ter gar banen ind i en stor kur-
ve indtil den 250-300 m for
Nordbanegirden meder sporet fra

Egtved, som man nu, selviglge-
lig, fplger parallelt ind pé
Nordbanegarden.

Det er ikke helt uforstéaeligt,
at der pd denne del af strazknin-
gen er meget fa og yderst svage
rester af banen. Hvis man lige
ved det, kan der med lidt god
vilje og held findes svage re-
ster f.eks. 1 Byparken bag ved
Parkskolen, Men som navnt for
er det jo nu godt 60 &r siden,
det sidste ordinzre tog korte.
Men det, at der stadig kan fin-
des svage rester af planum, vi-
ser dog, hvor svart det er helt
at udslette de sidste rester af
en jernbane.

Lad os wvende tilbage til
Nordbanegarden. Det er en re-
broussementsstation vi er kom-
met til. Ifplge kereplanen brugte
togene 12-13 minutter om turen
til og fra, statsbanestationen.
Dette lange tidsrum brugtes ho-
vedsagelig til det tidskraevende
rebroussement. Det kunne endda
knibe med at klare sig med de
12-13 minutter, hvis blade om
efterdret eller sne om vinteren
lagde hindringer 1 vejen for
kerslen. Man havde beregnet
lidt kortere tid fra Nordbane-
gadrden til statsbanestationen -
men si var det jo ogsd ned ad

bakke. Det wvar ret stejle kur-
ver man fandt pa& dette korte
stykke. Det wvar bl.,a. derfor,

at de 3 ferst anskaffede lokomo-
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tiver havde fdet anbragt de for-
reste hjulset p&d en bogie, et
forhold man ogsd ned godt af
andre steder pd banen, hvor der
var stejle kurver.
Nordbanegarden var bygnings-
massigt anlagt temmelig beske-
dent, sarlig ndr man tager i be-
tragtning, at det var banens ho-
vedstation. Den var opfert af
rede sten med skifertag. Bygnin-
gen var opfert pad den made, at
den havde en sterre midterflej,
som pd gadesiden ragede lidt
frem i forhold til de to side-
fleje pa hver sin side af mid-
terflojen. Hovedbygningen inde-
holdt de nedvendige kontorer og
billetsalgssteder for personalet.
For publikum var der to vente-

sale. Der var desuden indrettet
to lejligheder, der blev anvendt
som tjenesteboliger. Bygningen

eksisterer stadigvak og anvendes
nu som alderdomshjem. Der var
kun en perron anlagt lige foran
hovedbygningen. Pakhuset er der
ikke mere, det er forlengst ned-
revet. Fra den enlige perron var
der udsigt til lokomotivremisen,
der med 2 spor havde plads til
fire lokomotiver. Nogen tid efter
banens 4bning blev der tilfejet
en ret lille bygning, der funge-

rede som varksted. Der wvar
selvfelgelig kulgdrd og vand-
kran. Remise- og varkstedsbyg-

ning eksisterer den dag i dag,
og anvendes som automobilvaerk-
sted. Da man fik den ferste mo-

KEJ pé Kd DSB

@ Kolding Nordban egaard

km 22

motorhtts

torvogn i 1924, ville man gerne
have en remise til klenodiet.
Man ombyggede derfor et presen-
ningskur og fik pd denne méade
lest problemet pd en billig méa-
de, hvilket havde stor betyd-
ning for banen, der allerede pi
dette tidspunkt wvar trykket af
det stigende underskud.

Fra Nordbanegidrden pa& vejen
mod Egtved startede linien i en
nordestlig kurs og kom ind mel-
lem de store bakker forbi Dyre-
havegdrds skov, hvorefter banen
fik retningen nord. Egtvedbanen
havde i Kolding haft n@rkontakt
med den i 1917 abnede Troldhe-
debane flere steder. 0Og ved
Bramdrupdam har de 2 baner for
sidste gang berering med hinan-
den. Resterne af dette sidste
mepde kan man se den dag i dag
i form af den store demning og
bro. Der wvar her udfert et ef-
ter den tids forhold betydeligt
ingenigrarbejde. Det var Egtved-
banen der residerede pa toppen
af demningen, mens TKVJ i en
ret lang gennemskaring afsluttet
med en underfering fortsatte
videre mod Dybvadbro. For
Troldhedebanen var denne linie-
fering en fordel, da banen der-
ved undgik besverlige stignin-
ger, men Kkunne holde sig nede
"pad jorden". Til gengald havde
Egtvedbanen alt besvaret med at
passere stedet. "Vores" bane
fortsetter videre mod nord og
station 1

kommer til Bramdrup

nora

km 6,6. (Det ber vel lige be-
ma&rkes, at stedet de ferste Ar
kun var normeret som holde-

plads). Man m& vel sige, at ba-
de Bramdrup og de efterfolgende
stationer og holdesteder alle var
opfert meget beskedne. Et falles
tre&k for alle stationerne var, at
de var opferte af rede sten,
med to rakker hvide sten i un-
derkanten af vinduerne, sa det
noget ensformige prag blev
brudt. Alt var som sagt. sdre
beskedent, og hvis det ikke var
for spor og diverse andre ting,
der herer en jernbane til, kunne
man godt forledes til at tro, at
man var kommet til et hus, som
tilherte en landarbejderfamilie.
I bygningens underetage var der
en ventesal af ret smd@ dimensio-
ner og selvfplgelig stationskontor
med billetsalg. Desuden inde-
holdt stueetagen en stue og et
mindre kekken til bestyreren af

stationen. P& forste sal var der
et lille (sove?)varelse og et
pulterrum. Taget var et sadel-
tag belagt med skifer. I en lille

bygning ved siden af hovedbyg-
ningen var der indrettet to toi-
letter o0g et wvaskerum. Denne
bygning var ligeledes opfert af
rede sten med sadeltag af ski-
fer.

P4 samme side som de to lige
beskrevne bygninger, men i no-
gen afstand fra disse, 13 vare-
huset. Dette var ligeledes op-
fert af sten med sadeltag. Ster-
relsen af varehuset kunne varie-
re en del fra station til station.
Foran huset var der ud mod
sporet en rampe. Alle mellemsta-
tionerne havde omlebsspor, men
for Gravens' og Viuf's vedkom-
mende var der yderligere side-
spor, men det vender vi tilbage
til. Fer vi forlader Bramdrup
skal det lige navnes, at banen
her var arsag til, at en del be-
byggelse i omradet voksede
frem, mens den nzrliggende Kir-
kelandsby pa& det nermeste stod
i stampe, et forhold som flere
andre steder i landet ikke var
et helt ukendt fenomen. Banen
trak ny bebyggelse til sig, mens
som sagt den gamle by stod i
stampe. Et typisk eksempel er
Kvarkeby pé& Sjelland, men her
kan forholdet yderligere udvi-
des.. Ferst tog banen bebyggel-
sen fra den gamle landsby, og
da stationen  blev nedlagt, var
drsagen nok den, at det nu var
landevejstrafikken, som fik
overtaget og dermed bebyggel-
sen, der nu samlede sig langs
landevejen.

Der har nok i sin tid varet
brugt meget arbejde og mange
penge pa at anl®agge banen i det
sterkt kuperede terran, som vi
nu er kommet ind i. Vi er nu pé
vej mod naste holdeplads (sta-
tion) og banen felger landevejen



til Vejle et godt stykke vej,
faktisk helt
skal {forelebig forst til
Stationen 13 ca.

Eltang kirke og fortsstter
Sandagergard og skov

Da banen levede var der
indbyggere
som er hejtliggende med
Der var to baner,

fortsette mod est til Nr.
rup og den
Stenderup skov med dybe slugter
og mange vandleb
bakkede omrade.
tens fd en dag eller to til at gé

smukke Nr.

mange bakker.

Man kan sag-
kan gette wvar den ene
Egtvedbanen
La&ngdebane,
det hed dengang

holdeplads".

"Jernbane-  meget stm®rkt kuperede terran at

turen videre frem mod
jeg wvist glemte at
fortelle hedder Eltang)
man foretage
Forpvrigt wvar sog-
temmelig langstrakt
helt ud til Kolding Fjord.
rejselister

turen uden
anstrengelser har det varet ned-
vendigt at anl®gge mange sma og
store da&mninger. Men hermed er
fortredeligheder
skal vm®re legn, skal ud over et
og nidr det er passeret
kommer vi
station i km 11,4.
var den forste af de oprindelige
mellemstationer,

steder hedder stedet Lilleballe;
stavemader

Stationen her
interessante og koenneste

3

KEJ's station pa Kolding DSB sta-
tion. Til hejre et par af TKVI's
personvogne. (arkiv SP)

anlagt ved banens start. TKVJ og
Egtvedbanen er her 1 sognet
ikke langt fra hinanden, idet
forstnavnte bane leber 1 sognets
sydvestlige udkant.

Heller ikke her er det et
sogn at sterre format, vi er
kommet til. I Egtvedbanens leve-
tid boede her godt 700 indbyg-
gere - flere ved banens start
end ved dens lukning, uden dog
at banen skal have skyld for
dette forhold. Her ved ankom-
sten til Alminde (hvorndr e-et
er kommet til fortaber sig i det
uvisse) har man igennem det nok
kenneste omrdde pa& hele banen,
men nok ogsd det dyreste at an-
legee, da det uden tvivl har
veret ret kostbart at anlagge de
mange damninger og gennemske-
ringer, der er blevet udfert
her. Stationen er omtrent lig
med Bramdrup. Jeg navnte vist
ikke fer, at der er armsignaler
pa alle stationer. Det er som
ne@vnt fer en ken egn, banen
passerer, men andre egentlige
turistattraktioner er her faktisk
ikke - men kan man lide at be-
spge en smuk natur, sa er det
det rigtige sted, man er kommet
til. Hvis man er interesseret i
arkitektur er kirken ejendomme-
lig wved, at den er opfert péi
fundamenterne efter den gamle og
efterhdnden brestfeldige Kkirke,
som blev revet ned. Den nye
kirke er fra 1887, men til gen-
ga&ld har man overfert alt det
gamle inventar til den nye byg-
ning, det gzlder endda ogsd vis-
se af bygningselementerne som
sokkelsten og hjernekvadre.

Ved afgangen fra Alminde sta-
tion, hvor man forevrigt foruden
stationsbygningen stadig - med
lidt god wvilje - kan pdvise en-
kelte rester af banen, varer det
ikke lenge feor denne svinger
mod est. Arsagen hertil er, at
man skal til at passere Alminde-
dalen, hvilket foregdr péd en til-
syneladende hgj damning. Men
man bliver nu snydt lidt, for
det ser ud som om der er fore-
taget et sterre jordarbejde, men
det er nu ikke helt tilfeldet.
Det viste sig muligt at fere ba-
nen over en forholdsvis lav hej-
deryg, der, da arbejdet wvar
ferdigt, falder godt sammen med
banelegemets skrdninger, sd man
f&r det indtryk - som navnt -
at der er udfert et meget bety-
deligt jordarbejde, skent der
kun er flyttet nogle fa tusinde
kubikmeter jord. Hvis man kom-

Kolding Nordbanegaard i 1925. Det
er et af Rutherfords fremragende
billeder fra hans ture i Danmark
i juli maned.
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mer til stedet i dag kan man
efter lidt stifinderarbejde finde
"demningen", godt kamoufleret af
trmer og anden bevoksning. P&
toppen af "demningen" viser det
sig ejendommeligt nok, at der er
en smal sti, s& der méd abenbart
vare nogle, der stadig bruger
stedet som gangsti - mennesker
eller dyr? Noget af den jord
man skulle bruge til "d@mningen"
har man nok hentet fra en pgen-
nemska&ring banen skal igennem
lige efter at have passeret daem-
ningen.

Lidt efter nar vi Havreballe -
en lidt =ldre stavemdde bruger
Hauerballe - i km 13,7. Denne
station eller holdeplads er helt
magen til Bramdrup, og som der
med sidespor med skifte i begge
ender over for hovedbygningen.
Lige efter vi for passerede den
heje "demning" leber banen ind
i Viv eller som det ogsa staves
Viuf sogn, hvor Almind"floden"
har wvaret skillelinie mellem de
to sogne. Selv om stedet hvor

stationen 14, virker meget ode,
har der alligevel veret en del
trafik pd stationen, som ogsad
havde telegrafstation - det hav-
de de andre holdesteder for ev-
rigt ogsd. Her er ellers ikke
meget at fortelle om, sd vi ha-
ster videre, og kun 1,5 km
efter kommer wvi til sognets ho-
vedstation. Men inden wvi har
"kort" det korte stykke fra
forrige station, kunne man i ba-
nens sidste levedr opleve et
trinbret, ikke kendt af mange -
kun af de 1lokale beboere, for
det var nemlig ikke opfert i ke-
replanen. Togene der blev frem-
fort af damplokomotiver stand-
sede ikke her; trinbrattet wvar
helt og holdent beregnet for mo-
tortog, d.v.s. at stedet her er
oprettet omkring 1925, hvor ba-
nens motorvogn havde holdt sit
indtog.

Stedet 14 kun 800 m fra Hau-
erballe, men ikke desto mindre
var der alligevel pd dette korte
stykke flere damninger og gen-

Hauerbalfe
_Hpt.
knr 13,6

Alminde
st
km 11,3

nemska&ringer. Hvordan trinbrat-
tet har set ud, er jeg ude af
stand til at svare pa; det har
ikke varet mig muligt at opsteve
et billede fra dengang eller af
stedkendte at fd narmere oplys-
ning om det. Det er utrolig lidt
af banen, der i dag er at finde
pa strakningen mellem Hauerballe
og Viuf. Denne station ligger i
km 15,2 og var altsd meget lig
Alminde bygningsmassigt set. Vi
er nu ndet godt og vel halvvejs
af strazkningen, maske er det af
den grund, at man her i Viuf fik
anlagt en vandkran. Kommer man

fra Egtved skal lokomotiverne
bruge godt med vand/damp for
at kunne forcere stigningerne.

Kommer man fra Kolding har man
brugt godt med vand efter stra-
badserne, sd det er rart at kun-
ne tage sig en lille tar for re-
sten af turen keres. Det er Kklog
politik, at man midtvejs Kkan
tanke op, for alle eventualite-
ters skyld.

Stationen i Viuf 14 dengang i
udkanten af byen, hvis tyngde-
punkt narmest 14 syd for byen.
Beliggenheden ved Vejle-Kolding
landevejen var ikke sa& ringe
endda, og det var vel ogsd der-
for, at man anlagde en af de
"store" stationer her, da man
byggede banen. Som pa de andre
stationer var her et omlebsspor,
hvorfra der wudgik et stikspor,
men det har ikke veret mig mu-
ligt at fd oplyst, hvem der on-
skede dette spor anlagt - altsd
til hvilket formal.

Har man god tid vil kirken i
Viuf nok vere verd at se lidt
nermere pa. Den er fra omkring
&r 1200, men gennem tiderne me-
get ombygget. Nasten alle stilar-
ter er reprasenteret her.

Vi forlader Viuf, og samtidig
ogsd de frugtbare jorder vi hid-
til har kert pa. Jorden banen
kommer til bliver fra nu af me-
re gold, flere og flere steder
stikker sandet "nasen" frem i
sterre og mindre pletter. Til
gengald bliver her mere fladt
til gavn for banen, men des-
verre bliver omradet sd til
gengeld mere Kkedeligt at se ud
pa. Det ferste stykke fra Viuf
mod Starup er det ret let at
felge banen, man genfinder den
nemlig i dag som et stykke af
en markvej, der faktisk ender i
intet lige pludselig.

Undervejs ved Daugdrdsminde-
vejen kommer vi igen til et af
de ret sent oprettede trinbratter
for motorvognen, pa alder med
de pvrige oprettede pd straeknin-

gen, altsd fra 1924/25. Vi er nu
kommet ind 1 Starup sogn med
station af samme navn, Starup i

km 17,7.

En historie af s@rlig art
knytter sig til stedet her. Man
havde wved banens start oprettet



et trinbrat, hvilket de omkring-
boende indbyggere var noget
utilfredse med, man ville nemlig
gerne have en rigtig station. Det
bejede banen sig for og i 1898
fik man en "rigtig" station efter
at sognets beboere havde méattet
spytte i bessen og betalt 1000
kr. for at opnda dette gode. Men
stationen afveg fra de wvrige
ved at vere betydelig mere en-
kelt indrettet; pakhuset indgik
f.eks. 1 hovedbygningen, der
ogsd var opfert i kun en etage,
da man af sparehensyn havde
udeladt loftetagen. Derfor kunne
tagh®:ldningen vere meget lille.
Ensomt 14 stationen ogsa, da
landsbyen af samme navn 1la et
stykke borte. Men kun omkring
500 m fra Starup station anlagde
man igen et "stoppested" i 1924
for motorvognen i vestlig ret-
ning. Trinbrattet kom til at
hedde Starup Kirkevej og kom
til at ligge langt mere centralt
for byen end stationen gjorde.
Inden wvi fortsatter turen mod
Gravens skal vi se lidt narmere
pd kirken i Starup. I virkelig-
heden burde byen hedde Starup

Kirkeby, som vistnok er det of-
ficielle nawvn. Kirkens @ldste
dele stammer fra romansk tid,

og tilsyneladende ser den ikke
ud af noget sarligt. Men ser man
lidt nejere efter, er der - som
man sagde i &ldre tid - mange
stenbilleder, man ville wvel i
dag kalde det billedkvadre. Et
par af dem regnes for Danmarks
bedste, siger eksperter. Det er
en gammel kirke vi star ved fra
omkring &r 1150, og desvarre er
dele af den gennem tiderne for-
andret meget, og s& meget, at
det oprindelige prag er vak,
men alligevel er kirken et beseg
verd.

1 sognet er der mange sp&n-
dende gamle minder, som man
kunne fristes til at omtale nar-
mere. Forevrigt er sognet det

storste i herredet med ca. 1590
indbyggere i 1925, altsd da Egt-
vedbanen stadig eksisterede. At
sognet er stort, kan vi se pd en
anden made. Banen har her haft
to stationer (Starup og Gravens)

og et trinbret. I sognet er der
ikke mange spor efter banen,
det mest markante der stadig

kan pavises er broen over Ve-
ster Nebel &, lige for wvi néar
Gravens. Det ser forevrigt ejen-

dommeligt ud, at til trods for
at det er en jernkonstruktion,
vokser der et par store traer
op igennem denne. Det er ikke
tilrddeligt at frekventere den
efterhdnden temmelig skrobelige
bro.

Fra Viuf tog banen en Kkurs,
der gik over i en vestlig ret-
ning, og vi er i km 19,4 ved
ankomsten til Gravens. Det er en
af de bedre - trafikmassigt set
- stationer vi er kommet til.
Gravens havde et godt opland
hvilket medferte, at herfra gik

der mange forsendelser og pas-
sagertallet var heller ikke helt
ringe. Spornettet pa stationen
var ogsa sterre end pa de svri-
ge mellemstationer. Den narlig-
gende og ret beferdede landevej
mellem Kolding og Tarm gjorde
det nedvendigt allerede i 1913
at opsaztte blinklys her.
Stationen er igen en af de
oprindelige "store" stationer,
den tredie i rakken af disse.
Den havde overhalingsspor, men
desuden et spor - med skifte i
begge ender - beregnet iszr for
opstilling af vogne med sukker-
roer til fabrikken 1 Kolding.
Der wvar desuden et ret langt
sidespor med en l®ngde pa om-
trent 1,5 km mod nord/nordest.
Sporet skulle betjene et tegl-
verk, men der var desvarre ik-
ke sd store transporter at hente
som man havde regnet med at fa
herfra. Om lergravene var temte

eller hvad der nu var Aarsagen,

i
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sd blev wvarket 1 hvert fald
lukket allerede 12-15 ar efter
banens start. Inden teglverket
blev nedlagt, var der blevet
opfert et andelsmejeri, som via
"teglverkssporet" fik forbindel-
se med Gravens et par hundrede

meter borte. Da teglverket blev

nedlagt, afkortede man sporet,
sd det nu kun pgik til mejeriet,
hvor sidesporet wvistnok blev

bevaret til banen lukkede.

P& stationen riddede man over
to pakhuse. Et til brug for ba-
nen selv og et beregnet for den
lokale Brugs. Selve stationen in-
deholdt de samme lokaler som
pd de "sma" stationer, men her
var et beboelsesrum mere i
stueetagen.

Hvis man kommer til Gravens
i dag, wvil man kunne finde et
ret stort stykke af planum, der
hvor banen havde udkersel mod
Brakker. Pa en strakning af 3-4
km, hvor endda noget er belagt
med asfalt, men senere gidr over
i en decideret markvej, folges
npjagtig det der engang var ba-
ne. De ganske fa spor, der er
efter banen, vil "uindviede" slet
ikke bema@&rke, og langt mindre
tenke pa, at man fardes pa et
gammelt sporareal. Fra denne
vej/bane har man udsigt til Fe-
nixborg og Brakker skove, bag
et omrdde der ikke ligefrem ud-
merker sig ved den store be-
folkningst®thed, eller sagt pa en
anden made - her virker ret
nde!

Vi fortsatter stadig i wvestlig
retning. Ved Hesselballegarden
oprettede man i 1925 et trinbrat
- og get - kun for motortog.
Men det viste sig desverre hur-

tigt, at der ikke wvar grundlag
for et holdested her, for det
blev ihvertfald ingen succes, 08

allerede samme 4r nedlagde man
stoppestedet igen pd& grund af
for ringe segning.

Ved Brakker 1 km 21,7 14
igen en af de mindre stationer.
Der var sidespor med skifter i
begge ender. Et wode sted, nok
det mest pde pad hele straknin-
gen, et sted hvor der kun var
ringe trafik og meget lidt gods.
De f4 rejsende der benyttede fo-
get her, kom fra den gamle
landsby Brakker ca. 0,5 km syd
for stationen. Vi er stadig 1
@ster Starup sogn, som altsd kan
prale af at have ikke mindre
end tre holdesteder.

Banen fortsetter imod vest og
snart vil vi igen mede et par
holdepladser for motortog, nem-
lig Vendborgvej og Melkjer
Gard. I km 23,7 er vi omsider
ndet til den sidste mellemstation
pa strakningen, nemlig Belling

Bramdrup statiom, tidligere vej-
side. Moderniseret, men genkende-—
lig! Foto 16/8 1965 (hol)
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station, inden wvi nar endesta-
tionen, og vi befinder os sam-
tidig i sognet af samme navn.

Bplling station er igen en af de
mindre af slagsen. Det wvar ikke
overvaeldende trafik man havde
pad stedet, men overhalingssporet
mangler dog heller ikke her.
Stedet 14 ca. 2 km nordest for
landsbyen af samme navn som
stationen. Den store afstand til
stationen (to km er nu et meget
pent stykke at ga i al slags
vejr for at kere med toget) for-
teller lidt om, hvorfor segningen
var sd ringe, isar efter at der
i 1924 blev oprettet et trinbrat
for motortog: Hjelmdrupvej.
Trinbrettet 14 langt bekvem-
mere for beboerne 1 omegnen,
der nu sepgte lidt mere til banen
end fer, selvom rutebilerne og
privatbilismen allerede da wvar
ved at blive en héard konkurrent
til banen. Vi har p& turen hert
om ikke sa fad trinbratter opret-

Stangp™~
Bmgﬁ‘ r-;m'ng

D)

Gravens St. km 19,3

Aagaard o i
)Za.'e :’_;“k}v:

@ Brakker Hpl. km 21,6

tet kun 6 4r for banen lukkede.
Selvfelgelig havde indferslen af
motorvognen og de nye holde-
pladser en vis betydning for ba-
nen og her isar for den meget
betr@&ngte okonomi. Men det var
desvarre for sent, og det vare-
de jo som navnt kun seks ar for
banen tabte kampen, og hvis jeg
ikke husker meget fejl, var det
den ferste privatbane her i lan-
det (bortset fra Amtsbanerne),
der matte lukke. N&, men alt
det wvil vi ogsd vende tilbage
til i en senere artikel om emnet
i SIGNALPOSTEN.

Spor efter banen kan vi i dag
stadig finde pa vejen efter Bul-
ling. Det er svart at bruge ba-
nens planum som sti/vej, da
treer og buske har faet lov til
at vokse vildt og uhammet. Ret-
ningen er nu nordvest og gar
langs et stort bakkedrag og i km
27,8 er vi i Egtved, banens en-
destation. Lige fer indkerslen

©

Starup Hpl.

% km 176

Shovgd, Teglveerk

Gravens Andelsmrejer

Balling
Egv

@7) Bolling Hpt.
km 23,7

til stationen passeres landevejen
til Kolding. Her har vi en af
forklaringerne p& at den evrige
trafik nemt kunne udkonkurrere

banen, for det wvar betydelig
hurtigere og kortere at bruge
landevejen  end omvejen med

banen. Ogsd har har der varet
sd megen trafik, at det har vea-
ret nedvendigt at opsatte bom-
me, for bdde at sikre ferdselen
pd landevejen og de "sma" tog.
Her endte banen altsd - efter
min mening et ikke alt for godt
sted. At stedet her blev valgt
skyldtes nok at flere betyd-
ningsfulde landeveje medtes der,
f.eks. Vejle-Ribe, Kolding-Egt-
ved m.fl., wveje som senere
skulle medvirke til at give ba-
nen doedsstedet. Selve stations-
bygningen, der i dag vel nar-
mest ligger i et villakvarter var
lidt sterre tilsyneladende end de
tre oprindelige mellemstationer.
Der var remise, som o0gsd var
indrettet sadan, at der i den
ene ende var overnatningsmulig-
heder for personalet. Vi har
efterhdnden mere eller mindre
hert om motorvognen, og nu op-
treder den igen, for da kerete-
jet kom til, wvar det absolut
npdvendigt at skaffe remiseplads
til den og det klarede man ved
en udvidelse af remisen. Nar
man tager i Dbetragtning - nu
hvor vi igen beskaftiger os med

koretejet - hvad vognen kostede
i anskaffelse, hvad det kostede
at oprette ftrinbretter, remise-

pladser, uddannelse af personale
m.m. har det varet en dyr for-
nejelse. Og da den efter 5-6 Ars
forleb kun med storste besver
blev afh®ndet igen til en meget
ringe pris, kan man vist roligt
sige, at den havde varet banen
et dyrt bekendtskab. Men lad os
hellere vende o0s mod stationen
igen. Der var selvfplgelig en
slags kulgdrd og i forbindelse
med denne og remisen en dreje-
skive. Desuden var der vand-
kran, vognvagt, pakhus, signal
0.s.v. Foruden hovedsporet var
der et par opstillings- og gods-
spor. Omkring 1915 fik man
yderligere anlagt et sidespor til
"Jydsk Andels Foderforretning".
Omkring 1925 havde byen om-
kring 650 indbyggere. Egtved
betyder foravrigt egekrat, men
jeg sd nu ikke sarlig mange ege,
da jeg var der, sa de herer nok
en svunden tid til. Der er sko-

ler, bibliotek, kirke med pre-
stegard, og l®ge, s& disse al-
vorlige ting er altsd i orden.

Den allestedsnarverende og uund-
verlige  sparekasse var der
selvfplgelig ogsd. Her var an-
delsmejeri, teglverk, flere min-
dre industrier, héandvarkere og
handlende, s& af en lille by at
vere var hele registeret i orden
uden at man dog havde indtryk-



ket af, at det i serlig hej grad
gavnede jernbanen.

Det er en ganske pan omegn,
der er omkring Egtved, hvor
man i dag godt kan tilbringe
nogle timer selv om man ikke
langere kan '"nyde" Egtvedbanen
ved samme lejlighed. Byen er
ejendommeligt og smukt beliggen-
de, for sterstedelen bygget op
ad en skraning ved Egtved &dal.
I omegnen kan der foretages ad-
skillige ture til skov og bak-
ker, sper og moser. Historiske
steder kan ogsd beseges, hvis
man har interesse for slige ting.
Der er oldtidsheje, runestene,
voldsteder o.s.v. Til sidst wvil
jeg lige navne kirken i Egtved
som ogsad er et bespg verd, man
skal bare ikke lade sig narre
af, at tdrnet er nyere dato.

Mange af de ture, vel nok de
fleste, vi har foretaget pa dan-
ske privatbaner og beskrevet i
SIGNALPOSTEN, har veret med
tog, som regel heldigvis inden
banen lukkede. For Kolding-Egt-
vedbanens vedkommende har det
af gode grunde ikke varet mu-
ligt at foretage turen med tog,
den er derfor blevet gennemfert
med dens e@rkefjende, bilen,
selvom ogsa apostlenes heste i
udstrakt grad har varet benyt-
tet. Turen blev foretaget i flere
omgange og har tit varet meget
trettende. Men bevidstheden om,
at man fardes pa& steder, hvor
et lille smalsporet tog har kert,
har hjulpet 1lidt p& anstrengel-
serne. At min kone, der sa ab-
solut ikke er den mindste smule
interesseret i1 baner og slet ikke
lagger skjul pa, at tog er noget
kedeligt og beskidt noget, har
veret med pd turen, og ikke har
svigtet mig en eneste gang, men

"tdlmodigt" ventet pad, at jeg
skulle dukke op efter diverse
ture ind i edemarken, er noget

som jeg kun kan vare taknemme-
lig over. Men der er nu noget
der siger mig, at jeg ikke alt
for ofte skal preve sédanne tu-
re - der er granser for t&lmo-
digheden.

J.G.

EGTVEDBANENS SPORPLANER

Sporplanerne er tegnet forst
og fremmest pd grundlag af pla-
nerne og oplysningerne i 1) Ib
V. Andersens og 2) Wilcke §
Thomassens KEJ-beger fra 1965,
suppleret med originale DSB
planer fra Kolding fra 1916,
1930 og 1932 samt oplysninger,
uddraget af diverse billeder fra
banen.

Planerne her er helt skemati-
ske og ikke i noget bestemt mé-
lestoksforhold - de er bl.a.

Egtvedbanens holdesteder

km nr. navn

0,0 1 Kolding DSB/KEJ st.
2,2 2 Kolding Nordbanegaard
station
6,5 3 Bramdrup holdeplads
8,7 4 Lilballe holdeplads
11,3 5 Alminde station
13,6 6 Haurballe holdeplads
14,3 7 Elisabethminde T
(uofficielt T, 1925-7)
15,2 8 Viuf station
16,7 9 Daugardsmindevejen T
(1924-7?)
17,6 10 Starup holdeplads
18,1 11 Kirkevej T (1924ff)
19,3 12 Gravens station
20,2 13 Brakker Skovvej T
(uofficielt T, (1925)
21,6 14 Brakker holdeplads
22,0 15 Melkjers Gaard T
(1924ff)
23,1 16 Vendborgvej T(1924ff)
23,7 17 Belling holdeplads
25,0 18 Hjelmdrupvej T
(19241f)
27,8 19 Egtved st.
sterkt sammentrezngte i langden.
Bygningerne sterrelse er vildt
overdrevne, men de er tilstrabt
tegnet i tilnarmelsesvis samme
storrelsesforhold p& alle land-

stationerne, inclusive Egtved.

Alle hovedsporene er tegnet
retliniede, idet eventuelle krum-
ninger ikke er kendt - kun ved
Kolding KEJ/DSB er der vist
krumme stationsspor i en stili-
seret udgave af DSB's sporpla-
ner.

Planerne for Kolding KEJ/DSB
og Kolding Nordbanegaard er teg-
net med vandret hovedspor og
med nordpil - de evrige planer
er vendt med nord opad.

Forkortelserne  har
betydning:

F = fold
gdrdsplads
hovedbygning
remise
signal
udhus/toilet
varehus
verksted

felgende
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Vi har givet banens holdeste-
der fortlebende numre, se oven-
stdende liste, men der er kun
tegnet planer for stationer og
holdepladser; de 7 trinbratter,
der senere oprettedes for motor-
togene, er ikke medtaget, da vi
hverken har fotos eller andre
oplysninger om deres beliggen-
hed, perroner, signaler, even-
tuelle la@skure eller andre de-
tailler. Kilometer-angivelserne
ved trinbretterne pd listen er
udfundet ved hjelp af malepas-
ser pad kortet i 1:100.000, sé&
decimalen skal tages med et gran
salt!
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Det er oplyst, at der ved
alle stationer og holdepladser
var et armsignal, men derudover
er det meget smadt med oplysnin-
ger om andre faciliteter end en
hovedbygning og et udhus med
en aben gard imellem samt et
varehus ved "Egtved-enden" af
bygningsrakken. 0Og si var der
over for bygningerne overalt et
side- eller krydsningsspor med
skifte i begge ender.

Undtagelser var Starup
afvigende bygninger, Viuf
vandforsyning og stikspor,
vens med sterre spornet samt
naturligvis endestationen Egtved
med flere spor og maskindepot.

Stort set savnes oplysninger
om svine- og kvegfolde og ram-
per. Maske har der ogsid varet
flere stik- eller blindspor, evt.
med containerramper, end wvi
hidtil har fdet oplyst, men det
er svart at finde yderligere op-
lysninger nu, hvor det er over
60 &r siden, banen blev nedlagt.

Bygningerne fandtes stort set
i 3 sterrelser: En lille 2 fags
bygning med 1 skorsten ved 5 af
de 6 "Holdepladser", en lidt
sterre 3 fags-type med 2 skor-
stene ved de 3 egentlige mellem-
stationer - og s& Egtved st. med
5 fag og 3 skorstene, men i pv-
rigt en bygning af ganske samme
design: Rede murstensbygninger
med halv-valmet skifertag og
hvide pyntebadnd, 2 pd langsi-
derne og 3 pa gavlene.

Gard og udhus synes at have
veret ret ens alle steder, mens
varehusene med lavt sadeltag
varierede 1 sterrelse efter de
stedlige behov.

Nogle steder wvar der tillige
private varehuse ved stationer-
ne - det er vist pd sporplanerne
i det omfang, vi kender dem.

Lad os lige se pa diverse
specielle forhold de forskellige
steder pd vejen fra Kolding til
Egtved.

med
med
Gra-

(1) Kolding KEJ/DSB (Kd). Her
startede man i 1898 med et en-
kelt perronspor 1) og et omlebs-
spor 2), foruden et lassespor 3)
med (formentlig) et varehus
samt et kort blindspor i den an-
den ende ved kulgdrden. Der var
formentlig ogsd vandforsyning til
lokomotivet ved spor 1)'s vest-

ende, men oplysning herom sav-
nes.
Syd for hovedsporet fandtes

et i begge ender blindt sidespor
4), parallelt med et sidespor
fra DSB, s& der her kunne omla-
des gods mellem KEJ's smalspo-
rede og DSB's normalsporede
vogne.

Da denne omladning meget hur-
tigt viste sig alt for besvarlig,
anskaffede - KEJ allerede efter et
drs tid et stort antal rullecon-
tainere  og ' tilsvarende bade
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smal- o0g normalsporede under-
vogne (Containerbarevogne) .
Spornettet blev da @endret, idet
der blev anlagt et par omlad-

ningsramper, hvor de smalspore-
de og de normalsporede under-
vogne kunne opstilles ende mod
ende, sd rullecontainerne kunne
keres fra de smalsporede vogne
til de normalsporede - eller om-
vendt.

Arrangementet er vist skema-
tisk pd naste sporplan, market
"inden 1917", tegnet pd grundlag
af DSB's sporplan for Kolding
1916. Herpa er tillige wvist
vandkran ved KEJ-perronens
vestende samt varehus og Kkul-
gard - og ved sammenlgbet af
sporene fra omladningsramperne
en brovagt for smalsporsvogne-
ne. Andre faciliteter er ikke
vist, men det ber dog navnes,
at der umiddelbart wuden for
KEJ's udgangssporskifte (omkring
E'et i "Egtved" pd planen) var
vist en "Svinefold" tet op ad
KEJ's  spor, lige for dets
krydsning med Fredericiavej.
Men da der netop her wvar en
privat overkersel over DSB's
spor til et svineslagteri lige
syd for DSB-sporene, er jeg i
tvivl om, hvorvidt folden har
haft noget med KEJ at gere.

I 1916-17 omlagdes hele KEJ's
sporomrade ved Kolding/DSB for-
di der skulle skaffes plads til
den nye Troldhedebanes spor
mellem DSB's og KEJ's spor.
Resultatet ses pd den nederste
af de 3 KEJ/DSB-planer.

KEJ fik nu forbindelse 7) med
DSB's normalspor via TKVJ's
overleveringsspor, der 14 yderst
til hejre pd (og uden for) den
viste plan, og KEJ fik oprettet

et kort depotspor 6) for sine
normalsporede containerbarevog-
ne i1 ostenden mellem KEJ's og

TKVJ's udleb mod nord. Normal-
sporet kom altsd nu ind til KEJ
pstfra og medte de vestfra kom-
mende smalspor, der var havet,
sd containersporene pd undervog-

nene kunne flugte. Méske var
den ene, tegnede rampe (ved
spor 5) beregnet for lese con-
tainere uden undervogne - jeg
ved det ikke.

Fra billeder ved vi, at vare-

huset nu var kombineret med et
lille kontor i vestenden, og at
der ved dets @stende var an-
bragt en svinefold med rampe.
Den tidligere navnte fold ved
ostenden af KEJ's terran var nu
- tilligemed svineslagteriet -
forsvundet, bl.a. pd grund af
D5B's wvoldsomme udvidelse af
spornettet ned mod havnen.

Ved indkerslen fra Nordbane-
garden til KEJ/DSB havde KEJ -
i hvert fald efter TKVJ's til-
komst, et indkerselssignal §S),
anbragt helt ude est for TKVJ's
spor, hvilket ses pa Rutherfords
foto fra 1925. Signalet méatte sta

pd dette markelige sted - ellers
kunne det ikke ses i tide fra
KEJ-toget pa pgrund af indlebets
meget skarpe kurve. Signalet var
af en meget primitiv type, som
lige mé& have veret en opgave
for en 1. &rs tepmrerlarling, men
det havde dog en (formentlig
rod) hulskive anbragt i enden af
armen, og den tykke tirastolpe
var oven 1 kebet forsiret med
redmalede, affasede hjerner! I
merke ma det have kunnet sup-
pleres med en lygte af en slags.

Den meget uoverskuelige ni-
veaukrysning med Fredericiave]j
bevirkede, at KEJ's tog i de
fprste mange ar matte stoppe ved
overskaringen og rangeres over
vejen. Ferst da TKVJ kom til,
blev der oprettet bomme pd det-
te farlige sted.

(2) Kolding Nordbanegaard.
Sporplanen her er baseret pa
planen i Ib V. Andersens bog og
skulle vise stationens seneste
indretning.

Da alle KEJ's tog skulle re-
broussere her, var drejeskiven
anbragt lige for enden af per-
ronsporet, sd det var hurtigt og
bekvemt at wvende lokomotivet,
s4 det altid kerte retvendt pa
strekningen mellem Kolding Nord
og Egtved, mens det méatte kore
baglens den ene vej mellem de
to Kolding-stationer, da der in-
gen drejeskive var ved KEJ/DSB-
stationen.

Vest for drejeskiven opfertes
(senere?) et vognvarksted, hvor
vognene kunne males og revide-
res. Mod nordvest indrettedes i
1924 et skur til motorvognen, og
endelig var der et spor fra dre-
jeskiven mod nord til banens
maskinverksted, der 1899 opfer-
tes som en tilbygning til remi-
sens nordside. Ved dets vest-
ende anbragtes en lille drejeski-
ve for hjulsat, der skulle til
afdrejning i varkstedet. Maski-
nerne her blev drevet af en
gledehovedmotor, der senere og-
sd& drev en dynamo til opladning
af akkumulatorerne til togbelys-
ningen. Bag mini-drejeskiven 14
endelig en materialbygning, der
ogsd en tid rummede et acety-
len-gasvaerk. Gassen var forment-
lig til lokal belysning?

Remisen havde 3 lokomotiv-
pladser, og der var bade kul-
gdrd og vandkran her. Alligevel
tog man fortrinsvis kul og wvand
pad KEJ/DSB-stationen, hveor ma-
skinerne havde betydeligt lange-

re ophold, for ikke at sinke re-
broussementet pa Kolding Nord
ungdigt.

Nordbanegarden fik "senere"
et ret hejt indkerselssignal med
to arme p& en sver trastolpe.
De havde runde hulskiver i en-
derne og der var lygter pé stol-
pen, s& signalet ogsd kunne bru-
ges i morke. Der var en arm for

tog fra Egtved og en for tog fra
KEJ/DSB.

Landstationerne. Private varehu-
se kendes fra 4 af stationerne,
men der kan have varet flere,
som vi bare ikke har hert om.
Det feorste, wvi har oplysninger
om, 13& ved

(5) Alminde station, hvor keb-
mand Raarup fra 1924 havde et
varehus pd stationsterrznet, men
vi wved faktisk ikke, hvor det
148 - placeringen pd planen er
rent gatteverk!

Na&ste station (Holdeplads) var
(6) Hauerballe, hvor der ifelge
DJK 10's sporplan er vist en
ekstra bygning syd for stations-
bygningerne ved hovedsporet.
Det har sandsynligvis varet et

privat wvarehus, men yderligere
oplysninger savnes, Derimod var
der i

(10) Starup II et varehus, tilhe-
rende den lokale Brugs, og ved

(12) Gravens et varehus for Aa-
gaard Melle (en vindmelle), der
14 godt 1 km syd for stationen.
Varehuset solgtes senere til den
lokale Brugs. Placeringen af de
2 sidstnavnte varehuse er hentet
fra planerne i Ib V. Andersens

bog.

(8) viuf. Af andre specialiteter
ved landstationerne steder wvi
forst pad et "stikspor" ved Viuf
st., udgdende fra sidesporets

vestlige ende. Ne@r ved sporets
afgrening var anbragt en brend
med pulsometer for lokomotiver-

nes vandforsyning. Pulsometret
var en dampdrevet pumpe, an-
bragt i brenden i frostfri dyb-

de. Den fik damp fra en slange,

koblet til lokomotivets damp-
varmekobling. Maske har stik-
sporet vaeret beregnet til bl.a.
at optage henstdende vogne, der
matte komme i wvejen for wvand-
tagningen pd stedet, noget, der
sje@ldent wvar nedvendigt, men
kunne forekomme pa specielt
hdrde ture, fx. 1 storm eller
snefog.

Ved Viuf wvar der for evrigt
bomme til sikring af niveauska-
ringen med landevejen Kolding-
Vejle, lige est for stationen.

Det mest pdfaldende mellem-
station-spornet var dog i
(12) Gravens, hvor der wvar et
ekstra sidespor med 2 blinde
ender, hvis man skal tro planen
i DJK 10. Sporene skulle speci-
elt have varet beregnet til lms-
ning af sukkerroer til saftsta-
tionen 1 Kolding. Blindsporene
sandsynliggeres sterkt af bille-
det i DJK 10, 2. udgave, side
59, visende en rakke &abne rul-
lecontainere "under ophugning pa
sidesporet i Gravens". Det ser
ud til, at den yderste ende af
sidesporet, svarende til langden
af omkring 6 containere, har ve-
ret en rampe til opstilling af
"lgse" containere, altsd uden un-



dervogne - wvelegnet til lasning
af roer i roetransporternes stor-
hedstid. Maske har det andet
blindspor veret indrettet pa
samme made?

Ved spor 2) 1a i evrigt en
svinefold med siderampe og til-
herende(?) skur.

Fra spor 1) udgik i stationens
ostende et sidespor mod nordest.
Det krydsede bygaden og betjen-
te det i 1911 oprettede Gravens
Andelsmejeri pa gadens nordside.
Sidesporet wvar oprindelig anlagt
omkring drhundredskiftet til be-
tjening af Skovgaard Teglvark,
der 14 ca. 700 m nordest for

stationen og havde "1100 alen
svert spor og 400 alen let
spor", hvilket wville sige meter-
spor til KEJ, hhv. smalspor
(smallere end 1 m!) til lergrav
m.v.

Iflg. "Lerindustrien" blev
teglverket nedlagt 1910. KEJ-
sporet passerede 1lidt nord for

Gravens en bk pa en lille bro,
og Guldvang oplyser, at "en del
af  banelegemet, bl.a. broen,
brugtes 1933-34 af mergelbanen
fra Skovgaard Mergelleje ved
Starup". Endvidere at den lille
bro stadig ved et beseg i 1973
"henld" sammen med en storre
bro (for KEJ) st for Gravens
station.

Sidesporet afkortedes ved
teglverkets nedlzggelse til meje-
riet, der brugte det til banen
lukkede, bl.a. til transport af
kul til mejeriets dampmaskine.

Det skal lige navnes, at der
ved vejoverskaringen lige wvest
for Gravens station s& tidligt
som i 1917 opsattes et elektrisk
advarselssignal, men desvarre
savnes oplysninger om, hvordan
det var indrettet.

(10) Starup Hpl. Her var oprin-
delig kun anlagt et trinbrat,
men kort efter banens dbning
opfpertes dog en sardeles beske-
den bygning som antydet pa

sporplanen 10 under Starup I.
Bygningen var meget smal og in-
deholdt dog et rum til "vare-
hus". Iflg. DJK 10's plan var
der ogsd tilbygget et diminutivt
udhus af en slags i den wvestre
ende. Der var altsad intet sar-
skilt wvarehus og ingen lukket
gard i forbindelse med bygnin-
gen, hvis indretning vi i evrigt
ikke kender.

Denne meget lille bygning er
imidlertid meget tidligt blevet
erstattet med en betydelig storre
bygning, som antydet i sporplan
Starup 1II. Den havde omtrent
samme sterrelse som de "store"
bygninger i Alminde, Viuf og
Gravens, men til gengeld wvar
der intet udhus og ingen géird i

forbindelse med huset, som
havde toiletter m.v. i vestenden
af selve huset, som desuden

rummede bolig for banemesteren,
sda den plads, der blev til
overs til de normale stations-
funktioner, wvar n®ppe si stor,
som husets ydre dimensioner
kunne forlede en til at tro.
Starup II skulle dog ikke ogsa
give plads til varehus-funktionen
- der blev nu opfert et serligt

varehus, men i en helt anden
stil end den, vi kender fra de
ovrige stationer. Varehuset i

Starup var bygget af svare tra-
planker pa en stebt sokkel, og
gulvet hvilede pd jernbjzlker,
der mod sporet ragede ud og
bar den lille "perron" ud for
skydeporten. Grundfladen var
kvadratisk og huset havde keg-
letag, sa det lignede slet ikke
banens evrige varehuse.
Hovedbygningen afveg fra
standarden bl.a. wved at
almindeligt sadeltag (uden halv-
valm i gavlene) og der var in-
gen hvide striber i1 murvearket,
der oven i kebet var lagt i et

KEJ-
have

helt andet forbandt end benyttet
ved standardbygningerne.
Endnu en ting wvar speciel for

1"

Starup Hpl.: Sidesporet startede
ferst ved det sydestre hushjer-
ne, si det meste af sidesporets
sporfri del 14 helt vest for ho-
vedbygningen - ganske som det
ogsd var tilfzldet for den gamle
Starup I station. Og sa& stod sig-
nalet ud for hovedbygningen pé

perronen, mens det ved de pv-
rige stationer, hvor vi kender
signalplaceringen, stod 1lidt uden

for enden af perronen wved Kol-
ding-enden.

(19) Egtved. Endestationen havde
naturligvis 1lidt flere spor end
de almindelige mellemstationer,
der skulle jo ogsd vere plads
til drejeskive og remise med
kulgdrd og vandforsyning, der
her var en brend med pulsome-
ter inde i selve remisen. Denne
rummede desuden et par overnat-
ningsvarelser for lokomotivper-
sonalet og skulle senere vare
blevet udvidet med en plads til
motorvognen. Herom haves intet
konkret, der kunne vises pé
sporplanen. Som banens sterste
godsstation var det naturligt, at
Egtved havde en brovaegt for
godsvogne, en facilitet, som man
savidt wvides ellers kun havde
pad den anden endestation Kolding
-KEJ/DSB. Desvarre haves ingen
oplysninger om eventuelle bro-
vaegte for "vejvogne" (hestevogne
eller biler) pa KEJ's stationer.

Iflg. DJK 10 fik stationen i
1915 sidespor til Jydsk Andels
Foderstofforretning, men hvor
det 14, er ikke oplyst.

Ved indkerslen var anbragt et
"lavstammet" indkerselssignal,
der '"senere" blev udstyret med
en lygte. Der blev i evrigt ogsa
"senere" oprettet bomme for lan-
devejen, der krydsede banen
lige ost for stationen.

Signalerne. P& sporplanerne er
kun vist signatur for signal de
steder, hvor placeringen er do-
kumenteret ved fotos, selv om
det wvides, at der var armsigna-
ler pa& alle stationer og holde-
pladser. Alle signalerne var fra
starten primitive, hvidmalede
stolper med simple bradder til
arme, men senere udstyret med
hulskiver i enden og de fleste
steder med lygte og farvede glas
til brug i merke. Nogle af sig-
nalerne fik senere hejere stol-
per, fx. 1 Alminde. Her wviser
billeder desuden, at man i ba-
nens ferste ar brugte det gamle
signalreglement, hvor indkersel
gaves med signalarmen visende
skrat nedefter, mens et billede
fra 1920 wviser signalarm skrat
opad med samme betydning efter
et nyere signalreglement.

H. Alkjar
Egtved station i 1898. Affotogra—

fering fra gammelt billede i SPs
arkiv.
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af Povl Wind Skadhauge.

Ved 0le Lina Jorgensens vel- der jernbaneforbindelse fra 0st- landets to sterste byer: Koben-
villige mellemkomst er SIGNAL- jylland over Langa og Viborg. havn og Arhus! Aret efter fik
POSTEN i stand til at bringe hos- Mindre end 12 maneder efter abne- Struer kobstadsrettigheder. Di-
stdende fotografi, der tilherer des ogsa linien fra Struer til striktsinddelingen zndredes i
Struer Museum. Det viser denne Holstebro for drift. I 1875 var 1932, og for byen var det et al-
bys jernbanestation, som den tog der forbindelse videre over Ring- vorligt slag. Den historie skal
sig ud en sommerformiddag i kobing og Varde til Esbjerg. Bil- imidlertid ikke fortzlles her; nu
slutningen af 1870'erne. ledet svarer til den davarende gzlder det billedet.

Der er noget at se pa. Men situation. Der wvar endnu ikke Da dette "stationsportrat"
Struer station er siden forandret nogen bane til Thisted. Men i blev til, wvar fotografier endnu
til wukendelighed, og det samme 1882 kom trafikken i gang pa Thy- sjaldne, bade i sammenligning med
galder byen. Det kan endda med en banen, og endelig i 1904 &bnedes den af billeder oversvommede
vis ret havdes, at der ikke wvar strakningen Herning-Holstebro, nutid og i forhold til situatio-
nogen by, da jernbanen fra Skive som i 1914 indgik i diagonalfor- nen blot et par Aartier senere.
blev abnet i 1865; dog kommer det bindelsen Fredericia-Vejle-Her- Men ikke nok med det. P4 optagel-
an pa, hvad man lagger i ordet. ning-Holstebro-Struer. Sdledes sen, der giver et sa forunderligt
Sandt er det i hvert fald, at den blev Struer efterhdnden et bety- indtryk af "tidlig dansk jernba-
1ille landsby, der i 1733 blev deligt jernbaneknudepunkt. nealder", og som md glade enhver
ladeplads for Holstebro, og hvor Parallelt hermed udviklede med interesse for dansk jernbane-
der i 1855-56 blev anlagt havn pa stedet sig ogsd, trods den be- historie, er der en hel del, som
Holstebro  kommunes bekostning, skedne bydannelse, som jernbane- er serlig Dbetydningsfuldt. Her
fik et regulart opsving med jern- messigt administrationscenter. I tenkes hverken pa& kdlbedet(!) i
banens komme. Men Struer gik nu 1880"'erne placerede man her en forgrunden eller de to rangerhe-
ogsd ind i historien som jernba- driftssektion, og ved opdelingen ste (der er endda muligvis en
neby i dobbelt forstand. Der op- i 1904 af DSB i fire kredse fik tredie med samme "livsstilling"
stod en gensidig afhzngighed; by- ledelsen for en af disse sade i nemlig den hest, som er pa gras
en blev ikke alene jernbanebe- Struer. Da DSBs distriktsordning yderst til hojre og ikke ses pa
tjent, men betjente ogsa selv tradte 1 kraft i 1916, blev de forsteprrede udsnit). Nej, det
jernbanen. Struer hovedkvarter for 3. di- er i sardeleshed signalgruppen og

Som nzvnt kom strazkningen Ski- strikt. De to andre distrikters lokomotiverne, det galder. Der

ve-Struer i brug 1865. Dermed wvar administration blev placeret i findes alt i alt ikke s& mange




optagelser under driftsforhold af
hverken disse gamle jysk-fynske,
til sporskifterne knyttede arm-
signaler eller de to lokomotiv-
typer, sa det gor noget., Derfor
modtages hvert nyopdukket billede
med taknemmelighed; dette har do-
kumentarisk wvardi allerede pa
grund af maskinerne - endda skent
man stort set kun ser deres
front.

Maskinen ved perronen er af
den @ldste jysk-fynske lokomotiv-
klasse, de sakaldte Canada-maski-

ner, i 1879 tildelt litra A. Det
pagzldende eksemplar er nr. 9,
bygget 1865 og udrangeret 1885.

Akselrezkkefelgen wvar 1B. Lokomo-
tivet i remisen er nr. 87, bygget
1875 og udrangeret 1901. Denne
konstruktion, fra 1879 benavnt
litra L, havde den modsatte ak-
selrakkefolge, altsa Bl. (Dermed
blev adha#sionsvagten omtrent den
samme trods vasentlig mindre to-
talvaegt og ydelse.)

S4 wvidt, sa&4 godt. Men med
Struer-billedet som udgangspunkt

nu et speorgsmal, der egentlig
skyldes tilkendegivelser fra
mange l®sere - nemlig dem, som
lezgger ekstra wvegt pd, at det er
danske jernbaneforhold, SIGNAL-
POSTEN beskeftiger sig med .

Spergsmalet lyder i al sin enkel-
hed séledes: Hvad er dansk? Sva-
ret er ikke ligetil; meningen med
at stille sporgsmalet er da ogsa

at lzgge op til en diskussion.
Ikke et slagsmal, men en grundig
droftelse; diskussion betyder
faktisk at ryste noget frem og
tilbage (sa man kan se, hvad det
bestar af og eventuelt gemmer).
Der er roed-hvide skorstensband
pd lokomotiverne (og de genfindes
muligvis pad en &leslank damp-
skibsskorten, der - bagudhazldende

ligesom fartejets master - rager
op bag remisen). Men ellers er
der ikke meget 1 det 10-15 Aar

gamle stationsanlazg, der er spe-
cielt dansk. Indrommet, at vogne-
ne er fra Randers. De er dog ikke
af den grund videre s®regne, og
en del af materialerne til dem er
ligesom skinnerne importeret. Af
lokomotiverne er Canada-maskinen
bygget i England (Birkenhead) og
L-maskinen i Tyskland (Hannover-
Linden). Signalerne er britisk-
inspirerede, hvis ikke -fabrike-
rede. Jernbanebygningerne er ikke
alene ved deres type (hvad der
ikke kan vare anderledes), men
ogsda 1 deres formsprog fremmede
for dansk tradition. Det galder
sdvel proportionering som profi-
lering. Deres tagmateriale er
heller ikke Thjemligt; der er
sandsynligvis brugt walisisk ski-
fer, udskibet fra Portmadoc fx
(her ber man sende den ogsa i
anden anledning kendte Festiniog
Railway en tanke).

I bydannelsen indgdr bédde hu-
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se, der ligesom jernbanens byg-
ninger har fremmede forbilleder,
og andre, der videreforer dansk
tradition. Men forfelger man
denne bagud, viser der sig igen
og igen udenlandske pavirkninger;
ofte gar snerklede forbindelser
helt tilbage til oldtidskultu-
rerne ved Middelhavet. Selv
vejrmellen, som i den grad foles
hjemmehorende 1 et dansk land-
skab, er import i historisk per-
spektiv. Opfindelsen stammer fra
Orienten og kom i form af stub-
melle til Vesteuropa omkring a&r
1200. Den type, som ses pa bille-
det, og hvor i modsztning til
stubmellen kun "hatten" drejes
for at stille wvingerne mod wvin-
den, blev udviklet i Holland i
1500-tallet og omtales derfor
ofte som hollandsk molle.
Svellestablerne 1 forgrunden
minder om, at tillige jernbanens
sprog er internationalt, selv om
det tales pa dansk grund. Svelle
kommer fra tysk Schwelle = dor-
terskel m.m., station har sin op-
rindelse 1 latin og betyder no-

get, der star. Signal er ogsa en
slags latin, afledt af signum =
tegn. Lokomotiv er en let for-

danskning af engelsk locomotive,
forst tillegsord i sammensztnin-
gen locomotiv engine, dvs. maski-
ne, der bevager sig fra stedet.
Siden har locomotive - som sa

mange engelske tillagsord - faet
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status som navneord. Ogsa det gar
tilbage til latin; loces = sted,
motivus = bevagende.

Sadan kan man blive ved lenge,
men det nevnte ma vare rigeligt
til at begrunde yderligere
sporgsmadl som disse: Hvilken me-
ning er der i at interessere sig
isoleret for danske jernbanefor-
hold? Eller sagt pa en anden mé-
de: Kan man overhovedet gore det?
Er det ikke netop frugtbart for
ens danske jernbaneinteresse ogsa
at bringe andre landes forhold
frem i lyset? Er man ikke bedst
tjent med bredde - det behaver jo
ikke at wudelukke dybde - eller
hvad mener lzserne??

JERNBANE
BOGER

PA SPORET AF 1990

Arbog om danske jernbaner

af Jan Forslund og Mogens Duus.
Udgivet af forlaget Holsund.
Format 17x25 cm, 56 sider.

Pris kr. 107,- (fra forlaget el-
ler i boghandelen).

Den ene af - stadigvak - to
nesten identiske arbeger om be-
givenhederne inden for dansk
jernbanevesen i 1990.

Denne bog har
ning m.v. som

samme ops®2t-
forgengeren om

1989, dog er sidetallet oget fra
48 til 56.
Der er ingen indholdsforteg-

nelse og da hvert billede har
anfort fotografnavn er der heller

ingen samlet oversigt over
disse.

Det indledende tekstafsnit
(rigt illustreret) omtaler pa 7

sider de wvigtigste og mest mar-
kante begivenheder for sével DSB
som for privatbanerne samt far-
gefarten. Trafikminister Knud
Dstergaard har forfattet en arti-
kel: Miljevenlig trafik - pa
bane og wvej; overborgmester i
Kebenhavn, Jens Kramer Mikkel-
sen giver sit syn pd: Hovedsta-

den 4r 2000; og eksportschef
Kjeld Hvid, ABB Scandia A/S
forteller om: Eksport af danske
tog.

Resten af bogen bestdr af ho-
vedsagelig halvsidesfoto med en

kort, klar og koncis tekst. Det
forste  afsnit omhandler DSBs
motortrekkraft - enten alene el-
ler forspa&ndt en stamme, heraf
enkelte strakningsbilleder. Der-
efter et lille afsnit om sporar-
bejder (skinneoptagning) - trist,
trist. IC/3-togene og de gamle
MA-lyntog, ombygninger pd mate-

riel og udenlandske prevetog om-
tales, men maske en anelse for
abrupt. De naste afsnit hedder:

Pd et sidespor/uheld og:

Indhug
og ophug, og der afsluttes med
en Kkavalkade fra privatbanerne
og Veteranbaner og museer. En-
delig er der pd de sidste sider
nogle billeder fra tunnelarbejdet
ved Storebalt.

PA SPORET AF 1990
red. af A.E. og P.
Henrik Bache.
Udgivet af baneboeger.
Format 17x25 cm, 48 sider.
Pris kr. 119,- (i boghandelen).

Kurland og

Dette er den anden af de to
"sammenfaldende" A&rbeger om be-
givenhederne indenfor dansk
jernbanevesen i 1990.

Bogen ligner forgengeren fra
1989 og er ikke udvidet 1 side-
tal. Billederne er hovedsagelig i
halvsides - eller trediedelsside-

format med god og kort ledsa-
gende tekst.

Her er ingen indholdsforteg-
nelse, men en liste over 40
fotografer, der har leveret bil-
ledmaterialet som er 100% OK.

Det indledende tekstafsnit
(ikke illustreret) klares pa 3
sider, hvorefter billedkavalka-

den begynder med et farvel til
MA-lyntogene - og et goddag til
IC/3. Derefter en rzkke billeder
fra dagligdagen p& DSB med ho-
vedsagelig strekningsbilleder.



Derefter billeder fra uheld, fra

sporarbejder, fra Storebaltsfor-
bindelsen, 1lidt fra nyanl@g og
lidt "blandede bolscher". Afsnit-
tet om det rullende materiel
rummer bl.a. en HO-tegning af
litra ABns(e)! Der er et fyldigt
afsnit om privatbanerne, og der

afsluttes med

udflugter.

veteranbaner og

felles betragtninger

Det ser ud til, at der fast
skal udkomme 2 beger indenfor
samme emnekreds - og det ma vi
vel sa tage til efterretning. Men
det skal siges, at der idr -
trods samme emne - er sd stor
forskel i billedmotiverne, at be-
gerne, efter min opfattelse, sna-
rere supplerer end konkurrerer
med hinanden.

BLANDETTOG

- billeder fra dengang man hav-
de god tid ...

af John Poulsen og B. Wilcke.
Udgivet af banebeger.

Format 17x25 cm, 64 sider.

Pris kr. 154,- (i boghandelen).

Et vidunder af en bog om et
forsemt emne. Det er ren nostal-
gi, og jeg elsker nostalgi - men
hvor meget bogen siger den yng-
re eller helt unge laser, der af
naturlige grunde ikke har ople-
vet blandettog 1 dagligdagen,
kan jeg ikke fornemme. Dog wvil
ogsd disse med stort udbytte
kunne studere teksten og ikke
mindst billederne, og danne sig
et solidt indtryk af forholdene
pa jernbanerne - dengang man
havde god tid.

Wilcke indleder med et her-
ligt kapitel: Mine personlige
blandettog, hvori han Kkommer
vidt omkring i verden.

Men derefter gar det sad der-
uda' - i stigende kronologisk
felge. Teksten er omlebende og
er pad nasten hvert opslag illu-
streret med fire herlige {fotos
eller eventuelt erstattet af kere-
planer, s& man selv kan fd syn
for sagen.

De ®ldste fotos er for en dels
vedkommende postkort, men det
ger jo ikke motivet mindre
spandende! Enkelte fotos er let
uskarpe eller for merke - men
hvad betyder det, ndr musikken
spiller. Der er anfert 24 foto-
grafileveranderer i fortegnelsen,
men Wilckes egne fotos og hans
arkivfotos er langt i overtal, og
det geor altsd ikke bogen ringe-
re.

Teksten er skrevet i et let-
flydende sprog, men da emnet jo
i realiteten er en Kkoncentreret
opremsning af "facts", skal man

holde erene godt stive under-

vejs, da man ellers let taber
traden.

En sardeles anbefalelsesver-
dig bog.
APB 2

Person-, post- og rejsegodsvogne
v/Niels Jgrgen Hansen.

Udgivet af JMJK's forlag.

Format A4b, 87 blade.

Pris kr. 68,- (incl. forsendelse
ved indbetaling pa giro 130 8572
JMJK's forlag, Nerre alle 78,
8000 Aarhus C.)

Dette er bind 2 i serien om
Aalborg privatbaners rullende
materiel, og for at opfriske min

hukommelse ledte jeg efter APB
1 - men fandt den ikke!. Derfor
gennemgik jeg indholdsfortegnel-
sen (min egen private!) for at
finde den anmeldelse, jeg matte
have skrevet. Men - ak!

Vi har i SP under denne ru-
brik i tidens lpb anmeldt 190
beger o.l., men altsd ikke teg-

ningshefte APB 1. Det er jo en
alvorlig mangel, og jeg haber
forlaget l@ser denne underforsta-
ede ben.

Det foreliggende hefte indle-
des med en oversigt over de
enkelte litra og numres leve-
ringsdr og udrangeringsdr, samt
med skemaer over tekniske data
og fortszttes med et kort tekst-
afsnit (af Jens Bruun-Petersen)
illustreret med dejlige gamle
fotos af 1lidt (meget lidt) af ma-
teriellet.

Resten af heftet er sa helli-
get tegninger fra FFJ A 1-2 og
til APB hjalpevogn nr. 2! Teg-
ningerne er normalt i mélestoks-
forhold 1:45 (hvis anden male-
stok, er den angivet) og man
har prim@ert nedfotograferet ori-
ginaltegninger, men enkelte er
nytegninger.

Kvaliteten af tegningerne er
god, men der er trods alt hvide
pletter p& nogle enkelte tegnin-
ger. Heftet kan anbefales alle -
modelbyggere som jernbaneinter-
esserede.

STREJFTOG III

af Jens Bruun-Petersen.
(Jernbanebilleder 1958-1964)
Udgivet af baneboger.

Format 17x25 cm, 64 sider.
Pris kr. 149,- (i boghandelen)

Jens B.-P. betegner sig her
som den "gamle perronobserva-
tor", der mindes &rene 1957-63,
hvor han var "den unge perron-
.observater" - og hvilken obser-
vator!
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Bogen bestar af gennemgaende
2 fotos pr. side med tilherende
tekst, hvor et veld af data -
udledt bl.a. fra hans notesbeger
- giver Dbillederne ekstra liv.
Billederne er ikke alle lige
fuldendte (mange noget slprede),
men al begyndelse er jo svar,
og nadr billedmotivet er i orden,
barer men over med meget. Dis-
se billeder kan jo ievrigt ikke
tages om.

Vi kommer hele Danmark
rundt, omend hovedvagten ligger
i en cykels aktionsradius fra
Vordingborg. De fleste af bil-
lederne er som sagt for langst
historie - og det er "bare" 30
adr siden!

Anbefales pd det bedste!!

SKAGENSBANEN GENNEM 100 AR

af 0Ole-Chr. M. Plum og Birger
Wilcke.

Dansk Jernbaneklub nr. 45.
Format 17x25 cm, 124 sider.
Pris kr. 175,- (fra DJK eller i
boghandelen) .

Selvfelgeliz ber en 100 Aars
jubilar fejres, og det sker med
maner i denne bog, som allerede
er udkommet i 2. oplag! DJKs
forfattere har jo efterhénden
stor erfaring pa& dette omrade,
og denne bog bygger bl.a. péa
den jubil®umsbog, der udkom i
1965 og som lenge har varet
sterkt efterspurgt i antikvaria-
terne (DJK nr. 12).

Emneopdelingen er den sadvan-
lige logiske med forhistorie, an-
leg, drift - her todelt for hen-
holdsvis smalspor- og normal-
sporepoken. Forholdene i de
sidste 25 &r vises selviplgelig
s@erlig interesse, og der er
oversigter, tabeller m.v. over
rullende materiel og driftsresul-
tater. Takster, billetter, bane-
ma&rker m.m. er heller ikke
glemt.

Billedmaterialet fra den &ld-
ste tid er det velkendte fra
tidligere publikationer (dog med
flere '"nyfundne"), medens der
fra den nyere o0g nyeste tid
bringes talrige vidunderlige bil-
leder, der virkningsfuldt sup-
plerer den levende tekst. Der
mangler selviplgelig hverken
kort, sporplaner, kereplaner,
billetter eller banema&rker.

Der er ogsd enkelte bygnings-
tegninger og et par vogntegnin-

ger.
Niar du har l®st denne bog,
ved du alt, hvad der er vard

at vide om Skagensbanen.
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WESTERGOTLAND-NERIKES ARSBE-
RATTELSER

Af Krister Brandt.

Allt om Hobbys mj-special 91
(Modelltag).

Format 17x25 cm, 160 sider.

Pris svenske kroner 130,- (plus
porto svenske kroner 15,- ved
keb fra Allt om Hobby, Postbox

42006, 5 12612 Stockholm pa
svensk giro 5 4771-1).

Denne bog er noget helt for
sig selv, og en af de morsom-
ste, jeg mindes at have last!

En morsom bog om modeljern-
bane?? Ja, men jeg ved ikke, om
jeg kan fa forklaret mig, sa la-
seren virkelig fatter, hvad det
er, det drejer sig om.

Udgangspunktet er det model-
anleg, som Skovde Modellsall-
skap har opbygget. Der ligger
den grundide i anlegget, og i
den sekund@re udsmykning, at
gengive et tenkt jernbaneanlag
gennem et svensk landskab, hvor
egnen myldrer med Thistoriske
minder. Banen kaldes WNJ, We-
stergotland-Nerikes Jarnvager, og
dens stednavne og liniefering kan
du se pd hosstdende (starkt for-
mindskede) tegning.

Modelanl®gget er gennemfoto-
graferet vel nok ned til de
mindste detaljer, og det er dis-
se motiver, der illustrerer bo-
gens sprudlende tekst. Modeller-
ne er sa livagtige, at jeg indi-
mellem kommer starkt i tvivl
om, at det "kun" er en model -
og ikke en optagelse fra "det
virkelige liv". Specielt er jeg
imponeret af buske, ftrzer og

graas, som der ses lidt af péa
billedet (med dedikation til
SIGNALPOSTENs lasere!).

Selve teksten bestar af en

masse smakapitler, der hver for
sig forteller en historie fra det
tenkte 1liv p& banen eller det
omgivende samfund. Der er en
red trad 1 teksten, idet oplan-
dets betydende m@&nd og deres
slegt griber ind i historierne péa
de markeligste mader og tider,
ligesom jernbanens personale og
deres geren og laden beskrives
pa serdeles underfundig méade.

Bogen er naturligvis pa
svensk, og det meste "letlast"
for mig. Men der er dog sa

mange "kranglede" ord, at jeg
har investeret i en svensk/dansk

ordbog for at fa det fulde ud-
bytte af senere genneml®:sninger.
Jeg tror de fleste danskere kan
svensk nok til at fa glede af
denne bog.

I hdab om at tydeliggere min
mening om tonen i bogen, hid-
setter jeg her (i min fordansk-
ning) en billedtekst:

"Lokomotor 1 ... var en meka-
nisk fiasko, som kronisk led af
alle de bernesygdomme, der ten-
kes kunne, ndr man afprevede ny
teknologi 1 wudviklingen af mo-
derne motorlokomotivkonstruktio-
ner. "Minstingen" wvar en man-
dagsvogn, s0m konkurrerede
bravt med dampdrasinen om
flest verkstedsdage. Traktoren
fungerede efter princippet enten/



eller og synes efter en trist
barndom at v&re havnet i en
permanent trodsalder. Hvis man

dbnede en der, kunne man ikke
f4 den lukket igen. NA&r man en-
delig fik motoren startet, skulle
man helst ikke stoppe den igen.
Fik man efter megen svargen og
mange spark endelig vognen 1
gear, var det umuligt at fa den
i bakgear o.s.v.

Lokomotor 1 var en "enegan-
ger", som man ikke Kkunne -lade
alene sa& lange motoren var 1
gang. Den teede sig s®dvanligvis
totalt modsat af, hvad man reg-
nede med, og den kunne drive
sin ferer til en opfersel, som
mindede om en stumfilmfarce.

Til sidst tabte man talmodig-
heden og skrottede "Ettan", og
den brugtes som reservedelsla-
ger for at holde de evrige Z-lok
kerende. (Efter et forlydende,
som dog ikke kan bekraftes i
SJK's bog om "Bjurstroms loko-
motorer" skulle WNJ nr. 1 sene-
re vere solgt til Lax&-Rofors og

til sidst vere havnet pd Dals-
rudbanen som rangermaskine i
Mullered)."

Kere lmser - g& ikke glip af
denne perle!!

Holtrup

KLUBNYT

Model jernbaneklubben Gudenden

10 ars jubil®um i modeljern-
baneklubben GUDENAEN
8900 Randers

Lerdag den 23. marts 1991 af-
holder Modeljernbaneklubben GU-
DENAEN 4bent hus i anledning af
at klubben har bestdet i 10 ar.

Dette foregdr i klubbens loka-
le, Jernbanegade 12, over garden
og op pa 3. sal.

Her har kﬂ.ubben til huse med
deres 130 m~ store modeljernba-
neanlag. Arrangementet foregar
fra k1. 13.00 til 17.00, og alle
model jernbane-interesserede er
meget velkomne til at bese vort
anlag og fd en hyggelig sludder
med klubbens medlemmer.

Senere pd aftenen har borgme-
ster Kjeld Huttel lovet at kore
indvielsestog til vor nye station
Thisted.

Denne del af arrangementet er
af pladshensyn forbeholdt klub-
bens egne medlemmer samt invi-
terede gaster.

Hilsen og pad gensyn
MJKGR
Jernbanegade 12 B, o.g. 3.
8900 Randers

(Klubbens formand: Uffe Peder-
sen, Dr. Madsensvej 18, Harris-
lev, 8900 Randers. Telefon nr.
86 44 24 72.

MODELJERNBANEKLUBBEN
SLAGELSE-EKSPRESSEN

Model jernbaneklubben Slagelse-
Ekspressen har i over 10 ar

fort en stilferdig- og 1 visse
perioder en hensygnende - til-
varelse.

I det sidste par &ar er der

imidlertid sket flere @®ndringer i
klubbens tilvarelse.

For to &r siden kunne de "ak-
tive aktive" medlemmer ta&lles
pd én hand. For at f& nye med-
lemmer afholdt vi en udstilling
pd det lokale bibliotek, hvilket
gav. 3 nye medlemmer. Ikke
mindst det faktum, at der wvar
klubmedlemmer til stede fredag
aften og lerdag formiddag, var
medvirkende til det gode resul-
tat.

I efterdret 1989 blev vi sagt
op 1 de lokaler, vi havde lejet
pd et terreloft 1 Rosengade.
Takket vare et af de nye med-
lemmer, Jens Dahlin, fik vi far-
ten af, at kommunen havde ledi-
ge lokaler pd loftet i den gamle
kasernes kommandantskabsbyg-
ning. Kommunen kravede, at lo-
kalerne skulle sa®ttes i stand,
hvilket wville koste ca. 160.000
kr.!!! Det viste sig imidlertid,
at der foreld en misforstdelse,
idet kommunen troede, at verel-
serne skulle anvendes til bebo-
else. Jens har med stor dygtig-
hed forhandlet med kommunen,
sdledes at slutresultatet blev en
udgift pa& 20.000 kr., som Vi
betaler mod at bo huslejefrit i
5 ar.

Selv om vi var igang med en
sterre ombygning af Rosengade-
anlaegget, wvar det alligevel Kke-
deligt at skulle pille alt ned.
Nu siger det gamle ordsprog, at
intet er s& galt, at det ikke er
godt for noget. Det gelder ogsa
i dette tilfelde. De nye lokaler
er noget sterre end lokalerne 5
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Formand :

Jens H. Dahlin, Grandalen 18,
4291 Ruds Vedby. TI1f. 53561558,
Sekreta®r/kasserer:

Ole Pedersen, Slotsgade 8 B,
4200 Slagelse. TI1f. 53533025.
Materialeforval ter:

Jens Leithoff, Fuglebakken 21,
4291 Ruds Vedby.

Skulle der vare nogle af SIG-
NALPOSTENs la®sere, der er in-
teresseret i at blive medlem af
klubben, kan man henvende sig
til et af bestyrelsens medlem=-
mer.

Der er Kklubaften hver onsdag.
Endvidere arbejdes der ofte pa
lerdage. Forelebig koncentreres
krafterne om at nedrive skille-
vaegge og 1 evrigt satte lokaler-
ne i stand, men sporplansfolkene
er for langst gdet i gang med at
lave udkast til det nye anlag.

Anlzggets opbygning:

Allerede ved ombygningen i
Rosengade havde vi wvalgt at
felge princippet synlig station -
skjult station - synlig station -
skjult station osv. Togene skulle

gere et ophold pad de skjulte
stationer for at give illusionen
af en langere korestrakning.

Dette skyldes, at vi har gjort
den erfaring, at modeltid (fx 1
time = 5 min.) ikke er sarlig
hensigtsmessig, hvis man lagger
vegt pd rangering. En rangerbe-
vegelse i1 model tager ca. lige
sd lang tid som i wvirkeligheden.

I Rosengade skulle DSB-hoved-
strekningen udgeres af Helsinger
- Hjerring (med overgang fra
dobbeltspor til enkeltspor pa
den skjulte station) - Geelsborg
(en "hjemmestrikket" station).
Endvidere skulle der vare en
privatbane udgdende fra Hjer-
ring. Dette bibeholdes i de nye
lokaler, idet vi dog - som folge
af den formgelse af pladsen, vi
har faet i de nye lokaler - er-
stattet Geelsborg med Korser fer
ombygningen. Endvidere er det
tanken, at alle de skjulte sta-

er alt

Rosengade. Nu har vi ca.zzoo m tioner skal koncentreres 1 én
anlegslokale og ca. 40 m“ klub-  stor station.
lokale.

I sommeren 1990 havde vi ge- Det rullende materiel
neralforsamling. Her fratradte sammen medlemmernes eget mate-
formanden fra klubbens start, riel. Der keres i epoke III med
Flemming Kjer. Til ny formand hovedvagten lagt pd perioden.
valgtes Jens Dahlin. Bestyrelsen
ser herefter séledes ud: Ole Pedersen.

Helsinger Korser Privatbanest.
I I
Skjult / DSB Skjult / priv.

|
Hjerring
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L £SERNE BYGGER

EN LASTBIL PA SKINNER

Inspireret af nogle fotos har
jeg anskaffet det fgrste motor-
keretgj til min jernbane med 750
mm sporvidde - i 1:45.

Da bilerne begyndte at true
Jjernbanerne, var det lettest for
disse at kgbe en sddan og ombyg-
ge den til Jernbanedrift. Ved
normalsporede baner var ombygnin-
gen ganske let, idet man ofte
kunne ombytte de almindelige gum-
mihjul med jernbanehjul uden
stgrre besvear.

Ved smalsporsbaner var det
noget svarere. 1 nogle tilfazlde
var det muligt at forkorte bag-

akslen, s& jernbanehjul kunne
monteres inden for de langsgdende
fjedre. Desvaerre var det ikke mu-
ligt at f3 plads til sd store
skinnehjul i forenden, hvis aks-
len var placeret under motoren.
Man fik sd se sig om efter en
passende bogie fra en hensat
vogn, et tipvognsunderstel, eller
man matte bygge noget selv, og
montere dette under motoren.

I andre tilfelde mitte man
bygge en ny undervogn og montere
bilens motor, kraftoverfgring og
karosseri pd denne. P& modelbanen
md det her vare muligt at finde
en almindelig 2-akslet skinnebus
af tysk fabrikat og montere bi-

3200

lens overdel p& skinnebussens un-
dervogn.

Da de enkelte jernbaneselska-
ber ofte selv foretog denne om-
bygning efter egne tegninger, kan
vi ggre det samme, eller man kan
se i bogen "Bilar p& Rals" fra
forlaget A11t om Hobby og Tlade
sig inspirere derfra. Denne bog
viser ogsd adskillige skinnebiler
fra danske baner.

I SP nr. 2 fra 1977 beretter
Alkjer om Triangels ombygning af
en 1ille bus til jernbanedrift i
1921. Desuden fortzlles om nogle

Jjernbaneomnibusser, konstrueret
til jernbanen, men med udseende
som en landevejsbus. Disse kom

dog aldrig lengere end til tegne-
bredtet, og Triangel gik over til
de fgrste traditionelle motor-
vogne.

Jeg valgte en
Truck fra 1929, en é&ben

Thornycroft
lastbil

R

505m——

TRIANGELS
forsggsvogn
for og efter
ombygningen

Apil 77 o Rllgan
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Tegningen viser I & IT kl. si-
degangsvogn AN 381-385, som DSB
lod bygge ved Scandia 1 1922.
Det var i den periode, hvor den
forsigtige Floor var maskinchef,
og der blev ikke indfert meget
nyt. De nye vogne var derfor
konstrueret ganske som de gamle
AN-vogne fra fer 1. verdenskrig
og kun med f& @®ndringer: Vogn-
kasserne var bekladt med teak-
tr@slister i stedet for jernpla-
de, vinduerne var af spejlglas i
stedet for glas i tre@rammer, og
bogierne var stebte jernbogier i
stedet for trabogier. Det sidste
nu nok mest af hensyn til anven-
delse i trafikken til Tyskland,
hvor trezbogierne ikke wvar til-
ladt. Indretningen var lidt spar-
tansk; ssderne var betrukket
med grat flejl og havde Kkun
erebakker og armlan i hjerner-
ne, og vaggene var bekladt med
merk gren voksdug indrammet af
polerede mahognilister. Fra 1922
til 1926 blev der leveret 39
vogne, og litra blev hurtigt en-
dret ‘til AP:. 381-387 og 825-856.

Efter anskaffelsen af AP-vogne

havde DSB tilstrakkeligt med I -

§ 1M Kkl. vogne, og. kupevogne
med I & II kl. blev nedrykket

D OO 01 O G O

Sl | T = e

J“ LHTNE P —

Sy

til I1I eller endog III kl. AP- AF blev 3 omdannet til CP 2966-
vognene blev igen overfledige, 68 i 1953. De to sidste AF 95-96
da DSB i 1937 anskaffede nye I kerte som I kl. vogne pa Sjel-
k1. stdlvogne litra AC, der var land-Falster og ndede ogs& at fa
helt moderne indrettet med gul stribe over vinduerne. De to

"Mars"-betrek pd saderne, ned- vogne blev dog undertiden an-
detrasfinér pd vaggene 0sV. vendt som II kl. vogne ved hej-
Herefter blev AP-vognene om- tiderne. 1 1959 wvar de henstillet

dannet eller ombygget pé for- i Dalmose, og i 1960 blev de
skellig vis. 32 af AP-vognene officielt omlitreret til CML 2267-
fik i 1937 ryddet indretningen 68 og anvendt som reservevogne
og blev omdannet til midtgangs- indtil udrangeringen i 1964. Her-
vogne litra CP 2931-2963 (oprin-  efter henstod de blandt andet i
delig litra CX), ferst med lav- Hyllinge, indtil 2 af jernbane-
ryggede, senere med hejryggede klubberne fik oje p& dem. Efter
ledersader. 2 vogne blev helt mange “ars tvivlsom opbevaring
ombygget med moderne vognkas- genopstod den ene som AF. 96
ser og fik litra CO 2701-02. 5 med lakerede vognsider og I kl.
vogne blev moderniseret med nye indretning, og den anden er un-
I kl. sader og fik litra AF 95- der. ombygning til midtgangsvogn
99. ved "DSB Museumstog", der mon-

Under 2. verdenskrig blev terer den med lavryggede S-
Kystbanens AC-vogne indsat i togsseder. Den kommer til at-
fjerntrafikken og aflest af CP hedde CP, og jeg gatter pa, at
2931-40, der havde faet en mid- det bliver nummer 2964, for det
lertidig indretning som I Kkl. ville det vare blevet, hvis den
midtgangsvogne litra AP. Efter var® blevet ombygget i 1953 sam-

krigen blev vognene 1gen omdan- men med de ovrige AF-vogne. -
net til CP-vogne. ‘De evrige "tre-CP" blev udran-
Et antal af disse "trz-CP"  geret inden 1970. '

blev efter krigen udldnt til de

~ hollandske statsbaner og koarte - JB-P

her som II kl. vogne. Af de 5
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af fabrikat Corgi i 1:43 skala,
hvor baghjulene kunne placeres
mellem modellens imiterede fjed-
re.

Efter at nitterne i bunden af
bilen er boret ud og overdelen
taget af, kan arbejdet begynde.
Ladet og fgrerhuset skilles ad
med en sav, 0g pa rammen saves
alt vaek mellem bagfjedrene, sdle-
des at kun disse holder den bage-
ste del af rammen pd plads. I
forenden saves hele akslen med
fjedre af. Om man vil ggre det
samme med hjulskarmene kommer an
pa en selv.

Baghjulene er almindelige
damploko-drivhjul, hvor der er
boret 2 huller i slagene for at
skabe balance i hjulene, nar de
nu skal kgre uden kobbelstanger.
Dette har selvfplgelig ingen be-
tydning 1 model, men en maskin-
chef i 1:1 bgr tage hensyn til
det.

Rundt om motoren er bygget en
ramme af plasticard, og den er
limet fast til undervognen med
cyanoacrylat 1im. Strpmaftagerne
af 0,1 mm bronce sattes pa plads
i et aflangt hul i plastrammen pa
hver side, og de skal klemme ud
mod flangerne.

Da Jjeg har problemer med
snavs pa hjulene, er det ikke
tilstrekkeligt med strgmaftagere
kun pa baghjulene - bogiehjulene
md ogsd sgrge for strgmforsynin-
gen. Bogien er udelukkende af
plast, og hjulsettene er af den
type, hvor kun det ene hjul er
isoleret. Disse monteres i hgjre
og venstre side af bogien, og
akslerne fungerer som kontakt-
sted til strgmaftagerne.

Som det ses af fotografierne,
er der over bogien monteret en
firkantet  messsingprofil. Far
denne limes pa plads, er der lod-
det et stykke ledning og en 2 mm
mgtrik p& den. Bogien monteres
med en 2 mm skrue til messingpro-
filen. Strgmaftageren til foraks-
len settes pd bogien med samme
skrue, og ledningen loddes til
den rigtige pol p& motoren.

Den anden strgmaftager monte-
res med en skrue og mgtrik gennem
bogiens overdel bagest pad denne.
P& bogiens overside er der med
den samme skrue og mgtrik ligele-
des monteret en strgmaftager, der
skaber kontakt til motorens bund-
kar, hvor malingen er skrabet af.
En ledning fra rammen til motoren
fuldender kredslgbet - hvis der
ikke 1 stedet er kortslutning -
som Jjeg havde. Messingprofilen
over bogien dannede kontakt til
rammen! Jeg loddede s& en ledning
til et stykke messingfolie, og
med dobbeltklzbende tape 1imedes
dette fast pa bundkarret, og led-
ningen loddedes fast pd motoren.
Nu skulle undervognen vare i
stand til at kgre uden problemer.

Da almindelige landevejskgre-
tgjer som dette plejer at have 3



24

Donkraft med drejeskive.

a,5

mm
messing- messingplade

profil

+——tandstang
+— lgftestang

monterings—
plade: ——tandhjul

4——Chassis

Ve -
statte

konisk z

onisk stift e drejeplade

====.¢  drejeskive

ramme
i ﬁ 4——skinner

'
messingplade
tandstang leja

tandhjul

84 b udskering
r)!/ ¢—chassis
monterings-
J |‘ plade

o
Eee——"—1prtestang

.

=

messing=-
profil

@verst: set fra siden, frem til hpjre.
Wederst: set fra oven.

gear frem, men kun 1 bak, kraver
det drejeskiver pd banen. Hvis
bilen blev anvendt til inspek-
tion, ville det vere praktisk, om
man kunne vende den efter behov.
Nogle baner installerede da ogsa
en kombineret donkraft og dreje-
skive i deres inspektionsbil.
Ovennavnte svenske bog viser
et dansk eksempel pd dette, men
et eller andet md vere gdet galt,
for p& billedet er bilen gdet B&
enden, mens den var drejet 90~.
Da jeg ikke har drejeskive pa min
bane, er jeg tvunget til at udru-
ste bilen med dette udstyr. Om et
sd tungt kgretgj som dette ville
kunne lgftes og drejes p& denne

mide, ved jeg ikke, men i 1:45
virker det!
Det bestdr af ca. 3 mm tand-

stang, som Fleischmann laver samt
et tandhjul modul 0,5 med ca. 10
mm diameter. Opbygningen fremgar
af tegningen. En messingprofil
fungerer som stptte for tandstan-
gen. Jeg anvendte et stykke mes-
singskinne med en hgjde pa 4,8
mm.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONC

rullende
optaget i 4rene

Foto af europ®isk
jernbanemateriel ,
1968 til 1972, kebes.

Iser DB, men ogsd andet in-
ternationalt indsat materiel, isar
det der kan fads i HO-model, on-
skes.

Henvendelse: Stig Olsen,
telefon 38342195, bedst
kKl 17 og 19.

mellem

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONC

Lejerne til tandhjulsakslen
er 2 stykker messingrgr, der er
loddet pd@ monteringspladen. Tand-
hjulsakslen er fcr]agget til den
ene side og bgjet 907, sd den nu
fungerer som lgftestang for don-
kraften. Man skal ikke forlange
akslen til begge sider, som jeg
har gjort. Der saves en udskaring
i fgrerhuset for at fd dette pid
plads. Drejepladen er drejet i
messing og er loddet til et styk-
ke 0,5 mm messingplade, der har
samme bredd% som tandstangen og
er bgjet 90 i begge ender, si
den passer stramt om tandstan-
gen.

Drejeskiverammen er Tloddet
sammen af 0,5 mm messingplade og
messingprofiler. Denne og dreje-
pladen bliver monteret til hinan-
den med en skrue, s& de kan beva-
ges, men med et minimum af spil-
lerum.

Nar det hele er monteret p&
bilen, har den tilbgjelighed til
at vippe, sd et stykke PVC eller
andet materiale limes under ram-
men som nederste stgtte for tand-
stangen, ndr bilen er lgftet.

For at kunne 1&se donkraften,
er der boret et hul gennem hver
side af fgrerhuset. En messing-
stang bliver placeret gennem dis-
se huller og sikres 3-4 mm bevea-
gelse til hver side. Denne 1l3se-
stang er gemt under sadet. Nar
bilen er lgftet, skal man skyde
lésestangen ud fra den anden side
af fgrerhuset, og donkraften er
1&4st. Man kan p& et af billederne
lige ane et hak bagest pd ferer-
huset, det er mit fgrste forsgg
til en ldsemekanisme.

Hvis donkraften har tilbgje-
lighed til at falde ned, nar den
ikke anvendes, kan man Tlime en
selvklzbende etiket p& bagsiden
af tandstangen for at presse den-
ne og tandhjulet mod hverandre.

For at forhindre drejeskive-
rammen i at rasle rundt under
kgrslen kan et stykke rundmessing
files konisk i den ene ende og
limes fast i et hul i PVC-stykket
under rammen. N&r donkraften 1gf-
tes, passerer den koniske ende
gennem et hul i drejepladen og
gennem et ud af to huller (et i
hver ende) i drejeskiverammen.

N&r man installerer donkraft
og drejeskive, er det selvfglge-
Tig ngdvendigt at afbalancere kg-
retgjet bagest med noget tungt.
Den sidste justering finder sted
efter afsluttende maling.

Varekassen bag fgrerhuset la-
ves i 2-3 mm plasticard eller an-
det passende materiale. Bredden
begrenses af fritrumsprofilen, og
placering af dgre, eventuelle
vinduer, trin og andet bestemmes
af bygmesteren selv. Kassen og
forerhuset limes sammen med cya-
noacrylat og monteres til rammen
med en selvskarende skrue fra un-
dersiden. Hvis jeg har et kaset-
tebénd, som ikke fungerer, ple-

jer at gemme de 4 skruer, som de
ofte er samlet med.

Bagest p& vognen har jeg mon-
teret en 1ille kofanger i puffer-
hgjde for at forhindre skader,
hvis man kommer for nar andre kg-
retgjer. Bogien klarer denne sag
i forenden.

Ndr vognen er klar til at
blive malet, afmonteres motor-
hjelm og fgrerhus med varekasse,
som sprgjtemales mat sort med 2-3
meget tynde lag. Efter gennemtgr-
ring sprgjtemales med 2-3 lige sd
tynde lag dekfarve. Tagene er
penselmalet mat mgrkebrun og ram-
men er snavset sort.

Jeg md bemerke, at Corgi la-
ver en Thornycroft Van, altsd en
lukket Tastbil med en bredde sva-
rende til 1,93 m. Dette er kun 9
cm smallere end den smalleste
Triangel projektvogn, der er vist
i omtalte SP. Denne model vil vel
ogs& kunne anvendes pd en normal-
sporsbane, og sd sparer man om-
bygningen af varekassen.

Vognen er modtaget af maskin-
og baneafdeling, og den skal an-
vendes som varkstedsvogn ved
sporarbejder og ved eventuelle
afsporinger.

Jeg haber, at en eller anden
har faet mod til at lave "noget
andet", og at man bruger sin fan-
tasi, og hvad man har i sin rode-
kasse. Jeg har ikke kgbt én ting
decideret til denne ombygning.
"Afgiften" for at benytte denne
artikel md vaere, at man sender et
par fotos af resultatet til SIG-
NALPOSTEN,

Fotos: Vagn Holstein.
Tekst: FBF.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONC

Til salg: Beger, tidsskrifter
og kereplaner - fra Europa, men
flest danske.

Send et postkort med navn og
adresse, s& sender jeg min
liste.

Erik Forss
Nils Ericsonsgatan 4 B,
S 521 31 Falkoping, Sverige

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONC
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Type og tid

Sma dagligvarebutikker
frugt og grent,
bageriudsalg)
var fpr supermarkedernes
mange privatbilers)
ogsd rundt om pa villaveje.

nialhandel,

tid at finde

som VILLAVEJEN 11 bragte sk-

sempel pa kombineret bolig og
butik blev opfert sa sent som
1950 i et nyt beboelseskvarter

med rakkehuse og wvillaer, men
kunne for sa vidt vare 15 eller
20 ar =ldre. Det kom til gen-
geld ikke til at fungere som
tenkt 1 ret mange ar. Imidlertid
har man uden sterre problemer
kunnet gere butikslokalet til en
del af boligen og lagerrummet i
kelderen til en del af boligens
birum, nar der ikke langere var
okonomisk basis for at drive
forretning pa stedet. Der Kkom
maske endda bedre balance mel-
lem dag- og natopholdsrum.

Beliggenhed

Typen er skraddersyet til be-
liggenheden nord for vej. Den er
velegnet pad en hjernegrund, hvor
forpladsen tilmed kan  geres
sterre end vist. Det har ofte
varet sddan, at servitutterne til
en parcelhusudstykning netop
kunne vare udformet sdledes, at
etablering af butikker wvar til-
ladt p& hjernegrunde og ellers
ikke. Det skal i den forbindelse
bemerkes, at typen kan spejl-
vendes, sd den ogsd kan bruges
pda en hjernegrund, som ligger
nord og ost for vej. Men det ma
ogsd navnes, at butikker 1 nogle
tilffelde har veret at finde péa
en ganske almindelig grund, som
nederste beliggenhedsskitse wvi-
ser.

Materialer og farver

Oplysninger under VILLAVEJEN
9 og 10 gelder ogsd VILLAVEJEN

11. Felgende gor sig specielt
geldende:

Tagkanter. Der er her vist et
eksempel p& en af Bedre Bygge-
skik anvist udformning, nemlig
hvor gavludhang og gavlgesims
udelades helt, samtidig med at
sideudh&ng udferes med svaj.

Overgangen ved bygningens hjer-
ner klares med en muret konsol,
enten aftrappet som vist eller
skrat tildannet i undersiden.

Vinduer. Snittet viser, hvordan
kaldervinduerne er placeret sa
hejt, at lyskasser kan spares.
Ydermere er der benyttet stél-
vinduer for at fa et rimelig
stort glasareal trods den ringe
vindueshpjde. Stalvinduerne kan
vere malet i farve som ovenlig-
gende trevinduer, men man kan
ogsd velge at understrege for-
skellen ved at male kaldervin-

duerne i en anden, fx merkere
farvetone.

Omgivelser. Stor  kekkenhave,
navnlig hvis butikkens hovedar-
tikler er frugt og grent. For-
pladsen gruset og belagt med
perlesten, evt. betonfliser som

sti fra fortov til butiksder og i
hvert fald wvidere til @vrige
indgange. Alternativt er forplad-
sen belagt pd samme made som
fortov. Under alle omstendighe-
der cykelstativer til kunderne,

VILLAVEJEN nr. 5, nu pudset og
gulkalket (fra to vinkler).
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muligvis med reklamer for mer-
kevarer, herunder dagblade, og
tobaksvarer.

Andre muligheder

De fleste relevante muligheder
er antydet eller beskrevet pa
tegningerne. Hertil skal fojes
muligheden af at udfere huset
uden butik, spejlvendt. Butikken
bliver da opholdsstue, og den
pd planen viste opholdsstue de-
les i en spisestue og et "kabi-
net". 1 det ydre far denne store
villa da 1 stedet for butiksvin-
due og -der fx to almindelige
torammers vinduer, hvoraf det
ene placeres i gavlen. Sydvin-
duet kan evt. erstattes af en
toflpjet haveder.

Type og tid

VILLAVEJEN 12 er en hustype
med forskudte etager. Man gér
direkte ind i den egentlige stue-
etage, hvis gulv ligger hajst to
trin over terran. Herfra forer
en "halv" trappe ned til kalde-
ren i den anden ende af huset
og en anden "halv" trappe op
til  en hejtliggende  stueetage
oven pad kalderen. Fra dette ni-
veau ferer som regel yderligere
en '"halv" trappe op til loftet
over den egentlige stueetage, og
her kan straks eller senere vare
indrettet ekstra beboelsesrum. I
nogle tilfelde er taget imidlertid
sd lavt, at en sdadan "4. etage"
ikke er mulig.

Ideen medferer to markante
ulemper. Det er nasten umuligt
at udforme fuldt tilfredsstillen-
de facader, o0g opholds-zonens

VILLAVEJEN nr. 9. Kun det af mo-
dellen der er over jordoverfla-
den, er bygget. Det ses derfor
tydeligt at der "mangler" noget
ved den antydede kazldernedgang.

Det havde miske, i denne situ-
ation, varet bedre om hullet i
hegnsmuren havde varet udeladt
indtil der var taget stilling til
endelig placering og om der skal
laves en kaldertrappe.

VILLAVEJEN 9. Modellen er bekladt
med murstenspapir kebt i en hob-
byforretning. Til trods for at
stenene synes at vare en del for
store i sterrelse 1:87, HO, hav—
dede man pa det bestemteste i
forretningen, at papiret var be-
regnet til sterrelse 1:160, N!!

VILLAVEJEN 10 fra den ene side,
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udstrekning ligger fast; man kan
ikke 1 samme niveau opnd mere
areal ved at inddrage et sove-
rum, som ikke langere tjener sit
forste formal.

Til gengald er der indlysende
fordele, s& det er intet under,
at en del arkitekter dyrkede
princippet helt frem til 1960
erne. S& gled typen ud, da den
ikke er egnet for rationel ele-
mentproduktion; der "sker" for
meget forskelligt. Hvornidr den
begyndte, er forelebig et ube-
svaret spergsmal, men glanspe-
rioden 1& fra slutningen af 1940'
erne frem til slutningen af 1950'
erne. At tale om type er i ov-
rigt en tilsnigelse, for wvariatio-
nerne i planprincip og boligster-
relse har varet omfattende. Det
viste eksempel er forholdsvis
arealforbrugende. I mange tilfel-
de er opholdsstue-kekken-planet
ikke na&r si stort i forhold til
resten. 0Og der kendes eksemp-
ler, hvor clet2 bebyggede areal
kun er 70-80 m".

Fordelingen af k&lderens rum
kan variere. Den aktuelle kombi-
nation af fyr- og wvaskerum for-
udsatter oliefyr. Op langs reg-
skorstenen er fert en aftrakska-
nal fra vaskerummet. Det tredie
hulrum er en kanal beregnet for
ror til og fra ekspansionsbehol-
deren 1 loftrummet (det wvar
dengang!).

Placeringen af udvendig kal-
dertrappe kan ligeledes variere.
Faktisk wvar den bedre placeret
pd husets langside end ved gav-
len, skarnkassepladsen taget i
betragtning. Tank at lukke kam-
merets . vippevindue op en varm
dag og fa affaldslugten ind! Un-
der alle omstendigheder er det
en variationsmulighed at f& ud-
vendig kaldertrappe og -indgang
om pd langsiden ved ombytning
med redskabsrummets vindue.

Beliggenhed

Som skitserne viser, er pla-
cering pd alle sider af vej mu-
lig. Det bemarkes dog, at man
vest for vej enten mé& spejlvende
boligen eller have en grund til
rddighed, hvis bredde oversti-
ger det normale. Eksempler pa
garageplacering er indtegnet.

Materialer og farver

Sokkel. Gra cementpuds, evt.
tjeret eller sortmalet (dette dog
efterhdnden ikke meget i Kkurs

og VILLAVEJEN 10 fra den anden
side

VILLAVEJEN 11. Nar man ved det,
og taznker over det, kan man jo
nok se at kaldernedgangen mang-
ler. - Mon andre tznker over det?
Set fra to vinkler.
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péd grund af den tilbagevendende
vedligeholdelse).

Udvendige trapper. Grd cement-
puds, 1 sjeldne tilfelde klinker
- gule, rede eller brune - pa
trin ved indgangsder. Hvidmalet,
sammensvejst jerngelender med
tetsiddende balustre ved kalder-
trappen. Evt. balustre i =zig-zag
menster.

Ydervaegge. Red eller gul blank
mur. Pudsede facader kun i helt
serligt tilfelde (tilpasning til
omgivelser). Sdlbanke 1 beton
(evt. prafabrikerede), skifer
eller klinker. P& meget sene
eksemplarer af typen - efter
1960 - evt. braddebekladte
gavltrekanter, i gavl med sove-
varelse dog kun bradder ned til
overkant af vinduer.

Tagkanter. Der er set eksempler
pa, at typen er opfert med en

beskeden gesims eller helt uden

tagfremspring. Men det alminde-
ligste har varet udheng med
synlige spar og udfyldningsli-

ster mellem lzgter. P4 sent byg-
gede eksempler er udh®ng med

sternbrat og underbekladning
ogsd en mulighed. Traverk i
udh®&ng med synlige spar er
hyppigst hvidmalet, men kan

ogsd std 1 brun traebeskyttelse,
som narmest er obligatorisk ved
udhang med sternbr@t og under-
beklaedning. Tagrender og -ned-
leb af =zink, evt. hvidmalede,
hvis traverk i udhang er det.

Tag. Rede vingeformede falstegl-
sten er en oplagt mulighed. Bla-
dempede kan vere pa tale, men
chancen for gra eller bla eter-

nitbelgeplader eller -skifer er
langt sterre, navnlig efter ca.
1955.

Skorstenspibe. 1Ingen bly eller
zink. Pibens murverk som hu-

sets facader. Betonafdakning med
kun én Abning, nemlig for reg-

roret. Aftrezk for emhatte har
derimod Abninger, med net, i
sidefladerne.

Vinduer og udvendige dere. Eks-
emplet viser vippevinduer, men
torammers sideh@ngte vinduer er
et brugeligt alternativ, navnlig
pd tidlige reprasentanter for ty-
pen. Tegningen viser nogle alter-
nativer af anden art; de angar
udgang til haven. Vinduer og
dere er normalt hvidmalede. Pa
sent byggede huse er dog evt.
kun karmene hvidmalede, mens
gdende rammer og dere behand-
les med brun trzbeskyttelse.

Omgivelser. Det er realistisk
kun at regne med grundens bage-
ste tredie- eller fjerdedel som
nyttehave, mens resten er til

VILLAVEJEN 12. Isar ved denne
model tror jeg ikke der er mange
iagttagere, der vil savne den ik-
ke byggede kaldernedgang i gav-
len. Set fra to vinkler.

pryd og ophold, domineret af en
stor gresplene. Og 1 nogle til-
falde er der maske slet ingen
nyttehave. Der spares ikke lan-
gere s& meget p& betonflisebe-
legninger til indgangsstier og
udvendige opholdsarealer. Grus-
0og perlestensbelagte gange bli-
ver til gengeld sjzldne.

Andre muligheder

Foreliggende tegning kan med
forneden tilpasning bruges ogsa
til mindre huse. Enten tages ca.
1 meter fra opholdsstue og spi-
seplads. Eller huset udferes sa
kort, at spiseplads eller -stue
forsvinder helt, og opholdsstuen
reduceres tilsvarende samtidig
med, at kammeret tillegges op-
holdsstuen. En mellemlesning
fremkommer, nar kegkkenet @n-
dres til spisekekken.

I gavl wved opholdsstue kan
vindue i gavltrekant @ndres til
fransk altan eller udadgéende
(toflejet) der med rigtig altan,
der stebes i beton. 1 begge til-
felde gelander af samme type
som ved udvendig keldertrappe.
Sterre, indbygget altan, d.v.s.
med 2-3 m tilbagerykket vag i
gavltrekanten, er yderligere en
mulighed. Alt efter, hvor meget
"4, etage" udnyttes, ma& der i
ovrigt ilaegges ovenlysvinduer i
taget.

VILLAVEJENs tegninger
omsat i model

Rettelse til billedtekst i SP 26.
argang nr. 3, side 129: Skal lyde
sdledes: Herover ses VILLAVEJEN

nr. 8 fra to vinkler, og herunder
er det VILLAVEJEN nr.
der.

7, det gazl-



Som ved de evrige fotografier
af Vvillavejens huse, - ingen
egentlig byggebeskrivelse, idet
jeg vil henvise til tidligere ud-
komne blade. Byggeprocessen er
jo i det store og hele den
samme hver gang!

Villa nr. 10. For 1ikke at
skulle lave kzldervinduer i halv
hejde, svarende til kun det der
er over jordoverfladen, er huset
bygget netop sd& hejt, at kalder-
vinduerne har kunnet saves ud i

fuld hejde. Dette er gjort med
henblik pd, at jeg pad et senere
tidspunkt kan tage stilling til,

hvor langt villaen eventuelt skal
"graves ned". Forelebig er sok-
len lavet sdledes, at huset kan
std direkte pa "jordoverfladen"
i denne udferelse. Skulle det
eventuelt senere blive aktuelt at
senke huset ned 1 anl®ggets
bundplade, som vist pa tegnin-
gen, kan soklen forhejes tilsva-
rende. Det md dog erkendes, at
huset, som det er nu, virker
lovlig hejt.

For begge villaerne nr. 9 og
10 gelder, at de er bekladt med
industrifremstillet murstenspapir,
villa 9 i nyere udgave, medens
villa 10 er af en =®ldre type.
Begge villaer er udfert i "rede
sten".

Villaerne 11 og 12 er derimod
bekledt med hjemmefremstillet
murstenspapir i ‘"gule sten".
(Desverre virker de gule sten

ret merke pd fotografierne,
hvilket skyldes, at der er
brugt farvenegativfilm ved
optagelsen).

Ligeledes galder for begge
villaer, at jeg har prevet at

udelade kaldertrapperne, der -
iser ved wvilla 11 - ville virke
meget "afstumpede".

Det md her erindres, at hu-
sene i ferste omgang udelukkende
er bygget som illustration til
SP, og jeg ved derfor endnu
ikke, hvor og hvordan de til
sin tid skal placeres pa et
eventuelt anlezg. Dermed ved jeg
heller ikke hvordan muligheden
vil vere for at fd "gravet ud"
til en keldernedgang i fuld
dybde. I givet fald vil det dog
formentlig vere en forholdsvis
let sag at tilfeje kaldernedgan-
gen og deren.

Indtil da har jeg tilladt mig
at se sddan p& det, at nar man
- som almindelig iagttager - ser
pd husene, vil man nappe savne
k®ldertrapperne, da man for-
mentlig altid - i underbevidst-
heden - vil regne med, at de
nok er pd den anden side af hu-
set. Man kan jo ogsd se sddan
pad det, at er kaldertrappen nu
engang lavet, sa pynter den og
er med til at give indtryk af et
gennemarbejdet anl®g. Er trappen
der derimod ikke, - ja sd sav-

ner man den nok nappe
for som sagt - den er
omme pa den anden side!

heller,
jo nok

E.V.P.

LITRERINGER I HO

Fa. Ove Larsen, Magevanget 4,
4700 Nestved, har netop ud-
sendt en ny prisliste over litre-
ringer i HO.

Prislisten omfatter ca. 250
forskellige litreringer indenfor
stort set alle former for rullen-
de materiel (efter den store om-
litrering i 1941).

Listen omfatter bl.a.: Damp-
lokomotiver, diesellokomotiver,
motorvogne for 1941 (4 stk.) og
efter 1941 (2 stk.), Frichs-lyn-
tog, personvogne fer 1941 (3
stk.) - efter 1941 og efter 1965,
post- og rejsegodsvogne efter
1941 og efter 1965, godsvogne
for 1941 (3 stk.), - efter 1941
og efter 1961, specialvogne (tje-
nestevogne), symboler, alfabeter
/tal og enkelt-ord ("Togferer-
vogn", "Kedvogn", "Mezlkevogn"
(rode bogstaver), "Carlsberg"
(gronne bogstaver), "Texaco" og
"Esso" (tre-farvede) for blot at
nevne nogle).

Alle litreringerne er af gnub-
betypen, som let overferes, til
det sted hvor de skal sidde;
set barefilmen fast med tape, og
tegn ovenpd med en kuglepen el.
lign., og arbejdet er ferdigt.

Desvaerre omfatter sortimentet
endnu ikke privatbanelitreringer,
men de er pa vej, siger Ove
Larsen. Formentlig vil der ske
noget pd dette omrdde i 1991.

Personligt kan jeg undre mig
over, hvem der dog kan bruge
dette enorme udbud. Det er da
ikke mit indtryk, at der byg-
ges sa mange forskellige model-

banevogne rundt omkring i de
smd hjem, - eller ser vi dem
bare aldrig 1 Kklubberne eller
diverse modelbaneblade?

Ove Larsen oplyser dog, at
der ligger et behov bag alle
litreringerne, og man ma da og-

s4 indremme, at man fremstiller
ikke bare et sadant udbud for
blot at have dem liggende pa

sine hylder.

Det skulle glede mig at se
mange flere af alle disse vogne
(det ma vel vare mindst ca. 200
forskellige) pd  klubanlzggene
eller beskrevet og illustreret i
bl.a. SIGNALPOSTEN.

E.V.P.
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SAGTITOGET

En af verdens korteste jernbane-
vitser er fplgende, som stammer
fra dengang, man endnu i nogen
grad holdt pd formerne. Ved af-
gangen er de eneste i kupeen en
ung dame og en ung herre - som

siger: -Frepken, skal De ogséa
rejse?
Men her er en anden, som ogsd

kun bestar af en enkelt replik.
Den uniformerede med kasketten
siger: -Hvis damerne vil begyn-
de at lede i deres tasker, s
kommer jeg tilbage om ti minut-
ter og ser billetterne.

Tredie kupehistorie i denne om-
gang er faktisk et helt ordskif-
te, men absolut kort:

-Ded var da knusendes, s&
sterkt ded her gder!

-Ja, ded gor'et. A si rejser vi
endda itte pad fyrste klasse!

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONC

Salges:

HOe Bemo RhB Ge 6/6 1
dil" 1055 (kun lidt brugt)
Kr. 700,-

HO0e Bemo Traktor TM 2/2 gul
1074 192, ny. Kr. 400,-

HO0e Bemo Traktor Tm 2/2 brun
1072 65, ny. Kr. 375,-

HOe Bemo 4-akslet pakvogn D 4,
gren, ny. Kr. 150,-

"Kroko-

(Alt Bemo materiel i originale
pakninger).

HO Lima NSB 309150, boggie
storrumsvogn 2. kl. Kr. 110,-

HO Lima DSB MZ sort/red, 208109
L. Kr. 160,-

HO Lima DSB MR-sa&t 201093. Kr.
300,-

HO Lima DSB IC wvogn 309164.
Pr. stk. kr. 90,-

HO Lima 3-koblet dieselloko Ml

6, 205140. Kr. 200,-

HO Trix int. "Schulteiss Brau-
erei" 23505. @lvogn m.BrH. Kr.
185,-

HO Trix int. "Ledere Premium",
23504. @lvogn. Kr. 150,-

HO Trix int. Bananenwagen 23537
Kr. 175,-

HO Trix int. Fisketransportvogn
23607. Kr. 150,-

HO 2-akslet sporvogn uden motor
(gré verkstedsvogn). Kr. 75,-
For de sidste 10 numre galder,
at de er ubrugte, og de fleste i
originalpakning.

Henvendelse:

Materialisten Stenderup,
@sterbrogade 109, 2100 0.
Tif. 31 20 90 26
Mandag-fredag kl. 10-16.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONC
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BILLEDGALLERIET

Gisselfeld (privat sidespor) 28/7 1961 (JG)



SNNB, Horbelev station 18/19 1964, DMIK sartog (JG)




R 963, 30/11 1986 (Bent Lauritsen)



E 991, 31/5 1987 (Bent Lauritsen)



K 564 bag Grenttorvet, (3/5 1984 (Bent Lauritsen)
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F 663 i Redvig 7/5 1988 (Bent Lauritsen)
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SIGNALPOSTEN udsendes gennem Avispostkontoret som

postadresseret blad.

Det blanke felt til hejre herfor er beregnet til

adresseringen.

Skulle der vare grund til at reklamere over forsen-—
delsen eller skifter du adresse, bedes henvendelse
herom ferst rettet til det lokale postkontor.

NYT FRA REDAKTIONEN

Kare laser!

Ver velkommen pa& det allerhjer-
teligste til 27. Aargang af mit
kelebarn.

Og tak for alle de mange posi-
tive (altovervejende) tilkendegi-
velser, vi har fdet pa girokupo-
ner, i breve og pr. telefon!

Det luner usigeligt at erfare, at
den indsats, vi yder, ogsa bli-
ver pdaskennet hos modtageren -
som ovenikepbet betaler for (n)y-
delsen.

Aret 1990 gik ogs& planmassigt,
ekonomisk set. Vedfejet ses
drets regnskab, som pa grund af
uventet stort salg af gamle A&r-
gange endte med et beskedent
overskud mod en budgetteret og
forventet O-balance.

Resultatet kom dog primart 1
stand som felge af, at Aargangen
"kun" blev pi 180 sider (mod
planlagt 192) og ved yderste
tilbageholdenhed med omkostnin-
ger i evrigt. Abonnenttallet blev
815 (mod 827 i 1989), altsd at-
ter en lille tilbagegang. Hvad
skal vi dog gere for at forege
interessen??

Dette ferste nummer i 27. argang
havde jeg planlagt til 48 sider.
Men det viser sig desvarre, at
indbetalingerne i &r "halter"
slemt efter det tilsvarende tal i
1989/90, idet det - i skrivende
stund - ligger ca. 15% ringere
end i fjor. Derfor ter jeg ikke
ofre mere end 40 sider nu, og
mid s& hibe pad, at situationen
bedres i fordrets leb.

Jeg prioriterer ud fra l®sernes veret offentliggjort i DJK's be-
ensker, og kan derfor ikke til- ger og i Ib V. Andersens bog om
lade mig at udskyde vort "flag- KEJ, og da banen blev nedlagt i
skib" gennem alle 4&rene: Ned- 1930 har vi kun meget spredte
lagte Dbaner. Villavejen er ogsd arkivalier at arbejde med. Dette
serdeles péaskennet (omend det medferer, at artiklerne kan fo-

ikke er mange resultater vi he- rekomme vore (forvante?) lase-
rer om), og Billedgalleriet ter re noget "tynde", hvilket vi pa
jeg simpelthen ikke 1lukke pd  forhand beklager dybt. - Det
grund af mange "trusler om re- skal dog tilf@jes, at vi har
pressalier" i form af opsigelse modtaget uvurderlig stette fra
af abonnement! mange sider; jeg héaber vi hu-

Jeg Dbestraber mig meget pd at sker at bringe en tak til bi-
gore bladets indhold sa varieret dragyderne 1i slutningen af se-
at der i hvert nummer er lidt rien.

for enhver smag. Men det er en

balancegang, som ikke ©bliver Naste nummer, 27. drgang num-
lettere med mindre sidetal. mer 2, ber vare vore abonnen-

. ter i hende omkring 25. maj
Artikelserien om Kolding-Egtved  1991.

Jernbane, som starter i dette

nummer, vil wvi desvarre kun P4 genher!

kunne illustrere i beskedent om-

fang. Der findes ikke mange fo- Holtrup
tos, og de fleste af disse har

SIGNALPOSTEN, DRIFTSREGNSKAB 1990

indtegter udgifter
26. &rgang, 1990 116.042,51 117.523,70
G1. d&rgange 5.826,65)
Danske jernb. + Trine 300,50)
Fotohefter 3-4 307,85) 2.900,00
Romantik 331,15)
Damptrazkkraft 536,50)
Arets overskud 2.921,46
balance 123.345,16 123.345,16

STATUS pr. 31. december 1990

Reduktionen i sidetal betyder, aktiver passiver
at jeg ma& "omprogrammere" bla- .
dets sammensatning endnu en Beholdninger 114.155,47
gang, og derved ma jeg med stor forudbetalte abonn. 63.404,55
beklagelse "snyde" endnu flere MOMS-mellemvaerende 10.712,59
forfattere end jeg ellers ville. div. debitorer/kreditorer 843,00
M fortvivl ikk - artikl
G i e oA, TS Formue 1/1-90  36.273,87
Overskud 2.921,46 = kapital 31/12 39.195,33
balance 114.155,47 114.155,47
02 ®L20-00255 K KK 4 40,00
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