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IDEER DERUDEFRA

Redaktionelt forord:

Efterfelgende artikel blev skre-
vet umiddelbart efter indvielsen
af de to sidstnavnte standsnings-
steder, men ndede ikke at blive
trykt i SIDESPORET.

Efter fornyet gennemlasning
har forfatteren imidlertid wvalgt
at bevare den reportageagtige
opsa&tning, uanset at der i1 mel-
lemtiden er forlpbet nogle A&r;
artiklens grundide har stadigvak
aktuel interesse for modelbane-
byggeren.

NYE TRINBRATTER HOS DSB:

Varde Nord, Esbjerg Nord
og Ribe Nord.

Ovennavnte treklang kan der
godt wvare grund til at skrive
lidt om! Gennem snart en meget
lang Aarrakke har DSB bortratio-
naliseret alle sakaldte underord-
nede standsningssteder, sédvel pé
side- som navnligt pd hovedlini-
er til stor fortrydelse for sével
passagerer som jernbaneentusia-
ster. Derfor er det ganske be-
friende og opmuntrende at se, at
det har kunnet lade sig gere for
den stedlige befolkning sammen
med Ribe amt at overbevise DSB
om betimeligheden i at etablere
nye slandsningssteder pa selv
rel godt trafikerede linier i det
sydlige Vestjylland.

Det skal ikke bortforklares,
at en veasentlig medvirken hertil
er fremkomsten af MR-togene til
aflesning af MO-trukne tog, hvis
acceleration jo ikke wvar alt for

Fig. 1. Varde Syd trinbraet, set fra
vest den 29/9 1982. Dette MR-tog
gor ikke holdt her, men orlovstoge-
ne kan have mange passagerer til
den nerliggende kaserne.

Fig. 2. Varde Ost set fra ost ved
indvielsen den 21/5 1983, Veteran-
toget bestdende af 2 MO-vogne med
2 stk. CL-vogne imellem sig har
bragt indbudte gaster hertil fra
Esbjerg med krydsning i Guldager og
Varde. 1 stedet for perron matte
man midlertidigt klare sig med flyt-
bare, lave trappestiger. I det fjerne
anes VaGlJl's tidligere remiser. Spo-
ret, som toget holder péa, ferer iev-
rigt videre til Vardes industriomra-
de, forst og fremmest DOMI's klar-
goringscentral.

Fig. 3. Varde @st er nu forsynet
med en grusperron med forkant af
impragnerede sveller, her fotogra-
feret den 16/2 1986.
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fremragende, men som jo nok
kunne lebe starkt, nar de forst
var kommet 1 gang. Hvad det

sidste angdr, kan jeg fortzlle,
at jeg med glade har opholdt
mig i fererrummet p& veteranen
MO 1848, mens den lpb 120 km/h
tvers over Jylland wuden slinger
i dansen.

Hvis
hejt om

vi ikke raber alt for
det, skal retferdigvis
berettes, at en del danske "Jen-
ser" for 15-20 ar siden var ban-
ge for at komme for sent tilbage
til Varde Kaserne efter week-
end-orlov, hvilket gav anledning
til, at man lokalt fik oprettet
et lille (men meget starkt be-
nyttet) trinbrat Varde Syd. Det
blev placeret i ingenmandslandet
imellem udkerselssignalet og ind-
korselssignalet i sydvestenden af
Varde station, og der blev op-
rettet en svellebelagt perron og
en indhegnet sti op til Hjerting-
vejen, saledes at beboerne der-
steds slap for de omfattende
natlige invasioner tvarsover ba-
neterr@net og op igennem bagha-
ver og gardspladser af de tilba-
gevendende elementer i harenhe-
den!

Det var dog kun de sarlige
orlovstog, der standsede her, og
som Alkjer har beskrevet det i
SIGNALPOSTEN, skete det ogsa,
at VaGJs forsterkede nattog med
aftenforbindelser helt fra Skagen
ved ankomsten til Varde "fik
gennemkersel" til Varde Syd for
at aflevere 3-4 wvognfulde week-
endudmattede Jenser, og sa ferst
derefter at rangere tilbage til

perron pa Varde station med de
ovrige, fd passagerer.

Fig. 1 wviser trinbrattet set
fra wvest med et MR-tog pa vej
mod Esbjerg.

Varde 0st ber vel ogsad lige
nevnes, men narmest som et ku-
riosum, idet der i forbindelse
med Varde Engpark blev keort
med veterantog, bestdende af 2

@ldre personvogne med en MO i
hver sin ende. Toget startede 1
Esbjerg og gjorde holdt i Guld-
ager for krydsning med et ordi-
nert tog og 1 Varde, hvor det

Fig. 5. Varde Sygehus trinbrat pa
Vestbanen den 21/12 1970, da de
gamle skinnebusser endnu var i
drift. Navnlig i tilslutning til be--
spgstid var antallet af passagerer
hertil og -fra ret stort, men ogsa
de evrige tog er ret jevnt belagt. I
de senere ar er der kommet flere
starre institutioner i nabolaget, som
er med til at give underlag for
standsningsstedet.

Fig. 6. Varde Nord set mod @st
den 12/8 1984 langs perronen; ad-
gangsvejen er til venstre, og en
skovvej 1 landlige omgivelser forer
ned gennem en lund til Varde A's
storslaede engdrag.

Fig. 4. DSB's tegning af Varde Nord.
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r’f,_: Skjarn
blev ledet ind i spor III for Varde n®r vejen mod Grindsted,
derefter at fa udkersel ad indu- som fplger banen over en langere
strisporet (ex VaGJ) og fortsatte stra&kning. Baggrunden for eonsket
et par hundrede meter op igen- om trinbrettet, hvis plan ses i
nem krumningen mod @st til et fig. 4, er de mange oplandsele-
trinbrat etableret ud for indgan- ver til Varde Gymnasium tat
gen til forlystelsesetablissemen- derved, samt - omend i mindre

tet Varde Engpark.

Fig. 2 er fra indvielsen i
maj 1983, medens fig. 3 er fra
1986.

Men ellers er det Varde Nord
der skal vare starten pi denne
artikel, idet den har ferste pri-
oritet i ny tid i DSBs regi.

Standsningsstedet er etableret
i 1984 i den ostlige udkant af

grad - besegende til de to store
plejehjem Carolineparken og Lun-
den, hvorimod Varde Sygehus
har sit eget trinbrat pd Vestba-
nen (VNJ), der er ganske peaent
benyttet (fig. 5).

Fig. 6 og 7 er
indvielsen,

taget
hvor et

dagen
mindre
baneom-
ledelse

for

selskab under nu afdede
Harbys

radechef P.-E.




Fig. 7. Dagen fer indvielsen var et
lille selskab under baneomradechef
P.-E. Harby's ledelse pa beseg. Et
MR-tog passerer stedet pa vej mod
Skjern, mens Povl-Erik ser til fra
leddet. Set mod vest den 12/8
1984,

bespgte stedet. Dette ligger for
enden af en lille stikvej, der
p4d den modsatie side af banen
fortsztter som en hyggelig skov-

vej bag et led ned mod Varde A
og engareal.

Med et sardeles velspillende
jernbaneorkester indviede hono-
ratiores og prominente gaster i
et helt fantastisk regnvejr Es-
bjerg Nord mandag den 5. august
1985; amtsborgmester Frode Mad-
sen holdt festtalen - byradet
glimrede wved sit fraver - og p&
grund af himlens fossende sluser
blev ceromonien forlagt til MR-
togets indre. Efter en spisning i
jernbanerestauranten i Esbjerg
blev ogsd Ribe Nord beherigt
indviet, her dog under sé& tale-
lige wvejrforhold, at talerne kun-
ne holdes 1 det fri til stor un-
dren for nogle smapurke fra det
nerliggende villakvarter, samt
nogle ganske f& wvoksne, der
kunne afse tid, og som var ble-
vel tilkaldt af messingblaserne.

I Ribe er ftrinbrattet det
beskedne resultat af mindst 20
ars tovtrekkeri om serlige indu-
strispor til det gennem 1960'-
og 1970'erne sterkt udbyggede
industriareal pa Norremarken
vest for hovedvejen lige midt i
den eneste lengere kurve, der
overhovedet findes pad Marskba-
nen, ca. 2 km nord for Ribe
station.

Det betjener den veludbygge-
de villaforstad, nogle sterre in-
stitutioner bl.a. Ribe Handels-
skole, Nerremarksskolen og i no-
gen grad de beskaftigede pa in-
dustriarealet. Derimod finder de
fleste ansatte p& Ribe Amtsgard,
yderligere 1 km mod Nord, at
der er for langt at g& - bvbus-
forbindelsen ufortalt.

Fig. 8 wviser DSBs tegning at
anlegget p& Ribe Nord, og fig. 9
og 10 er et par billeder fra
indvielsen, hvoraf maske i heje-
re grad end af tegningen frem-
gar, hvor kraftig kurven er pa
dette sted.

Fig. 9. Amtsborgmester Frode Mad-
sen holder invielsestalen pa Ribe
Nord, hvis endelige betegnelse blev
Ribe Norremark, under nogei fugti-
ge omstandigheder den 5/8 1984.
Bemark sporet krumning; set mod
nord. Indvielsestoget fortsatte imv-
rigt ikke til Ribe, men rebrouchere-
de til Esbjerg direkte fra stedet pa
grund af tidned i kereplanen.

L Imflisenelmgning,
opfyldningsmateriale lerfrit grus| DS m nyide {lisar

per ronfa_tﬁ mod areft

Kabel til het,«snmg eg hajtales

bagkanten af perren
ag tilsluttes eksist vejbelysning

| efter nmrmere attale med Ribe kommune

Skylbnvej

Fig. 8. Tegning af Ribe Nerremark.
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Fig. 10. Jernbanemusikkorpset bi-
drog med festlig musik til dagens
markering; men instrumenterne skul-
le helst holdes nedefter, sa de ikke
blev fyldt med regnvand! Her set
fra syd den 5/8 1984,

I Esbjerg betjener Esbjerg
Nord 1 ferste razkke de sterre,
stedlige undervisningsinstitutio-
ner, ja faktisk gdr adgangsvejen
henover Esbjerg tekniske Skoles
arealer med tilstedende store
parkeringsplads, og en vasentlig
del af passagererne har da ogsa
@rinde netop her.

P& lidt sterre afstand ligger
handelsskolen, maskinmestersko-
len, Esbjerg Teknikum, Spangs-
bjerg Hospital og de store indu-
striarealer nord for Esbjerg,
medens to wvillakvarterer ligger
i umiddelbar narhed af trinbrat-
tet. Ikke alle tog standser her;
men de, der ger det, er velbe-
nyttede. Det er is®@r morgen- og
eftermiddagstogene.

Trinbrzttet er beliggende 2,9
km fra Esbjerg station, og lidt
syd derfor 1 2,3 km grener
stamsporet for industriarealet
fra pd vstsiden, idet flere virk-
somheder - ferst og fremmest
Vestfrost - har eget spor med
5-7 daglige vogne.

Fig. 11 wviser planen af Es-
bjerg Nord, og pa fig. 12 og 13
ses udsigten fra Spangsbjerg
Mellevejbroen, henholdsvis mod
nord og syd i 1972, medens fig.
14 er fra selve trinbrattet under
anlag

De i denne artikel viste tre
eksempler pd nye standsningsste-
der hos DSB har en karakter og
udformning, der geor dem veleg-
nede til eftergerelse i model, og
sterrelsen passer jo de fleste.

Da baggrunden i alle tre til-
felde er "t®t pa", kan en natur-
lig efterligning allerede ske pa
et smal bredt eller en "hylde"
pd ens anlag; 1 s& tilfelde wvil
placeringen af perronen pad be-
skuerens side af sporet vare
den naturligste trafikalt set,
men ingen er jo bundet til sla-
visk at felge "storebrors" ek-
sempel, hvis fortrin for nogle
modelbyggeres vedkommende er,
at forlegget er splinternyt og
derfor betjenes med nutidigt rul-
lende materiel.

Fig. 12. Stedet hvor Esbjerg Nord
senere blev anlagt, set fra syd fra
Spangsbjerg  Mallevej-overfaringen.
Bloksignalet ved de heje traer t.v.
stod, hvor den nuvazrende perron
begynder. Sporet til hajre ferer til
Esbjergs nordlige industriarealer.

Habul LIl bulysning sg Sajtales

3 nedgraven i bagkasten af perran
Teknisk Skole g Ulalultas sksist vaibaiysning

#ltar namrmers wilals mad E5, Kpmmune

Exsial SUiforhind elsn_sdv tit Am_

optyldningmalesile
Ehafat_hegn_islendsmites #ricit_grus

Im Alizebatmgning
im grushel mpning.
Ufimm tarkel desn

———— Balpsaing
Fig. 11. Tegning af Esbjerg Nord.
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EFTERSKRIFT:

Fra avisen VESTKYSTEN har
jeg for den 13/7 1988 sakset en
ops®tning om DSB's sommerhu-
mer. Heri fortzlles, at DSB ef-
ter den ansvarshavende togfarers
afgorelse i hvert enkelt tilfzlde
lader lokaltogene mellem Esbjerg
og Varde fortsstte til Varde
Sommerlands trinbret, da der
alligevel er et kvarters ophold
mellem ankomst fra og afgang
retur til Esbjerg.

I samme avis for
1988 fortazlles,

den 21/7
at der i tilslut-
ning til Open Air koncerterne i
Varde Friluftsteater, samt til
Kim Larsens koncerter i Arn-
bjerghallen sammesteds har vea-

ret etableret midlertidigt trin-
brat nar disse forlystelsesste-
der, samt at benyttelsen har

veret sd god, at DSB har varet
veltilfreds dermed.

Derimod kom man for sent i
gang til samme sted at drage
fordel af Syvkantens meget be-
romte friluftsspil, der aften ef-
ter aften i 2 uger samler op mod
2500 tilskuere, hvad der bela-
ster de narmeste parkeringsplad-
ser i helt utrolig grad; derfor
ville det for mange mennesker
vaere en lettelse, om de kunne
benytte toget lige til stedet.

I forbindelse med ferdiggo-
relsen af efterskriftet har jeg
telefonisk af funktionsleder Niel-
sen pd Varde station fadet op-
lyst, at det foran i fig. 2 og 3
viste trinbret i mellemtiden er
blevet flyttet fra industrisporet
til stambanen og anbragt umid-
delbart nord for broerne over
Varde &, hvorfra der direkte er
adgang til forlystelsesparken,
der nu hedder Firup Sommer-
land. Trinbrattets officielle be-
tegnelse er (indtil videre) efter
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Fig. 13. Udsigten samme sted mod
syd; begge billeder er fra den 13/4
1972,

Fig. 14. En sprejtetrolje passerer
Esbjerg Nord, mens anlagsarbejdet
endnu stdr pa den 8/7 1985; set
omtrent ved perronens midte mod
nord.

mede herom i DSB's regi "Som-
merperronen", og det er belig-
gende el Kkort stykke indenfor

indkerselssignalet nordfra.

Fra perronen er der trappe-
forbindelse ned til stien langs
Varde & under broerne, hvorfra
der er adgang til Arnbjerghallen
og friluftsscenen. Den  eneste
ulempe ved en eventuel vinterbe-
nyttelse er, at der endnu ikke
er etableret elektrisk stibelys-
ning.

Funktionslederen
endvidere, at det er
to  togpar som
standse dagligt ved perronen,
nemlig et midt pd formiddagen
og et hen pd eftermiddagen, sa-
ledes at banetransporterede ge-
ster fadr ophold af passende
langde i sommerparken.

Derudover vil - omend be-
grenset til sterre grupper - lo-
kaltog mellem Esbjerg og Varde
kunne ekspederes ud og vende
ved sommerperronen af hensyn
til passagererne.

oplyser
planen, at
plantog  skal

guldbak

ROSKILDESYGE

Det havdes, at der i hele den
vide wverden alt i alt kun findes
7 forskellige vittigheder. Hvis

det er tilfeldet, er felgende re-
plikskifter muligvis en og sam-
me vits 1 fem forskellige for-
kledninger:

-Hvor gér denne bane hen?

-Jeg tror ikke, den gar nogen
steder. Den er her i hvert fald
hver eneste morgen.

-Gdr denne bane til Roskilde?
-Nej, det tror jeg egentlig ikke;
jeg har aldrig bem®rket, at den
var vak.

-Holder dette tog i Roskilde?

-Nej, det holder her, men det
standser i Roskilde.

-Hr. togferer, hvornar kommer
Roskilde?

-Roskilde kommer slet ikke:; vi

bliver nedt til at kere derhen!
(Mon Albert FEinstein ville have
godkendt denne version?)

-Hvornar kgrer
de?
-Nar det flajter.

toget til Roskil-



GODE NYHEDER TIL HO-FOLKET!
af Bjarne Green (dec. 1988)

To HO-folk, der hver p& deres mide har preeget
modelbanehobbyen gennem de seneste &r, barsler nu
med et nyt initiativ. Det er Vagn Holstein, der i
dr har markedsfgrt DSB litra Pb, og det er Nils-
Erik Norsker, der gennem langere tid har arbejdet
med S-maskinegruppen, samtidig med at han har for-
talt om fremstillingen af DSB litra S i artikler,
der er bragt af Lokomotivet.

Vagn Holstein arbejder meget med stgbning af
dele i metal og plast, og dette arbejde har givet
inspiration til et forsgg med stgbning af hele
vognkasser, som vi sd det med DSB litra Pb.

Nils-Erik Norsker har ogsd arbejdet med stgb-
ning, og det er denne felles interesse, der har
bragt dem sammen. Arbejdet med S-maskinen har med-
fort en naturlig interesse for metaletsning, og her
har kontakten til firmaet GREMO haft uvurderlig
betydning.

I deres nyeste projekt har de inddraget et par
af modelbanehobbyens anonyme, men absolut tunge
drenge. I dette samarbejde er det deltagernes egne
interesser der plejes, hvilket betyder at udvelgel-
se af modeller til bygning fgrst og fremmest skal
harmonere med deltagernes gnsker, for derefter at
blive vurderet med henblik p& salg til andre model-
baneentusiaster.

Samarbejdet er formaliseret under navnet "87
gruppen”, og det fgrste falles projekt ser nu da-
gens lys. Det er DSB litra Ib, der sendes pd mar-

kedet som komplet epoke-3 byggeset, med felgende
indhold:

87 gruppen
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Prasenterer, DSB litra Is

K¢ levogn, komplet byggesat i HO

For bestilling eller narmere
oplysninger om gvrige modeller
og lgsdele, kontakt:

Vagn Holstein Nils—-Erik Norsker

02 421586 01 632713

Historisk oversigt ved Jens-Bruun
Petersen,

Byggevejledning,

Voagnkasse i stgbeharpiks,

VYognbund i stpgbeharpiks,

Roco-hjul og -kobling,

ktsede nysglv/messingdele (GREMO),
Diverse smadele til montering,
Litrering af gnubbe-typen.

Da vognkasse og -bund samles

med to skruer, kan man koncentrere
sig om detaljerne. Med forholdsvis
ringe indsats er det s&ledes mu-
ligt at fd en bdde smuk og samti-
dig 100% korrekt model.

For at undgd produktionsras for
87-Gruppens medlemmer, og bristede
forventninger hos modelbanefolket,
fremstilles modellen i begrenset
antal, og annoncering finder ikke
sted fgr modellen har varet igen-
nem en tilfredsstillende prgve-

samling.

Den viste model er bygget af
Nils-Erik Norsker. Koblinger er
@ndret til Ggteborg-typen, og 1i-
treringen er fra en tidligere epo-
ke. Det er imidlertid ikke svert
at se, at der er tale om en meget
flot model. Man md habe, at der
fremover bliver tid og krafter i
87-Gruppen til at fremstille og
markedsfgre flere modeller af sam-
me kvalitet.




EN SP-SPECIALITET:

DSB REJSEGODSVOGNE
LITRA EM/EC/ECO

Af Jens Bruun-Petersen

Indtil &r 1900 fandtes der
ved de danske baner stort set kun
2-akslede rejsegodsvogne, pa
Sjelland dog ogsd en del 3-aksle-
de, hvis stamtre kunne fgres til-
bage til det &ldste 3-akslede
personvognsmateriel fra Roskilde-
og Korsgrbanen.

De fgrste bogiekupevogne kom
i 1892, og de fgrste bogiegennem-
gangsvogne kom i 1894. Det blev
pd dette tidspunkt forberedt at
forgge maksimalhastigheden  péi
DSB's hovedstrakninger til 90 km
i timen, og det kunne forudses,
at der til de hurtigste tog skul-
le bruges bogierejsegodsvogne.

Den fgrste kom 1 1900. Det
var én vogn, EK 2250, en ret kort
vogn med 2,1 m trabogier, varme-
kedel, togfgrerkupe, plads til 6
tons rejsegods og serligt indret-
tet som ledsagevogn til den nye
kongevogn S 8 fra samme ar. Vog-
nen havde Tukket endeperron i
hver ende, oprindelig med harmo-
nika 1 rejsegodsenden og aben
overgang i kedelenden, senere med
harmonika ogsd der. Vognen blev
for det meste anvendt sammen med
salonvognene S 8 og S 9 og har
ne&ppe nogen sinde veret i fast
lgb. I 1938 blev den omdannet til
hjelpevogn A&B nr. 1 med hjemsted
i Kgbenhavn.

Den naste vogntype kom i
1903. Det blev to vogne, EJ 2248-
2249, bygget specielt til anven-
delse 1 Gedser-Ekspressen, den
nye forbindelse med direkte vogne
Kgbenhavn-Berlin, indviet sammen

L,

Hjelpevogn A&B nr. 1, ex EK 2250.
Der er indrettet mandskabsrum bag
de to vinduer til hejre i det oprin-
delige kedelrum og ophangt forskel-
ligt grej under vognen, men ellers
er den uandret. Centralvaerkstedet,
ca. 1944 (Jernbanemuseet)

2.

EE 6455 efter at tagrytteren er
fijernet. 1 1948 blev harmonikaerne
fra denne og de fleste andre post-
0g rejsegodsvogne inddraget til an-
vendelse pa personvogne. Central-
veerkstedet, 1944 (Jernbanemuseet)

3.

EM 2120 (senere EC 6234), bygget
1922 af Scandia, med gavlstiger,
olielamper, lpbebraedder pa taget,
vacuumbremse og  trykluftledning.
(Jernbanemuseet)

4.

2 EM-vogne ombord pa ODIN. Bille-
det viser tydeligt lpbebradder, olie-
lamper og tagventiler. Juni 1924.
(Arkiv O.W.Laursen)
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med fargeoverfarten Gedser-Warne- til tyske vogne fra samme ar,

munde. EJ-vognene havde endeper-
ron i den ene ende, harmonika i
begge ender, tagrytter, togfegrer-
kupe og plads til 6 t rejsegods.
Vognene havde 2,5 m jernbogier
(Berlinerbogier) af hensyn til
Tgb i Tyskland og svarede ipvrigt

bygget til samme forbindelse.

Til indenlandsk trafik leve-
redes i 1907 10 vogne EL 2001-
2010, 1idt stgrre end EJ-vognene
0g med nasten hele vognkassen
indrettet til rejsegodsrum med
plads til 9 t gods. Der var ingen

11

s@rskilte endeperroner, og ene-
ste adgang til vognen var gennem
de to s@t skydedgre - samt de
harmonikadekkede gavle. Vogntypen
mindede i udseende meget om den
jevnaldrende kombinerede post- og
rejsegodsvogn litra DJ, der ogsé
havde to skydedgre og brede gav-
le, men havde flere vinduer og
kun gavldgre i den ene gavl. EL-
vognene havde 2,5 m trabogier,
men 7 af dem var forsynet med
trykluftbremse og kunne anvendes
i forbindelser til Tyskland,
vistnok mest i 1gb til Hamburg.

EL-vognene med harmonikaer og
tagrytter viste sig maske for
tunge til daglig brug og dertil
upraktiske ved kun at have skyde-
dere, for i 1909 kom der en ny
type, EM. Det var en mindre vogn,
med EK-vognens grundform med en-
deperroner i hver ende, kombine-
ret med EL-vognens to skydedpre
og ét stort rejsegodsrum, der og-
sd omfattede den ene endeperron.
Det var oprindelig forudsat, at
den anden endeperron skulle indgd
i togfgrerkupeen, der derved vil-
le f& 4 s@t dgre og godt med gen-
nemtrak .

Ved leveringen af de fgrste
vogne litra EM var der dog ind-
rettet en ordentlig togfgrerkupe
med indgang fra en kort sidegang.
I modsetning til EK-vognen var
der ingen varmekedel, sd da den
ret korte vogn 1gb pd de svarere
2,5 m trabogier, blev dens laste-
evne 15 t, betydeligt mere end
ved de tidligere vogne. Vognkas-
sen havde ret smd vinduer i tre-
rammer, arrangeret som tvilling-
vinduer og med ret stor afstand
fra overkant til tagkant, et ret
gammeldags trek, som vognen har
felles med de ®ldste bogiegennem-
gangsvogne fra 1894 til 1909.
Ferst 1 1909 kom de ferste per-
sonvogne med mere moderne, stgrre
vinduer.

EM-vognene blev Teveret sdledes,
(og omlitreret i 1941 til):
EM 2151-2190: 1909 (EC 6264-6303)

EM 2191-2200: 1910 (EC 6304-6313)
EM 2141-2150: 1913 (EC 6254-6263)
EM 2125-2132: 1914 (EC 6239-6245)
EM 2133-2140: 1915 (EC 6246-6253)
EM 2120-2124: 1922 (EC 6234-6238)
EM 2102-2114: 1925 (EC 6126-6228)
EM 2115-2119: 1926 (EC 6229-6233)
EM 2087-2101: 1931 (EC 6201-6215)

Samtlige vogne blev leveret
af Scandia og var oprindelig ud-
styret med vacuumbremse, tryk-
luftledning, skruebremse, tyske

slutsignalholdere, olielamper og
elektriske Tamper (men ikke egen
strgmforsyning). I 1930'erne pé&-
begyndtes montering af 24 volts
dynamoanl®g (Rosenberg) i stedet
for den 65 volts togbelysning, og
fra sidst i 1930'erne fik vognene
trykluftbremse G&P. Olielamperne
forsvandt ved indretning af dyna-
moanlagget.
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5

EM-vognene passede fortrinligt til
tagrytter-personvognene. Bemerk
paskriften BREMSE pa den nzrme-

ste der. Roskilde, 1935 (Jernbane-
museet).
Fra 1909 til 1931 blev der

sdledes leveret ialt 113 vogne
med meget fd afvigelser fra det
oprindelige design. 16 vogne, EM
2102-2117 (EC 6216-6231) blev le-
veret med 2,5 m jernbogier (Ber-
linerbogier) og var derfor serlig
egnet til Tysklandstrafikken.
(Bogie- o0g undervognskonstruktion
var igvrigt hos DSB sddan, at al-
le bogievogne frit kunne bytte
bogietype, sd variationer fra de
nevnte numre mad kunne forekomme!)
De yngste vogne fik tilsyneladen-
de spejlglasvinduer, og nogle af
de @ldre kan have faet det ved
moderniseringer.

EM-vognen var med sine ende-
perroner og dobbelte flpjdgre i
gavlene tilpasset anvendelse
blandt gennemgangsvogne, men
manglen pd& harmonikaer og kloset
(i modsaetning til gvrige bogie-
rejsegodsvogne) viser, at vognen

var lige s& meget tiltaenkt anven-
delse 1 mere spartanske og stand-
sende tog som godstog og person-

tog. Vognen havde ejheller fra
starten selvstendig belysning,
men matte have 65 V parerne

stremforsynet fra batterivogn (i

tog med personvogne) eller klare
sig med olielamperne. Af hensyn
til Tlampisten (lampemanden, der
satte olielamperne pd plads i
lTampehullerne i taget) var der pa
taget anbragt et lgbebradt i hver
side og stiger i den ene gavl.

6.
Der var les pd i rejsegodsvognene
engang! Det indre af EC 6247, ca.
1950 (Jernbanemuseet).

7

Uden les sa der sadan ud. ECO
6220, 1965 (JB-P)
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Lebebrazdder og stiger forsvandt,
da vognene fik dynamoanlag.

Nar man til den tids enorme
mengder af rejsegods valgte en si
kort vogn, md det hange sammen
med gnsket om altid at kunne &
plads til en ret kort vogn p& de
mange fargeruter, og gnsket om at
kunne sende vognene i forskellige
retninger fra st@rre knudestatio-
ner. Det er omtrent samme filoso-
fi, som ligger bag udviklingen af
IC/3-togene.

De jalt 113 EM-vogne blev i
1941 omlitreret til EC og fik nye
numre, som vist i tabellen oven-
for. 1 samme periode fuldfgrtes
montering af dynamoanlzg og tryk-
luf thremse, og vacuumbremseudsty-
ret blev gradvis afmonteret. Som
almindeligt for alle person-,
post- og rejsegodsvogne var o0gsa
alle EM/EC-vognene stationeret
dels i 1. distrikt (pst for Sto-
rebelt), dels 1 2. distrikt (vest
for Storebzlt) med felgende antal
gennem tiden:

Ar 1. distrikt 2. distrikt
1933 31 82
1941 31 82
1950 31 82
1960 24 68
1970 1 27

Den ene tilbagevarende vogn i
1. distrikt er den stadig eksi-
sterende ECO 6280. I 1974 for-
svandt de 2 sidste vogne fra 2.
distrikt. Igvrigt blev der fak-
tisk bygget 114 EM-vogne, men én,
EM 2128, blev udrangeret allerede
i 1919. Det kunne se ud, som om
den havde veret med i Vigerslev-
ulykken.

EM-/EC-vognene blev anvendt
overalt, bdde i hurtige tog,
langsomme tog, godstog, posttog
(blandt andet til postpakker),
ilgods og meget mere. @nsket om
at kunne anvende vognene om vin-
teren 1 oprangeringer uden for-
bindelse med lokomotiv eller ke-
delvogn medfgrte, at samtlige EC-
vogne fra begyndelsen af 1940'er-
ne efterhdnden blev forsynet med
kakkelovn i togfererrummet (p&
bekostning af den ene ende af

8.

EC 6272 (1909 Scandia). Vacuum-
bremsen er fjernet, der er kommet
dynamoanlag, men der er stadig
gennemgaende lysledning af hensyn
til togbelysningen. Centralvaerkste—
det, ca. 1945, (Jernbanemuseet)

9.
ECO 6306 (1910 Scandia) som post-
pakvogn. Kebenhavn H, 1960. (JB-P)

10.

ECO 6278 (1909 Scandia) ombygget

med  spejlglasruder. Vordingborg,
1965 (JB-P)
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sorterebordet). Litra blev samti- som blev omdannet til stykgods-

dig @&ndret til ECO.

I arenes T1gb blev der kun om-
bygget 1idt p& EM/EC/ECO-vognene.
Nogle af ombygningerne blev dog
mere gennemgribende end andre,
men vi ta'r dem i kronologisk
rekkefglge:

I 1941 blev EC 6280 ombygget
til bérevogn: der blev indrettet
en bredere skydedgr i den ene en-
de, sdledes at ind- og udla@sning
af kiste blev lettere, og der kom
de ngdvendige beslag o0.1. i gqul-
vet. Som den eneste EC-vogn fik
den svensk elvarmeledning. Som
barevogn aflgste den den forzlde-
de S 5 fra 1885, der ikke mere
svarede helt til tidens krav, og

vogn pa samme tidspunkt. EC 6280
blev igvrigt anvendt i fleng med
de @gvrige EC-vogne. I 1962 bley
den ombygget igen: gavistigerne
forsvandt, der kom harmonikaer og
spejlglasruder, og den fik 2,5 m
jernbogier. P3 det tidspunkt sy-
nes vognen at have veret statio-
neret i salonvognsremisen i Hil-
lergd. Senere kom den til Gedser.
Hvor alle andre EC-vogne i nyere
tid var lysebrune indvendig, er
6280 gramalet indvendig, en ku-
Tgr, DSB ellers forlod i 1930'er-

ne. Vognen har varet anvendt i
januar 1972 ved Frederik IX's
jordeferd og i 1978 ved hiem-

transport af skibsreder Knud Lau-

Fra oven:

Forslag til EM (1908)

EM som udfert (1941)

EC med postrum(1946)

ECO med ovn i togfererkupe (1946)
HFHJ DK med kedelrum, rejsegods-
rum og postrum (1963)

ritzens bdre fra England. Da vog-
nen neppe ret meget mere vil kun-
ne accepteres i togene, som de
ser ud i dag, kan man vel hédbe,
at den efterhanden overgdr til
Jernbanemuseet, hvor en s&dan re-
preesentant for en typisk dansk
bogierejsegodsvogn bgr vere s@r-
deles velkommen!

I 1946 fik 3 vogne (EC 6275,

6282, 6284) indrettet et 1ille
postgodsrum med sidegang i for-
lengelse af sidegangen ud for

tjenestekupeen. Ved indfgrelse af
RIC-markering af vogne i interna-
tional trafik i 1948 var det pa-
tenkt at RIC-maerke 3 EC-vogne.
Det kan meget vel have varet dis-
se 3, der muligvis har kgrt i ud-
landsforbindelser (Fredericia-
Hamburg?). 1 1954 blev postrummet
fjernet igen.

Da en del ECO-vogne i slut-
ningen af 1950'erne trangte til
hovedreparation og samtidig var
blevet 1idt overflgdige efter an-
skaffelsen af stdlvognene 1litra
EA (senere Dh), blev de fuldstan-
dig ombygget til helt nye post-
pakvogne litra DK. Sammen med nye
stalvogne af litra DB (Pbh) og DD
(Ph) beted de en kraftig moderni-
sering af postvognsparken, og de
sidste 2-akslede postvogne rgg ud
ved denne lejlighed. DK-vognene
blev indsat i hovedposttogene pa
str@kningerne Padborg-Arhus, Ar-
hus-Frederikshavn og Kgbenhavn-
Arhus, men ikke meget l@ngere end
til 1963, hvor de blev aflgst af
de tilsvarende stdlvogne litra DM
(Pmh). Derefter blev de 21 DK-
vogne overfgrt til sekundzre for-
bindelser, hvor deres lave maksi-
malhastighed pd 100 km/t var mere
passende. 1 1970 fik vognene nyt
Titra Pk, men samtidig blev 6
vogne overfgrt til rejsegodsvogn-
parken og fik litra Dk. Indvendig
var der ingen forskel p& Pk og
Dk! Dk-vognene kerte i Jylland
indtil udrangeringen i midten af
1970'erne. De sidste Pk-vogne
blev udrangeret i 1980 og var
vist mest reservevogne de sidste
ar. De spillede ofte rollen som
"rejsegodsvogne" i damps@rtog for
enthusiaster!

I 1962 kgbte Hundestedbanen 3
ECO-vogne (6201, 6218 og 6208) og
gav dem litra og nummer Dk 76-78.
Efter ombygning 1963-64 havde
vognene faet oliefyret dampvarme-
kedel pd tjenestekupeens plads og
i den modsatte ende et postrum
med béde pakkerum og postbureau.
Der var indvendig skydedgr til
postrummet. Farverne var blevet



DK 5901 m.fl. (Vingehjulet)
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11,
ECO 6220 (1925 Scandia) efter ho-

vedrevision, Redby Farge, 1963,
(JB-P)

12.

EC 6280 efter indretning som bare-
vogn i 1941. Skydederen nezr tjene-
stekupeen sidder korrekt, men kerer
"den anden vej", og den brede sky-
deder begynder samme sted som den
oprindelige, men fylder en del me-
re. Der er stadig gavlstiger i over-
ensstemmelse med reglerne for vog-
ne i internationel trafik, der er
kommet trykluftbremse, men der er
stadig vacuumbremse. Centralvaerk-
stedet, 1941 (Jernbanemuseet)

13.

ECO 6280 (1909 Scandia) efter sid-
ste ombygning. Der er kommet
spejlglasruder, harmonikaer og 2,5 m
jernbogier. Gavlstigerne er vk,
Hillerad, 1962 (JB-P)

noget 1ivligere end ved DSB: En-
deperroner samt sider under vin-
dueskarme mgrkergde, @verste del
af siderne cremefarvet, og en
tynd bla stribe mellem de to far-
ver pa siderne. Hundestedbanen
brugte disse tre vogne i alle de-
res dampopvarmede tog, samt ipv-
rigt som post- og rejsegodsvogne,
0og banens &ldre 2-akslede vogne
blev herefter udrangeret. HFHJ Dk
78 blev nogle f& ar senere hoved-
repareret endnu en gang, og fik
ved denne lejlighed Berlinerbogi-
er i stedet for trabogierne.

Midt i 1970'erne var vognene
udtjent og blev aflpgst af 3 smé
DSB postvogne 1itra DA, hvoraf to
blev forsynet med kedler.

I dag findes kun 2 ECO-vogne
bevaret. Den ene er barevognen
ECO 6280, der kun bruges ved spe-
cielle lejligheder. Den anden er
ECO 6265, der i nogle ar har ve-
ret under restaurering af Sgnder-
Jjysk Jernbaneklub, men som senest
er set 1 Bramming og muligvis
overgdet til DJK. Man md habe, at
i hvert fald den ene bliver beva-
ret for eftertiden.

LITTERATUR

FORSVUNDNE STATIONER

af Peer Thomassen.

Forlaget bane bager,

Format 170x250 mm, 80 sider,
rigt illustreret.

Pris kr. 149,- (i boghandelen) .

Dette er den sidste bog, som
Thomassen ndede at "blive far
til", og altsd ogsd det sidste af
hans mange geniale pafund. For

det er en genial ide, der ligger
bag denne bog.
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14.

DK 5910, ex ECO 6214 (1931 Scan-
dia), ombygget 1960. Esbjerg, 1967
(J. Guldbzk Christensen)

18,

DK 6105, ex DK 5905, ex ECO 6274
(1909 Scandia) ombygget 1959. Ene-
ste forskel: Posthomet mangler. Vi-
borg, 1972 (IB-P)

16.
HFH] DK 76, ex ECO 6201 (1931
Scandia). Hundested (arkiv JB-P)

Bogen gennemgar ca. 200 sta-
tionsbygningers sksbne 1 form af
et foto med tilherende tekst, der
opridser hovedpunkterne i statio-
nens historie. Jeg kunne godt ha-
ve pgnsket lidt mere tekst, i
hvert fald til nogle af billeder-
ne, men det ville selvfelgelig nok
have betydet, at antallet af om-
talte stationer var faldet.

Det er en sardeles prezsenta-
bel publikation, der kan anbefa-
les pa det varmeste.

Med hensyn til en mulig fort-
settelse (som vistnok pétenkes)
ad &re, mener jeg, at man nok
beor bestre&be sig pad at bringe
billederne i sterre sterrelse end
her, idet f.eks. 6x9 cm er lige i
underkanten, nar man gerne vil
studere detaljer - og det vil jeg
meget gerne.

Holtrup

PA SPORET AF DBJ

(Renne H-Nexo)

af Svend Lund Pedersen.
Gornitzkas forlag, Nexe.
Format 170x240 mm, 78 s, ill.

I forordet angiver forfatteren,
at bogen er en samling af en rek-
ke artikler, der har veret bragt
i lokalavisen "@stbornholm". Bo-
gen ma ogsd siges kun at give
spredte glimt fra banens daglig-
dag, og er altsda ikke bygget op,
som man s:dvanligvis forventer.

Den forteller i ca. 25 kapit-
ler om banens historie, om mate-
riellet, om kereplan samt fortal-
ler om livet pa& stationerne og
trinbratterne i banens sidste 30
levedr.

Der er mange gode og tildels
ukendte fotos, hvoraf nogle er fra
de helt gamle dage.

Bogen koster 120 kr. og kan
kebes i boghandelen eller direkte
fra forlaget, adresse: Industrivej
4, postboks 42, 3730 Nexo.
Gironummer 5 66 81 90.

Holtrup
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Li.

HFHJ DK 76. Et kik fra rejsegods-
rummet til kedelrummet. Hundested,
1967 (JB-P)

18.

HFHJ DK 76. Postrummet set fra
skillevaeggen til rejsegodsrummet.
Hundested, 1967 (JB-P)

19.
HFHJ DK 78 med Berlinerbogier.
Hundested, 1971 (JB-P)

DRIFTSMATERIEL I (1941)
Oprindelig udgivet af DSB,
Reprint ved forlaget bane beger.
Format 175x250 mm, 360 sider,
ialt ca. 500 skitsetegninger.

Pris kr. 249,- (i boghandelen).

En vellykket redaktion af den
oprindelige DRM I med senere
vigtigere tillegs- og rettelsesbla-
de. Jens Bruun-Petersen har
"krydret" de forskellige vognty-
per med en kort kommentar om
typens anvendelse og udrangerin-
ger.

Det m& vere en lakkerbidsken
for enhver med 1lidt interesse for
jernbaner. Bemark dog, at alt
materiel er betegnet med den 1li-
trering, der var gsldende fra ca.
1941 og ca. 30 ar frem. Yngre
entusiaster ma efterspore tidlige-
re og efterfelgende litreringer
andetsteds.,

Holtrup

PA SPORET AF 1988

AT Jan Forslund og Mogens Duus.
Forlag bane boger.

Format 170x 250 mm, 48 sider,
rigt ill.

Pris kr. 99,- (i boghandelen)

Bogen felger intentionerne fra
"Ferste bind, 1987" pant op, og
er bygget op pad samme mide. I
ar afsluttes dog med en oversigt
over privatbanernes trekkraft pr.
1/8 1988.

Billederne er i det store og
hele teknisk sardeles gode - men
motiverne forekommer mig lidt for
"sterile"; det er nasten udeluk-
kende motortrekkraft eller rullen-
de materiel, der gengives.

En vasentlig anke fra min si-
de er, at der mangler tekst til
13 fotos af kavalkadetogene i
Odense den 17. april 1988. Ikke
alle kunne vare pad Aastedet, og
ikke alle wved, hvilket materiel
Jernbanemuseet 0g veteranbane-
klubberne fremviste. En narmere
granskning af de gengivne fotos er
umulig pa grund af for merk gen-
givelse i for lille sterrelse.

Holtrup
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Jeg opfylder denne gang mine gentagne lgf-
ter om et "stort” billedgalleri. Den gver-

ste rzkke er fotos fra dagligdagen for ca.
25 ar siden; den nederste er mere nutidig -
jeg synes afgjort bedst om dem foroven.

Red.

P& pverste foto ses (ved foden af signalmasten} litra E 996, der Nederst er vi i Svendborg den 2/7 1986. Vognene er MRD 4215 og
nermer sig Gisselfeld. Dato 28/5 1961, foto J.G. MR 4015 og fotografen John Hansen.




Pverst er vi i Sore den 16/5 1964, Toget er nr. B368 {s=rtog) og
maskinen litra E 978. Foto J.G.
Nederst er det fordr p& Nerumbanen. Vi er i Brede den 6/5 1080
og fotografen er Peter Sloots,
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@verst et billede fra Faxe Kalkbrud den 6/8 1965. Det er FJ 165
der holder ved remisen, Foto J.G,

P4 nederste billede ses den ferste MZ af serie 2, der kom til
Sjelland: Nr, 1417, Den har ITC-udstyr og indbygget slutlys.
Toget er nr. 2353, stedet Niva og datoen 10/8 1980, Fotograf
Peter Sloots.




@verst er datoen 2/10 1966. Vi er i @rnse pa HBS., Foto J.G. Et
billede, der "oser" af romantik.

Nederst er vi pa& Senderborg havn, hvor K&f 288 er travlt be-
skaftiget med rangering. Dato 15/7 1988 og fotograf John Hansen




@verst er vi pa vej op ad luftbroen pd godsbanegarden i Keben-
havn. Datoen 29/4 1962, foto J.G.

Nederst er datoen 27/7 1980, stedet Fredensborg og vognene MO
1853 og MO 1883, Fotograf Peter Sloots, der spgrger: Hvor har
man mon gjort af alle de mange passagerer?? .. 1 pakrummet??
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VEJOVERFORINGER III

Dette er sidste afsnit i se-
rien. Der henvises endnu en gang
til de bemzrkninger, som star at
lezse i SP nr. 3/1988 i indlednin-
gen til 1. afsnit. Visse kommen-
tarer i 2. afsnit er ogsa prakti-
ske i forbindelse med den wvia-
dukttype, som pra@senteres her i
3. afsnit. 2. afsnit findes i
forrige nummer af SP.

8 m Overforing.
Skavhed 1:3. Blad No. 1284

Ogsd denne overforing er ud-
fort i jernbeton. Men her drejer
det sig om en helt anden kon-
struktionsform end den tidligere
viste, nemlig en slags kasse el-
ler trug med hvalvet bund og be-
regnet til at fyldes op med jord.
Oven pd jorden foeres si den nor-
male vejbefastelse og -belagning
igennem. For at hindre, at jorden
ved sin vagt trykker de to sider
ud, er de forbundet med anker-
stenger, der ligesom det ovrige
er udfert i jernbeton. Princippet
ses pa skraprojektionen.

Viadukter af denne art, i wva-
rierende bredde (nogle wvasentlig
smallere, andre bredere), ofte
med gela&ndersoklen 1lidt udkraget
og undertiden med jerngel®nder i
stedet for det lukkede jernbeton-
rekverkm er i stort tal benyttet
af DSB. Som overskriften lader
formode, er der da ogsd tale om
en typetegning. Udforelsen er me-
get enklere end ved sojle-bjzlke-
typen og materialeforbruget min-
dre. I en kontrakt af 3-6/6 1919
med samme entreprenor, som bygge-
de jernbetonviadukten ved Holbazk,
var entreprisesummen trods sti-
gende lonninger kun ca. 10.400
kr. Her mad dog tages i betragt-
ning, at DSB leverede det meste
jern samt cement og sten (men ik-
ke grus).

Kontrakten angik en igen se-
nere omlagt overforing ved 01-
strup (nu Holme-Olstrup) station
nordest for Nastved, pa den gamle

sjellandske sydbane. Den blev
bygget til aflesning for overker-
sel nr. 181, men ca. 35 m sydli-

gere. Denne gang lod de s®rlige
betingelser i al enkelhed sile-
des:

*hkkkhhkkkkhkhkkhk

De danske Statsbaner
1919

Szrlige Betingelser for
Opforelse af 1 Stk Vejover-
foring paa Olstrup Station

§ 1. Grundlag for Arbejdet
For Arbejdet er gazldende:

1. Almindelige Betingelser for
Arbejder og Leverancer.

2. Fellesbetingelser for Udfoe-
relse af Arbejder for Stats-
nernes Baneafdeling.

3. Fellesbetingelser for Udfo-
relse af Jarnbetonbroer og
Betonbroer med indstobte Dra-
gere,

4, Dansk Ingeniorforenings Nor-
mer for Jarmbetonkonstruktio-
ner.

5. Den udarbejdede Plan.

6. Nerverende sarlige Betingel-
ser.

§ 2. Arbejdets Omfang.
Arbejdsforetagendet omfatter

Bygning af en 8 m Overforing ca.
35 m Syd for Overkersel Nr. 181
paa Olstrup Station.

§ 3. Fundering
Byggegrunden formenes god.

For Merbeton i Fundamenter udo-
ver det i Materialfortegnelsen
angivne ydes gp Tillegsbetaling
af 15 Kr. pr. m™.

§ 4. Retningslinier.
Overforingen udfoeres med
Skavhed 1:3.

§ 5. Levering af Materialer

Statsbanerne bekoster og le-

verer paa Byggepladsen alle Jarn-
materialier i uforarbejdet Stand,

men forbeholder sig Ret til at
ombytte det paa Tegningen viste
med andre Dimensioner.

Bindetraad leveres af Entre-

prenoren.
Statsbanerne leverer endvide-
re de fornedne Stenmaterialier

samt Cement, men ikke Grusmateri-
alier.

§ 6.
Overforingen udfoeres efter
fremlagte Tegning Bl. Nr. 1284,

Broen bygges over et i Drift
verende Spor og placeres som vist
paa Tegningen.

§ 7. Tidsfrister

Arbejdet paabegyndes snarest
og skal vare tilendebragt inden
1' Oktober 1919,

Arbejdet skal fremmes saale-
des, at Stilladset hejst staar 3
Maaneder.

§ 8. Sertilbud

Alternative Tilbud kan kun
ventes at komme i betragtning,
naar der tillige indsendes Tilbud
paa den udbudte Konstruktion.

Ved Udarbejdelsen af eventu-
elle alternative Forslag vil vare

at regne med en tilfzldig Belast-
ning af 20 t Vejtromle efterfulgt
af 20 t BlokvogB, og Menneskelast
af 400 kg pr. m" . Paavirkningern
maa ikke overskride 35 kg pr. cm
for Beton til Tryk og 1000 kg pr.
cm for Jern til Trak.

Kjebenhavn, Maj 1919.
Broingenioren.

khkhkkkhkhhrhhhkkkhkhhihk

Efter en supplerende overens-

komst blev der 1 1921 udfert i
alt ca. 300 lebende meter "svart
sikkerhedsrakvark" langs  vej-

strakningerne narmest overforin-
gen. Princippet fremgik af et
Blad No. 1422. Sceptrene var af
jernbeton og vejede ca. 130 kg
pr. stk.; de bar nogle 49 4 51 mm

gamle kedelror udstobt med ce-
mentmertel og malet gra. Marke-
ligt nok wvar afstanden mellem

sceptrene ikke oplyst i kontrak-
ten eller ©pa& tegningen. Det
overst til hejre pa ark K antyde-
de stykke "svert sikkerhedsrazk-
verk" er tegnet med afstand ca.
1,5 m ¢/c 1 den tro, at de virke-
lige forhold ikke har afveget me-
get herfra - men altsd uden sik-
kert grundlag. De 300 1lb. m. sva-
rer til gelender i begge sider af
to ca. 75 m lange opkerselsram-
per. Med et fald pad fx 40 o/oo (4
cm pr. m) er rampernes hojde da 3
m, ved 50 ofoo vil den vare 3,75
meter.

Tegninger og model
Bygning af de trugformede

overforinger i model er si& enkel,
at der ikke er fundet anledning

til at optegne nogen retwvinklet
variant eller eksempler i andre
bredder. Om bemaling af modellen

gelder det samme som for den tid-
ligere viste jernbetonoverforing
med sejler og bjzlker.

For at wudelukke misforstéel-
ser bemazrkes det udtrykkeligt, at
det almindelige, pa tegningen
kaldt normale terrzn ved denne
viadukttype kan variere meget i
hojde. Selvsagt valger modelbyg-
geren selv blandt de mange mulig-
heder ud fra forholdene pa hans
eget anlag. Laveste position er
lidt under skaringslinien mellem
buens underside og fundamenter-
nes nasten lodrette inderside.
Banen ligger da i en ret lav ud-
gravning. (Er der mindre eller
evt. slet ingen udgravning, skal
fundamenterne fores l®ngere ned,
og buens form @ndres noget.) Ho-
jeste position er naturligvis
den, hvor der ingen tilkersels-—
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ramper er. Udgravningen er da af
betragtelig dybde og skjuler for
s34 vidt togene, som de under man-
ge vinkler ikke er at se. Det vi-
ste eksempel pd normalt terranni-

veau ligger forholdsvis lavt og
svarer til, at ramperne stiger

ca. 3,25 m fra det normale ni-
veau og op til, hvor selve jern-
betonkonstruktionen begynder, jf.
det foran oplyste om rampelangde,
-stigning og -hojde.

Opstalten foroven pa ark J-K
er ret abstrakt og kan bedst for-
stds i forbindelse med de eovrige
tegninger. P4 en sadan opstalt er
det ikke muligt at gore ordent-
ligt rede for de ferdige terran-
former, sa 1lidt som de forud for
viaduktbygningen bestdende. (For
DSB's arbejdstegning til den rig-
tige overforing galder nojagtigt
det samme.) Men problemerne er
ikke store, nar man forst er midt
i det praktiske arbejde med at
forme modelbaneanlzggets terrzn -
sd4 giver det meste sig af sig
selv.

Vejbelzgningen er ikke op-
lyst. Der har formentlig varet
chaussébrolagning pad kerebanen, i
hvert fald i begyndelsen. (Det er
for resten kun over buens top-
punkt, der er sia lille konstruk-
tionshejde som vist i detalje af
tversnit. Over det meste af buen
kan alle normale vejbygningsprin-
cipper bringes 1 anvendelse.)
Fortovene behover ikke nedvendig-
vis ogsd at findes pad opkersels-
ramperne. Dér vil de nok i mange
tilfezlde vere erstattet af almin-
delige rabatter; af denne grund
visse sporgsmalstegn pa tegnings-
arkene. PA bare 1lidt smallere
vejoverforinger udelades fortove-
ne helt for at give korebanen
tilstrekkelig bredde.

I modsztning til de tidligere
bragte vejoverforinger (som begge
har mellempiller) kan den her op-
tegnede ogsd bruges til dobbelt-
spor, endda med den normale af-
stand pd 4,25 m fra spormidte til
spormidte. I tilfezlde af dobbelt-
spor ma grofter stensattes eller
rorlegges under overforingen. Ved
enkeltspor er der en chance for
at fore dem igennem pa normal
made.

Af hensyn til modelbygning i
storrelser over 1:87 er der an-
fort koordinater til konstruktion
af bue (ark K) og medtaget mal-
satte detaljer af jernbetongelan-
der og sikkerhedsrazkvaerk (ark L).
Malene galder 1:1 og kan derfor
bruges til modelbygning i enhver
onsket storrelse. Er malestoks-
forholdet fx 1:45, betyder det jo
netop, at forbilledets mal skal
divideres med 45.

En "personlig" bemzrkning
Den mand, som havde de i den-

ne serie omtalte jernbetonoverfo-
ringer i entreprise, var F. Hal-

lelov, Haslev. I sin forste peri-
ode som selvstendig erhvervsdri-
vende forenede han arkitekt- og
entreprenorvirksomhed, men senere
koncentrerede han sig om tegne-
stuen alene. Forfatteren til dis-
se linier var i en arrzkke ansat
i hans arkitektfirma som ikke
eksisterer mere; F. Hallelov dode
i 1969. Men som SIGNALPOSTENs laz-
sere nu vil vide, bade fra vej-
overforingerne og visse andre af
de som forlag til modelbygning
bragte tegninger, er det stadig
muligt at trazkke pa det Hallelov-
ske sagsarkiv. Dette er nemlig
for en stor dels vedkommende in-
takt, og maske kan det endnu nog-
le gange afgive stof af interesse
for modelbyggere.

Supplerende illustrationer

Billeder af jernbeton-vejover-
foringer findes fx folgende ste-
der i SIGNALPOSTEN. Nogle af dem
viser sojle-bjelke-konstruktio-
ner, og andre afbilder viadukter
af den trugformede type. Ingen af
dem svarer helt direkte til de
optegnede eksempler, men de kan

alligevel vare til nogen nytte
ved modelmiljoets opbygning:

Arg. ar nr. side(r)

16 1980 3 126, 127, 133

17 1981 4 158, 189

18 1982 1 35, 37

18 1982 3 92, 118, 119

22 1986 2 92

22 1986 3 121

Belagning pad skrininger
under overferinger

Det skal til afslutning nav-
nes, at jordskrdninger inde under
vejoverforinger ofte er blevet
belagt med en aller anden form
for betonfliser eller sten - pa
de flader, hvor plantevakst er
hzmmet eller uensket. Det samme
ses, hvor bilveje krydser hinan-
den ude af niveau. De tegninger,
som er grundlaget for denne arti-
kels illustrationer, viser imid-
lertid ikke de belagninger, som
matte have varet under de pagal-
dende vejoverforinger. Og skont
skranings-belegninger nok kan
skimtes pd enkelte af de navnte
billeder i zldre numre af SP, vil
det derfor vare praktisk at gore
studier i marken - som ved nasten
al modelbygning.

P.W. Skadhauge

Vi
Bygger

VEJOVERFBRINGEN I MODEL

For tredie og sidste gang i
denne 1ille PWS-serie om vejover-
feringer, skal vi kort gennemgé
nogle hovedpunkter i bygningen af
overfgringen i model.

SIDEMURENE

Ogsa i dette tilfaelde er
overfgringens sider savet ud af
krydsfiner, 3 mm, idet der dog af
hensyn til den senere landskabs-

opbygning er andret 1idt ved
"lTandtilslutningerne". Ligesom
ved vejoverfgringen i sidste
nummer af SIGNALPOSTEN, m& man

vere opmerksom pd, at tegningens
l@ngdesnit ved overgangen mellem
den opfyldte jord og overfgrin-
gens betonmure viser jordlinien
for den fardige overfgring, me-
dens det for modelbyggeren mi va-
re en fordel at have 1idt mere
materiale at lgbe an p&. Betonsi-
derne er derfor "forlenget" 1idt
nedad ved "landtilslutningerne"
som det skulle fremgd af illu-
strationen.
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Efter udskaringen af de to
sider, er det ene lag af krydsfi-
neren skrellet af fra overkanten
og 17 mm ned p& de to sider, der
senere skal vende ind mod brodak-
ket. Der foretages nu afslibning
med sandpapir af sdvel det skral-
lede stykke som det gvrige finer.
Kantforsterkninger er herefter
illuderet ved pdlimning af kar-
tonstrimlér pd sdvel inder- som
ydersider.

Ny
over oltnne o e
afskroalies ot.'c.? i
lag kryolsdfiner pa

den indlvenolige side

S, i SN
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Til at beare den indvendige
(den underste) bue limes en "17-
ste" fast i en afstand fra kan-
ten, der svarer til den senere
bues materialetykkelse. Denne
1ille "liste" kan med fordel 1la-
ves ved afsavning af de yderste
3-4 mm af det stykke krydsfiner,
der blev tilovers da sidernes
buer blev savet ud. "Listen" vi]
i forvejen nesten have den rigti-
ge buede facon, og kan efter at
vere blevet delt et par steder,
limes fast langs buen pd murenes
inderside.

Pd tilsvarende vis er Tlimet
nogle stykker 4 x 4 mm traliste,
som underlag for brodakket, 23 mm
under sidernes overkant. Af
pladsmessige grunde md denne 1i-
ste deles ud for midten af buen,
hvor den ma vige pladsen til for-
del for den buede "liste", der
allerede er limet fast til over-
foringens betonunderside.

Fa Krydsfiver afsaved {
) o iy S8 | AARLT

BRODAKKET

Af hensyn til overfgringens
samling, har jeg allerede pd det-
te tidspunkt savet brodakket til.
En 3 mm krydsfinerplade, 90 mm
bred x 400 mm lang. Herefter er
de to Qjmrner afskdret i den vi-
ste 60 -vinkel. Kgrebanen er med
disse mdl ca. 30 mm la&ngere, i
hver ende, end selve overferin-
gen. Dette er gjort for at for-
skyde overgangen mellem overfg-
ringens kg@rebane og det omkring-
Tiggende landskabs kgrebane T1idt
i forhold til den tilsvarende
overgang mellem overfgring og
landskab (jevnfgr de tilsvarende
bestrazbelser for at undgd at en
eventuel anlezgsplade o0g skinne-
samlinger 1ligger umiddelbart over
hinanden.

Hvis anvisningen i denne ar-
tikel er blevet benyttet til

Overst ses den forste begyndelse,
de "ra" sider.

I midten: Omend brobuen er limet
pa plads pa dette foto, kan den
omtalte "liste" hvortil brobuen er
limet, anes i merket under brodzk-
ket. Ogsa det ene af de to sma af-
standsstykker ses nederst mellem
sidernes "ben", og de kartonstrim-
ler der illuderer kantforstarknin-
ger.

Nederst: Den fardige bro, siledes
at forstd, at den nu er klar til
maling, patinering og indbygning i
et lille diorama eller pa et anlag
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overfgringens opbygning, skal der
midt pd brodekket laves en Tille
udskering pa 3-4 x ca. 50 mm for
at brodzkket kan legges ned mel-
lem den gverste buede del af de
palimede "lister" for overfgrin-
gens betonunderside.

Under iagttagelse af de to
siders rette forskydning i for-
hold til hinanden, er brodekket
s& limet fast til ydermurene, 1i-
gesom der er limet et par sma af-
standsstykker mellem overfgrin-
gens "ben" p& hver side af spo-
ret.

Fortove og kgrebane er hen-
holdsvis limet pd og nedlagt mel-
lem fortovene pa samme made som

ved overfering II (SIGNALPOSTEN,
24. é&rgang, nummer 4) enten med
en 1ille kartonstrimmel under
fortovene Tlangs ydermurene eller
med afhgvling af en del af forto-
vets underste finer langs kgreba-
nen. Endvidere limes et par kar-
tonstrimler under kerebanen, og
altsammen for at opnd de rigtige
haldninger.

BROBUEN

Ferst pa dette tidspunkt er
de to (nesten) Todrette sider,
indvendig under brobuen, tildan-
nede som den ene side af de "tre-
kantede" betonfundamenter.

Sidst, men ikke mindst, er
brobuens underside skéret til af
et stykke 1 mm karton. Det skal
her bemarkes, at selv om k@reba-
nens bredde kun er 90 mm md man i
forste omgang regne med, at dette
stykke karton inden den endelige

Pa det everste foto ses resterne
af viadukten ved Krogstrup pa den
midtsjallandske Jermbane. Billedet
er taget i begyndelsen af 1960'er-
ne, men banen blev jo nedlagt i
1936, sa det var solidt gods, man
lavede i tidligere tider. Viaduk-
ten er af samme type som her be-
skrevet, dog med en anden form for
gelander.

Pa de to nederste billeder er mo-
dellen klargjort til indbygning pa
et modelbaneanl®ag. Vi ser den fra
begge sider.




tilskaring skal vere ca. 105 mm
bredt. Grunden hertil er, at det
"ferdige" kartonstykke vil vise
sig at vere en ganske lille smule

S-formet.
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Nejagtige mdl kan ikke opgi-
ves, men kartonstykket trykkes

forsigtigt ned pd plads og opmer-
kes med en blyant.

Nér kartonstykket er klippet
til og Timet fast, files buens
kanter i smig med en fil.

Tilsidst bemaling (cementgrai)
og patinering.

EVP

DSB LITRA E

[ sin serie af danske godsvog-
ne har "Din og Min Hobby" nu ogsa
fremstillet en 4dben, hgjsidet
standardqodsvogn, DSB litra E,
med nummeret 502 0 099-3.

Som de tidligere vogne fra
"Din og Min Hobby" er der igen
tale om en virkelig kvalitetsvogn
hvor der er kalet for selv de
mindste detailler sdsom hdndbgj-
ler, handgreb for &bning af side-
dere og for aftagning af endelem-
me m.m. (dette er dog ikke ensbe-
tydende med at ogsd modellens dg-
re kan abnes og endelemme afta-

ges).
Modellen leveres som ferdig
vogn i den i vore dage benyttede

godsvognsbrune farve og med meget
fine hvide paskrifter. 0gsd vog-

nens mal ma siges at vare korrek-

te, idet de tilsyneladende ikke
afviger mere end 1 mm fra de kor-
rekte modelmdl. Vognen er forsy-
net med indstillelige aksler, der
Tgber 1 pinollejer og giver vog-
nen et meget Tet Igb. Koblingerne
er bevegelige og fjederpdvirkede
0og igvrigt udskiftelige med hen-

blik pa eventuel montering af
kortkobling. (Den fotograferede
vogn har almindelige koblinger

efter NEM-normerne).

Vognen leveres med to forskel-
lige Titreringer, enten med "gam-
meldags" Titra- og EUROPmarkering
eller med den moderne UICnummere-
ring. Der vil senere komme endnu
tre variationer af E-vognen med
bremseplatforme, heraf den ene
som tjenestevogn.

Nu skal det jo ikke veere roser
alt sammen. Jeg md sdaledes ind-
remme, at jeg ikke rigtig kan 1i-
de den méde, hvorpd man har "bu-
let" vognens sider. Pa den anden
side har jeg ladet mig fortzlle,
at det kommer til at se helt godt
ud, ndr man man eventuelt ofrer
tid pd at patinere vognen 1idt,
sdledes at de ret "nymalede" si-
der kommer til at svare bedre til
vognens bulede udseende.

Dette sidste bgr dog IKKE af-
holde nogen fra at kgbe vognen -
tvertimod. KEldre godsvogne - og
det er de rigtige jo efterhdnden
- har det med at blive merkede af
tidens tand.

Prisen mé& slet ikke afholde
nogen. Den er absolut rimelig,
kun 75-80 kr. alt efter den gn-

skede udgave.
Vognen kan kgbes i "Din og Min
Hobby", i Trinbraetterne i Vejle

eller Lystrup, eller hos Remisen
i Nykgbing Falster.

31

Bemerk pd hosstdende foto de fine
elegante detailler, idet det dag
ma indrgmmes, at fotografiets 1i-
trering ikke yder modellen fuld
retferdighed. Man aner ogsd vog-
nens bulede udseende, der dog kan
dampes 1idt gennem en 1ille smule
patinering, f.eks. med tgrt far-
vepulver.

NYHED FRA "HINSIDAN"

Ogsd fra den anden side af
@resund er der nyheder. Med "Dan-
Tink" har vi modtaget en svensk-
fremstillet model af en SJ con-
tainerberevogn, Tlitra Lgjs.

Denne vogn leveres som delvis
samles®t, idet enkelte smidele f.
eks. bremsehzngere og stifter til
containerbarere leveres lgse i en
plastpose og er beregnet for
selvmontering.

Der er tale om en nydelig og
ogsa meget detailleret plaststgbt
vogn 1 den typiske svenske gods-
vognsfarve.

Vognen kan enten leveres med 1
stk. 40' (jumbocontainer) eller
med 2 stk. 20' containere. Disse
20" containere kan leveres med
tre forskellige firmanavne.

For at Tlette wvognens TJgb i
kurver er de udskiftelige koblin-
ger o0gsd bevagelige og fjedrende
og styrer de indstillelige hjul-
aksler. Disse hjulaksler er op-
hengt i lejebukke med indvendige
lejer bagved akselgaflerne. Denne
ophangningsmade har givet vognen
et noget tungt 1gb, hvilket leve-
randgren erkender, men oplyser at
man er igang med at rette.

Pidskrifterne er 1idt utydelige
pd dette eksemplar af vognen, men
det er dog ikke noget, der gene-
rer helhedsindtrykket. Til gen-
geld er pdskrifterne fine og ty-
delige pa containeren.

Prisen er hhv. Dkr. 175 for en
vogn med 1 40' container og Dkr.
165 for en vogn med 2 20' contai-
nere.

Vognen forhandles endnu ikke i
Danmark, men John Hansen, Bovan-
get 6, 3140 Alsgarde (telefon
02-10 90 09 formidler gerne kom-
takt til det svenske firma UGJ/
SIM der star for fremstillingen.

EVP
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Jernbanens Grundlove

Almindeligt

BEFORDRINGSREGLEMENT
for
danske Privatbaner

Approberet wved Skrivelse af 16.
August 1900 fra Ministeriet for
offentlige Arbejder.

Nervarende Reglement er til-
traadt af felgende Jernbaner:

Aalborg-Hadsund Jernbane
Aars-Nibe-Svenstrup Jernbane
Fjerritslev-Nerresundby-Frede-
rikshavn Jernbane
Hillered-Frederiksvark Jernbane
Holbzk-Nykebing Jernbane
Horsens-Bryrup Jernbane
Horsens-Juelsminde Jernbane
Horsens-Terring Jernbane
Kallehavebanen
Kolding-Egtved Jernbane
Lemvig-Thyboren Jernbane
Nordfynske Jernbane
Odense-Kerteminde-Dalby Jern-
bane
Preste-Nastved Jernbane
Randers-Hadsund Jernbane
Skagensbanen
Vejle-Give Jernbane
Vejle-Vandel Jernbane
Vemb-Lemvig Jernbane.

INDHOLDSFORTEGNELSE

I. Almindelige Bestemmelser

1 Befordringspligtens Omfang

2 Sartog

3 Jernbanens Ansvar

4 Bekendtgerelse om Foran-
dringer

LA LN W

II1. Befordring af Personer

§ 5 Kereplanen og Billettak-

sterne

§ 6 Adgang til Vognene

§ 7 Rejsehjemmel

§ 8 Billetters Afhandelse

§ 9 Personer, der ere udeluk-
kede fra eller kun betin-
gelsesvis modtages til Be-
fordring

§ 10 Billetters Forevisning

§ 11 Anvisning af Plads i Togene

§ 12 Ind- og Udstigning af Vog-
nene. Forhold under Ker-
selen

§ 13 Mangel af rigtig Billet

§ 14 Forsinkelse og Afbrydelse
af Farten

§ 15 Adgang til Ventesalene

III. Befordring af Rejsegods

§ 16 Genstande, som kunne med-
tages i Personvognene

17 Rejsegods

18 Rejsegodsets Befordrings-
maade

wn wn

IV. Befordring af Gods

§ 19 Forskellige Forsendelses-
maader

§ 20 Genstande, der ere udeluk-
kede fra eller kun betin-
gelsesvis modtages til Be-
fordring

21 Fragtbreve

22 Godsets Indpakning og
Mar kning

23 Toldgods m.m.

24 Indlevering og Indlasning
af Gods. Vognbestilling

§ 25 Fragtomkostningernes Beta-
ling. Berigtigelse af Fragt-
differencer

26 Efterkrav

27 Afslutning af Fragtoverens-
komsten

§ 28 Leveringsfrister

§ 29 Raadighedsretten over God-
set

30 Hindringer for Befordringen

31 Udlevering af Fragtbreve og
Gods

§ 32 Underretning om Ankomst af
Gods

33 Aflesning af Gods

34 Tilbringning af Gods

35 Fremgangsmaade, naar God-
set ikke kan afleveres

36 Afhentning af Gods, som
ikke tilbringes

§ 37 Sarlige Bestemmelser om

Frimar kepakker
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V. Befordring af Keretajer

38 Almindelige Bestemmelser

39 Bestilling paa Befordring

40 Fragtbreve

41 Indlevering og Indlasning

42 Leveringsfrister

43 Afhentning og Udlasning

44 Keretejer, som befordres
paa egne Hjul
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VI. Befordring af Lig

§ 45 Almindelige Bestemmelser
§ 46 Sarlige Bestemmelser

VII. Befordring af levende Dyr
§ 47 Almindelige Bestemmelser

§ 48 Forskellige Forsendelses-
maader. Fragtbreve

§ 49 Dyr, som ere udelukkede
fra eller kun betingelses-
vis modtages til Befordring

§ 50 Ledsagelse af Dyrene. Fri-
befordring af Ledsagere

§ 51 Dyrenes forsvarlige Behand-

ling

52 Rengering og Desinfektion

53 Bestilling paa Befordring

54 Dyrenes Indlevering og

Indlasning
55 Leveringsfristerne
56 Afhentning og Udlasning
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Bilag A.

Lov Nr. 52 af 26. Marts 1898 om

Erstatningsansvar for Skade wved
Jernbanedrift.
Uddrag af Lov Nr., 62 af 24,

April 1896 om
Takster m.m.

(Bilag B, C, D og E er udeladt
her)

Statsbanernes

I.ALMINDELIGE BESTEMMELSER

§1

Befordringspligtens Omfang

Jernbanen er i
forpligtet til for takstmassig
Betaling at befordre Personer,
Gods og levende Dyr mellem de
under den herende Banestationer,
alt paa de narmere Vilkaar og
med de Begransninger, som inde-
holdes i det efterfelgende. Dens
Forpligtelse strakker sig dog
ikke videre end Banens Anlag og
Befordringsmidler til enhver Tid
tilstede, ligesom den bortfalder,
naar og saalenge Naturbegiven-
heder eller anden tvingende Magt
gore Befordringen umulig.

For Befordring imellem Sta-
tioner paa de Jernbaner, for
hvilke narvarende Reglement er
gzldende og Stationer, som hen-
here wunder andre Befordrings-
myndigheder, galde de sarlige
Bestemmelser, som maatte vare
indeholdte i vedkommende Regle-
menter og Tarifer, hvor saadan-
ne findes; i modsat Fald finde
de i det felgende givne Bestem-
melser Anvendelse, for saavidt
angaar Befordringen paa oven-
navnte Jernbaner, medens ved-
kommende fremmede Transport-
strzkningers Befordrings- og Ta-
riferingsbestemmelser finde An-
vendelse paa den evrige Del af
Befordringen.

Almindelighed



§ 2
Sartog

Sartog efter Bestilling er
Jernbanen kun pligtig at afgive,
forsaavidt dens Lejlighed tilla-
der det. Bestillingen maa som
Regel indgives 24 Timer forud.

§3
Jernbanens Ansvar

Jernbaneselskabet er ansvar-
lig for de Folk, som det benyt-
ter wved Udevelsen af sin Virk-
somhed.

Ievrigt er dets Ansvar for
de til Befordring overtagne Per-
soner, Gods og levende Dyr gi-
vet ved Eneretsbevillingen i
Forbindelse med Lov Nr. 52 af
26. Marts 1898 om Erstatnings-
ansvar for Skade ved Jernbane-
drift.

Denne Lov tilligemed de sig
dertil sluttende Bestemmelser i
Lov Nr. 62 af 24. April 1896 om
Statsbanernes Takster m.m., Af-
snit III til V, findes aftrykt i
Bilag A.

§ 4

Bekendtgerelse om
Forandringer

Enhver Forandring af narva-
rende Reglement er bindende for

Publikum, naar den har varet
bekendtgjort i "Berlingske Ti-
dende" samt i de lokale Blade,

som vedkommende Jernbanesty-
relser maatte bestemme.

II. BEFORDRING AF PERSONER
§5
Kereplanen og Billettaksterne

Kereplanen for Personbefor-
dringen skal bekendtgeres og op-
slaaes paa alle Stationer.

Paa enhver Station skal til-
lige paa et for de Rejsende let
tilgengeligt Sted vare opslaaet
en Fortegnelse over de Billetter,
som salges paa samme, med An-
givelse af Pris.

§6
Adgang til Togene

For at erholde Adgang til et
Tog, maa den Rejsende vare for-
synet med en til samme gyldig
Billet eller anden lige med den
galdende Rejsehjemmel.

Adgangen til et Tog er yder-
ligere betinget af, at der haves
Plads 1 den paagazldende Vogn-

klasse, Er dette
kan den

ikke Tilfaldet,
Rejsende forlange sig
Plads anvist i en anden Vogn-
klasse, hvori der er Plads, mod
Tilbagebetaling, henholdsvis Ef-
terbetaling af Prisforskellen, el-
ler ogsaa kan den for Billetten
erlagte Betaling fordres tilbage-
betalt, forsaavidt denne Fordring
fremsattes straks. Anden Erstat-
ning gives ikke.

Dog kunne Jernbanens Funk-
tionarer, for saavidt de skenne
det foreneligt med Driftens rette
Besergelse, i Tilfalde af Plads-
mangel anvise den Rejsende
Plads 1 en dyrere Vognklasse
end den, hvortil han har laest
Billet, uden at krave Tillagsbe-
taling derfor.

§ 7
Rejsehjemmel
Ret til at befordres over
Jernbanen erhverves i Alminde-

lighed ved Lesning af Billetter,

Billetterne salges i de paa
Stationerne varende Billetkonto-
rer i den sidste halve Time for
Togets Afgang. Afgaa Tog med
kortere Mellemrum er Jernbanen
ikke forpligtet til at salge Bil-
letter til det sidste fer efter
Afgangen af det ferste. Billet-
salget kan sluttes 5 Minutter fer
det paag=zldende Tog skal afgaa.

Den Rejsende, der leser Bil-
let, maa have Betalingen for
Billetten  aftalt; Bytning ved
Billetkontoret finder kun Sted,

for saavidt den kan ske uden
Ophold for andre og den forned-
ne Smaament er tilstede. For-
uden de lovbestemte Betalings-
midler modtages Nabolandenes
Guld- og sterre Selvmenter til
en nermere fastsat Kurs, for
saavist Tiden tillader en Om-
bygning.

Den Rejsende maa straks
overbevise sig om Rigtigheden af
den ham leste Billet.

Angaaende de narmere Regler
for Udstedelsen af Billetter samt
for Befordring paa sarlige Vil-
kaar henvises til det for den
paagzldende Bane herom galden-
de Tilleg til det almindelige
Befordringsreglement eller til
dens Takstbestemmelser.

§8
Billetters Afhandelse

En Billet maa ikke overdra-
ges til Andenmand, efter at Rej-
sen er begyndt. Sker dette, er
Jernbanen berettiget til at ind-
drage Billetten og bringe Be-
stemmelserne i narvarende Reg-
lements § 13 til Anvendelse.
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§9

Personer, der ere udelukkede
fra eller kun betingelsesvis
modtages til Befordring.

Berusede Personer
lukkede fra Befordring.

Naar Syge enskes befordrede
med Jernbanen, maa der frem-
legges en Lageattest, af hvilken
det navnlig maa fremgaa, om
Sygdommen er smitsom. Forevrigt
gzlde feolgende Bestemmelser:

ere ude-

A: Personer, som ere eller anta-
ges at vare angrebne af nogen af
de Sygdomme, der efter Lovgiv-
ningen kunne blive Genstand for
offentlig Behandling (saasom asi-

atisk Kolera, gul Feber, Dysen-
teri, eksantematisk Tyfus, Ber-
nekopper, Difteritis og Pest),

ere udelukkede fra Befordring.
B: Personer, som ere eller an-
tages at vare angrebne af andre
smitsomme Sygdomme, befordres
kun under Iagttagelse af faelgende
Forskrifter:

1, Befordringen skal med en
passende  Varsel forudbestilles
paa Afgangsstationen.

2°. Rejsen skal foregaa under
tilstrakkelig Ledsagelse.

39, Befordringen maa kun ske
i lukkede Godsvogne, og Ledsa-

gerne skulle tage Plads i samme
Vogn som den Syge.
4. Indstigningen 1 Vognen

skal ske, uden at den Syge el-
ler Ledsagerne komme i Berering
med Stationsbygningen og dennes
Perroner, mindst 1/2 Time for-
inden Togets Afgang, og medens
Vognen staar paa et Sidespor.

52, Udstigning paa Ankomst-
stationen, der telegrafisk eller
telefonisk skal wunderrettes af
Afgangsstationen, maa ferst finde
Sted, efter at Vognen er bragt
paa et Sidespor; ievrigt skal
ogsaa Udstigningen foregaa wuden
Berering med  Stationsbygningen
og dens Perroner. Under Vejs
maa ingen Udstigning finde Sted,
ejheller af Ledsagerne.

6°. Ledsagerne, hvis Navn og

Bop®l skulle opgives saavel for
Afgangs- som for Ankomststatio-
nen, maa ikke wvidere- eller til-

bagebefordres, forinden de have
forevist en Lageerklaring, hvor-
efter deres Befordring kan ske
uden Fare for Smitte; 1 Mangel
af en saadan Erklaring komme
foranstaaende Bestemmelser til
Anvendelse paa Ledsagernes Til-
bagerejse, kun at denne kan fo-
regaa uden Ledsagelse.

C. Syge (herunder Sindssyge),
der ikke lide af nogen smitsom
Sygdom, kunne befordres i sar-
skilte Vognafdelinger. Sindssyge
Personer skulle ledsages af de
fornedne Vogtere.
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For sarskilte lukkede Gods-
vogne, som afgives til Befor-
dring af Syge, betales 10 III.
Klasses Billetter, dog mindst 5
Kr. To Ledsagere kunne medfelge
i Vognen wuden s=zrlig Betaling;
for hver yderligere Ledsager
betales en III. Klasses Billet, I
Vognen kan frit medferes Senge-
rekvisitter og andre Fornedenhe-

der til den eller de Syges Be-
kvemmelighed, men Rejsegods
befordres ikke frit paa Billet-
terne.

Er Sygdommen smitsom, beta-
les for Vognens Desinfektion 1
Kr.

For sarskilte Vognafdelinger
til Syge (herunder Sindssyge)
betales almindelig Billetpris for
hver Rejsende i Vognafdelingen,
mindst 4 Billetter til den paa-
geldende Vognklasse.

Fattige, der sendes wunder
Ledsagelse ved offentlige Myn-
digheders Foranstaltning, befor-
dres i III. Vognklasse, mod at
der saavel for dem som for
Ledsagerne betales almindelig
Fragt. Forsaavidt de paagalden-
de imidlertid efter Stationsbe-
styrerens Sken ejensynlig wville
blive til Besvar for Medrejsen-
de, eller Transportanden er en
Sindssyg, befordres de kun i
sarskilt Vognafdeling, der dog -
naar den bestilles med 24 Ti-
mers Varsel - wvil blive leveret
mod, at der for Transportander-
ne betales dobbelt Fragt og for
Ledsagerne almindelig Fragt for
hele Befordringsstrakningen.

Personer, der som anholdte
eller desl. sendes over Banerne
under Politiledsagelse, befor-
dres kun i sarskilt Vognafde-
ling; naar wvedkommende Politi-
evrighed  ©bestiller Befordringen
med 24 Timers Varsel, vil Vogn-
afdelingen dog blive leveret
mod, at der for den anholdte
betales dobbelt Fragt, for Led-
sagerne almindelig Fragt.

Har en Person, paa hvem de
foranstaaende Bestemmelser finde
Anvendelse, faaet Adgang til et

Tog, uagtet hans Befordring med
Toget er udelukket, eller uden
at han fyldestger de for hans

Befordring foreskrevne Betingel-
ser, kan han paa den narmeste
Station wudvises af Toget. Hvis
dette sker, har han Krav paa at
faa den erlagte Betaling med
Fradrag af Prisen for den alt
tilbagelagte Strazkning tilbagebe-
talt, en saadan Tilbagebetaling
finder dog ikke Sted, hvis han
har skaffet sig Adgang til Toget
efter at vare afvist af Jernbane-
perscnalet, eller det godtgeres,
at han har varet vidende om, at
hans Tilstand var en saadan, at
hans Tilstedevarelse i Toget var
ulovlig.

§ 10
Billetters Forevisning

Saa ofte det forlanges af
Tjenestepersonalet, skal den Rej-
sende forevise sin Billet, lige-
som han er forpligtet til at af-
levere den, naar Personalet for-
langer det.

§ 11
Anvisning af Plads i Togene

Bestemte Pladser kunne ikke
forlanges. Tjenestepersonalet er
berettiget og paa de Rejsendes
Forlangende forpligtet til at an-
vise dem deres Pladser.

De Rejsende ere forpligtede

til paa Tjenestepersonalets For-
langende at skifte Vogn eller
Plads.

§ 12

Ind- og Udstigning af Vognene.
Forhold under Kerselen.

Den Rejsende skal betimelig
indtage sin Plads i Vognen. Paa
sterre Stationer gives Signal til
Indstigning ved Ringning med
Stationsklokken eller ved Ud-
ringning eller Udkalden i Vente-
salen. Naar Afgangssignal er gi-
vet, tilstedes der ikke flere
Adgang til Toget. Forevrigt paa-
hviler det den Rejsende selv at
serge for, at han kommer med
Toget, og han kan ikke gere
Fordring paa at erholde den er-
lagte Betaling tilbage eller anden
Godtgerelse, naar han har for-
semt den rette Afgangstid.

Naar Toget holder ved en
Station, udraabes dens Navn hejt
ligesom ogsaa Opholdets Langde,

for saa vidt det overstiger 5§
Minutter, Den Rejsende maa selv
serge for, at han paa de Statio-
ner, hvor Tog krydse, eller
hvorfra Tog afgaa i forskellige
Retninger, kommer i det rigtige
Tog, ligesom ogsaa for at han

forlader Toget paa
melsesstation.

Paa Forlangende af
Medrejsende i
Vinduet paa
lukket.

Tobaksrygning i
Klasses Kupéer er kun tilladt,
naar samtlige Rejsende i Kupéen
give deres Samtykke dertil, el-
ler Kupéen er betegnet som Ry-
gekupé. I 3die Klasses Kupéer
er Tobaksrygning tilladt, undta-
gen i dem, der ere betegnede
som Kupé for Kvinder eller for
Ikke-Rygere.

sin Bestem-
blot én
samme Kupé, skal
Vindsiden holdes

lste og 2den

§ 13

Mangel af rigtig Billet

Den Rejsende, som
uden Billet, med ugyldig Billet
eller med Billet til en lavere
Plads end den, hvorpaa han be-
finder sig, er pligtig at erlagge
dobbelt Betaling for den Plads,
hvorpaa han er forefunden, fra
hans Afgangsstation at regne, el-

treffes

ler, saafremt denne efter Tjene-
stepersonalets Sken ikke med
Sikkerhed kan udfindes, fra To-
gets Udgangsstation, dog ikke
under 1 Kr. 50 @re.

Denne Regel finder ikke An-
vendelse paa Rejsende, som ved
Indstigningen i Vognene eller
snarest muligt derefter, uopfor-
dret melde for Togpersonalet, at

de ikke have kunnet lese Billet,
idet disse henvises til paa nar-
meste Mellemstation, hvor Tiden
tillader det, at lese Billet, dels
for den Strazkning de have til-
bagelagt, med Tillag af denne
Billets Pris, dog ikke udover 25
@re, og dels for den, som de
skulle tilbagel®gge.

Vagrer nogen sig ved at be-
tale, kan han udsattes af Toget.

§ 14

Forsinkelse og Afbrydelse
af Farten.

Forsinket Afgang eller An-
komst af Tog begrunder ikke no-
gen Erstatningsfordring paa Jern-
banen. Maa et Togs Fart afbry-
des undervejs, er den Rejsende
berettiget til at erholde en
Godtgerelse svarende til Taksten
for den Vejstrakning, over hvil-
ken han ikke er bleven befor-
dret. Denne Tilbagebetaling bort-
falder, naar Fordring derom ik-
ke fremsattes straks, eller naar
Jernbanen tilbyder paa anden
Maade at serge for den Rejsen-
des Befordring til Bestemmelses-
stationen, og dette Tilbud mod-
tages.

§ 15
Adgang til Ventesalene.

Adgang til Stationernes Ven-
tesale og Perroner kan nagtes
enhver, som 1ikke er forsynet
med Billet - eller anden lige
med den gazldende Rejsehjemmel
- til den Vognklasse, for hvil-
ken Ventesalen er bestemt,

I1I. BEFORDRING
AF REJSEGODS.

§ 16

Genstande som kunne medtages
i Personvognene,

I Personvognene kan der frit
medferes Rejsetej og mindre
Rejsegenstande, som ikke wvolde



Besvar wved deres Beskaffenhed
eller Lugt, og som kunne anbrin-
ges under eller over den Rejsen-
des egen Plads. For saadanne
Genstande barer Jernbanen kun
Ansvar i Henhold til Lowv af 26.
Marts 1898 om Erstatningsansvar
for Skade ved Jernbanedrift.
Togpersonalet er berettiget til
at borttage af Vognene Rejsetoj
eller andre Genstande, som ikke
opfylde de anferte Betingelser,
og til at foranledige dem . ind-
skrevne som Rejsegods, hvor
saadan Indskrivning overhovedet
finder Sted, eller indlassede i
Bagage- eller Godsvogne uden an-
det Ansvar for Jernbanen end
ovenfor navnt.

Hunde maa som Regel ikke
medtages i Personvogne, dog
kunne smaa Skedehunde medtages
i alle Kupeer og Jagthunde i III.
Klasses Kupeer, naar samtlige
Medrejsende give deres Samtykke

dertil, og der er lest Billet for
Hundene.

Det er forbudt at medfere i
Kupeerne Genstande, som let
kunne antzndes eller eksplodere,
saasom ladte Gevarer, Krudt og
kemiske Praparater, eller som
ved Brud paa Emballage eller

paa anden Maade, saasom ved il-
de Lugt, kunne foraarsage Ulem-
pe eller Skade paa de Rejsende
eller paa Vognene. Togpersonalet
er berettiget til wved Underse-
gelse af det i Kupeerne medferte
Rejsegods at forvisse sig om, at
denne Bestemmelse er overholdt.
Forevrigt komme Bestemmelserne
i § 20 ogsaa til Anvendelse her.
Det kan dog tillades Jagere og

Personer, der rejse i offentlig
Tjeneste, at medfere Haandammu-
nition i Kupeerne.
§ 17
Rejsegods.

Som Rejsegods befordres de

Genstande, som den Rejsende fe-
rer med sig, navnlig Rejsetej,
Kufferter og Vadsakke, Hattea-

sker, Smaakasser,
-kurve, der indeholde Rejsefor-
nedenheder, Arbejderes Varktej
og Redskaber, Landmaalerinstru-
menter, Musikinstrumenter, Syma-
skiner, Fiskeredskaber, Horn-
reb, Grimer og Hestedakkener,
Foreningsfaner, Prevekasser, der
ere kendelige som saadanne og
medferes af Forretningsrejsende,
Sengklader, Kommoder med Kla-
der, Sygevogne og -stole, som
syge Personer fore med sig, og
Barnevogne, forsaavidt de opfyl-
de felgende Betingelse:

-a&sker og

a. De maa ikke veje over 100
kg. Stykket eller efter vedkom-
mende Stationsbestyrers Sken
have for stort Omfang til at be-
fordres i Pakvognen.

b. De maa ikke henhere til
Genstande, som efter § 20 ere
udelukkede fra Befordring, ej
heller til de i den navnte Para-
graf ommeldte farlige eller sar-

lige kostbare Genstande. I
Tvivlstilfelde er Jernbanen med
Hensyn hertil berettiget til at

undersege Godset eller vagre sig

ved at befordre det, naar den
Rejsende modsatter sig en saa-
dan Undersegelse. Indeholder

Rejsegodset Genstande af denne
Art, er den Rejsende ansvarlig
for al derved foranlediget Ska-
de. Forevrigt komme Bestemmel-
serne i § 20 sidste Stykke ogsaa
til Anvendelse her.

c. De skulle vare forsvarlig
emballerede, saaledes at de
kunne taale Stuvning i Pakvogne-
ne; Kufferter, Vadsazkke og des-
lige skulle vare vel aflaasede.

samt den tomme
Emballage deraf, som paa Tor-
vedage medferes af Landboere,
befordres ligeledes som Rejse-
gods.

Andre Genstande, serligt
Handelsvarer, som kebmandsmas-
sigt pakkede Kasser, Tender og
Sakke, Uldvarer og deslige,
Mebler, Trakvogne og deslige,
Velocipeder, Bicykler, Bicyklet-
ter og Tricykler kunne, naar de
opfylde de ovenfor under a-c
anferte Bestemmelser, befordres
under samme Former som Rejse-
gods.

Naar Velocipeder, Bicykler,
Bicykletter og Tricykler indle-
veres til Befordring som Rejse-
gods, skulle Lygter og andet
last Tilbeher, - saasom Luft-
pumper, Cycklometre, Rejsetaj,
dog ikke Saddeltasker - vare
aftagne.

Rejsegodset skal ved Indle-
veringen veare befriet for aldre
Post-, Dampskibs- og Jernbane-
marker; er dette ikke Tilfaldet,
er Jernbanen ansvarsfri, hvis
det fejlsendes.

Torvegods,

§ 18
Rejsegodsets Befordringsmaade.

Angaaende Reglerne for Rejse-
godsets Befordringsmaade henvi-
ses til det for den paagaldende
Bane herom galdende Tillag til
det almindelige Befordringsregle-
ment eller til dens Takstbestem-
melser.

IV. BEFORDRING AF GODS.
§ 19
Forskellige Forsendelsesmaader
Gods kan forlanges befordret

med almindelig eller fremskyndet
Hurtighed. I ferste Tilfalde be-
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tragtes det som
sidste som Ilgods.
Jernbanen bestemmer, med
hvilke Tog Fragtgods skal be-
fordres; den er ikke forpligtet
til at befordre det med bestem-
te Tog, men kun til at levere
det paa Bestemmelsesstationen
indenfor Leveringsfristen (jfr. §
28). 1Ilgods befordres med det
ferste afgaaende Gods- eller
blandede Tog; forlanges det for-
sendt med ferst afgaaende Per-
son- eller Iltog - og saadanne
haves - betragtes det som Eks-
presgods.
Fragtgods

Fragtgods, i

kan forsendes en-
ten som Vognladningsgods i hele
Vognladninger eller som Styk-
gods. Ilgods kan kun forsendes
som Stykgods; de enkelte Styk-
kers Vagt, Form, Omfang og ev-
rige Beskaffenhed maa efter
Jernbanens Sken tillade deres
hurtige Lasning ind i og ud af
Jernbanevognene og deres Befor-
dring sammen med Rejsegods.
Enkelte Sty kker I1-Stykgods,
hvis Vagt ikke overskrider den
i Takstbestemmelserne narmere
angivne Grandse, kunne endelig
befordres som Frimarkepakker.
Eksplosive, brandfarlige,
giftige, ildelugtende eller til-
smudsende Stoffer kunne - for-
saavidt de overhovedet modtages
til Befordring (jfr. § 20) - ik-
ke forsendes som Ekpresgods og
som Frimarkepakker og kunne af

Jernbanestyrelsen udelukkes fra
Ilgodsbefordring.

§ 20
Genstande, der ere udelukkede

fra eller kun betingelsesvis
modtages til Befordring.

Fra Befordring er udelukket:

a. Alt Gods, som formedelst
dets Vagt eller Omfang, dets
Form eller ovrige Beskaffenhed

efter Banernes hele Indretning og
Benyttelsesmaade ikke egner sig
til Befordring med disse,

b. Genstande, som Postvasenet
har Eneret til at befordre,

c. Genstande, hvis Befordring
er forbudt i de bestaaende Love
og Anordninger.

Angaaende de ovrige Genstan-
de, som paa Grund af deres
Kostbarhed, deres sarlige Be-
skaffenhed eller den Fare, som
de frembyde for Driftens Regel-
massighed og Sikkerhed, ere
udelukkede fra Befordring eller
kun modtages til Befordring un-
der visse narmere fastsatte Be-
tingelser henvises til de for de
danske Statsbaner enhver Tid
herom galdende Bestemmelser,

Den, som wunder falsk eller
unejagtig Indholdsangivelse ind-
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levere Genstande til Befordring,
der i Henhold til foranstaaende
ere udelukkede herfra, eller som
undlader at iagttage de i de
reglementariske Bestemmelser for
deres Befordring foreskrevne
Sikkerhedsforanstaltninger, ifal-
der - foruden det Straf- og Er-
statningsansvar, som hans For-
hold efter den wevrige Lovgiv-
ning maatte paadrage ham - en
Bede til Jernbanen, som fastsat-
tes til 10 Kroner for hvert paa-
begyndt Kilogram af Genstande-
nes Bruttovagt. Beden paadrages
allerede wved Godsets Indleve-
ring.

§ 21
Fragtbreve.

Alle Godsforsendelser, undta-
gen Frimarkepakker, skulle vare
ledsagede af forskriftsmassige
trykte Fragtbreve, brune for
Ekspresgods efter vedhaftede
Formular (Bilag B), rede for Il-
gods efter vedhaftede Formular
(Bilag C), hvide for Fragtgods
efter vedhaftede Formular (Bi-
lag D). Fragtbreve, som afvige
fra Formularerne, modtages ikke.
Serskilte Fragtbreve, som ikke
omfatte andet Gods, skulle ind-
leveres for:

1. De i § 20 omhandlede Gen-
stande, som kun betingelsesvis
modtages til Befordring.

2. Gods, som skal underkastes
Toldbehandling; i Fragtbrevets
Anmearkningsrubrik skal Godset
udtrykkelig betegnes som Told-
gods.

3. De i Takstbestemmelserne

nermere omhandlede letfordarve-
lige Varer.
4. Brugt Emballage.

Ved Forsendelse af Gods i
hele Vognladninger skal der ind-
leveres et Fragtbrev for hver
bestilt Vogn (medmindre Godsets
Natur ger Anvendelse af flere
Vogne nedvendig).

Fragtbreve kunne
til Kebs paa alle for
pedition bestemte
Holdepladser.

Fragtbrevet
senderen,
Rubrikker,
med sorte,
nier, 1
ves:

erholdes
Godseks-
Stationer og

udfyldes af Af-
med Undtagelse af de
som ere indrammede
st@rkt optrukne Li-
Fragtbrevet skal angi-

1. Modtagerens Navn og Bopal,
for sterre Byer med Angivelse
af Gade- og Husnummer. Fragt-
breve maa ikke wudstedes "til
Ordre" eller til Ekspeditionen
paa Bestemmelsesstationen,
2. Den Jernbanestation
Holdeplads), hvortil
bestemt,

(eller
Godset er

3. Godsets
gods tillige
Merker,
maade.

Indholdsangivelsen skal vare
nejagtig og ved Stykgods speci-
ficeret for hvert Stykke. Fragt-
breve med almindelig Indholds-
angivelse, saasom Kebmandsgods,
Mar kedsgods, Effekter, Told-
gods, Prever og deslige modta-

Indhold, wved Styk-
Stykkernes Antal,
Numre og Indpaknings-

ges ikke. Markerne skulle neje
stemme med de paa Godset an-
bragte.

4. Godsets Bruttovagt; i Fragt-
breve paa Stykgodssendinger er
Afsenderen dog berettiget til at
lade Vagtrubrikken uudfyldt, i
hvilket Tilfzlde Jernbanen selv
paaferer Vagten uden derfor at
beregne sig noget Vederlag, og

er da kun denne Vagt bindende
for Jernbanen. Vagten skal an-

gives i Kilogram (kg.). 1 Kilo-
gram er = 2 danske Pund.
5. Fragtbrevets Udfardigelses-

dag og -sted.

6. Afsenderens
Adresse, tydeligt
eller stemplet.
7. Oplysning om Sterrelsen af
det Beleb, hvortil Afsenderen
mulig maatte opgive sin Interes-
se i Godsets Aflevering.

8. En nojagtig Fortegnelse
de Papirer, som skulle
Godset i Henhold til
Skatte- eller
Forlangender.
9. En Bemarkning om muligt for-
udbetalt eller deponeret Fragt
(§ 25).

10. Oplysning om Sterrelsen af
de Efterkrav, som skulle opkra-
ves hos Adressaten (§ 26).

Underskrift og
skrevet, trykt

over
ledsage

Told-,
Politimyndigheders

11. Vognens Litra og Nummer ,
forsaavidt angaar Vognladnings-
gods,

Det er forbudt at optage an-
dre Erklaringer i Fragtbrevet
end dem, der hjemles ved nar-
verende Reglement; ligeledes er
det forbudt at erstatte Fragtbre-
vet med andre Ledsagelsespapi-
rer eller at vedhafte det Doku-
menter, som ikke have Hjemmel
i Reglementet.

Fragtbrevet maa kun lyde
paa een Afsender og een Modta-

ger. Rettede Fragtbreve modta-
ges kun, naar Afsenderen eller
hans Bud underskriver Rettel-
sen. Fragtbreve, der indeholde
Forskrifter, som afvige fra Be-
stemmelserne i dette Reglement,
eller Bemarkninger, som stride

mod galdende Love, afvises.

Paa Afsenderens Forlangende
skal Jernbanen udfylde Fragtbre-
vet for ham mod Erlaggelse af
takstmassig Betaling, men saa-
danne Fragtbreve skulle dog un-
derskrives af Afsenderen selv
eller paa hans Vegne af hans
Bud.

Afsenderen er ansvarlig for,
at de i Fragtbrevet indeholdte
Angivelser ere rigtige, hvad en-
ten han selv har udfyldt Fragt-
brevet, eller dette efter hans
Anmodning er beserget af Jernba-
nen, og han barer alle Folger
som opstaa af urigtige, unejagti-
ge og utydelige Angivelser. Er
Adressen ufuldstendig, utydelig
eller vildledende, bortfalder
Jernbanens Ansvar for rigtig Af-
levering.

Ved Stykgodsforsendelser
skal dog Jernbanen, forinden
Fragtoverenskomst sluttes (§ 27)
forvisse sig om, at det i Fragt-
brevet angivne Antal af Stykker
og deres Vagt er rigtig, og den
er derfor senere ansvarlig for
disse Angivelser, medmindre den
er i Stand til at fere Bevis i
modsat Retning.

Ved Forsendelser i hele
Vognladninger ere de navnte An-
givelser derimod ikke forbinden-
de for Jernbanen, medmindre en
Bekraftelse af deres Rigtighed
har fundet Sted efter Afsende-
rens @nske. Saadan Bekraftelse
kan af ham forlanges mod Erlag-
gelse af takstmassig Betaling,
naar den kan gives uden vasent-
lig Ophold, og Vagten kan udfin-
des ved Hjzlp af de paa Bane-
gaarden tilstedevarende Vejeind-
retninger.

Jernbanen er berettiget til i
Overvarelse af Afsender eller
Modtager eller disses Befuldmag-
tigede eller i fornedent Fald af
tvende Vidner at undersege, om
Fragtbrevets Indholdsangivelse
er rigtig. Paa den anden Side er
ogsaa Afsenderen berettiget til
at forlange Jernbanens Anerken-
delse af, at Indholdet er rigtig
angivet 1 Fragtbrevet, mod at
han betaler de med Undersogel-
sen mulig forbundne Omkostnin-
ger,

Findes wved den
et Fragtbrevs

Prevelse af
Angivelser, som

Jernbanen selv, uden Anmodning
fra Forsenderens Side, lader fo-
retage, Indhold eller Vagt urig-
tig angivne til Skade for Jern-
banen, er denne, selv om Godset
forlanges tilbageleveret, beretti-
get til hos Afsender eller Mod-

tager at opkrave det tredobbelte
Beleb af den Fragt, som den
vilde have tabt, hvis Angivel-
sens Urigtighed ikke wvar bleven
opdaget. For Vognladningsgods
opkraves derhos, saafremt Vag-
ten har varet urigtig angivet,
Vejepenge efter Takstbestemmel-
serne. Overstiger for Vognlad-
ningsgods Forskellen ikke 5 pCt.
af den angivne Vagt og den paa-
gezldende Vogns Bareevne ikke er
overskredet over 5 pCt., bereg-
nes dog kun Vejepenge og enkelt
Fragt.



Hvor en Overvagt af indtil 5
pCt. af den angivne Vagt sken-
nes at wvare en Felge af Natur-
forholds Indvirkning i Tiden
mellem Godsets Vejning paa Af-
gangs- og Ankomststationen, be-
regnes intet Tillag til Fragten,

§ 22
Godsets Indpakning og
Markning,
Naar Godset efter sin Natur

fordrer Indpakning til Beskyttel-
se mod Tab eller Skade under
Befordringen, paahviler det Af-
senderen at traffe de i saa Hen-
seende fornedne Foranstaltninger.

Hvis Afsenderen ikke har op-
fyldt denne Pligt, er Jernbanen
- nar den ikke vil nagte at
modtage Godset - berettiget til
at forlange, at Afsenderen ved
en Paategning paa Fragtbrevet
er kender, at Godset er uindpak-
ket, eller at det er mangelfuldt
indpakket, og hvori da Manglen
bestaar, samt at han yderligere
afgiver en serlig Erklaring her-
om til Afsendelsesstationen over-

ensstemmende med den i Bilag E
angivne Formular. Eksemplar af
denne Formular kunne erholdes

paa Stationerne.

Afsenderen barer
de saaledes fastslaaede Mangler,
ligesom ogsaa af Mangler ved
Indpakningen, som ikke ere ud-
vortes kendelige; han barer li-
geledes al den Skade, som op-
staar af disse Mangler wved Ind-
pakningen, og har i paakommende
Tilfelde at holde Jernbanen ska-
desles for dens Tab. Hvis der
ikke er afgivet nogen Erklaring,
er Afsenderen ikke ansvarlig for
udvortes kendelige Mangler ved
Indpakningen, medmindre han har
gjort sig skyldig i en svigagtig
Fremgangsmaade.

Stykgods skal wvare forsynet
med tydelige og varige Marker
og, for saa vidt Godsets Beskaf-
fenhed tillader det, med en ty-
delig og holdbar Angivelse af
Bestemmelsesstationens Nawvn, For
Fejltagelser, som opstaa ved
Mangel paa Markning eller ved
Forveksling med aldre paa God-
set anbragte Mar ker, barer
Jernbanen intet Ansvar. Naar Af-
senderen forlanger det skal
Jernbanen beserge Stykkernes
Merkning mod takstmassig Beta-
ling .

Jernbanen er berettiget til at
forlange, at Stykgodssendinger,

Faelgerne af

som bestaa af Smaastykker, efter
deres Beskaffenhed skulle an-
bringes 1 Kasser, Kurve eller
Sakke.

§ 23

Toldgods m.m.

Toldgods, hvis Lukke er be-
skadiget eller mangelfuldt, mod-
tages ikke til Befordring.

Afsenderen er forpligtet til
at vedlagge Fragtbrevet de Pa-
pirer, som ere nedvendige til
Opfyldelse af Told-, Skatte- og
Politibestemmelser, inden Godset
kan overgives til Adressaten.
Afsenderen er ansvarlig over for
Jernbanen for alt Tab, som
maatte folge af, at disse Papi-
rer mangle, eller at de ere
utilstrakkelige eller unejagtige,
medmindre der foreligger Skyld
fra Jernbanens Side.

Jernbanen er ikke forpligtet
til at undersege, om Papirerne
ere nojagtige eller tilstrakke-
lige.

Saa lange Godset er under-
vejs, serger Jernbanen for Told-
Skatte- og Politibestemmelsernes
lagttagelse. Det staar den her-
ved frit for enten at betjene sig
af en Kommission®ar, som handler
paa dens Ansvar, eller selv at
foretage det fornedne. I begge
Tilfelde har Jernbanen samme
Forpligtelse som en Kommissio-
nar.

Den, som har Ret til at raa-
de over Godset, kan dog forlan-
ge at overvare Toldbehandlingen
enten personlig eller ved en i
Fragtbrevet navnt Fuldmagtig for
at give alle fornedne Oplysninger
vedrerende Godsets Tarifering og
fremsatte sine Bemarkninger.

Denne Befejelse giver ham
imidlertid ikke nogen Ret til at
tage Godset i Besiddelse eller
til selv at foranledige Toldbe-
handlingen foretaget.

Naar Godset er ankommet til
Bestemmelsesstationen, har
Adressaten Ret til at serge for
Told- og Skattebestemmelsernes
Tagttagelse, medmindre Fragtbre-
vet indeholder en modsat For-
skrift.

§ 24

Indlevering og Indlasning af
Gods. - Vognbestilling.

Stykgods, der enskes befor-
dret med Jernbanen, skal med
tilherende f{yldestgorende Fragt-
brev indleveres i de dertil be-
stemte Ekspeditioner og til de
Tider, i hvilke disse ifelge
Jernbanestyrelsens Opslag hol-
des aabne. Ilgods skal wvare
indleveret senest 1 Time forin-
den det Togs planmassige Af-

gangstid, med hvilket det on-
skes befordret. Til den fuld-
stendige Indlevering af en Styk-
gods-Sending maa Afsenderen ik-
ke benytte mere end 24 Timer,
regnet fra det Tidspunkt, da
Indleveringen af Sendingen tog
sin Begyndelse. 1 modsat Fald
er Afsenderen forpligtet til at

37

betale Jernbanen Oplagspenge ef-
ter Takstbestemmelserne for den
hele Sending fra Udlebet af den

anferte Tidsfrist indtil Sendin-
gen er beherigt overleveret til
Jernbanen, hvorhos Godset hen-

ligger paa Afsenderens Risiko.

Stykgods indlasses af Jern-
banen uden sarlig Godtgerelse,
med Undtagelse af Stykker, der
veje mere end 500 kg., hvilke
det paahviler Afsenderen selv at
indlasse. Hvor Forholdene tilla-
de det, vil Jernbanen dog ogsaa
paa Afsenderens Forlangende
overtage Indlasningen af saadant
Gods mod Betaling efter Takst-
bestemmelserne.

Om Befordring af lange og
omfangsrige Genstande som Styk-
gods maa der forud traffes Af-
tale med Jernbanen.

Naar en Forsender onsker at
afsende Gods i hele Vognladnin-
ger, maa han i betimelig Tid
bestille Vogne dertil paa ved-
kommende Station. Forsaavidt
Bestillingen ikke sker wved Tele-
graf eller Telefon (jfr. Para-
graffens felgende Stykke), er
Jernbanen berettiget til at for-
lange skriftlig Bestilling, som
skal vare forsynet med Dato og
Bestillerens Underskrift og
Adresse, samt indeholde Oplys-
ning om:

a. Godsets Beskaffenhed;
b. hvorhen det enskes sendt;

c. Dag og Klokkeslet, da Vogne-
ne onskes til Raadighed, eventu-
elt om de enskes til Raadighed
paa Havnespor;

d. hvormange og hvor store
Vogne, der enskes;

e. hvilken Art af Vogne - Iluk-
kede, aabne eller med Presen-
ning forsynede - der wenskes.

Mangler der Oplysning om, hvor-
vidt der onskes aabne eller luk-
kede Vogne, forudsazttes det at
Afsenderen forlanger aabne Vog-

ne;
f. nejagtig Oplysning om God-
sets Langde, forsaavidt den er

over 4,8 Meter (c. 15 Fod).

Bestillinger pr. Telegraf el-
ler Telefon skulle vare saa fyl-

dige, at vedkommende Station
s@ttes i Stand til paa Afsende-
rens Vegne at affatte en skrift-

lig Vognbestilling efter ovensta-
ende Regler. Jernbanens Opteg-
nelse om en pr. Telefon stedfun-
den Bestilling er afgerende, naar
det maatte opstaa Tvivl om,
hvorledes den har lydt.
Vognbestillingerne skulle ef-
terkommes med sterst mulig Hur-
tighed og saavidt gerligt over-
ensstemmende med Bestillerens
@nsker, men Jernbanen har ikke
nogen Forpligtelse til at stille
Vogne af en bestemt Sterrelse
eller Art til Raadighed, ejhel-
ler noget Ansvar, saafremt den
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ikke har kunnet efterkomme en
gjort Vognbestilling. De Vogne,
som af Jernbanen stilles til Af-
senderens Raadighed, skulle vea-
re i forsvarlig, wvel wvedlige-
holdt Stand, tilberligt rensede
og rengjorte, Presenningerne til
Daekning af Vognene hele; mener
Afsenderen, at saadant ikke er
Tilfzldet, skal han straks
frems®tte sin Indsigelse, inden
han begynder Lasningen., Afsen-
deren maa selv tilvejebringe
fornedent Underlag til Godsets
Beskyttelse mod Fugtighed fra
Vognbunden.

Lasningen af Gods, som for-
sendes i hele Vognladninger,
paahviler Afsenderen, herunder
ogsaa Presenningernes Anbringel-
se, Han har herved at folge de
Regler og Anvisninger, som gives
af Jernbanen, sarligt i Henseen-
de til Lassets Fordeling, Form
og Omfang, dets Befastelse og
Afstivning og selv at levere de
dertil fornedne Besneringsreb og
andre Materialier. Vognene maa
ikke lasses ud over deres Bare-
evne eller med sterre Vagt end
den paa Fragtbrevet angivne.
Naar Afsenderen forlanger det,
og Forholdene paa vedkommende
Station tillade det, overtager
Jernbanen Indlasningen mod den
i Takstbestemmelserne fastsatte
Betaling, men den paatager sig
ikke derved noget andet Ansvar,

end om Afsenderen selv havde
beserget Indlasningen.
Bestilte Vogne skulle vare

ferdiglessede til Afgang og fyl-
destgerende Fragtbreve over dem
afgivne inden Udlebet af den i
Takstbestemmelserne fastsatte

Frist. En Vogn anses som stillet
til Raadighed, naar den er hen-
bragt paa Lassesporet, og For-

senderen er beherig underrettet.
Underretningen afsendes med
Postkort, der betales af Bestil-
leren, for saa wvidt den ikke,
uden Betaling, gives mundtlig
eller ved Bud fra vedkommende
Station. Paa Forlangende skal
Underretningen saavidt gerligt
tilstilles Forsenderen ved sar-
ligt Bud, pr. Telefon eller Te-
legraf, i saa Fald mod Betaling
af de hermed forbundne Udgif-
ter.

Udsendes Stationsmeddelelse
med Postkort, betragtes Forsen-
deren som underrettet 6 Timer
ef ter Afgangen af den ferste
Post, hvormed Kortet kan sendes
fra vedkommende Stations Post-
sted, med mindre Forsenderen
kan paavise, at Underretningen
paa Grund af Postgangen ferst
har kunnet komme ham i Hande
senere,

Har Forsenderen undladt at
opgive sin Adresse i Vognbestil-
lingen, bortfalder Jernbanens
Forpligtelse til at underrette

ham, og Lasningsfristen regnes
da fra det Tidspunkt, Vognen er
henbragt paa Lassesporet.

Naar Lasningsfristen over-
skrides, eller en bestilt Vogn
ikke benyttes, betales der Vogn-
leje efter Takstbestemmelserne.
Jernbanen er derhos berettiget
til at raade over Vognen paa an-
den Maade, eventuelt til at lade
det allerede delvis indlassede
Gods aflasse og lagre paa Vogn-
bestillerens Regning og Risiko.
Som Sikkerhed for Betaling af
Vognleje m.v, kan der ved
Vognbestillingen forlanges depo-
neret et Beleb af 4 Kr. for
hver Vogn.

I sardeles wvognknappe Tider
kan Lasningsfristen efter forud-
gaaet Bekendtgerelse fra Jernba-
nestyrelsen indskrankes.

Helligdage og Naturforhin-
dringer, som Snelag, holdes al-
tid udenfor Lasningsfristen.

Benytter en Afsender ikke
den fulde Bazreevne af den Vogn,
der anvises ham, er Jernbanen
berettiget til at benytte den ik-
ke optagne Del af Vognen til
Forsendelse af andet Gods, med-
mindre  Afsenderen udtrykkelig
har begart den hele Vogn, og da
betaler for denne efter fuld Ba-
reevne.

§ 25
Fragtomkostningernes Betaling
Berigtigelse af Fragtdiffe-

rencer.

kunne
Indlevering

Fragtomkostningerne
betales ved Godsets
til Befordring eller henvises til
Betaling hos Adressaten. Delvis
Forudbetaling af Fragten er til-
ladt.

Afsendelsesstationen
lange, at

kan for-
Fragtomkostningerne
betales forud, naar Godset efter
dens Sken er let fordarveligt
eller af saa ringe Vardi, at det
ikke med Sikkerhed dekker
Fragtomkostningerne. Naar Frag-
ten eonskes forudbetalt, og Om-
kostningernes fulde Beleb ikke
lader sig nejagtigt bestemme ved
Afsendelsen, kan Jernbanen for-
lange, at der deponeres en Sum,
som omtrentlig svarer til Bele-
bet.

For de Ydelser, der omhand-
les i Takstbestemmelserne, saa-
som Mearkning, Vejning, Udfardi-
gelse af Fragtbreve og deslige,
kan Forudbetaling forlanges.

Urigtig Beregning af Fragt og
andre Omkostninger, hvad enten
den hidrerer fra en fejlagtig
Tarifering eller en fejlagtig Vagt

eller en Udregningsfejl, skal
berigtiges, saafremt Paastand
derpaa fremsattes fra Afsende-

rens eller Modtagerens eller fra
Jernbanens Side inden 3 Maane-

der, efterat Fragtoverenskomst
er afsluttet. Efter Forlebet af
dette Tidsrum kan ingen Berig-
tigelse fordres,

§ 26
Efterkrav.

Afsenderen kan trakke Efter-
krav paa Godset indtil sammes
Verdi, dog er Jernbanen ikke
forpligtet til at lade Efterkrav
trakke paa Gods, for hvilket
Fragten kan forlanges forudbe-
talt (§ 25), ej heller paa brugt
Emballage.

For hvert Efterkrav beregnes
takstmassig Betaling, hvad en-
ten det bliver udbetalt eller
ikke. For Fragtbeleb, der efter-
tages ved Omekspedition, bereg-
nes ingen Betaling.

Hvis Godset wudleveres til
Adressaten, fer han har berig-
tiget Efterkravet, er Jernbanen
ansvarlig for Tabet og forpligtet
til straks af godtgere Afsende-
ren samme, dog ikke udover det
ved Efterkravet angivne Beleb og
mod Regres til Adressaten.

Efterkrav skulle angives med
Bogstaver i de dertil i Fragt-
brevet bestemte Rubrikker. De
udbetales imod behorig Kvitte-
ring til Afsenderen, naar Afsen-
delsesstationen har modtaget Un-
derretning om, at Adressaten har
indbetalt Belebet.

Vil en Afsender frafalde Op-

kravning af et Efterkrav eller
nedsatte dets  Sterrelse, maa
dette ske wved Afgivelse af en

skriftlig Erklaring til
sesstationen.

Afsendel-

§ 27

Afslutning af
Fragtoverenskomsten.

Fragtoverenskomsten er slut-
tet, saasnart Afsendelsesstatio-
nen har modtaget Godset til Be-
fordring samt det dertil herende
Fragtbrev. Til Tegn paa Godsets
Modtagelse trykker Afsendelses-
stationen sit Datumstempel paa
Fragtbrevet.

Denne Stempling skal foregaa
umiddelbart efter Afleveringen af
alt det i det paagzldende Fragt-
brev. anferte Gods. Afsenderen
kan forlange, at Stemplingen fo-
regaar i hans Narvarelse.

Det stemplede Fragtbrev tje-
ner som Bevis for Fragtoverens-
komsten. Med Hensyn til Gods,
som efter de reglementariske
Bestemmelser skal lasses af Af-
senderen selv, udger Fragtbre-
vets Angivelse om Vagt og Styk-

ketal dog ikke noget Bevis mod
Jernbanen, medmindre den har
bekraftet Angivelsens Rigtighed
overensstemmende med § 21 og



gjort Bemar kning
Fragtbrevet.

Naar Afsenderen forlanger
det, er Afsendelsesstationen
pligtig at kvittere for Modta-
gelsen af Godset og anfere den
Dag, det blev modtaget til Be-
fordring paa et Fragtbrevsdupli-
kat, som da skal forelagges den
samtidigt med Fragtbrevet og
tydeligt betegnes som Duplikat.
Afsenderens Forlangende 1 saa
Henseende skal anferes paa Ori-
ginalfragtbrevet, og Afsendelses-
stationen skal paa dette bevid-
ne, at et Duplikat er udfardiget
ved Paategning "Duplikat er ud-
stedt”. Denne  Paategning maa
ferst finde Sted efterat det neje
er paaset, at Duplikatet i alle
Punkter er fuldkommen overens-
stemmende med Originalfragtbre-
vet.

Duplikatet galder
Originalfragtbrev.

Efter Jernbanens narmere Be-
stemmelser kan der ogsaa indfe-
res andre Kvitteringsmaader. For
alle saadanne Kvitteringer kan
der beregnes et passende Veder-
lag.

derom paa

ikke som

§ 28
Leveringsfrister.

Jernbanen er forpligtet til at

levere Fragtgods inden en Frist
af 48 Timer, hvortil lagges for
hver paabegyndt Transportstrak-

ning af 200 km. 24 Timer.

For Gods efter laveste Vogn-
ladningsklasse samt for brugt
Emballage, som indleveres paa
hvidt Fragtbrev, fordobles Le-
veringsfristerne.

Naar de i §
Varer, der kun
modtages til Befordring, forsen-
des som Fragtgods, forlanges
Leveringsfristen for dem med 8
Dage.

Naar brugt Emballage forsen-
des fragtfrit, befordres den ef-
ter Jernbanens Lejlighed.

Leveringsfristen begynder
med den efter Fragtbrevets
Stempling narmest felgende Mid-
nat og er overholdt, naar God-
set inden dens Udleb er ankom-
met til sin Bestemmelsesstation

20 omhandlede
betingelsesvis

- og for saa wvidt Jernbanen er
forpligtet til at tilbringe det
eller anmelde dets Ankomst -

Godset er afsendt til rette ved-

kommende eller Meddelelse om
dets Ankomst afgivet paa fore-
skreven Maade. For Gods, som

er adresseret "Banegaard restan-
te", er Leveringsfristen over-
holdt, naar Godset inden dens
Udleb er til Modtagerens Raadig-

hed paa Stationen.

Leveringsfristerne indbefatte
ikke den Tid, der medgaar til
Opfyldelse af Told-, Skatte- og

Politibestemmelsernes Forskrif-
ter, ej heller den Tid, i hvil-
ken Driften uden Skyld fra Jern-
banens Side er standset, saale-

des at der midlertidig er ind-
traadt en Hindring for Befor-
dringens Begyndelse eller Fort-
sattelse.

Helligdage, som falde paa

Leveringsfristens sidste Dag el-
ler sidste Dage medregnes ikke
ved Opgerelsen af Leveringsfri-
sten.

Det forbeholdes Jernbanen
under ekstraordinare Driftsfor-
hold med eller under Forbehold
af hejere Approbation at forlan-
ge eller suspendere Leverings-
fristerne, hvorom da offentlig
Bekendtgerelse skal udgaa.

§ 29
Raadighedsretten over Godset

Afsenderen er
til at bestemme,
tages tilbage fra Afsendelsessta-
tionen, standses undervejs eller
udleveres paa Bestemmelsessta-
tionen eller en Mellemstation til

eneberettiget
at Godset skal

en anden Person end den, der i
Fragtbrevet er opfert som
Adressat.

Saafremt der er udstedt et
Fragtbrevsduplikat, kan Afsende-
ren dog kun udeve denne Ret,
naar han foreviser Duplikatet.

Har Jernbanen efterkommet Afsen-
derens Ordre uden at forlange et
udstedt Duplikat forevist, er
den ansvarlig for den derved
foranledigede Skade overfor den
Modtager, til hvem Afsenderen
maatte have overgivet Duplika-
tet.

Selv om Afsenderen er i Be-
siddelse af Duplikatet, opherer
hans Raadighedsret dog, naar
Godset er ankommet til Bestem-
melsesstationen og Fragtbrevet
udleveret til Adressaten, eller
denne har rejst Klage i Henhold
til § 35, og Klagen er tilstillet
Jernbanen. Fra dette @jeblik
gaar Raadighedsretten over til
Adressaten, og Jernbanen skal
kun efterkomme hans Ordre, idet
den i modsat Fald bliver an-
svarlig over for ham for Godset.
Jernbanen er kun forpligtet til
at efterkomme Afsenderens Or-
drer i ommeldte Henseender,
naar de gives den gennem Afsen-
delsesstationen ved en af Afsen-
deren underskreven skriftlig Er-
klaring, Erklaringen skal even-
tuelt gentages paa Fragtbrevs-
duplikatet, som samtidigt fore-
vises Jernbanen og af denne til-
bagegives Afsenderen.

Enhver Ordre fra Afsenderen,
som gives under en anden Form,
er ugyldig.

De ommeldte Ordrer er Jern-
banen ikke berettiget til at und-
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lade at udfere, medmindre deres

Efterlevelse vilde medfere en
Forstyrrelse i den regelmassige
Drift.

Jernbanen kan fordre Dak-
ning af de Omkostninger, som

opstaa ved Udferelsen af de om-
meldte Ordrer, medmindre Or-
dren er foranlediget ved en Fejl
fra dens Side.

Naar Godset standses paa en
Mellemstation beregnes kun Fragt
til denne. Viderebefordres God-
set fra den oprindelige Bestem-
melsesstation eller sendes det
tilbage fra denne eller fra en
Mellemstation, beregnes, foruden
Fragt for den ferst stedfundne
Befordring til Bestemmelsessta-
tionen eller Mellemstationen,
Fragt efter Takstbestemmelserne
for Videre- eller Tilbagesendel-
sen,

§ 30

Hindringer for Befordringen.

Hvis der indtraffer en bety-
deligere Driftsstandsning, skal
Jernbanen indhente ny Disposi-
tion hos Afsenderen. Afsenderen

kan da trade tilbage fra Over-
enskomsten mod at godtgere

Jernbanen, hvis den er uden
Skyld, Omkostningerne ved For-
beredelserne til Befordringen,
Aflesningsomkostningerne og

Fragten for den allerede tilbage-
lagte Vejstrazkning.

Hvis Afsenderen ikke er i
Besiddelse af det eventuelt ud-
stedte Fragtbrevsduplikat, kan
der wved de Dispositioner, som
han treffer i de i denne Para-

graf ommeldte Tilfzlde, ikke
foretages nogen Forandring med
Hensyn til Adressat eller Be-
stemmelsesstation.

§ 31

Udlevering af Fragtbreve
og Gods.

Paa Bestemmelsesstedet er
Jernbanen forpligtet til at udle-
vere Fragtbrevet til vedkommen-
de Adressat, naar alle paa God-
set hvilende Fragt- og andre
Omkostninger, derunder indbefat-
tet Efterkrav, ere betalte.
Fragtbreve skulle indleses i
vedkommende Stations Godsekspe-
dition paa de Tider, hvor denne
skal holdes aaben; dog kan Ind-
lesningen ogsaa finde Sted, naar
Fragtbrevet forevises, jfr. § 32,
1

Naar Godset er ankommet til
Bestemmelsesstationen, og Adres-
saten har opfyldt de Forpligtel-

ser, som Fragtoverenskomsten
paalagger ham, er han eller
hans Bud berettiget til at for-

dre Godset udleveret imod Fore-
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visning af wvedkommende indleste
Fragtbrev og imod Kvittering for
Modtagelsen af Godset. Denne Ret
bortfalder dog, naar Afsenderen
har givet Jernbanen modstriden-
de Ordre overensstemmende med

§ 29.

Godset heafter for Fragten og
alle andre derpaa hvilende Af-
gifter og Omkostninger saavel
som for paadragne Straf- og
Toldbeder.

Modtagelsen af Godset og

Fragtbrevet forpligter Adressaten
til at betale Jernbanen de paa
Fragtbrevet opferte Beleb.

§ 32

Underretning om Ankomst
af Gods.

Naar det til Befordring over-
tagne Gods er ankommet til Be-
stemmel sesstationen, skal Jern-
banen serge for, at Adressaten
uden Ophold bliver underrettet
derom. Dette kan efter Jernba-
nens Valg ske:

1. Ved Forevisning af det paa-
geldende Fragtbrev, i hvilket
Tilfalde Adressaten er forpligtet

til at give det Paategning om,
at det er forevist,

2. Ved Aflevering af skriftlig
Meddelelse i Adressatens Bolig
eller Forretningslokale.

3. Ved Afsendelse af frankeret
Brev eller Postkort, i hvilket
Tilfelde Jernbanen kan forlange

den udlagte Porto godtgjort.

4., Ved Telefon, forsaavidt
Adressaten har Telefonforbindelse
med Ankomststationen og skrift-
lig har anmodet denne om at faa
sendt Underretning om Ankomst
af Gods paa denne Maade samt
erklaret sig enig i, at Jernba-
nens Optegnelse om en stedfunden
Telefonanmeldelse er afgerende,
naar der maatte opstaa Tvivl
om, hvorvidt Anmeldelse har
fundet Sted eller til hvilken
Tid.

Paa Forlangende af Adressa-
ten vil Anmeldelse om Ankomst
af bestemte Sendinger ogsaa saa-
vidt gerligt vare at meddele ved
Ekspresbud eller wved Telegraf
mod Afholdelse af de hermed
forbundne Udgifter.

Jernbanens Forpligtelse til at
underrette Adressaten om  An-
komst af Gods bortfalder, naar
det er adresseret "Banegaard re-
stante", og naar Adressaten ikke
kan findes. Ligeledes er Jernba-
nen berettiget til at lade Under-

retning om Godsets Ankomst
bortfalde, naar Adressaten
skriftlig har frabedt sig saadan
Underretning enten i Almindelig-

hed for alt til hans Adresse an-
kommende Gods eller for en be-

stemt
komst.

Sending inden dens An-

§ 33
Aflesning af Gods.

Stykgods aflesses af Jernba-
nen uden sarlig Godtgerelse, dog
med Undtagelse af Stykker, som
veje over 500 kg. Saavel saa-
danne Stykker som alt Vognlad-
ningsgods aflesses ved Adressa-
tens egen Foranstaltning. Naar
Adressaten forlanger det, og
Forholdene paa vedkommende
Jernbanestation tillade det,
overtager Jernbanen dog Aflas-
ningen for ham mod Betaling ef-
ter Takstbestemmelserne.

§ 34
Tilbringning af Gods.

Fra de Stationer, hvor Jern-
banen har etableret Vognmands-
kersel, wvil Stykgods med tilhe-
rende Fragtbrev blive tilbragt
Adressater, der bo indenfor den
for Kerselen fastsatte Kreds,
uden sarlig Betaling, naar der
for Forsendelsen er beregnet Il-
godsfragt eller en hejere Fragt,
i alle andre Tilfalde imod Beta-
ling efter den for vedkommende
Station fastsatte Keretakst, der
skal opslaas i Godsekspeditio-
nen, og som Vognmandskusken
paa Forlangende skal forevise.
Godset Dbetragtes som tilbragt,
naar det er aflasset udenfor
Adressatens Hjem eller Pakhus,
og Adressaten er underrettet
herom. Adressaten er forpligtet
til at modtage Godset hver Seg-
nedag mellem Kl. 6 Morgen og
Kl. 9 Aften.

Eksplosive,
giftige Stoffer,

brandfarlige og
ztsende Syrer -

Genstande, der efter deres Be-
skaffenhed ikke kunne transpor-
teres paa almindelig Fardsels-

vogn sammen med andet Gods -
Gods, blandt hvilke der findes
Stykker af over 500 kg.'s Vagt,
samt Gods, der ikke med Sik-
kerhed skennes at kunne dakke
Kereleonnen, tilbringes ikke ved
Jernbanens Foranstaltning.

Naar en Modtager af Gods
selv ensker at afhente det, maa
han skriftlig gere Anmeldelse

derom for vedkommende Station.
Anmeldelsen maa omfatte alt til

vedkommende Adressat indgaaen-
de Gods, der ellers tilbringes
mod s@rlig Betaling. For de
sterre Stationers Vedkommende
kan Jernbanen efter forudgaaet
Bekendtgerelse traffe den Be-

stemmelse, at Anmeldelser kun
modtages og tilbageleveres kvar-
talsvis og mod en Registrerings-
afgift af 2 Kr. aarlig.

Naar en Adressat, hvem
Jernbanen ifelge det foregaaende
er pligtig at tilbringe ankommet
Gods, 1ikke kan traffes eller
nagter at modtage Godset, brin-
ges dette med tilherende Fragt-
brev tilbage til Jernbanestatio-
nen og maa da afhentes der.

Toldpligtigt Gods afleveres
af Jernbanen til Toldvasenet,
hos hvem Adressaten selv maa
afhente det. For Toldgods, som
bringes til Toldpakhuse, der

ligger udenfor Stationsgrunden,
beregnes Kerelen.
§ 35

Fremgangsmaade, naar Godset
ikke kan afleveres.

Gods, hvis Modtagelse eller
Afhentning nagtes eller ikke fin-
der Sted inden Afhentningsfri-
stens Udleb, saa vel som Gods,
der ikke kan udleveres, fordi
Modtageren ikke kan findes,
henligger for Afsenderens eller
Modtagerens Regning og Risiko.

Jernbanen er derhos beretti-
get til:

1. enten at aflevere
Gods mod Erstatning af
hvilende Fragt og
kostninger til
et offentligt
ning for
og Risiko,
ning snarest
senderen,

2. eller at

saadant
der paa
evrige Om-
en Spediter eller
Pakhus til Oplag-
Vedkommendes Regning
hvorom da Underret-
skal tilstilles Af-

salge Godset wuden
videre Formaliteter paa den
Maade, som den anser for bedst
til Dakning af Fragt og evrige
Omkostninger.

Saadant Salg kan finde Sted,

saasnart Afhentningsfristen er
udlebet, hvis Godset skennes
enten at vare udsat for hurtigt
at gaa 1 Fordarvelse eller at

have saa ringe Vardi, at det
ikke med Sikkerhed wvil dakke
Jernbanens Tilgodehavende, der-
under Udgifterne ved en Tilba-
gesendelse, saafremt en saadan
bliver forlangt. Udenfor disse
Tilfelde maa Godset ferst salges
1 Maaned efter Afhentningsfri-
stens Udleb og kun, naar Afsen-
deren ikke inden 14 Dage efter
at Jernbanen har afsendt Under-
retning til ham enten har frem-
sat Forlangende om at faa God-
set tilbagesendt eller har truf-
fet anden Disposition for Afleve-
ringen, hvorved Jernbanen bli-
ver dakket for sit Krav, eller
naar Afsenderen ikke kan findes.
Det Overskud som maatte blive
tilbage fra Salgsbelebet, efter
at Jernbanen har afdraget sit
Tilgodehavende, udbetales paa
Forlangende til rette Vedkom-
mende.



Jernbanen er ikke forpligtet
til at salge Godset inden en vis
Frist og er navnlig ogsaa for
letfordervelige Varers Vedkom-
mende berettiget til at indhente
Afsenderens Disposition, inden
den skrider til Varernes Salg.

§ 36

Afhentning af Gods, som
ikke tilbringes.

Gods, som ikke tilbringes,
skal snarest ske stilles til Raa-
dighed for Adressaten (Vognlad-
ningsgods ved at Vognene hen-
bringes til Jernbanens Lasse-
plads). Adressaten skal afhente
Godset (d.v.s. fjarne det fra
Jernbanens Grund) inden Udlebet
af den i Takstbestemmelserne
fastsatte Frist.

Sker Underretning om Godsets
Ankomst ved Afsendelse af fran-
keret Brev eller Postkort (jfr.
§ 32 Punkt 3), betragtes Adres-
saten som underrettet 6 Timer
efter Afgangen af den ferste
Post, hvormed Brevet kan sen-
des fra vedkommende Stations
Poststed, med mindre Modtage-
ren kan paavise, at Underretnin-
gen paa Grund af Postgangen
ferst har kunnet naa hans Bopal
senere. Brevet skal indeholde
Oplysning om, naar Afhentnings-
fristen udleber.

Paahviler der ikke Jernba-
nen nogen Forpligtelse til at un-

derrette Adressaten om Godsets
Ankomst (§ 32, sidste Stk.),
skal det vare afhentet senest 24

Timer efter dets Ankomst til Be-
stemmelsesstationen,

Helligdage og Naturforhin-
dringer, som Snelag, holdes al-
tid udenfor Afhentningsfristen.

Afhentningsfristen kan i ser-
deles vognknappe Tider efter
forudgaaet Bekendtgerelse af
Jernbanestyrelsen indskrankes.

Godset skal afhentes i de
sadvanlige Ekspeditionstider;
Ind- og Udlasning af Vognlad-
ningsgods skal foregaa paa de
Tider, L®ssepladserne ere aab-
ne; tilstedes det undtagelsesvis
at paa- eller aflasse Gods uden-
for disse Tider, er Jernbanen
berettiget til at krave fuld
Godtgerelse efter Regning for si-
ne derved foranledigede Udgifter
til Arbejdskraft, Natpenge, til

at holde Rangeringsmaskine un-
der Damp, til Belysning og an-
det.

For ikke rettidigt afhentet
Gods beregnes Oplagspenge (for
Stykgods) eller Vognleje (for
Vognladningsgods), Disse Afgif-
ters Sterrelse fremgaar af

Takstbestemmelserne,
ikke aflasset i
Jernbanen derhos
paa Afsenderens

Er en Vogn
rette Tid, er

berettiget til
eller Modtage-

rens Regning og Risiko at aflas-
se Vognen og lagre Godset, for
hvilket der da fra dette Tids-
punkt beregnes Oplagspenge i
Steden for Vognleje.

§ 37

Sarlige Bestemmelser om
Frimarkepakker.

Enkelte Stykker Il-Stykgods
af den i Takstbestemmelserne
nermere angivne Vagt befordres
uden Fragtbrev mellem samtlige
Ekspeditionssteder, naar de ved
Paaklabning ere forsynede med
det i Takstbestemmelserne fast-
satte Antal af Afsendelsesbanens
Frimarker. Ievrigt gzlde felgen-
de Bestemmelser:

1. Frimarkepakker skulle vare
vel indpakkede, saa at de kunne
taale Sammenstuvning, og forsy-
nede med en varig, tydelig og
nejagtig Angivelse af Afsenderens
og Modtagerens Adresse, af Ind-
holdets Beskaffenhed samt af den
Jernbanestation, hvortil Pakken
enskes sendt, Paa Pakker til
Kebenhavn og andre sterre Byer
skal Modtagerens Adresse angi-
ves med Gade og Husnummer.
Adressen m.m. skal ligesom Fri-
markerne vare anbragt paa selve
Indpakningen eller paa solide
Papstykker, Traplader eller
deslige, som paa forsvarlig
Maade ere fastgjorte til Indpak-
ningen eller vedbundne denne.

2. Pakker, som ere forsynede
med et utilstrakkeligt Antal Fri-
marker, ekspederes som Ilgods
uden at der ydes Godtgerelse for
de anvendte Frimarker.

3. Genstande, som ifelge § 20
ere udelukkede fra Befordring
eller kun betingelsesvis modta-
ges til Befordring, Kasser og
deslige med levende Dyr, mod-
tages ikke til Befordring som
Frimarkepakker.

4. Paa Frimarkepakker kan der
ikke trakkes [Efterkrav eller
tegnes sarlig Forsikring for In-
teresse i Afleveringen,

5. Frimarkepakker befordres
med samme Hurtighed og tilbrin-
ges samt anmeldes efter samme

Regler som Ilgods.

Angaaende Befordring af Fri-
mar kepakker imellem samtlige
danske Jernbanestationer henvi-

ses ievrigt til det for Danmarks

Jernbaner galdende sarlige Reg-

lement.

V. BEFORDRING AF KORET@JER
§ 38

Almindelige Bestemmelser

For Befordring af
gelder de i Afsnit IV

Keretejer
(for Be-
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fordring af Gods) givne Regler,
for saa wvidt de derpaa kunne
bringes til Anvendelse.

Efter Reglerne for Koretojer
befordres kun Keretejer i snav-
rere Forstand d.v.s. Vogne for
Personer, Gods og Dyr (Tipvog-
ne betragtes som Arbejdsredska-
ber).

§ 39
Bestilling paa Befordring.

Om Befordring af Keretojer
maa der forud trazffes Aftale med
Afgangsstationen, i Reglen 24 Ti-
mer for Forsendelsen enskes
iverksat. Ved Bestillingen kan
der forlanges deponeret et Beleb
af 4 Kr. for hver bestilt Vogn
som Sikkerhed for rettidig Ind-
lasning.

§ 40
Fragtbreve.

Enhver Forsendelse af Kere-
tejer skal vare ledsaget af et
Fragtbrev efter den i § 21 om-
meldte Formular, Bilag D.

Keretejers Vagt skal vare
angivet af Afsenderen i Fragt-

brevet,.
§ 41
Indlevering og Indlasning.

Keretejer, som agtes forsend-
te med Jernbanen, skulle vare
rede til at indlasses til den
Tid, Stationen bestemmer, senest
en Time feor Afgangen af det Tog,
hvormed de skulle befordres,

Befordringen kan kun forlan-
ges udfert paa aabne Jernbane-
vogne; Indlzsningen paahviler
Afsenderen, som ligeledes selv
har at serge for Keretejernes
Fastbinding og Forkiling og at
levere de dertil fornedne Red-
skaber. Det er Afsendernes Sag
at skaffe Keretejerne Dakning;
Presenninger til Dakning kunne -
for saa vidt Forraad haves paa
Afsendelsesstationen - lejes hos
Jernbanen mod Erlaggelse af den

i Takstbestemmelserne fastsatte
Presenningleje.

Naar Lesningsfristen over-
skrides eller en bestilt Vogn
ikke benyttes, betales der Vogn-
leje paa samme Maade som for
Gods i Almindelighed, jfr. § 24.

§ 42
Leveringsfrister.
For Keretejer galde samme

Leveringsfrister som for
gods (§ 28).

Fragt-
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§ 43
Afhentning og Udlasning.
Efter Ankomsten til Bestem-
melsesstationen udleveres Kere-
tejet - mod Kvittering for dets
Modtagelse - til Adressaten,
naar han derom henvender sig
til Stationen. Anmeldelse om dets
Ankomst gives ikke. Det skal
afhentes samme Dag, hvis det
ankommer inden Kl. 12 Middag;
i modsat Fald inden Kl. 12 den
felgende Middag. Helligdage
medregnes ikke i Afhentningsfri-
sterne. Udlasningen paahviler
Modtageren; dog er Jernbanen
berettiget til at lade denne fo-
retage for Afsenderens eller
Modtagerens Regning og Risiko,
saafremt Modtageren ikke lader
Aflesningen foretage straks ef-
ter at Vognen er henbragt til
Aflasningsstedet. For Overskri-
delse af Afhentningsfristen reg-
nes Stadepenge eller Vognleje
henholdsvis fra Kl. 12 Midnat og
Kl. 12 Middag efter Takstbe-
stemmelserne. Der beregnes Sta-
depenge, naar Keretejet aflasses
af Jernbanevognen, i andet Fald
Vognleje.

§ 44

Keretejer, som befordres
paa egne Hjul.

Forsenderen skal lade Loko-
motiver og Tendere, som befor-
dres paa egne Hjul, ledsage af
en Mand, som Dbeserger deres

Smering paa hans Bekostning, og
som erholder fri Befordring,
naar han indtager sin Plads paa
de navnte Keretejer. Andre Jern-
banekeretojer, som befordres paa
egne Hjul, skulle, naar Jernba-
nen forlanger det, ledsages af en
Mand, som erholder fri Rejse,
mod at serge for deres Smering.
Afsenderen kan paa samme Vil-
kaar medgive Keretejerne en
Ledsager. Felger ingen Ledsager
med, beserger Jernbanen Vogne-
nes Smering, men uden Ansvar
for Varmlebning. Keretejerne maa
ikke wvare belassede med andet
end de til dem herende Udrust-
ningsgenstande.

VI. BEFORDRING AF LIG.
§ 45
Almindelige Bestemmelser.
For Befordring af Lig galde
de i Afsnit IV (for Befordring
af Gods) givne Regler, forsaa-

vidt de derpaa kunne bringes til
Anvendelse.

§ 46
Sarlige Bestemmelser.

1. Anmeldelse om Befordring maa
ske 6 Timer forud, paa Mellem-
stationer 12 Timer forud.

2. Liget skal vare lagt i dob-
belt Kiste eller i en stark Ki-
ste, der atter er omgivet af en
fast sluttende Tra- eller Metal-
kasse,

3. Liget skal
Person, som

ledsages af en
serger for dets Af-

og Paalesning og felger med det
Tog, hvormed Liget befordres.
Han skal lese Billet til Toget;
tager han Plads i den Vogn,
hvori Liget befordres, leser han
Billet til III. Vognklasse. Lig,
som sendes til Hospitaler eller

andre offentlige Anstalter til
lzgevidenskabelig Undersegelse,
kunne befordres uden Ledsagelse.
4. Liget befordres med Fragt-
brev; forinden Befordringen kan
finde Sted, afleveres til Jern-
banen et af en dertil kompetent
Myndighed eller Person udfardi-
get Ligpas, hvorefter Befordrin-
gen kan finde Sted uden Fare for
Smitte. Ligpasset tilbageleveres
efter endt Transport.

5. Befordringen af Lig sker i
sarskilte, lukkede Godsvogne,
Flere Lig fra og til samme Sta-
tion kunne befordres sammen i
én Vogn. Aaben Godsvogn kan
benyttes, naar Liget befordres i
en fuldstzndig lukket Ligvogn.

6. Liget maa kun i Nedstilfalde
omlesses undervejs. Befordrin-
gen skal ske hurtigt og saavidt

muligt wuden Afbrydelse. Er et
lengere Ophold paa en Mellem-
station wuundgaaeligt, skal Vog-
nen med Liget om muligt keres
hen til et afsides og frit belig-
gende Spor.

7. Liget skal afhentes inden 8
Timer efter Ankomsten til Be-
stemmelsesstationen; i modsat
Fald kan det overgives til den

stedlige @vrighed, forat den kan
serge for dets Begravelse. An-
kommer Liget til Bestemmelses-
stationen efter KIl. 12 Middag
skal det vare afhentet inden KI.
9 naste Morgen. For forsinket
Afhentning opkraves den sadvan-
lige Vognleje.

8. Fragten m.v. skal erlagges
paa Afgangsstationen. I den
Vogn, hvori Liget befordres, kan
der frit medferes indtil 500 kg.
af den Afdedes Effekter samt
Kranse o. desl., men uden noget
Ansvar for Jernbanen.

9. Opgives Lig til Befordring
under falsk Indholdsangivelse,
er Afsenderen pligtig at betale
tidobbelt Fragt efter Takstbe-
stemmelserne selv om Befordrin-
gen ikke kommer i Stand.

VII. BEFORDRING AF LEVENDE
DYR.

§ 47
Almindelige Bestemmelser.

For Befordring af levende
Dyr galde de i Afsnit IV (for
Befordring af Gods) givne Reg-
ler forsaavidt de derpaa kunne
bringes til Anvendelse.

§ 48

Forskellige Forsendelsesmaader
Fragtbreve.

Levende Dyr kunne forsendes
enten i hele Vognladninger eller
som Styksendinger; i begge Til-
felde skal Forsendelsen vare
ledsaget af et Fragtbrev efter
den i § 21 ommeldte Formular,
Bilag C eller Bilag D.

§ 49
Dyr, som ere udelukkede fra

eller kun betingelsesvis
modtages til Befordring.

Dyr, som lide af smitsomme
Sygdomme, maa ikke modtages
til Befordring. Andre syge Dyr

kan Jernbanen nagte at befordre
eller gere deres Befordring af-
hangig af, at de forsendes i he-
le Vognladninger.

Hunde, der ikke ere
med Rejsende, modtages
Styksendinger kun til
i Kasser, Bure eller
Emballage.*)

Smaadyr og

ifelge
som
Befordring
lignende

Fjerkrz modta-
ges som Styksendinger kun i
Kurve, Kasser, Bure, Sakke, Net
eller lignende Emballage.

Vilde Dyr er Jernbanen kun
forpligtet til at befordre, saa-
fremt de efter deres Sterrelse
og Art egne sig til Befordring og
der fra Forsenderens Side traf-
fes de fornedne Foranstaltninger

til at sikre Mennesker, Dyr og
Gods mod Skade, baade under
Ind- og Udlasningen og wunder
Befordringen. Kasser, Bure og
deslige, i hvilke Rovdyr forsen-
des, skulle udvendig tydelig
vere merkede "Rovdyr".

*) Om Hunde, der
sende, henvises til
§ 16.

ledsage Rej-
Reglementets

§ 50

Ledsagelse af Dyrene.
Fribefordring af Ledsagere.

Jernbanen kan
levende Dyr i

forlange, at
hele Vognladnin-



ger ledsages af Vogtere, som
kunne fere Tilsyn med dem un-

dervejs.

Ledsagerne skulle vaere
voksne Mand; Kvinder og Bern
saavel som Meand, der ejensyn-

lig ere ude af Stand til at fere
et ordentlig Tilsyn, modtages
ikke som Ledsagere af Dyr.

Ledsagelse wvil navnlig blive
forlangt, naar Transporten tager
lengere Tid eller geor Overnat-
ning, Fodring eller Vanding ned-
vendig. Vognladningsvise Forsen-
delse af Gas eller andet uembal-
leret Fjerkra samt lese Smaa-
dyr, ligesom ogsaa af vilde
Dyr, skulle altid ledsages af
Vogtere.

Om den Fribefordring, der
tilstaas Vogtere, henvises til
Jernbanens Takstbestemmelser.

§ 51

Dyrenes forsvarlige
Behandling.

Det er Jernbanepersonalets
Pligt at fere Tilsyn med, at
Dyrene, baade wunder Ind- og
Udlasningen og under Befordrin-
gen, behandles forsvarligt og
ikke udsattes for unedvendige
Lidelser. De Afgerelser, som til
dette @jemeds Opnaaelse traffes
af den paagaldende Stationsbe-
styrer og under Farten af Togfe-

reren, skulle forelebig efterkom-
mes af Forsenderen og deres
Folk samt af Dyrenes Vogtere,

Fele disse sig brestholdne wved

den trufne Afgerelse, kan Klage

indgives til Jernbanestyrelsen.
Om alle Tilfzlde af raa Mis-

handling eller anden grusom og
oproerende Behandling af Dyrene
skal Personalet gere Anmeldelse
til Politiet.

For at sikre Dyrenes for-
svarlige Behandling wvil Jernba-
nepersonalet have at paase, at
nedenanferte Bestemmelser over-
holdes:

1. Dyrene maa som Regel ikke
indlesses i Vognene tidligere end

2 Timer fer det Togs planmassi-
ge Afgang, med hvilket Forsen-
delsen skal ske. Dyr, som an-
komme til Stationen fer denne
Tid, skulle midlertidigt indsat-
tes 1 Foldene, hvor saadanne
forefindes.

2. 1 Tiden fra 1. November til
31. Marts maa levende Dyr, saa
vidt gerligt, kun befordres i
lukkede Vogne. I den evrige Del
af Aaret kan Forsendelsen ske i
aabne Vogne,

3. Der maa ikke indlzsses fle-
re Dyr i Vognene, end at der
ydes dem den tilberlige Plads.
Mindre Dyr skulle have Plads
til at l=zgge sig ned. Til Fast-
binding af Dyrene maa kun be-

nyttes, bledt tykt Manillareb
eller tykt omvundet Reb.

4, Summenlasning af Dyr af va-
sentlig forskellig Art og Ster-
relse i en Vogn er kun tilladt i
de sarlig dertil indrettede Vog-
ne eller i de almindelige Vogne,

naar Dyrene ved Forsenderens
Foranstaltning og paa hans Be-
kostning sondres ved forsvarlige

og velbefastede Skillerum.

5. Indleveres Dyr til Befor-
dring i Sakke, Kasser, Kurve,
Bure eller lignende Emballage,
skal denne vare tilstrakkelig
rummelig og luftig. Sakkene maa
ikke sneres sammen, men enhver
Szk skal vare forsynet med et
aabent Rer.

6. Hvor Jernbanen skenner det
nedvendigt, kan den forlange, at
tilstrekkeligt Foder til Dyrene
medferes; det befordres frit i
Vognene ligesom ogsid Reb, Gri-
mer og andre Binderedskaber.

7. Naar Afsenderen ved Paateg-
ning paa Fragtbrevet forlanger
det, skulle Dyrene vandes paa

en af de dertil indrettede Sta-

tioner. Vogterne skulle serge for
Dyrenes Ud- og Indlasning paa
Vandingsstederne. Undlade de
dette, eller ere Dyrene uden
Ledsagelse, beserges Ud- og
Indlesningen af Jerbanen, men

uden Ansvar for mulig Skade.

8. Overskrides Tiden for Dyre-
nes Afhentning (se § 56), skulle
de opstaldes paa Forsenderens
Regning og Risiko.

Findes Dyr under Befordrin-
gen udsatte for Lidelser, det
vere sig Mangel paa tilstrakke-
lig Plads, paa Grund af slet el-
ler uforsvarlig Binding eller af
andre Aarsager, saasom manglen-
de Fodring eller Vanding, og
Fejlen eller Manglen ikke uden
Ophold for Toget kan afhjzlpes
af de ledsagende Vogtere eller
af Jernbanepersonalet, skal Vog-
nen udsattes af Toget og Dyrene
opstaldes. Der kan, for saa vidt
Udsattelsen af Vognen ikke hid-
rerer fra en Jernbanen tilregne-
lig Fejl, ikke af den Grund rej-
ses noget Krav mod Jernbanen,
ligesom den heller ikke er for-
pligtet til at give Afkald paa
nogen Del af Fragten, men kun
til at befordre Dyrene videre
til deres Bestemmelsessted saa
snart ske kan under de vedtagne
Befordringsvilkaar.

Jernbanens Udlag til Opstald-
ning, Fodring, Vanding, Fastbin-
den eller deslige skulle erstat-
tes af Modtageren. Ligeledes er
Jernbanen berettiget til at op-
kreve Stadepenge for ethvert
paa Banegaarden henstaaende ik-
ke rettidig afhentet Dyr.
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§ 52
Rengering og Desinfektion.

Desinfek-
hvori levende Dyr
befordrede, kan
beregne sig no-

For Rengering og
tion af Vogne,
have varet
Jernbanen ikke
gen Godtgerelse,

§ 53
Bestilling paa Befordring.

Om Befordring af levende Dyr

maa der forud forhandles med
Afgangsstationen, i Reglen 24 Ti-
mer for Forsendelsen enskes
ivaerksat. Dette galder saavel
Vognladnings- som Stykforsendel-
ser.

Til Vognladningsforsendelser
skal der indgives skriftlig Be-
stilling paa hele Vogne. Bestil-
lingerne skulle forsynes med Da-
tum, Bestillerens Underskrift og
Adresse samt med Oplysning om:
a. Dyrenes Art,

b. Hvorhen de enskes sendte,
c. Dag og Klokkeslet, da Vogne-

ne enskes til Raadighed, eventu-
elt om de enskes til Raadighed
paa Havnespor,

d. Hvor mange og hvor store
Vogne der oenskes, aabne eller
lukkede.

Ved Stykforsendelser kan der

ikke indgives Vognbestilling,
derimod skal det opgives for
Afsendelsesstationen, til hvor

mange Dyr der enskes Plads. Ser
en Forsender sig ikke i Stand
hertil, behever han dog ikke
derfor at indgive skriftlig Be-
stilling paa hel Vogn, men kan
opgive det omtrentlige  Antal
Dyr, der enskes befordret efter
Styktakst, saa neje som Omstan-
dighederne tillade det.

Ved Bestilling paa hele Vog-

ne kan der forlanges deponeret
et Beleb af 4 Kr. pr. Vogn som
Sikkerhed for Vognleje m.m.,

hvis Vognene ikke blive benyt-
tede eller ikke lassede til den
fastsatte Tid. Overskrides Las-
ningsfristen, regnes Vognlejen fra
Afgangstiden for det Tog, hvor-
med Dyrene skulde have wvaret
befordrede., Benyttes en bestilt
Vogn ikke, regnes Vognlejen fra
det @jeblik, Vognen blev bestilt
og indtil Underretning modtages
om, at den ikke enskes benyttet
eller til Jernbanen paa anden
Maade raader over Vognen, dog
hejst for to Degn.

Benytter en Afsender ikke
det fulde Fladeinhold af en le-
veret Vogn, er Jernbanen beret-
tiget til at benytte den ikke op-
tagne Del af Vognen, medmindre
Afsenderen udtrykkelig har be-
geret den hele Vogn og da beta-
ler for denne efter fuldt Flade-
indhold.
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§ 54
Dyrenes Indlevering og
Indlasning.

Dyr, som agtes forsendte med
Jernbanen, skulle vare indlasse-
de til den Tid, Stationen be-
stemmer (jfr. ievrigt § 51 Punkt

i1

Indlasningen i
hviler Afsenderen,
selv har at serge for Dyrenes
Fastbinding i Vognene og at le-
vere de dertil fornedne Binde-
redskaber, Reb, Grimer og des-
lige.

Ved Stykforsendelser skal
Jernbanepersonalet - forsaavidt
dets wovrige Forretninger tillade
det - vyde Bistand wved Dyrenes
Ind- og Udlasning samt Binding.

Dyr, der forsendes  efter
Styktaksterne, skulle markes paa
en tydelig Maade og Markerne
angives i Fragtbrevene. For
Dyr, som forsendes i hele Vogn-
ladninger, forlanger Jernbanen
ingen Mear kning.

Vognene paa-
som ligeledes

§ 55
Leveringsfristerne.

Leveringsfristen
Timer med Tillag af
for hver paabegyndt Transport-
strakning af 120 km. og forlan-
ges eventuelt med den Tid, der
medgaar til Ophold paa Van-
dingsstationer.

udger 24
12 Timer

§ 56
Afhentning og Udlasning.

Ved Ankomsten til Bestemmel-
sesstationen udleveres Fragtbre-
vene og Dyrene, naar Fragt- og
evrige Omkostninger ere betalte,
mod Kvittering for Modtagelsen.

Underretning om Dyrenes An-
komst gives ikke.

Udlasningen af Vognene paa-
hviler Modtageren, dog er Jern-
banen berettiget til at lade den-
ne foretage for Afsenderens eller
Modtagerens Regning og Risiko,
saafremt Modtageren ikke lader
Afl®sningen foretage straks efter
at Vognen er henbragt til Aflas-
ningsstedet.

Dyrene skulle vare f{jernede
fra Jernbanens Grund 3 Timer
efter Ankomsten. Er dette ikke
sket forholdes efter § 51 Punkt

8. Finder Opstaldning Sted paa
Jernbanens Grund, beregnes Sta-
depenge.
BILAG A.

LOV

om

Erstatningsansvar for Skade
ved Jernbanedrift.

Vi Christian den Niende, af
Guds Naade Konge til Danmark,
de Venders og Goters, Hertug til
Slesvig, Holsten, Stormarn, Dit-
marsken, Lauenborg og Oldenborg

Gere vitterligt:
Rigsdagen har vedtaget og Vi
ved Vort Samtykke stadfastet

felgende Lov:
§1

Den Skade paa
ved Kerselen paa Statsbanerne
eller i eovrigt ved Benyttelsen af
disses Driftsindretninger tilfejes
de rtejsende eller andre, for
hvem der ikke paa Grund af
Tjenesteforhold under Statsbanen
gelder sarlige Erstatningsregler,
er Driften pligtig at erstatte,
medmindre det oplyses, at den
skadelidende selv forsatlig eller
ved Uagtsomhed har hidfert Ska-
den, eller at denne ikke kunne
vare afvarget ved den Agtpaagi-
venhed og Omhu, som Jernbane-
drift udkraver fra Driftsbesty-
relsens og Driftsbetjeningens Si-
de saavel i Henseende til Drifts-

Person, der

maaden som i Henseende til Ma-
teriellet.

Under samme Betingelser er
Statsbanedriften pligtig at give

Erstatning for beskadigede eller
tilintetgjorte Ejendele, for saa
vidt Forskrifterne i Lov Nr. 62
af 24de April 1896 om Statsba-
nernes Takster m.m. Afsnit III-V
ikke her komme til Anvendelse.

§ 2

Den tilskadekomne er beretti-
get til Erstatning, saavel for
Udgifter ved Skadens Behandling
som for det Naringstab, han li-
der som Felge af Skaden i Tids-
rummet, indtil Lagebehandlingen
er endt. Saafremt Skaden maa
antages ogsaa udover dette Tids-
rum at ville medfere Forringelse
i hans ekonomiske Forhold, er
han derhos berettiget til at faa
enten en Erstatningssum en Gang
for alle eller et lebende Under-
holdsbidrag, livsvarigt eller for
et wvist Tidsrum. Fremdeles wvil
der kunne tillegges den tilska-
dekomne en passende Godtgerelse

for de Lidelser, som ere ham
paaferte, saavel som for den
Ulempe, Lyde og Vansir, der

maatte flyde af den ham tilfeje-
de Skade.

A 3
Saafremt nogens Ded forvel-
des under de i § 1 anforte Om-
stendigheder, er Statsbanedrif-

ten pligtig at afholde Udgifterne
ved hans Begravelse samt at yde
Erstatning til den Afdedes H£gte-
falle og Bern, herunder Stif- og
Adoptivbern, for det Tab, de
lide ved at miste deres Forser-

ger, fastsat enten til en bestemt
Sum en Gang for alle eller til et
lebende Underholdsbidrag, livs-
varigt eller for et vist Tidsrum.

§ 4

Erstatningskravene blive at
frems=tte af rette vedkommende
for Statsbanedriftens Bestyrelse
snarest muligt og senest 3 Maa-
neder efter, at den Begivenhed,
der forvoldte Skaden, er ind-
truffen, eller - hvis Skaden ik-
ke er fremtraadt straks efter
denne Begivenhed - 3 Maaneder
efter, at den tilskadekomne er
kommen til Erkendelse af Ska-
den. Retssag kan ferst anlagges,
naar enten Kravet afvises af
nevnte Bestyrelse, eller der ik-
ke inden 3 Maaneder efter Kra-
vets Fremsattelse opnaaes Over-
enskomst om Erstatningen. Kra-
vet foraldes, hvis Paatale ikke
er sket inden 2 Aar, efter at
Skaden er indtraadt.

§5

Statsbanedriftens
ansvar med Hensyn til Tab af
eller Skade paa Rejsegods og
andet  til Befordring modtaget
Gods samt levende Dyr afgeres
efter de derom i Lov Nr. 62 af
24de April 1896 om Statsbaner-
nes Takster m.m, Afsnit III-V
indeholdte Forskrifter.

Erstatnings-

§ 6

Foranstaaende Bestemmelser
finde tilsvarende Anvendelse paa
private Jernbaner, saaledes at
paagazldende private Bane ved
Bestemmelsernes Anvendelse tra-
der i Statsbanernes Sted, hvil-
ket ogsaa gazlder de Jernbanean-
leg, paa hvilke der allerede er
givet Koncession,

Hvorefter alle
have at rette.

vedkommende sig

Givet paa Amalienborg den 26de

Marts 1898,
Under vor Kongelige Haand og
Segl.
Christian R.
{L.S.)
Bardenfleth.



UDDRAG
af

Lov Nr. 62 af 24de April 1896
om Statsbanernes Takster m.m.

AFSNIT- III:
BEFORDRING AF REJSEGODS.

Ansvar for Rejsegods.
§ 16

Fra det @jeblik, Rejsegods-
beviset er udstedt, er Jernbanen
ansvarlig for rigtig og ubeskadi-
get Aflevering af det dertil sva-
rende Gods i Overensstemmelse
med de Regler, som gazlde med
Hensyn til Ansvar for Fragtgods
(Afsnit IV), sammenholdte med
Bestemmelserne i narvarende Af-
snit.

Ikke afhentet Rejsegods kan
Jernbanen efter een Maaneds
Forleb tilbagesende Ejeren mod
Efterkrav  for Oplagspenge og

andre Omkostninger. Kendes ikke
Ejeren, lader Jernbanen, vidne-
fast Sagerne aabne, og  hvis

Ejermanden da ikke kan udfin-
des, eller hvis Efterkravet ikke
betales, er Jernbanen berettiget
til at szlge Sagerne offentlig.

Kan Rejsegodset ikke skaffes
tilstede, er den rejsende beret-
tiget til at forlange Beviset

paafert Attest om Klokkeslet og
Dag, paa hvilken han har for-
langt Godset udleveret.

Erstatningens Udbetaling.
§ 17

Manglende Rejsegods betrag-
tes som tabt, naar der er hen-
gaaet 8 Degn efter Ankomsten paa
Bestemmelsesstationen af det
Tog, hvortil det var indskrevet,
og ferst da er den rejsende be-
rettiget til at forlange udbetalt
den ham ifelge foregaaende Pa-
ragraf tilkommende Erstatning,
ved hvis Modtagelse ethvert
yderligere Erstatningskrav bort-
falder.

I Kvitteringen for Erstatnin-
gen kan den rejsende gere For-
behold overensstemmende med §
42 med den der angivne Virk-
ning og saaledes, at Rejsegodset,
naar det genfindes, mod Tilba-
gebetaling af den ham ydede
Erstatning med Fradrag for Er-
statning for Afsavn skal leveres
ham f{rit paa enhver af ham op-
given indenlandsk Post- eller
europaisk Jernbanestation.

Erstatning for forsinket
Levering.
§ 18

ferst udleve-
15 fastsatte

Kan Rejsegods
res efter den i §

Tid, tilkommer der den rejsende
Erstatning for det Tab, han kan
paavise at have lidt ved Afsav-
net, ligesom Jernbanen er for-
pligtet til at levere Godset frit
paa en af den rejsende opgiven
indenlandsk Post- eller Jernba-
nestation. Erstatningen for Af-
savn kan ikke overstige 25 @re

pr. kg. af Godsets Vagt, regnet
for hvert Degn, som hengaar fra
det Tidspunkt, det forlangtes

udleveret, indtil
den ovenanferte
hejst for 8 Degn.

En hejere Erstatning kan den
rejsende sikre sig ved at tegne
Interesse i Rejsegodsets Afleve-
ring paa tilsvarende Maade, som
for Gods i Almindelighed er be-
stemt,

det leveres paa
Station, dog
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AFSNIT 1IV:
BEFORDRING AF GODS.

Jernbanens Ansvar.
§ 35

I alle Tilfelde,
er gaaet tabt,

hvor Gods
formindsket eller
beskadiget, skal Jernbanen
straks foretage en nejagtig Un-
dersegelse og skriftlig fastslaa
dens Resultater, som paa For-
langende meddeles de interesse-
rede.

Sarligt skal
dette, naar den
eller formoder,

Jernbanen gjore

selv opdager
at Gods er for-
mindsket eller beskadiget, eller
naar den, der har Raadighed
over Godset, fremsatter en Paa-
stand om, at saadant er Tilfal-
det, for at fastslaa Godsets Til-
stand og Skadens Sterrelse samt
saa wvidt muligt tillige Aarsagen
til og Tidspunktet for Mangelens
eller Skadens Indtraden. Det
samme gelder, naar Gods er gaa-
et fuldstandig tabt.

Saavidt fornedent tilkaldes
herved uvillige Mand eller sar-
ligt sagkyndige, om muligt den,
der har Raadighedsretten over
Godset.

Det staar derhos enhver ved-
kommende frit for ad Rettens
Vej at optage Syn og Sken over
Godsets Tilstand.

§ 36

Til ved Domstolene at havde
de Rettigheder mod Jernbanen,
som opstaa af Fragtoverenskom-
sten, er kun den befejet, som
har Raadighedsretten over God-
set.

Hvis Afsenderen ikke kan
fremlagge det eventuelt udstedte
Fragtbrevsduplikat, kan han kun
paabegynde Retssag med Adres-
satens Samtykke.
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Fremsattes en Fordring paa
Erstatning for Jernbanestyrelsen,
skal den bilazgges med Bevis for
Godsets Vardi og med Fragtbre-
vet, for saa vidt det er overgi-
vet Adressaten. Jernbanen skal
fremme Sagens Afgerelse saa me-
get som muligt og give skriftligt
Svar paa Erstatningsfordringen,
for saa vidt ikke mindelig Over-
enskomst opnaas.

§ 37

Med de narmere Begransnin-
ger, som gives i de felgende
Paragraffer, er Jernbanen an-
svarlig for den Skade, som op-
staar ved Godsets hele eller
delvise Tab eller Beskadigelse,
fra det @jeblik den har modta-
get det til Befordring og til Af-
levering har fundet Sted. Den
kan kun {ri sig for dette An-
svar ved at bevise, at Skaden
enten er foranlediget wved Fejl
fra den, som har haft Ret til at
raade over Godset eller wved en
Ordre fra ham, for hvilken
Jernbanen intet Ansvar bearer,
eller ved Godsets egen naturlige
Beskaffenhed (sarlig indre For-
derv, Svind eller sadvanlig La-
kage) eller ved tvingende Magt
(vis major).

Lige med Aflevering til
Adressaten regnes Aflevering til
Toldvasenet eller Aflevering i

Henhold til
Spediter eller
hus.

Naar Fragtbrevet som Afleve-

denne Lov til en
et offentlig Pak-

ringssted navner et Sted, som
ikke ligger wved en Jernbane,
opherer Banens paa Fragtover-

enskomsten grundede Ansvar ved
sidste Jernbanestation.

§ 38

Jernbanen er ikke ansvarlig:
1. for Gods, som efter For-
skrifterne eller Overenskomst
med Afsenderen befordres i aa-
ben Vogn,

for saa vidt Skaden skyldes
den sarlige Risiko, som er for-
bunden med denne Befordrings-
maade;
2. for Gods, som efter Afsende-
rens Erklaring paa Fragtbrevet
er indleveret wuindpakket eller
mangelfuldt indpakket, skent det
efter sin Natur fordrede Indpak-
ning til Beskyttelse mod helt
eller delvist Tab eller Skade
under Befordringen,

for saa vidt Skaden skyldes
Mangel paa Indpakning eller Ind-

pakningens mangelfulde Beskaf-
fenhed;
3. for Gods, hvis Paa- og Af-

lesning efter Forskrifterne eller
en sarlig Aftale med Afsenderen
er besorget henholdsvis af Af-
senderen eller Modtageren,
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for saa vidt Skaden skyldes
den sarlige Risiko, som er for-
bunden med Paa- og Aflasningen
eller med en mangelfuld Lasning;
4. for Gods, som efter sin
ejendommelige, naturlige Beskaf-
fenhed er sarligt udsat for helt
eller delvist Tab eller Skade,
navnlig for Brud, Rust, indre
Fordarvelse, usazdvanlig Lazkage,
Udterring eller Udstevning,

for saa wvidt Skaden skyldes
en af disse Aarsager;
5. for Gods, som efter For-
skrifterne eller en sarlig Aftale
med Afsenderen skal sendes un-
der Ledsagelse,

for saa wvidt Skaden
den sarlige Risiko,
Hensigten af fjerne
gelsen.

skyldes
som det var
ved Ledsa-

Hvis en indtraadt Skade ef-
ter de forhaandenvarende Om-
stendigheder kan skyldes en af
de foran navnte Aarsager, maa
dog Jernbanen paavise Sandsyn-
ligheden heraf.

§ 39

Jernbanen er ikke ansvarlig
for Vagttab paa Gods, som efter
sin naturlige Beskaffenhed i Reg-
len vil tabe i Vagt under Be-
fordringen, wuden for saa wvidt
Tabet overstiger nedennavnte re-
gelmassige Vagttab.

Det regelmassige
regnes for 2 pCt. ved flydende
og fugtige Varer og ved felgende
Arter af terre Varer:
raspet og malet Farvetrea,

Bark,

Redder,

Lakridstrea,

skaaren Tobak,
Fedevarer,

Sebe og stivnede Olier,
frisk Frugt,

friske Tobaksblade,
Faareuld,

Huder,

Skind,

Lader,

terret og bagt Frugt,
Sener,

Horn og Klove,

Ben (hele og malede),
terret Fisk,

Humle og

frisk Kit.

Vagttab

Ved alle andre terre Varer
af den ommeldte Art regnes det
regelmassige Vagttab for 1 pCt.

I Tilfzlde af, at der er be-
fordret flere Stykker Gods med
et og samme Fragtbrev, udreg-
nes Procentsatsen sarskilt for
hvert Stykke, naar de enkelte
Stykkers Vagt er angivet paa
Fragtbrevet eller kan godtgeres
paa anden Maade.

Den her navnte
af Ansvaret indtrader

Begransning
ikke, naar

det kan paavises, at Tabet efter
de foreliggende Omstandigheder
ikke er en Felge af Godsets Na-
tur, eller at det forudsatte Pro-
centfradrag paa Grund af God-
sets Natur eller Tilfaldets sar-
lige Beskaffenhed ikke kan brin-
ges til Anvendelse.

Naar Godset er gaaet fuld-
steandig tabt, kan der ikke go-
res noget Afdrag for Vagttab.

§ 40
Hvis Godset ikke er blevet
afleveret senest 30 Dage efter

Leveringsfristens Udleb, er
te vedkommende

ret-
befgjet til at

anse det for tabt, uden at han
behever at fere andet Bevis
derfor.

§ 41

Naar Jernbanen i Henhold til
de foregaaende Paragraffer skal
yde Erstatning for helt eller
delvist Tab af Gods, wil Erstat-

ningen vare at beregne efter den

almindelige Vardi i Handel og
Vandel eller i Mangel deraf efter
den sadvanlige Vardi, som Gods

af samme Art og Beskaffenhed
havde paa Afsendelsesstedet paa

den Tid, da Godset blev modta-
get til Befordring. Dertil kom-
mer endnu Erstatning for, hvad

der muligt allerede maatte vare
betalt i Told og andre Omkost-
ninger samt i Fragt.

§ 42
Den, som modtager en Erstat-
ning for tabt Gods, kan i Kwit-

teringen gere et
at han straks wvil underrettes af
Jernbanen, hvis Godset genfindes
inden for Riget, eller hvis det

Forbehold om,

uden for Riget genfindes inden 4
Maaneder efter Leveringsfristens
Udleb.

Han kan da i Lebet af 30
Dage efter Underretningen forlan-
ge, at Godset skal leveres ham,
frit for Omkostninger, efter hans
eget Valg enten paa Afgangssta-
tionen eller paa den i Fragtbre-
vet opferte Bestemmelsesstation,
mod at han tilbagebetaler den
ham ydede Erstatning.

Hvis der ikke er gjort For-
behold overensstemmende med
det i 1lste Stykke anferte eller
hvis rette ved kommende ikke
inden den i 2det Stykke om-
meldte 30 Dages Frist fremsat-
ter det der navnte Forlangende
eller endelig, hvis Godset forst
genfindes uden for Riget mere
end 4 Maaneder efter Leverings-
fristens Udleb, kan Jernbanen
frit raade over det genfundne
Gods.

§ 43

I Tilfelde af
har Jernbanen at yde fuld Er-
statning for den Vardiforringel-
se, Godset har lidt.

Beskadigelse

§ 44

Naar Fragtbrevet
en Deklaration om
Godsets Aflevering,
uden den Erstatning, som i § 41
er fastsat for helt eller delvist
Tab og i § 43 for Beskadigelse,
udbetales en yderligere Skades-
lesholdelse for Interessetab;
denne Skadeslesholdelse kan dog
ikke overstige det deklarerede
Beleb, og ved kommende maa
godtgere den vyderligere Skades
Tilvarelse og Sterrelse,.

indeholder
Interessen i
kan der for-

Sterrelsen af det Beleb,
hvortil Afsenderen har opgivet
sin Interesse i Godsets Afleve-
ring, skal indferes med Bogsta-

ver paa det dertil bestemte Sted
i Fragtbrevet. For Deklarationen
betales takstmassig Pramie.

§ 45

Jernbanen er ansvarlig for
den Skade, som foranlediges ved
Overskridelse  af Leveringsfri-
sten, medmindre den kan bevise,
at Overskridelsen skyldes Om-
stendigheder, som den hverken
har fremkaldt eller kunnet af-
vaerge,

§ 46
Overskrides

kan den halve
tilbagebetalt,

Leveringsfristen,
Fragt forlanges
selwv om ingen
Skade paavises, Paavises en
Skade, kan den fordres dakket,
dog ikke med et sterre Belob
end den samlede Fragt.

Naar Fragtbrevet
en Deklaration om
Godsets
Fragten
naar

indeholder

Interessen i
Aflevering, kan hele
forlanges tilbagebetalt,
Leveringsfristen overskri-
des, selv om ingen Skade paa-
vises. Paavises en Skade, kan
den fordres dakket. 1 begge
Tilfzlde kan Godtgerelsen dog
ikke overskride det deklarerede
Beleb.

§ 47

Erstatning for den fulde Ska-
de, herunder ogsaa for Interes-
setab, kan forlanges i alle Til-
felde, hvor Skaden skyldes For-
sat eller grov Uagtsomhed fra
Jernbanens Side.

§ 48
Naar Genstande, som ere ude-

lukkede fra Befordring, eller
som kun modtages til Befordring



under visse Betingelser, indleve-
res med urigtig eller unejagtig
Indholdsangivelse, eller naar Af-

senderen undlader at iagttage de
foreskrevne Betingelser, bortfal-
der ethvert Ansvar efter Fragt-

overens komsten for Jernbanens
Vedkommende.
§ 49

Naar Fragten og de ovrige
paa Godset hvilende Fordringer
ere betalte, og Godset er mod-
taget, bortfalder ethvert fra
Fragtoverenskomsten stammende
Krav paa Jernbanen.

Herfra undtages dog:
1. Erstatningskrav, hvor For-
dringshaveren kan bevise, at

Skaden skyldes Forsat eller grov
uagtsomhed fra Jernbanens Side;
2. Erstatningskrav for forsinket
Levering, som fremsattes senest
inden 7 Dages Forleb - Godsets
Modtagelsesdag ikke medregnet;
3. Erstatningskrav for Mangler,
som ere fastslaaede overensstem-
mende med § 35, ferend Adres-
saten modtog Godset, eller som
burde vare fastslaaede overens-
stemmende med § 35, naar det
skyldes en Fejl fra Jernbanens
Side, at saadant ikke er sket;
4. Erstatningskrav for Mangler,
som ikke ere udvortes kendelige
og forst fastslaas efter Godsets
Modtagelse - dog kun under For-
udsatning af:

a. at der straks, naar Skaden
opdages, og senest 7 Dage efter
Godsets Modtagelse fra vedkom-
mendes Side traffes de fornedne
Skridt til at faa Skaden fast-
slaaet overensstemmende med
Reglerne i narvarende Lovs §
35, og
b. at den vedkommende kan be-
vise, at Skaden er sket i Tiden
mellem Godsets Indlevering til
Befordring og dets Udlevering.
Hvis en Undersegelse af God-
sets Tilstand paa Bestemmelses-
stationen har varet mulig, og
Jernbanen har erklaret sig villig
til at foretage en saadan, finder
Bestemmelsen under Nr. 4 dog
ikke nogen Anvendelse.

Selv om Adressaten har mod-
taget Fragtbrevet og betalt
Fragten, staar det ham dog frit
for at vagre sig ved at modtage
Godset, saa lenge der ikke
overensstemmende med hans Paa-
stand er foranstaltet en Under-
segelse med Hensyn til en Ska-
de, hvis Tilstedevarelse han
havder.

Naar der ved Afleveringen af
Godset mangler en eller flere af
de paa Fragtbrevet opferte Gen-
stande, kan Modtageren, idet han
udtrykkelig navner de manglen-
de Stykker, undtage dem i sin
Kvittering.

Alle de i denne Paragraf om-

meldte Erstatningskrav skulle
fremsattes skriftligt,
§ 50
Erstatningskrav for helt el-

ler delvist Tab, for Beskadigel-
se af Gods og for Overskridelse
af Leveringsfristen forazldes,
naar de ikke ere anerkendte af
Jernbanen efter et Aars Forleb,
medmindre der forinden er fore-
taget de fornedne Skridt til at
gere Kravene geldende ved behe-
rig gennemfert Paatale; de i §
49 Nr. 1 navnte Krav forazldes
dog ferst efter 3 Aars Forleb.

I Tilfelde af Godsets Beska-
digelse eller delvise Tab begyn-
der Forazldelsen at lebe fra Af-
leveringsdagen; i Tilfalde af, at
Godset er gaaet fuldstandig tabt,
eller naar det drejer sig om en
Overskridelse af Leveringsfri-

sten, begynder Foraldelsen med
den Dag, da Leveringsfristen er
udleben.

§ 51

Fordringer, som ere foralde-
de i Henhold til §§ 49 og 50,
kunne heller ikke geres gazldende
i Form af Kontrasegsmaal eller
Indsigelser.

AFSNIT V:

BEFORDRING AF LEVENDE DYR

Jernbanens Ansvar for Tab
eller Beskadigelse af Dyrene.
§ 56

Jernbanens Ansvar for de til
Befordring modtagne levende Dyr
bedemmes efter de i Reglerne om
Godsbefordring indeholdte Be-
stemmelser, for saa vidt disse
kunne finde Anvendelse paa le-
vende Dyr. Jernbanen er saale-
des ikke ansvarlig for den med
Befordring af levende Dyr for-
bundne sarlige Fare for disse og
er derfor navnlig ikke erstat-
ningspligtig, naar Tabet eller
Beskadigelsen er en Felge af, at
Dyrene rive sig lese, springe ud
af Vognene, falde, stede sig,
kvales eller indbyrdes tilfeje
hinanden Skade, hvad enten saa-
dant sker under Ind- og Udlas-
ningen, under Befordringen eller
under Opholdet paa Banegaarden,
Heller ikke er Jernbanen ansvar-

lig for Skade, som kunde have
varet afvarget af Vogtere, her-
under regnes navnlig al Skade,

som opstaar ved Mangel paa be-
herigt Tilsyn, Regt og Fodring.
At Jernbanens Personale har

hjulpet med Ind- og Udlasnin-
gen, medferer ikke noget Ansvar
for Banen,
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For vilde Dyr overtages
overhovedet intet Ansvar.

e I

Nogle f& lasere vil nok finde,
at jeg har "misbrugt" papiret
ved at bruge 16 sider til noget
sa tert som et befordringsregle-
ment. Men l®s det igen og tank
undervejs pd, at der bag dette
ligger ca. 50 &rs driftserfarin-
ger og pa, at langt de fleste
grundleggende regler stadig er
gaeldende. Ipvrigt kan der ud-
drages mange oplysninger om
driftsforholdene dengang jernba-
nen var nasten enerddende. Red.

Rettelser &
Suppleringer

Supplement nr. 2 til
"En duft af Amerika"

Jorgen Holm i Kuala Lumpur,

Malaysia, som ikke modtog SP
nr. 1/1988 fer i slutningen af
september (det ferst wudsendte
eksemplar gik tabt undervejs),

har meddelt nogle rettelser og

tiliojelser.

Ad side 27. Skinnebéren tra-
fik er forlengst forsvundet fra
Brooklyn-broen, vist nok allere-
de fer 2. verdenskrig.

Ad side 28. Oplysningen om
hpjbanernes afvikling beror pa

en misforstéelse og er ikke kor-
rekt. Nogle af New York's hoj-
baner overlevede 2. verdenskrig
og fandtes endnu i 1950'erne.

Ad side 29. Det norske flag
i wpeverste hejre hjerne vajer
over den norske semandsmission
og den tilherende kirke. Taget
pa det hus, der rager op nar-
mere billedets midte, skjuler
den tidligere f®ngselse Alcatraz.
Den automobilferge, man ser for
enden af gaden, er ikke i drift,
men indgdr i en sterre samling
fartejer, der tilsammen udger et
museum.

Ad side 31. Bygningen ma

betragtes som helt usa&dvanlig
for USA.
Ad side 38. Det kan tankes,

at broen har et oplukkeligt fag
yderst til hejre pa& billedet,

Undertegnede, som har ud-
draget ovenstdende fra en lenge-
re liste med sardeles velkomne
bem@&rkninger, siger mange tak
for hj®lpen til Jergen Holm.

PWS
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SIGNALPOSTEN udsendes gennem Avispostkontoret som
postadresseret blad.

Det blanke felt til hejre herfor er beregnet til
adresseringen.

Skulle der vare grund til at reklamere over forsen—
delsen eller skifter du adresse, bedes henvendelse
herom ferst rettet til det lokale postkontor.

NYT FRA REDAKTIONEN

Kere laser! SIGNALPOSTENs A&rsregnskab ses

hosstdende. Aret sluttede totalt
Hjertelig velkommen til SIGNAL- med et beskedent underskud,
POSTENs jubeldrgang - den fem- omend 24. &rgang blev lidt dy-
ogtyvende. Jeg héber den wvil rere end planlagt. Vi har stadig
give vore abonnenter fuld wvaluta nogen kapital at tzre pa, hvis

for det indbetalte abonnements- det skulle g& helt galt; men som

belgb. Jeg héber ogsd, at den alle formentlig ved, s& indret-

mé& vise sig at inspirere "lgsla- ter jeg sidetallet efter de pko-

sere" til at gere alvor af tanken nomiske muligheder, s& det wvil

om at tegne direkte abonnement. aldrig komme til at gé& helt
galt!

Jeg vil nemlig ikke skjule, at
tallet pad SP-fans er for nedad-

gadende - utroligt men desvarre 1 forlagsafdelingen skete der ik-
sandt. F.eks. naede vi i 1988 ke meget i 1988. Det skyldes
"kun" op pa 852 direkte abon- vel nok ferst og fremmest mang-
nenter, det wvil sige at wvi i lende "nyheder", men ogsd8 mang-
arets leb mistede ca. 4%. lende reklame for de udgivelser,

vi endnu er 1 stand til at leve-
Det synes maske ikke af sé& re.

meget, men det forringer i bety- Jeg fik ikke plads til en revi-
delig grad redaktprens mulighe- deret forlagsliste denne gang,
der, nar faldet fortsatter &r for men haber at jeg inden naste
ar. nummer skal pd gaden kan fa

sorteret og ordnet i reolerne, s&
Hvad skal jeg dog foretage mig jeg helt nejagtig kan sige, hvor
for at ege interessen?? Forslag vi star.
udbedes meget gerne!

Jeg har bl.a. nylig opdaget, at

en meget stor procentdel af

Disse linier er de absolut sid-
ste, jeg skriver til dette num-
mer, sd& for én gangs skyld kan
jeg bedgmme indholdet i fardig
stand. Som lovet har jeg denne
gang medtaget en del stof, som
havde "ligget over". Der kommer
mere af sadant stof i de felgen-
de numre. Billedgalleriet blev
heller ikke glemt, men det be-
tyder modsatningsvis ogsd, at en
del af det ipvrigt "faste" stof
er udskudt til kommende numre.
Jeg er selv meget tilfreds med
resultatet og héber selvfelgelig
at vore lasere ogsd er det.

Jeg vender i naste nummer til-
bage til den skriftlige auktion
(om bestilling af auktionsliste
m.v.) og andre emner, som
matte vare aktuelle til den tid.

Jeg onsker alle et godt nytar,
sender en venlig hilsen, og
siger pa& genher i nr. 2, som
forventeligt udsendes sidst i maj
maned 1989.

Mange af de ovrige 96% har gi- restoplaget af "Romantik i reg Holtrup
vet os roser i forbindelse med og damp" er beheftet med en
abonnementsfornyelsen (mange tu- bogbinderfejl, der betyder at
sind tak) og ogséd fremfert for- siderne ikke kommer i rigtig
skellige onsker til stoffet. De rekkefplge. Sadanne fejleksem-
fleste onsker er gamle kendinge, plarer kan vi naturligvis ikke
som i forvejen la i vores "ide- vare bekendt at salge til "fuld"
bank", men der er da ogsd en- pris - men hvor mange "gode"
kelte nye, som vi kan arbejde der er tilbage, ja det mangler
videre med. at blive konstateret.
SIGNALPOSTEN, DRIFTSREGNSKAB 1988 STATUS PR. 31. DECEMBER 1988

indtegter udgifter

aktiver passiver

24. argang, 1988 128.294,20 134.675,26 Beholdninger 96.114,74

G1. argange 3.484,85) Kapitalbevis 5.000,00

Danske Jernbanestrakninger 274,35) Forudbetalte abonnementer 51.163,65
og sd kommer toget, Trine 139,70) MOMSme1lemvarende 11.676,56
Supplement til Bay 36,05) 2.921,00

Fotohefter 3 og 4 527,25) Formue 1/1 88: 40.840,64

Romantik i reég og damp 605,15) underskud 2.566,11 38.274,53
Damptrakkraft i model 1.668,60)

Arets underskud 2.566,11

Balance 137.596,26 137.596,26 Balance 101.114,74 101.114,74




