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MOTORMATERIELLET

De tre Triangel-perioder

De sma Triangelvognes tje-

neste hos DSB falder i 3 nogen-
lunde velafgr®nsede perioder:
1) Fer krigen 1925-1940,
2) Under krigen 1941/42-1945/46
3) Efter krigen: Resten af tiden
indtil vognenes wudrangering i
1956.

Vi vil i denne artikel holde
os til

1. periode

Tiden fra 1927 til den tyske
beszttelse 1 1940 var ME- og MF
-vognenes glansperiode ved DSB
selv om glansen allerede bleg-
nede noget i lebet af 1930'erne,
da anskaffelsen af diverse ster-
re og bekvemmere motorvogne
hurtigt paferte de smd motor-
vogne en folelig konkurrence.

1935 afhendede DSB 2 ME-
vogne til @S]S. og allerede aret
efter solgtes yderligere 2 vogne
til privatbaner, mens én udran-
geredes efter et uheld. Sadan
fortsatte det slag i slag, og da
krigen kom til Danmark, wvar
allerede 10 af de 17 ME-vogne
enten solgt eller ophugget efter
brand eller anden skade, mens
kun én MF-vogn forsvandt 1
perioden: MF 62 brandte alle-
rede 1933.

ME- og MF-vognene forte al-
lerede fra begyndelsen en ret
omflakkende tilvarelse. De for-
ste 4 ME-vogne kom straks til
Kgbenhavn 1 december 1927,
hvor de stationeredes ved
@sterbro maskindepot, der blev
de sma motorvognes hjemsted pa
Sjzlland, sa lange nogle af dem
benyttedes i Kgbenhavnsomréadet.
De naste ME, der leveredes,
sendtes til andre dele af lan-
det: 5 blev i Odense, hvor de
var bygget, 6 sendtes til Ran-
ders og 2 kom til Viborg. De
felgende ar flyttedes der meget
rundt med dem, bl.a. erstatte-
des de 1929/30 med MF pa Fyn
og i Randers-omradet, hvor man
abenbart havde brug for de
kraftigste vogne.

" Anvendelsen var meget for-
skellige 1 de forskellige dele
af landet. En helt speciel. hek-
tisk aktivitet udfoldede de i
deres fegrste ar 1 den keben-
havnske nartrafik, hvor de
blev forlgbere for de elektriske
S-tog, og en lignende rolle i
beskednere malestok spillede de
en overgang 1 den aarhusian-
ske nertrafik.

De fleste steder ude i1 landet
erstattede de nogle af de dar-

ligst belagte damptog, foruden
at de supplerede toggangen med
nogle ture pa tider, hvor der
tidligere havde varet mere eller
mindre gabende huller 1 kere-
planerne pa grund af for ringe

trafikbehov til at rimeliggere
damptogbetjening.
Der var ogsd strazkninger,

fx. Assensbanen, hvor Triangel-

vognene overtog en betydelig
del af persontrafikken, mens
nogle fa, store tog. blandede

tog og/eller godstog kertes med
damp.

En anden type var strazknin-
ger som fx. Ringsted-Nastved,
hvor diverse store, gennemke-
rende damptog desverre kun
var noget, der keorte forbi uden
i mindste made at betjene lo-
kaltrafikken, som derfor var en
oplagt opgave for motortoget.

Endelig forekom der mindre
sidebanestrekninger, der wvar
sa svagt trafikeret, at de en
overgang kunne betjenes (na-
sten} wudelukkende med Trian-
geltog, fx. Skelsker-Dalmose og
Skjern-Videba&k - og efter kri-
gen Farum-Slangerup.

SJELLAND
Lad os ferst se pa ME/MF-

anvendelsen @st for Storebelt.
Her wvar der et oplagt behov i

den hastigt voksende keben-
havnske lokaltrafik, samt pa
de mere tvivlsomme landstraek-

ninger sdsom Sorp-Vedde,
banen og Skalsker-Dalmose.

Midt-

Kebenhavn: Den mest span-
dende indsats af de sma motor-
vogne sas absolut i den keben-
havnske lokaltrafik, hvor der
i Aarene fer Triangelvognenes
fremkomst skete store omlaegnin-
ger.

Ordningen af de kebenhavn-
ske banegardsforhold efter ned-
leggelsen af Kebenhavns 2. ba-
negard og indvielsen af den
nuverende i 1911 wvar en lang-
varig proces, der fgrst var no-
genlunde afsluttet, da de elek-
triske S-tog begyndte deres
virksomhed i 1934. For at for-
std indsattelsen af Triangel-
vognene 1 Kegbenhavn, md vi li-
ge kort redegere for baneforhol-
dene i byen i arene for S-toge-
nes ibrugtagning.

Kebenhavns 2. banegird fra
1864 nedlagdes 1911, men lokal-
stationerne for Nordbanen.
Klampenborgbanen og Holteba-
nen, alle beliggende inden for
den nedlagte hovedbanegards

pd de danske jernbaner

stationsomrade, fungerede vide-
re i en arrazkke, men nedlagdes
efterhdnden som Boulevardbanen
kunne tages i brug mellem 1918
og 1921. Der opstod derfor efter
1911 problemer med den trafika-
le betjening af Nerrebro og
Frederiksberg, der ligesom var
blevet glemt efter nedleggelsen
af den gamle hovedbanegard.

Gl. Nerrebro station var fra
1886 den ferste station pa vejen
fra Nordbanestationen i den
nordlige ende af Kegbenhavns 2.
banegard og til Hellerup. hvor
banen delte sig i Nordbanen til
Helsingpr og ‘"lystbanen" til
Klampenborg.

Nordbanen forleb fra Nord-
banestationen mod NV over dam-
ningen mellem Sct. Jergens Se
og Peblingesgen (ved Sepavillo-
nen), syd om fattiggdrden La-
degarden (nu Herm. Triers
Plads). Der, hvor nu Radiohu-
set ligger, grenede den fra den
gamle hovedlinie, der fortsatte
naesten stik vest gennem Land-
bohgjskolens omrade til Frede-
riksberg st. og videre mod Ros-
kilde og Frederikssund.

Nordbanen fortsatte efter
forgreningspunktet - omtrent ud
for det nuvarende Forum's
nordende - tvars over H.C. Or-
stedsvej og over et omrade med
diverse smagader til Ladegards-
den, som den passerede pa en
bro omtrent der, hvor nu Bu-
lowsvej munder ud i Agade (ud
for Brohusgade). Aen blev 1
pvrigt overdakket etapevis efter
1897, hvorved Aboulevarden op-
stod.

Fra &en/Aboulevarden fulgte
banen den nuvarende Hans Ege-
desgade og Hershoimsgade for
ved Stefansgade at lebe ind pa
gl. Nerrebro st., som la der,
hvor Ngrrebroparken nu ligger.

Herfra leb banen over Ner-
rebrogade, langs vestsiden af
Nerrebro Remise (sporvognsremi-
sen, nu Nerrebrohallen) og vi-
dere langs nuvarende Midgards-
gade og Rovsinggade og tvears
over Lyngbyvej, hvorefter den
- lidt sydligere end nu - delte

sig 1 Nordbanen mod Hellerup
og Frihavnsbanen (fra 1894)
mod  Frihavnen og  @sterbro

gedsstation (fra 1897).
Boulevardbanen gennem reret
fra Hovedbanegdrden til @ster-
bro  station, senere kaldet
@sterport, blev forst fardig og
taget 1 brug af Kystbane- og
Klampenborg-togene 1 vinteren
1917/18. Det reducerede person-
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trafikken pa Nerrebro station
betydeligt. Imidlertid fortsatte
Nordbane- og Holtetogene at ke-

re via Nerrebro helt til 1921,
hvor ogsd de fgrtes geénnem
Boulevard-banen, hvorefter der
kun var godstrafikken tilbage
via Nerrebro.

Helt sd& galt gik det dog
ikke, for DSB indsatte herefter
lokaltog  mellem Nerrebro og

Hellerup, hvorimod man endeligt
nedlagde banen til den gamle
hovedbanegard. Der kortes her-
efter 12 dobbeltture om hverda-
gen (fzrre om sendagen) mellem
Nerrebro og Hellerup, og det
var disse lokaltog, der ferst
af alle DSB's persontog skulle
have wvaret motoriseret, nemlig
med de MA-vogne, som levere-
des 1925, men som straks ind-
sattes 1 den aarhusianske nar-
trafik og ferst i september 1926
kom til Kegbenhavn og sattes i
drift pa Nerrebro-Hellerup, ef-
ter at Aarhus havde faet leve-
ret de 2 MC-vogne. der var
skraeddersyet til Risskovbanen.

MA-togene keorte den forste
tid 25 dobbeltture om dagen
Nerrebro-Hellerup, en pan pre-
station af de sma motorvogne,
hvoraf kun havdes én i reser-
ve, ligesom vognene var ret
nye og uprevede. Alle turene
kunne klares af én stamme, og
de tog kun 9 minutter pr. en-
kelttur. ’

Fra 1927/28 stationeredes 4
af de nye ME-vogne pa @sterbro
maskindepot, og de indsattes
i nertrafikken pa Frederiks-
sundbanen mellem Kgbenhavn H
og Ballerup eller M&alev samt
som falles reserve for denne
strzkning og Nerrebro-Hellerup.
Man vovede sa efterhdnden at
s®ite togantallet Neg-Hl op til
31 dobbeltture pad hverdage og
38 om sendagen, hvoraf dog om-
kring 10 togpar om sommeren
kgrtes som mindre damptog,
fremfort af O-maskiner.

Frederiksberg: Da Keben-
havns 2. hovedbanegird blev
nedlagt i 1911 og den nuvaren-

de taget i brug, blev Frede-
riksberg station pludselig be-
revet al persontrafik, da toge-
ne 1il Frederikssundbanen,
Nordvest-, Vest- og Sydbanen
herefter fertes over Valby i
stedet for over Frederiksberg

til Hovedbanegarden. Det affsd-
te voldsom kritik pa Frederiks-
berg, men ferst 1914 gav DSB
efter og indferte nogle sm& lo-
kaltog (blandede tog) mellem
Frederiksberg og Vanlese - som
et megei beskedent plaster pa
saret.

Det var meget utilfredsstil-
lende, at godstrafikken mellem
Nordsjzlland og banerne vest-
og sydpa stadig skulle kringle
sig gennem den tatte bebyggel-

se omkring forbindelsesbanen
mellem Frederiksberg og Ngrre-
bre med talrige niveauover-
korsler:  Falkonerallé, Rolig-
hedsvej, Aagade, Rantzausgade,
Jagtvejen og Stefansgade. Derfor
gik man sidst 1 1920'erne i
gang med at bygge den nye
"Ydre Godsbane'", der bl.a. om-
fattede den nye godsstation
Lerseen og Hgjbanen med den
nuverende Nerrebro S-fogssta-
tion. Man fik derved fert gods-
trafikken helt uden om den
gamle Ngrrebro station og Fre-
deriksberg  station, og man
kunne 1sommeren 1930 nedlagge
forbindelsesbanen  Fb-Ng, til
stor fordel for gadetrafikken pa
Frederiksberg og Negrrebro.

Med nedlaggelsen af denne
strekning og gamle Negrrebro
station fulgte en omlaegning og
udvidelse af lokaltrafikken med
de sma Triangeltog, der heref-
ter trafikerede strakningen
Frederiksberg-Flintholm-Godt-
hébsvej-Norrebro-Lyngbyvej-
Hellerup. .

Togantallet var stadig godt
30 par pad hverdage og knap 40
pd sen- og helligdage, hvor 6
af togene fortes igennem til
Klampenborg. Denne trafik kun-
ne ikke klares med mindre end
2 motortogsstammer, s& nu mitte
der vare mindst 4 ME (eller
MA) 1 drift her dagen igennem,
foruden et par stykker i reser-
ve. Disse motortog, normalt op-
rangeret MBM (motorvogn-bivogn
-motorvogn) betjente s& denne
strekning fra 1930 og indtil de
forste elektriske S-tog toges i
brug den 3. april 1934, hvoref-
ter 4-6 MA og/eller ME maitte
ud og sege andet arbejde. Her-

efter solgtes ME 42 og 44 til
@S]S, der moderniserede dem
med meget stgrre motorer (145
hk), sa de gamle ME'ere mitte

gremme sig ...

Triangeltogene var 20 min
om en enkelttur mellem Frede-
riksberg og Hellerup, mens S-
togene kunne klare turen pd 16
min, selv om de kerte via Van-
legse. Det skyldtes ferst og
fremmest S-togenes bedre acce-

“MF (nr.

2

- gyndelsen af 1934.

leration - meget mere end deres
noget sterre tophastighed.

I 1930 kom 3 af de svage
51-53 med 100 hk) til

Kk  (@sterbros maskindepot),

. hvor de wvar stationeret til be-

Det er mu-
ligt, at de har varet benyttet
som forsterkning pa ruten Fre-
deriksberg-Hellerup-(Klampen-
borg), maske i de hérdest be-
lastede tog i myldretiden med
forlenget  ekspeditionstid ved
holdepladserne og tungere la-
stede vogne. MF havde jo bedre
accelerations-egenskaber end ME
pd grund af de 4 gear. Ud
over denne 4-arige "episode'
synes MF aldrig at have vearet
anvendt pa Sjzlland.

Kgbenhavn-Ballerup-Malev:
De sma Triangler gjorde ogsa
en kort tid tjeneste pd en an-
den strzkning i den kebenhavn-
ske nertrafik: Den narmeste del
af Frederikssundsbanen: Hoved-
banegdrden-Valby-Ballerup (Ba)
eller -Malgv (Mw).

Endnu 1 1927 lgb der mellem
Kebenhavn og  Frederikssund
kun 8 togpar (damp) over hele
strekningen og derudover kun
et enkelt par over delstrzknin-
gen Kebenhavn-Ballerup. Naste
ar er der sa indsat ikke min-
dre end 9 lokale Triangeltog
Kh-Ba eller Kh-Mw ind imellem
Frederikssundtogene - og p& en
sadan made, at de kunne keres
af én stamme: MM eller MBM.
Et enkelt togpar gennemfartes
fra og til @sterbro, der jo var
de sma& motorvognes hjemsted,
Tilsvarende kerte et togpar
mellem Nerrebro og @sterbro
over Frihavnsbanen, men det
var tomme tog, der ikke medtog
passagerer.

Efter motoriseringen af to-
gene til/fra Ballerup/Malev ker-

tes der ogsa til disse tog -
ligesom til damptogene - til-
sluttende lokaltog mellem Fre-

deriksberg og Vanlegse, forment-
lig ogsa kert af ME-vogne: MM.

DRM 1934. Skitse af Mp

Dieselelektriske Motorvogne.
4. Litra MP. Nr. 251—-254.
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Allerede fra 1930 skiftede
man efterhdnden de sma Trian-
gelvogne ud med de nye, store
benzin-elektriske ML-vogne, men
ME-vognene kunne herefter fa
job pa strzkningen Frederiks-
berg-Hellerup, der netop wvar
abnet.

Sjzlland
karte der

rundt: Fra 1929/30
ogsa ME-fog pa di-
verse landruter pa Sjzlland,
specielt Ringsted-Nastved = og
Sorg-Vedde, og 1 forbindelse
hermed kertes enkelte sene ture

(MBM) mellem Kebenhavn og
Roskilde, sa lange ME (MA,MF)
var stationeret ved @sterbro
depot o0g nu og da skulle
"hjem" til service eller repara-
tion.

Der kertes ogsa enkelte mo-
tortog pa visse 1 evrigt ikke
motoriserede  stirazkninger, fx.
kertes 1 1929 en MM-tur Roskil-

de-Korser, Korsgr-Sore, herfra
1 dagens leb 4 4 5 togpar Sore-
Vedde. og om aftenen kertes sa
Sorg-Roskilde og Roskilde-Kor-
spr-Roskilde 1 nattens mulm,

Endvidere kortes en MM-tur
Roskilde-Ringsted, Ringsted-
Nestved, Nestved-Koge-Roskilde

og endelig nogle fa togpar Ros-
kilde-Kalundborg og Holbzk-Ka-
lundborg, oprangeret MBM.

Der wvar i tidsrummet 1929-
1934 stationeret 3 MA, ca. 10
ME og 3 MF wved @sterbro ma-
skindepot (foruden fra 1930 ef-

terhdnden 6-7
ne), men

stykker
herefter

ML-vog—
spredfes de

ud til diverse lokale maskinde-
poter pa Sjelland og Falster.
Motortogene pa hovedstraknin-
gerne  blev 1 gvrigt hurtigt

overtaget af sterre motorvogne:
ML, MP, MO, MS ("lyntog").

Sorp-Vedde Banen var egent-
lig en privatbane, &bnet for
drift 1903, men DSB havde pa-
taget sig at drive den helt fra
starten (med alskens gammelt
skrammel). Driften var rentabel
indtil omkring 1928, hvor ned-
gangen 1 savel person- som
godstrafik vendte overskuddet
til underskud. Banen blev - 1
et forspg pa at vende denne
triste udvikling - delvist moto-
riseret fra sommeren 1929. Man
indsatte ferst 2 MA-vogne, der
kerte MM, men kort efter er-
stattedes de med ME-vogne, der
ogsa kerte MM eller (sjeldent!)
MBM. De kerte normalt 4 tog-
par, mens der derudover var
3 dampdrevne blandettogpar.
Det var en forbedring pa 2 tog-
par daglig. foruden kortere ke-
retider og bekvemmere vogne.
idet man fer motoriseringen kun
benyttede @ldgamle, 2-akslede
kupevogne og mestendels sma,
sterkt antikverede damplokomo-
tiver.

1 1930 erstattedes ME-vogne-
ne af nye, store benzin-elektri-
ske ML-vogne, der kunne betfje-

5

ne Veddebanen 1 nogle pauser
i deres lgb péad Vestbanen mel-
lem Roskilde og Korser. ML-
vognene viste sig dog hurtigt
at vere urimeligt store og der-
til lovligt tunge til Veddebanen
og dens ringe persontrafik, og
man gik derfor hurtigt tilbage
til ME-vognene, der trafikerede
banen til 1932. Herefter opgav
man den relativt gode kegreplan
og indstillede motortogene. De
3 blandede dampfog wvar heref-

ter alene om at klare banens
trafik, indtil persontrafikken
helt nedlagdes med udgangen
af juni 1933. Banen korte sé
som ren godsbane i endnu 18
ar til den totale nedlaggelse
i 1950. ME'erne havde ikke

kunnet hamle op med de mange
busruter, der vrimlede frem 1
omradet. mens lastbilerne forst
efter krigen fik gjort det af
med godstrafikken.

Midtbanen: 1924 &bnede den
ferste delstrzkning af den fa-
mose, sjellandske  midtbane,
der aldrig blev bygget fardig,
og hvoraf ca. halvdelen kun
var 1 drift mellem 9 og 12 ar:
Min barndoms store fejlinveste-

rings-skandale, netop fordi
projektet blev afbrudt, inden
det var gennemfert. Havde man
haft hele strekningen intakt
nu. kunne man maske have

sluppet for molbohistorien "Dan-
link", hvor man skal sejle med
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togferger pa langs gennem Qre-
sund i stedet for tvers over!
N&a, delstrakningen Ringsted-
Nestved blev i hvert fald ef-
terhanden en succes, der sta-
dig lever i bedste velgdende
som gennemkgrselsbane for toge-
ne mellem Kgbenhavn og Nyke-

bing F/Gedser/Nakskov, mens
lokaltrafikken stadig er be-
skeden.

1927 indsattes DSB's forste

diesel-elektriske lokomotiv litra
MT med tilhgrende bivogne litra
FC i 5 af de 6 lokaltogpar pa
straekningen Nestved-Ringsted-
Hvalsg. De suppleredes aret ef-
ter da resten af banen til Fre-
derikssund abnede, med de for-
ste diesel-elektriske motorvogne
litra MR. MR-vognene viste sig
desverre sardeles upalidelige
og havde uhyrligt mange ned-
brud. 1930 fremkom de store,
benzin-elektriske ML-vogne fra
DfA - Triangelvogne i overstgr-
relse - med 2 lignende motorer
som i de sma Triangeler, og de
viste sig betydeligt mere
driftssikre end MR-vognene. ML
kerte herefter de fleste af per-
sontogene  Ringsted-Hvalse-Fre-
derikssund, indtil banens trafik
i de sidste par &ar inden ned-
leggelsen i 1936 var skrumpet
sa meget ind, at persontogene
kunne klares af ME-tog, opran-
geret MBM, MB eller undertiden
blot en enkelt ME-vogn i enlig
ma jest®t. ME-vognene kunne dog
kun 1 begrenset omfang klare
godstrafikken, hvis kereplaner-
ne skulle kunne overholdes.
Derfor matte der keres en del
godstog med damp eller diesel,
alt efter trazkkraftens helbreds-
tilstand.

Ringsted-Nastved. P& denne
strekning indsattes ME-vogne
i 1929, siden suppleret med
stgrre motorvogne, der bl.a.
kunne medtage lokale godsvog-
ne. Der kortes efterhdnden 9
daglige dobbeltture, hvoraf kun
2 var personfgrende damp- eller
dieseltrukne tog, foruden et par
rene godstog og et par gennem-
kerende eksprestog i hver ret-
ning mellem Kebenhavn og Ged-
ser.

Sommeren 1937, efter  at
strekningen Hvalse-Frederiks-
sund var nedlagt, kerte der
iflg. Gregersens  notater 2

damptogpar (person- eller blan-

dettog), 1 togpar med ML og 7
togpar med ME eller MA i va-
rierende oprangering dagen
igennem: MB, MM, MBM eller
MBBM, med  sammensatningen

MBM som det normale, et enkelt
par MB og ét tog MBBM. Ende-
lig kertes ét eller flere rene
godstog med damp, foruden de
gennemkerende eksprestog, der
ligesom slet ikke kom banen
ved!

1 1937 var der i Nastved
stationeret 4-5 ME-vogne, 1-2
MA samt 3 bivogne hertil, mens
ML-vognene boede i Slagelse
(3-4 stykker). Det ser ud til,
at de smd Triangelvogne fort-
satte pa denne strakning helt
til 2.  verdenskrig satte en
stopper for al kersel med ben-
zinmotorvogne.

Skzlskgrbanen. Den lille ba-
nestump (12 km) Skalsker-Dal-
mose betjentes gennem A&rene af
et meget varierende antal tog-
par: Ved abningen 1892 allerede
6, senere udvidet til 8, men
urider 1. verdenskrig til sidst
nedskaret til 3. Siden voksede
togantallet igen og ndede igen
8 i 1930. Heraf var efterhinden
kun et par stykker blandede
tog, resten rene persontog. Ef-
ter 1930 skete der generelt for
DSB en sterk nedgang i trafik-
ma&ngden, og allerede 1933 hav-
de man skaret den lille banes
togantal ned til 4 i hver ret-

ning - en skandale i en tid,
hvor bilerne vrimlede frem
overalt!

1934 gik man sa& med ét slag
over til ren motordrift med sma
Triangelvogne, men tro nu ik-
ke, at det medferte en forbed-
ret koreplan: Der kerte stadig
kun 4 togpar om dagen, dog 5
om sendagen, men maske blev
vognene lidt mere bekvemme for
publikum, da de nok i snit var
ca. 40 ar nyere! Togene var
planmaessigt oprangeret MM be-
stdende af MA+ME eller 2 ME,
og der blev normalt ikke brug
for personfgrende bivogne. Der-
imod kunne man medfpre 2-3
godsvogne i hvert tog, og even-

tuelt kertes sartog, hvis der
var for mange godsvogne til
plantogene. Banen var siledes
blevet en ren Triangelbane,
indtil den tyske besattelse 1
1940, hvor dampdriften matte
genoptages, og der kom aldrig
mere planmassige motortog pa

denne bane, der helt indstillede
persontrafikken i 1950. Derefter
var den kun godsbane, endeligt

nedlagt 1975. Siden er den ble-
vet drevet som veteranbane af
Foreningen Dalmose-Skealsker
Banen, FDSB - hovedsagelig med
Triangelvogne!

Sydsjelland/Falster. 1 perio-
den 1935-37 var der stationeret
en ME i Nykebing Falster, hvor
den alene eller med en bivogn
kerte nogle lokaltog mellem
Orehoved og Gedser. 1 1937 ker-
te man fx. sdledes: Et morgen-
tog (MB) fra Orehoved til Ny-
kebing F. Ferst pd eftermidda-
gen et togpar Nf-Ge-Nf med ME
solokerende. Sen eftermiddag et
togpar Nf-Oh-Nf og endelig om
aftenen med bivogn hjem fra Nf
til Orehoved. Det gav ialt hvad
der svarer til 2 togpar Oh-Nf
og ét togpar Nf-Ge, mens banen
igvrigt havde et par blandede
tog, et par almindelige person-
tog og et par eksprestog i hver
retning, s& der var kun tale
om en meget moderat motorise-
ring - og hvad kunne det blive
andet med et rullende materiel
bestdende af én ME + én bivogn!

Efter &bningen af Stor-
stremsbroen skete der en kraf-
tig forbedring af toggangen, s&
der i 1938 kerte 6 il- eller
eksprestog, 6 persontog, 2
blandettog samt hvad der ner-
mest svarer til 3 motor-lokaltog
i hver retning hver dag mellem
Gedser og Nastved. Nastved er
medtaget her, fordi det var en-
destationen for de langstkerende

af motortogene pa Falster, der
1 ovrigt havde en ret forvir-
rende kereplan, da nogle tog

vendte i Gedser, nogle i Nyke-
bing, nogle i Orehoved og nogle
i Vordingborg. Det kniber end-
da med at fa& puslespillet. til
at gd op, sa der md have va-
ret visse tomleb, eller maske

har man i visse persontog el-
ler blandettog hangt Triangel-
toget bagi over en vis strak-
ning, sddan som det vides at
vaere praktiseret i mange til-
felde, fx. i Nordjylland. Motor-

togene var her, lige som mange
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andre steder i landet, et bil-
ligt supplement til de "rigtige"
tog pa passagerfattige tider.
Jeg kender ikke motortogenes

oprangering pa Falster i denne
periode, men den har nok lig-
net det, vi sa inden Storstrems-
broens abning.

Motortogene, der bare fyldte
trafiksvage huller ud i Falsters
kereplan, udgjorde kun ca. 1/6
af de personferende tog. men
godt 1/4 af lokaltogene. Motor-
togene har dog nok udfgrt en
mindre del af den lokale per-
sontransport, da det wvar sma
tog, og de kerte pa "dumme"
tider af degnet.

FYN

P4 Fyn var der ved motor-
vognenes fremkomst kun 2 stats-

drevne baner: Nyborg-Odense-
(Middelfart)-Strib og Tommerup-
Assens. Alle de andre fynske
baner - og der var mange den-
gang - wvar privatdrevne, og
de har aldrig i deres private
tid benyttet ME, MF eller MC"
(ex MF), hverken nye eller
brugte!

Assensbanen: Det er forst

og fremmest Assensbanen, der
har interesse i Triangel-sam-
menhezng, da denne bane eks-
tremt lenge fik baseret en be-
tydelig del af sin persontrafik

pa de go'e, gamle 2-akslede
Triangelvogne, mens de omgi-
vende privatbaner trafikeredes
af bogie-motorvogne.

Banen var abnet 1884 som
en let sidebane., og der korte
1 mange ar kun 4 togpar pa
banen, heraf 3 blandede tog.

1923 ogedes toggangen til 6 fog
1 hver retning og 1 1927 til 8
tog, og efterhanden wvar kun et
par stykker Dblandede. resten
rene persontog, og halvdelen
fertes igennem til og fra Oden-
se.

De nu ret mange tog var
selvfelgelig tilsvarende sma
tog, og derfor urimeligt dyre
i drift, og det var da ogsé

meningen snarest muligt at er-
statte de fleste af dem med mo-

torvognstog.

Begyndelsen  blev  endelig
gjort 1 1928, da DSB havde faet
leveret alle ME-vognene, og 5
(senere 6) blev stationeret 1
Odense. Der indfertes straks 6

motortog- og 3 damptogpar, og
aret efter forbedredes trafikken
yderligere til 8 motortog og 2
damptog i hver retning. De 6
af motortogene gik igennem ftil
og fra Odense, mens 2 vendte
i Tommerup. Derudover kortes
et rent godstogpar mellem Tom-
merup og Assens, mens damp-

persontogene kunne medtage en-

kelte 1lgodsvogne.
Motortogene kunne

delsen IKKE medtage

i begyn-
"artsfrem-
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mede'" vogne, da ME og de til-
herende bivogne FD - dengang
litreret M, henholdsvis MB -
indtil 1932 kun havde de pri-
mitive midterpuffer-koblinger.
Denne situation @ndrede sig
hurtigt, 1idet ME-vognene alle-
rede inden 1928 wvar omme blev
erstattet med MF og de dertil
herende FE-bivogne. Det bevir-
kede, at nogle af motortogene
medferte CFM-vogne 1 stedet for
FE (et tilbageskridt for de rej-

sende), og der forekom ogséa
oprangeringer med CFM + DC
eller blot DC, mens de fleste

var sammensat M, MM, MBM el-
ler MB altsa af sammenhgrende
vogntyper.

Nar motortoget kun indeholdt
én motorvogn og skulle fgres
igennem til Odense, forlangtes
motorvognens dere afldst, néar
man kerte pa drejeskiven i
Tommerup, sa man ikke risike-
rede, at nogle passagerer for-
vildede sig ud og kom til ska-
de eller generede rangeringen.
Togene skulle nemlig 1 Tomme-
rup skifte kerselsretning, néar
de skulle fra Assensbanen ud
pa hovedstrakningen til Odense
- eller omvendt.

Fynske hovedbane: Nar man
nu alligevel satte de sma Tri-
angelvogne 1 drift pd Fyn i

1928, primezrt med henblik pé
Assensbanen, var det nerlig-
gende at lade et par af dem




kere nogle lokaltog pa den fyn-
ske hovedbane for at f& de
sterste  huller i kereplanen
fyldt ud pa en billig made, og
straks 1 1928 kertes der 3 ME-
togpar mellem Nyborg (Ng) og
Strib (Sb) (Lillebazltsfaergen).
1929 var det steget til 4
togpar (MBM), men det var dog
en beskeden del af banens sam-
lede trafik, idet der wudover
Triangeltogene kerte 12 'rigti-
ge' togpar, sd motortogene ud-
gjorde kun 1/4 af samtlige per-

sonferende tog - og en meget
mindre del af det prasterede
transportarbejde - jfr. Falster-
banen.

1 1934 oprangeredes hoved-
banetogene MF-MF eller MF-CFM-
MF. Kereplanen var sd "luftig",
at alle Triangeltogene p& ruten
Nyborg-Strib kunne klares med
én stamme, der i dagens lgb
korte sddan: Sb-Ng-Sb-Od-Sb-Ng
-0d-Ng-Sb.

P& ruten Assens-Tommerup-
(Odense) matte man derimod ha-
ve 2 stammer i brug - eller
méaske snarere 2%, idet man ved
at kere nogle af togene med
kun én motorvogn, kunne ud-
vinde 4 stamme (MB) "af luften"
lalt klarede man sig med at
have stationeret 8 MF i Odense,
6 1 drift og 2 i reserve, men
sd& havde man ogsd nasten
halvdelen af MF-vognene péa
Fyn!

Brugen af CFM 1 Triangel-
togene skyldtes nappe sa meget
mangel pa FE-vogne som at man
ogsa kunne bruge CFM i damp-
togene, hvilket tillige gjaldt
de smd postvogne DC. Man kun-
ne saledes holde en falles, lo-
kal personvognreserve, og CFM
kunne kere i et motortog den
ene vej og i et damptog den
anden, hvorved en del uned-
vendige bivognsleb kunne und-
gés. Passagererne var dog nap-
pe sarlig begejstrede for disse
prokrustessenge, nar de erstat-
tede de bekvemme FE-vogne i
visse tog.

Da  Lillebzltsbroen dabnede
i 1935, opherte man med at ko-
re Triangel-bumletog pa hoved-
banen, men allerede 1937 wvar
der igen et par Triangeltog
morgen og aften mellem Nyborg

og Odense, og de oprangeredes
MB eller MBM.
1 wvisse perioder har der

lejlighedsvis kgrt MF-bade-sar-
tog Odense-Nyborg-Knudshoved
og tilbage.

Pa Assensbanen  fortsatte
MF-togene lige til krigen satte
en stopper for alle benzinmotor-
tog, men de dukkede sporadisk
op igen under krigen med gas-
generator og efter krigen atter
med benzin, men herom senere.

JYLLAND

Det jyske distrikt udgjorde
i henseende til ME/MF-drift et
meget broget billede, og kun
fa og korte strakninger har
veret helt domineret af de sméa
motorvogne, mens de til gen-
geld har kert nogle fa daglige
ture pd en meget stor del af
banenettet. Der kertes til tider
meget lange rundture. som fx.
i 1929, hvor en MF-stamme fra
Randers keorte Randers-Silkeborg
-Skanderborg-Vejle-Struer-Langd
-Struer-Randers (NB: en dob-
belttur Struer-Langd!), men det
almindeligste var en mengde
kortere ture pa utallige del-
strekninger for at fa wudfyldt
de vearste, togtomme huller i
kereplanerne. Rundturene var
kun et beskedent supplement til
de 'rigtige" tog og medferte in-

gen nedleggelser af damplok-
depoter.

Gregersen har gennemgdet
kereplanerne for 1929 og 1937

og Jens Bruun-Petersen har
ransaget oprangeringsplaner for
1934 og 1939, mens jeg selv har
kgreplaner fra 1932 og 1938
(fra "banebeger'"). Disse kilder
tilsammen giver et ganske godt
indtryk af tilstandene i Jylland
i tiden fra ME- og MF-vognens
fremkomst og indtil besattelsen
1 1940 = DSB's Triangelperiode
1. -

Aarhus (Skolebakken)-Grend-
vej (Lystrup): Bortset fra Tri-
angels forsegsvogn, der 1 for-
aret 1923 pendlede mellem Aar-
hus og Brabrand, var de ferste
Triangeltog pa DSB 1 Jylland
MA-togene, der i 1925 pendlede
mellem Skolebakken (ved Kate-
dralskolen) og Grenavej, 2 km
nord for Risskov station. MA
erstattedes 1926 af de 3-akslede
MC, men ferst under krigen er-

stattedes de af gasdrevne MF-
vogne p& denne korte strak-
ning.

1 1928 kerte der imidlertid
allerede ME- og MF-vogne man-
ge steder i Jylland, og der wvar
sidst pd dret stationeret 6-7 ME
og 11 MF i Randers og desuden
et par 1 Viborg. 1929 flyttede
de 2 ME midlertidigt til Aarhus
@, maske som forstarkning for
MC-togene pa forstadsbanen fra
Aarhus, der nu var forlenget
til Lystrup, og é&ret efter flyt-
tedes de sidste ME fra Randers:
4 til Struer, 4 til Viborg og 6
til @sterbro ved Kebenhavn. 1
Randers beholdt man de felgen-
de ar mellem 6 og 9 MF-vogne.
3 stk. kom midlertidigt til
@sterbro, mens resten var sta-
tioneret 1 Odense indtil krigen
kom i 1940. Mens ‘MF'ernes pla-
cering saledes var ret kon-
stant, flyttedes ME-vognene
jevnligt rundt mellem Viborg og
Struer.

1934 forsvandt de 3 MF fra
Kebenhavn, og aret efter forlod
MF-vognene Randers og blev
fordelt mellem Struer og Viborg,
idet et par stykker dog lige
tilbragte et enkelt &r i Tender.

Aalborg-Randers /Frederiks-
havn og Randers-Aarhus: T 1929
kerte et par MF-stammer, op-
rangeret MM eller MBM fra Aal-
borg til Randers hhv. Frede-
rikshavn om formiddagen og til-
bage igen om eftermiddagen. Om
aftenen tog de sa en tur frem
og tilbage mellem Aalborg og
Brenderslev og en dobbelttur
mellem Randers og Aarhus. Tu-
rene var lidt mere indviklede
end antydet overfor, bl.a. ker-
tes eftermiddagsturene helt i-
gennem Randers-Aalborg-Frede-
rikshavn og Frederikshavn-Aal-
borg-Randers-Aarhus, og en
tredie stamme ma have kert en
aftentur Randers-Aalborg, inden
den tog turen Aalborg-Brenders-
lev-Aalborg. Der m& derfor ha-
ve varet visse tomlgb eller ture
bag i damptog, ellers gdr pus-
lespillet ikke op!

En lignende kgrenlan opret-
holdtes nogle fa &r, men 1934
anvendtes MP- og MR-vogne pa
disse straekninger i lignende
lob, og MF'erne kom ferst til-
bage til Aalborg og omegn un-
der krigen - med naturgasdrift!

Himmerlandsbanerne
des 1929 som Viborg-Aalestrup
plus Hobro-Legster. Fra Ran-
ders kertes en tur med MF-MF
eller MF-FE-MF over Hobro ftil
Legster om morgenen og tilbage
igen om aftenen - en meget be-
skeden motorisering af Legster-
banen.

Fra Viborg kerte tidligt om
morgenen to stammer ME-ME til
henholdsvis Herning og Aale-
strup, og de returnerede begge
om formiddagen til Viborg. Om
aftenen startede igen fra Vi-
borg to motortog, denne gang
ME-FD, mod Herning hhv. Aale-

opfatte-

strup, og de vendte tilbage til
Viborg inden midnat. Endelig
kerte om sendagen et formid-

dagstog ME-ME Viborg-Herning
og over middag tilbage til Vi-
borg. S&vidt motoriseringen i
Himmerland i 1929.

1 1932 synes situationen at
have wvaret sd godt som den
samme, men 1934 wvar driften
lagt om, sa togene lgb igennem
mellem Viborg og Legster, mens
Hobro-Aalestrup blev drevet som
en fedelinie til den nord-syd-
gaende linie, og Hobro-grenen
var stadig meget sparsomt moto-
riseret. nemlig med kun et par
ME-tog sendag aften. Viborg-
Legster havde derimod ME-tog
bade morgen, middag og aften
og om sendagen tillige et sent
aftentog 1 hver retning., mens



der i pvrigt kun gik 2 blande-
de damptog om hverdagen og et

person- og et blandet tog om
spndagen. Motforiseringen havde
ikke affpdt hyppigere toggang,

men dog noget kortere keretider
- og bekvemmere vogne. idet
man tidligere havde mattet tage

til takke med 2-akslede kupe-
vogne.

ME-vognene wvar nu blevet
ombygget med normalt keobletaj,

og oprangeringen var herefter
normalt den meget beskedne ME-

EQ. hvor EQ-vognen kun med-
fertes '"efter behov'". Passager-
tilstrgmningen kan altsa ikke

have varet sazrlig voldsom.

1939 kertes stadig efter en
lignende plan, men nu er den
normale oprangering pa Hobro-

Aalestrup ME-FE-EQ, og pa Vi-
borg-Legster ME-FE, ME-ME,
hvor den ene afhanges 1 Aale-
strup, ME-FD, ME-EQ eller en
enkelt (solokgrende) ME. EQ var
"efter behov'" pd Hobro-linien,

men fast pa Legster.

Viborg-Herning fik knap sa
mange motortog som Viborg-Lag-
ster: 1 1937 to daglige ME-FD+
EQ efter behov, men 3 damptog.
Om sendagen endnu et motortog,
dog daglig fra Karup til Vi-
borg, idet ‘et sydgadende ftog
med 2 ME afhangte den ene i
Karup, men medbragte en il-
godsvogn til Herning.

Det bemerkes, at

Viborg-

Herning wvar drevet for sig og
ikke havde tog, der gik videre
mod Legster: Vg-Hr wvar IKKE
en Himmerlands-bane, selv om
Herning-Viborg og Viborg-Leg-
ster wvar opfert under samme
plan-nr. 1 publikumskereplanen.
Men pa disse baner keorte der
altsd 2-akslede Triangelvogne
1 hele 1. periode (til 1940).

Randers-Ryomgard. Fra Ran-
ders udgik der i periode 1,
MF-tog pa flere baner i kortere
eller laengere tid: Til Ryomgard
over Langa mod Skive-Struer og
mod Silkeborg-Brande, en stump
af den '"skave bane".

1929 wvar der 3 MF-togpar
pd ruten Randers-Ryomgard og

aret efter 4 MF-togpar, men
kun 3 par damptog: 2 blandede
og &t persontog. Motortogene

var spredt ud over dagen: Mor-
gen, middag. sen eftermiddag
og sen aften.

Der kertes endnu i
kelte tog MF-MF,

1934 en-
men MF-vog-

nene blev hurtigt for sma fil
denne rute. og de fleste wvar
allerede 1 1932 erstattet med

ML- og MR-vogne. 1935 optrader
yderligere MQ, og MF-vognene
fik aldrig rigtig fodfeste pa
Djursland-banerne, og ejheller
pa  Aarhus-Ryomgard. bortset
fra Aarhus nerbane, hvor de
kerte med gasgenerator under
krigen.

9

Struer-Viborg-Langaa

Struer-Varde-Esbjerg. ME'er-
ne kom hurtigt langt omkring
i Jylland. 1 1929 kerte en ME-
stamme (oprangering ukendt) om
aftenen en tur Struer-Langa-Vi-
borg og naste formiddag Viborg
-Langa-Struer. d.v.s. en daglig
dobbelttur Struer-Viborg. og to
dobbeltiure Viborg-Langa!

En anden stamme fra Struer
karte

Struer-Varde-Struer plus
Struer-Esbjerg-Struer. I 1932
kertes stadig lignende ture,

men strekningen Struer-Esbjerg
blev nu trafikeret mere brud-

stykkevis, fx. kerte der et lo-
kaltog (middag-aften) mellem
Struer og Holstebro, ligesom

Lemvigbanen havde en morgen/
formiddagstur (Lemvig)-Vemb-
Holstebro og tilbage og en lig-
nende dobbelttur hen ad aften.
Disse ture kertes dog af VLT]'s
egne motorvogne.

Pa den vestjyske langdebane
kertes i 1934 med ME solo eller
ME-FD, hvor FD-vognen evt. af-

hengtes undervejs efter (mang-
lende) behov.
1937 kertes pa langdebanen

enkelte tog med ME eller MF pa
forskellige delstrakninger:
Skjern-Struer, Holstebro-Struer.
Skjern-Tarm, Ulfsborg-Holstebro
og Vemb-Holstebro. Togene wvar
som regel oprangeret MB. 1939
var de sma Triangelvogne er-
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stattet af sterre motorvogne,
bortset fra en enkelt tur mellem
Skjern og Struer, kert af MF-ME

Turene pa tvarbanen Struer-
Langd udgik hver gang fra
Langad, men vendte skiftevis i
Viborg, Struer og Skive, og der
var i Langa forbindelse videre
til Randers, hvor der dog skul-
le skiftes tog, formentlig til MR
eller ML fra Randers.

Langa-Viborg kertes 1934 en
posttur ME-ME-DC, mens Viborg-
Struer kdrtes ME-FD-DC. @vrige
ture ME-ME eller ME-FD, for-
uden nogle ture med ML soloke-
rende. Men endnu 1939 kertes
en enkelt tur ME-FE pa denne
strakning.

I 1937 kertes i
enkelt  ME-tur

og tilbage.

Sallingbanen. Banen Skive-
Glyngere 4abnedes for drift i
1884 med 3 tog i hver retning.
1889 &bnedes statsbanefargefar-
ten Glyngere-Nykebing Mors, og
banen fik 4 daglige togpar,
hvilket endnu 1924 var u@ndret:
To persontog og 2 blandede tog.

1930 var kereplanen imidler-

evrigt en
Viborg-Randers

tid vesentligt forbedret. Der
kgrte stadig de 4 damptog. men
nu var der pludselig indlagt
yderligere 4 motortog, der na-

turligvis var rene persontog og
bade hurtigere og bekvemmere
end de hidtil anvendte oldsager

fra DSB's overskudslager! Og
sd keorte der altsd nu hele 8
personfgrende tog om dagen -

en betydelig forbedring.

Det vides ikke, om der ker-
tes med ME eller MF, ejheller
hvordan togene var oprangeret,
men i 1934 angives oprangerin-
gen MF-MF-EQ, sidstnavnte ef-
ter behov.

Allerede 1937 er det dog
slut med Triangelvognene i Sal-
ling: Nu har ML-vognene taget
over, s& den forbedrede tog-
og fergegang har nok p& ret
kort tid tiltrukket en betydeligt
sterre trafik.

Thybanen. Struer-Oddesund
S.-Oddesund N.-Thisted var 2
ar @®ldre end Sallingbanen og
startede ligesom denne wmed 3
daglige tog i hver retning.
1932 wvar togantallet vokset til
6 daglige togpar, men det var
stadig alle damptog - pi begge

sider af fergeriet ved Odde-
sund.

1937, stadig inden Qdde-
sundbroens abning, kerte der

nu 3 Triangeltog og 3 damptog
om dagen. Motortogene var for-
meret MB eller MBB - intet nar-
mere oplyst,
1938 kertes 4 motortog og
kun 2 damptog. To af motorto-
gene samt et damptog fortes
igennem til Fredericia og tilba-
ge. Desvarre kendes deres op-

rangering 1ikke - mon ikke det
var MO-tog?
1939  angives lokaltogene

Struer-Thisted at vare oprange-
ret MF-FD eller MF-FD-ED, men
efter besattelsen var det slut
med Triangelvogne p& Thyba-
nen, og de kom ikke igen se-
nere.

Den ska®ve bane. 1 begyn-
delsen af dette arhundrede byg-
gedes bid for bid af den dia-
gonalbane fra Laurbjerg over
Brande til Bramminge, som er
blevet kaldt "Den Skave Bane'.
Laurbjerg-Silkeborg abnede
1908, Bramminge-Grindsted
1916, Grindsted-Brande 1917 og
Brande-Funder 1920. Herefter
blev hele ruten (Randers)-Laur-
bjerg-Silkeborg-Funder-Brande-
Grindsted-Bramminge  (Esbjerg)
drevet som én bane, selv om
visse tog kun leb over kortere
delstrekninger: Randers-Silke-
borg, Randers-Brande eller
Brande-Esbjerg.

Der kegrte i lang tid nasten
kun blandede tog og et enkelt
persontog - ialt en 5-6 stykker
i hver retning, og motoriserin-
gen lod her vente Il®znge pa
sig. [ Bramminge-enden kertes
1 1934 en enkelt tur Esbjerg-
Brande med MT-diesellok, og
1939 kerte et MT-trukket tog
hele banen igennem. Fra Ran-
ders-enden kertes mest MR og
ML, men dengang der endnu
var ME-vogne stationeret i Ran-
ders (indtil 1929) lgb der her-
fra enkelte ME-ture over Langa
til Skive og tilbage - og over
Silkeborg og Funder til Brande
og tilbage. Derimod haves ingen
rapporter om Triangeltog pd re-
sten af den skave bane.

Firkanten (Lb-Ar-5d-Sl).

Banerne Laurbjerg-Aarhus-
Skanderborg-Silkeborg-Laurbjerg
danner en figur, der med lidt
god vilje kan minde om et kva-
drat. Denne firkant har pd alle
sider sporadisk og i varierende
perioder varet trafikeret af ME-
eller MF-tog i tiden fer krigen.

ME-turen 1929 mellem Ran-
ders og Brande gik via firkan-
tens ene side, og 1934 kertes
enkelte tog af MF solo mellem
Randers og Silkeborg, mens der
Randers-Aarhus-Skanderborg ker-
tes en tur. oprangeret MF-
MF.

1939 kertes med ME-FE mel-
lem Silkeborg og Aarhus over
Skanderborg, og om lgrdagen
et enkelt tog Skanderborg-Aar-
hus med MF-FE + en godsvogn
med torvegods!

Alle de ture rundt i firkan-
ten med ME/MF var enlige sva-
ler, hejere grad af motorisering
foregik med sterre motorvogne:
MR, ML og MQ - indtil MO-vog-
nene slog de gamle motorvogne
ud.

Diagonalen S@-NV. Banen fra
Vejle over Brande til Struer er,
ligesom den skave bane, sam-
mensat af stykker, der er byg-
get pa meget forskellige tider:
Vejle-Give &bnet 1894, Give-
Herning 1914, Herning-Holstebro
1904, Holstebro-Struer 1866.

Efter ferdigggrelsen af Give-
Herning blev hele ruten drevet
som én bane, dog med enkelte
tog, der kun lgb over visse
delstrzkninger.

Allerede 1929 kertes som tid-
ligere nevnt en "rundtur" med
et Triangeltog fra Randers over
Silkeborg. Skanderborg, Vejle,
Brande, Herning og Holstebro
til Struer og med lidt svinke-

@rinder tilbage til Randers.
1934 korte der ML helt igen-
nem og MQ pa visse delstrak-
ninger, men 1ingen Triangel-
vogne.
1937 kerte der derimod MF-

FE-tog pa visse delstrzkninger:
Holstebro-Brande, Holstebro-
Herning og Herning-Brande.

1939 kertes flere ture mel-
lem Herning og Struer med MF+
enten FE eller FC, og der ker-
tes Holstebro-Herning-Brande
med MF-ME-FE, hvor MF af-
hengtes i Herning.

Mest pafaldende wvar det
dog, at der kertes med en af

Dieselelektriske Lokomotiver.
2. L“ra Mw. Nr. 117—118, DE¥ 1933, Skitse af MW
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de 3-akslede MC-vogne, der var
blevet overfledige efter nedleg-
gelsen af bybanekorslen wved
Aarhus. MC-vognen kerte solo
mellem Struer og Holstebro, og
det var den nedt til, da man
havde Dberpvet den bivognene
(FB), der var blevet ombygget
med normalt kobletej, mens MC-
vognene ikke blev ombygget, da
DSB vist narmest var godt trat-
te af typen!

De allerfleste af diagonal-
banens tog gennemfortes til/fra
Fredericia, hvor flere og flere
i tidens lpb fik forbindelse til/
fra Kebenhavn.

1938 kerte der pa straknin-
gen 4 person- eller blandetiog,
1 & 2 motortog over delstrak-
ninger samt 3 "store'" motortog
med 1 kl. og forbindelse til/fra
Kebenhavn. To af dem fortes
desuden til/fra Thisted. Man
kan vist godt gatte pd, at det
ikke var Triangeltog. Men bum-
letog wvar det - de standsede
op til 40 steder undervejs fra
Vejle til Thisted.

Det ser ikke ud til, at der
har kert sma Triangelvogne pa
delstrekningen Vejle-Brande,
men det kan meget wvel skyldes
de starke stigninger op gennem
Grejsdalen - 1kke lige sagen
for en lille, svag motorvogn.

Herning-Skjern. Vi har tid-
ligere omtalt Triangel-trafikken

i den estjyske firkant, hvori

indgik en del af tvarbanen
Skanderborg-Silkeborg-Herning-
Skjern. Derimod haves ingen
notater om Triangeltog mellem
Silkeborg og Herning - her ker-
te der ML og MOQ.

1939 kerte der imidlertid di-

verse Triangeltog mellem Her-
ning og Skjern. Et par stykker
kertes af ME, dels solo, dels

med en FE pa krogen. Og sa
kerte der et MF-tog med 2 FE-
vogne samt et dobbeltrettet tog:
MF-FE-DD-ME, hvor DD-vognen
kom fra Skanderborg, men hvor-

dan den samlede kereplan sa
ud 1 1939 wved jeg desvearre
ikke.

Skjern-Videbak. Fra Skjern
udgik ogsa den lille, 19,5 km
lange banestump til Videbak.
Den abnedes 1920, men fik al-
drig ret meget at kere med.
undtagen under krigen, hvor

der wvar en del
torv og brunkul.

Kereplanen wvar l®nge meget
beskeden: 2 blandede tog og 2
persontog 1 hver retning. 1934
indsattes ME-vogne, og der ker-
tes stadig kun 4 daglige dob-
beltture. ME-vognen medbragte
efter behov en EQ-vogn og iev-
rigt 1 eller et par godsvogne
ad gangen efter behov, sa nu
var banen blevet en ren Trian-
gelbane! Eventuelt kertes ME-
sertog, hvis der undtagelsesvis

transport af

skulle vere for mange godsvog-

1"

ne til de
tog.

1937 kertes stadig udeluk-
kende med ME, 4 ture om hver-
dagen, men 5 ture om senda-
gen. Om segndagen kertes kun
ét blandettog, men om hverda-
gen matte alle tog medtage
godsvogne.

1939 var man gdet over til

planmassige blandet-

MF-vogne, og der medbragtes
daglig en ilgodsvogn til Es-
bjerg. EQ-vognen nzvnes ikke
mere - der har nok ikke varet

noget at komme i den.

Efter krigen fik man endelig
en bedre kereplan og flere pas-
sagerer, men det hgrer hjemme
1 en felgende artikel.

Klosterbanen. Det ser ikke
ud Til, at de sma Triangelvog-
ne har kert syd for linien Kol-
ding-Esbjerg - undtagen 1 ét,
specielt tilfalde: P& den deende
bane Redekro-Bredebro (via Le-
gumkloster!) i vinteren 1935/36.

Denne bane, hvoraf straek-
ningen Redekro-Logumkloster
abnedes for drift 1 efteraret
1927, trafikeredes som tidligere
navnt af DSB's ferste diesellok:
Gamle MT, og der kertes 5 tog-
par daglig og 6 om sendagen.
Trafikken blev en stadigt vok-
sende skuffelse, og banen ned-
lagdes allerede 15. maj 1936,
sa den fik et lige sa kort liv
som den famese, sjzllandske
midtbane.
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Ogsa pad Klosterbanen gik
man pa det allersidste - her
kun % &r for lukningen - over
til at fremfere togene med MF-
vogne, stationeret i Tender, og
det blev kun i vinterkereplan—
perioden 1935/36. De smé& motor-
tog oprangeredes MB, MM eller
MBM. Tog, der havde endesta-
tion i Legumkloster, matte have
en MF i hver ende, da der ik-
ke var drejeskive i Lsgumklo-
ster.

Enkelte tog gennemfertes til/
fra Aabenraa hhv. Tender, men

lige meget hjalp det, den kun
knap 9 ar gamle bane matte
lukke 15. maj 1936 - og man

mindes et gammel bgrnerim: In-
gen mand i defte land Kloster-
banen redde kan ...

I de fleste tilfelde gik det
dog ikke sa galt med de sloje
DSB-strzkninger, og formentlig
hjalp de sma Triangelvogne med
at holde liv i mange DSB-strak-

ninger, ligesom tilfeldet var
med diverse privatbaner, der
maske ellers ville have vearet
nedlagt inden krigen kom. Un-

der krigen var selv de ringeste
baner til nytte, da biltranspor-
terne matte indskrenkes til et

minimum, og maske har Trian-
gelvognene gjort sterst nytte
ved at holde liv i de mange

sekund®re baner til krigen var
forbi.

Vi har nu set, at der i Tri-
angelperiode i fra 1925 til 1940
har kert sma benzinvogne pa
nasten alle  DSB-strakninger,
bortset fra Senderjylland, Fre-
dericia-Esbjerg, Vejle-Frederi-
cia, Aarhus-Grena samt den
sjzllandske Nord- og Kystbane.

Triangelvognene havde for-
skellige opgaver de forskellige
steder. De fleste steder supple-
rede de toggangen, hvor kere-
planen var lovlig '"tynd". Pa
andre strakninger erstattede de
visse svagt benyttede damptog
uden at forbedre kereplanen
merkbart, og sa var der baner,
hver de helt eller delvis over-
tog persontrafikken og derved
begrensede antallet af de lang-

sommelige blandede tog., der
ikke rigtig passede til den
fremstormende bilalder. Endelig
var der enkelte, meget svagt
trafikerede sidebaner, hvor
Trianglerne overtog HELE tra-
fikken - ogsd den meget be-

skedne godstrafik.

Imidlertid fremkom der ef-
terhdnden andre, storre og
kraftigere motorvogne, der sa
smat erstattede Triangelvognene

flere og flere steder, og da
krigen kom wvar som tidligere
omtalt allerede over halvdelen

af ME-vognene udgaet.

Nar resten holdt stand,
skyldtes det bl.a. at der var
strekninger, hvor de sma vogne

Dieselelektriske Lokomotiver.
2. Litra MV. Nr. 15—-116.
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faktisk havde den mest passen-
de sterrelse pad grund af den
ringe trafik. Og sd tog det da

ogsa nogen tid, inden DSB
fandt frem til egnede typer af
storre  motorvogne, der kunne

aflese de smé& benzinvogne. De
6 MT-diesellokomotiver fungere-

de - efter at visse bernesyg-
domme var rettet - sidan set
meget godt, men de var for
svage og udgik efter 14 Aars
tjeneste. 6  diesel-elektriske
vogne fra 1928: MR, wviste sig
lidet driftssikre og matte om-

dannes flere gange. To 400 hk
diesel-elektriske lokomotiver 1i-
tra MW fra B&W 1929 var helt
umulige, og efter 9 &rs tekni-
ske vanskeligheder opgav man
at holde dem 1 drift, mens 2
Frichs-lokomotiver af lignende
sterrelse, litra MV, efterhdnden
kom over bernesygdommene og
kerte 1 28 ar. De 16 ML-vogne
fra 1929/30 gjorde sig ganske
godt, men de wvar for dyre 1
drift  (benzinmotorer) og for

ne fra 1934 ("Lyntogets forlgbe-
re") havde man fiet en for-
holdsvis kraftig motorvogn, act
samtidig havde et tilpas lille
akseliryk - men den wvar for
god til at ofre pi sidebanerne,
hvor den slet ikke kunne be-
nytte sin topfart pa 120 km/h.
Endelig kom s& de forste 12
MO-vogne i 1935 - en lidt kraf-
tigere udgave af MP, og i 1940
havde man allerede fiet 49 stk.

af disse gode motorvogne - da
den tyske besattelse stoppede
nasten alle motortog hos DSB.

Nu blev det si& netop nogle af
de sma Triangelvogne, der -
efter at det vearste chock havde
lagt sig - dukkede op til dad
igen, udstyret med gasanlaeg af
forskellig art.

I en felgende artikel skal
vi se pa de smd gasdrevne
vognes meget begraensede virk-
somhed 1 krigsdrene samt deres
korte DSB-liv efter krigen -
med eller uden dieselmotor - og

tunge til de svage sidebaner, endelig de overlevendes indsats
ligesom deres trakkraft var for hos diverse privatbaner, helt
lille. 4 diesel-elektriske MQ fra op til skrivende stund.
1932 tradte knap s& hardt i
sporet, men var ogsa for sva-
ge, og ferst med de 10 MP-vog- H. Alkjer
Dieselelektriske Motorvogne. ORK 1935, Skitsy af Mg
10. Litra MO. Nr. 261—270.
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Rettelser &
Suppleringer

(til SP 3/1985)

Der er indlegbet en del sup-
plerende oplysninger fra ferst
og fremmest 3 sider: ]. Guldbak
Christensen,  Esbjerg  (Gulb),
Svend A. Guldvang, Fredericia
(SAG) og P. Thomassen, Gentof-
te (PT).

Ad sporplanerne:

Grindsted: VaG]'s nordlige for-
bindelse med stationens evrige
spor, tvars over hele terranet,
fjernedes 1 lebet af 1960'erne,
formentlig da TKV] blev ned-
lagt. Herefter havde VaG] kun
forbindelse med DSB via det
korte overleveringsspor lige
nord for VaG]'s perron. Dette
spor havde oprindelig bl.a. den
betydning, at det muliggjorde
ubrudt gennemkersel mellem
VaG] og VVG], altsda en tverfor-
bindelse fra Vejle til Varde,
hvilket man havde @onsket af
militere grunde.

Ansager: Se den reviderede
sporplan. Svineslagteriet bygge-
des 1931 og fik sit private si-
despor (3), der bl.a. leb langs
en hej '"perron" pa den oprin-
delige bygnings estside. 1959/60
udvidedes slagieriet mod est,
ud over sit eget sidespor,
hvoraf der kun blev den lille
stump fuldt optrukketr (3) tilba-
ge. | stedet anvendtes den
nordlige ende af spor 2, som
forlengedes i nordenden, mens
den sydlige ende friholdtes til
togkrydsninger, hvor det nord-
gdende tog altsd matte range-
res tilbage igen, hvis spor 2's
nordlige del wvar "belemret" af
henstaende vogne.

Remisen nord for lassesporet
(0) var en vognremise, der op-
fertes i 1930'erne, da man ind-
ferte enkelte tog, der kun legb
mellem Varde og Ansager. Mo-
torvognen(e) kunne sd overnatte

i tervejr 1 remisen, der var af
lignende type som den lange
"gasovn'" 1 Nerre Nebel, men

meget kortere.

Terverampen helt i nord an-
vendtes lige efter 1. verdens-
krig, da kulpriserne et par ar
var helt usedvanlig heje, men
den er ikke rapporteret under
2. verdenskrig.

Det private sidespor (4) 1
stationens sydende tilherte Ans-

ager Trelasthandel, hvis byg-
ninger dog la pa den anden
side af wvejen langs stationen

- men ud for sidesporet.

Trinbratterne:

PT har oplyst felgende ars-
tal for trinbretternes oprettelse
MV

Ved banens abning: Tyndkar og

Loft. Senere samme ar (1919)
Biltoft og @se. 1920 oprettedes
Skonager, der 1 begyndelsen

kun betjentes pd markedsdage,
men siden blev fast trinbrat,
indtil det 28/5 1961 erstattedes
af Gellerup. 1926, da man hav-
de begyndt motoriseringen, op-
rettedes yderligere 3 trinbrat-
ter: Bolhede, Molby Kro og
Adelvej, der 1 1939 suppleredes
med endnu to: Abildhede og
Jerrig. Efter krigen oprettedes
endnu 2: Gellerup 1961 og Byg-
venget i 1963, mensio stationer
nedrykkedes til trinbratter:
Gravlunde 1 1951 og Eg i 1970.

1922 anlagdes sidespor ved
@se, Tyndker og Loft, og 1932
oprettedes  yderligere private

sidespor ved Biltoft og Bolhede.
Alle disse fjernedes engang om-
kring 1950. SAG mener at kunne
huske, at sidesporet wved Loft
l& pa banens nordside, og at
det havde sporskifte i begge
ender. Han havde ikke bemarket
det i 1935, hvor det maske har
verel overgroet, for sa at gen-
opsta under 2. verdenskrig.

Der er dukket nogle billeder
op fra 1959 (af Erik Schou An-
dersen) og de viser bl.a., at
Jerrig har haft et meget lille
venteskur, der iflg. PT var be-
kostet og opstillet af lokale
folk. Det var ikke meget mere
end et skilderhus, men dog med

vinduer i siderne, der og py-
ramidetag. Skuret blev fjernet
inden 1964.
Grusgraven:

Guldbazk har i sommeren 1985
faet stedfestet VaGJ]'s grusgra-
v(e), der 13 umiddelbart N@ for
Abildhede trinbret. Der wvar
stadig rester af sporenes tracé
pa begge sider af hovedsporet
(se sporplanen), og gravene
var ca. 6 m dybe i sydenden.
Men nu var de i evrigt helt
tilgroet med skov og krat. PT
har et notat, der siger: "Grus-

graven nedlagt 1944". Hvornar
de har vearet i brug, vides 1
svrigt stadig ikke.

Foto side 109, midten, er des-

varre blevet spejlvendt.

(1il SP 4/1985)

Side 148, linie 10-11: Broen fo-
rer over Ansager A (foto side
150 foroven).

Side 149, linie 22
efter Ansager passeres vandle-
bet Kerbak. "Broen" har en be-
tonbue og nar ikke op til dem-
ningens krone, se foto side 150
midten, hvor toget krydser Ker-

f.n.: Lige
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bek - og ikke Ansager &, som
billedteksten siger.

Side 149, linie 4 f.n.: Vi pas-
serer Grindsted & pa en jern-
dragerbro med plankedak ved
begge sider af sporet - men in-
tet rekvark!

Side 150 f.n.: Der blev i lebet
af nogle dage etableret et mid-
lertidigt spor uden om den af-

stivede  bygning, sa togene
kunne passere stedet, men ska-
den udbedredes, se Guldbaks

foto af dette spor under anlag.

Billedet midt pa siden viser
Kerbek og betonbuen under
damningen.

Side 157 f.o.:  Ved baneanlaeg
inddelte man strakningen 1 et
antal nummererede delstreknin-
ger af sterrelsesordenen 100 m,
de sakaldte '"anlegsstationer',
s& man let kunne stedfeste de
forskellige aktiviteter ved hjalp
af et enkelt tal. Ved VaG] num-
mererede man fra Varde, og det
passer smukt med, at Nollund
sidesporet 14 1 anlaegsstation
431, nemlig godt 43 km fra
Varde.

Der har ievrigt 1 flere om-
gange vearet aktiviteter. der
bererte VaG] pa dette sted. Al-
lerede 1917, mens banen var
under anlag. blev der fra Nol-

lund tervemose, ca. 3 km nord-
vest for Grindsted. fert et tip-
vognspor ind til en hegj rampe
langs VaG]'s spor. og her tip-
pedes teérvene i jernbanevogne,
der keorte dem til Falleskraft-

stationen i Odder, der var ene-
ste aftager. Mosens tervebehold-
ning var stort set opgravet pa
denne ene sason, og spor og
rampe atter fjernet inden VaG]s
officielle abning 1 1919.

Under 2. verdenskrig skulle
der - iflg. den gamle motorfe-
rer Hovedskov - have varet et
sidespor for lasning af terv fra
omegnens moser pa samme sted,
hvor Oehlenschlager i 1960 fik
opretftet sit sidespor. Dette ter-
vespor skulle have vearet ret
langt og kunnet rumme omkring
en snes abne godsvogne.

Side 160, eoverste billede: Den
store bygning 1 baggrunden er
Oehlenschlager/Oceka's lager—
bygning, og ved gavlen ses en
godsvogn, der holder pa Nol-
lund sidesporet, der 1iflg. Ho-
vedskov egentlig bare var den
sidste rest af tervesporet fra
2. verdenskrig.

H. Alkjer
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SIGNALPOSTEN nr. 1. 22. arg.

Lillebzltsoverfarten, 2. del side
56, 3. spalte, 2. afsnit:
Oplysningerne om S/F FYN og
DAN er desverre forkerie. Fol-
gende er korrekt:

Ved Lillebeaeltsoverfartens ned-
leggelse kom S/F FYN til Mas-

nedgoverfarten og S/F DAN til
Helsinger-Halsingborgoverfarten.
Eft.er nedleggelse af Masnede-
erfarten 1 19'37 omstationere-
dc&. S/F FYN ogsa til Helsinger-
Halsingborgoverfarten. idet far-
gen samtidig fik navneforan-
dring til SVEA.
(Se 1pvrigt SIGNALPOSTEN nr.
6, 7. argang.

Tkke gdder lengere

James Steffensen har gennem
samtale med en skotsk 1inler-
essefalle, David Bayes fra
Edinburgh. opklaret 3 af de pa
side 187 1 SP 1986/4 anferte
spergsmal om egenavne. Svarene

er som felger:

Betegnelsen FLAT 1RON brugt
om visse tenderlokomotiver
(tank engines) var nermest
nedladende, idet der sigtedes
t1l gamle dages klodsede siry-
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KOBLINGSNYHED!

REVOLUTIONERENDE KORT—

Les i 4-TOGET, hvordan du kan
kortkoble og kere puffer mod puf-
fer for KUN Kr. 0,50 pr. vogn.
Samtidig kan der ogsd blive plads
til de ellers mangiende detaljer, si-
som modelkoblinger, bremse- og

var I samt rangerk
der pufferne.

Telefonordrer modtages gerne. Sender overalt,
Ger dine indkeb lettere - brug telefonen

Supplementssat 1:
Stige, lampeholdere
og vacumslanger.
Kr, 40,00

un-

|l Supplementss®t 3a:
Styreledningskoblings-

RBNINGSTIDER:

Mandag torsdag  14.0017 30
Fredag 14.00-19.00
Lerdag 10.00-13.00

gejern og dermed blev antydet,
at de pageldende lokomotiver
var klodsede.

B 17-maskinerne pa LNER,
alias Sandringham-klassen (3-

cylindret 2'C med tender, forste
byggear 1928) blev kaldt FOOT-
BALLERS, fordi man efter at
have opkaldt en rakke af ma-
skinerne efter herregarde og
landsteder - jf. klassebeteg-
nelsen - gik over til at benav-

ne de senere byggede efter fod-
boldklubber

Udtrykket PUGS eller PUG-
ENGINES gjaldt sma saddeltank-
rangermaskiner 1 almindelighed.

Udgangspunktet wvar pug 1 be-
tydningen lille hund med flad
snude, fx en bulldog. (PWS-til-

fejelse efter saledes at vare sat
pa sporet: Pug kunne tillige
betyde noget i retning af "lille
krabat", og pug-nose er det
samme som braknase).

Ud over det navnie har ]S
gjort opmarksom pa. at der 1
midterspalten pa side 187 har
indsneget sig en irykfejl. Les
venligst 1 linie 8 BANTAM COCK
1 stedet for BANTAM COOK(!).

Tak for hjelpen.

PWS

| DANMARKS HAVE

P4 banegirden i Odense. En far
skal sende sine to drenge af sted
pd ferie i Jylland. Han lader til
at kende dem helt godt, for den
obligatoriske afskedsformaning
tager felgende form (man md tanke
sig til udtalen): - Jyderne er
smend meget flinke, ndr bare man
snakker dem efter munden. Og selv
om de skulle finde pa at pasté,
at Jylland hun er sterre end som
Fyn, sa skal I bare lade som in-
genting.

I et tog pa& vej tvars over Fyn
siger en jyde efter at have lyt-
tet et stykke tid til sine fynske
medpassagerers samtale:

- A ka =' fasto', te vousen mins-—
ge kan we tjendt me sarnt sprog!
Hans utilfredshed medferer dog
ingen merkbar reaktion. Et sted
mellem Tommerup og Odense sker
det s&, at toget af en eller an-
den grund gir i std. Jyden er der
straks: - Det 2' da nowe megj=zn-
bahner! Da prikker en fynbo ham
pa skulderen og siger: - Ka du se
den lille felfo' der; den er
sprungen u' meis du har sittet
her & skabt dej.
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EN SP-SPECIALITET:

EN ARGANG PERSONVOGNE

havde varet 1 Keben-
tog vi gerne med tog 165
11l Vordingborg. Afgang
fra Kebenhavn H omkring kl.
18, ankomst 1il Vordingborg om-
kring kl. 19.30. Sdledes ogsa
en vinterdag 1 1950 eller 1951:
Rejsen foregik 1 en CM-vogn,
hvor der wvar 1o vinduer (tvil-
lingvinduer) 1 kupeen. Ruderne
havde 1rmrammer. og jeg mener
ogsd al kunne huske remirakket
til at abne og fastholde &bne
vinduer med. Dette kupeinterier
var 1kke ukendt, det havde vi
sel fer pa rejser 1il Kebenhavn.
Der la sne udenfor, og den fagr-
ste del af rejsen var begiven-
hedsloes. Mellem Roskilde og
Ringsted  begyndie lyset at
blinke og gik efterhanden hel
ud. Fra min vinduesplads kun-
ne jeg se genskinnet afl |ysel
fra de andre vogne. sa det var
altsd ikke pad grund af generel

Nar wi
hawvn,
hjem

sparsommelighed., at lyset blev
slukket 1 togef; det wvar kun
vor veogn. der wvar 1 uorden.
Rejsen fortsatte 1 merke. Med-

passagerernes bemarkninger hu-
sker jeg 1kke. men det var ik-
ke sd& mange ar efter krigens
restriktioner og merklegninger,
sa mange var vant fil lidt af
hvert. Efter Nestved begyndie
med éi en voldsom skramlen og
larmen under vognen og spredte
skrek blandt passagererne, der
foruden merke matte doje med
en faretruende ste] af ukendt
oprindelse. Da wvi steg ud 1
Vordingborg - noget rystede,
var en behjertet porter ved at
fjerne en lengere genstand fra
et sted under wvognen, mens
varmedampen siremmede ud 1
vaeldige mangder. Jeg gatter
pd, at portsren stod med et
stykke af wvognens hoveddamp-
rer. og at det wvar det, der
havde danset wvals fra Naestved
11l Vordingborg . Dér wvar man
nock blevet underrettet fra én
al mellemstationerne, hvor "fun-
gerende" (efter reglerne) har
holdt @je med det passerende
hurtigtog og bemarket den de-
fekte vogn.
Rejsen 1
lingvinduerne
glemmelig. men
for en vogn?

tvil-
ufor-
det

vegnen med
blev altsa
hvad wvar

Mange &ar senere konstatere-
de jeg. at det matte vare en
vogn af gruppen CM 2120-2130,
itkke med tvillingvinduer. men
med mange sma vinduer javnt
fordelt. og med 8 ret brede ku-

peer. Udseendet svarede isvrigt
fil enkelte gamle midtgangsvog-
ne litra CO. ogsa med mange
sma vinduer. men altsi noget
anderledes 1indrettet. Det nere
slegiskab mellem disse wvogne,
begge typer bygget 1 1910. var
tydeligt nok. men hvad wvar
sammenhangen?

Vi skruer tiden tilbage til
1894. hvor DSB's maskinchef og
chefdesigner Otto Busse intro-
ducerede to nye vogntyper ftil
persontrafikken: En II1 kl. bo-
giekupevogn litra CK. og en 111
kl. bogiemidtgangsvogn litra
CL. Fa ar senere kom de forste
bogiesidegangsvogne. Den fprste
lader vi vare, den sidste ogsd,

og retter blikker mod den 111
kl. bogiemidtgangsvogn. Busse
var en kapacitet pa sit felt og
godt orienteret om det rullende
materiel i udlander. Han kendie
ogsd de personvogne., som vi
andre mest kender fra westerns:
Midtgangsvogne med sader med
vendbare, lave ryglan. mange
sma vinduer jevnt fordeli, tag-
rytier og abne endeperroner.
Denne normaliype fra USA modi-
ficerede og forbedrede Busse,
sd den egnede sig til danske
forhold: Ved at erstatte et git-
terdragerkonstruktion 1 vognsi-
den under vinduesheojde med en
stalplade. nitter til undervog-
nen, fik han bade en solidere

vogn og plads til at skyde wvin-

Interier af én af de tre ferste

CL—vogne.
lakeret,

Treverket
ikke malet.

er
Damekupeen

overalt

gemmer sig bag den buede vag i

baggrunden.

M
nen er aben,

enkelte

flejder i

uniformerede
rangermester

Deren til endeperro-

og man skimter den

herre
Hansen,

gavlen.
forrest
Kebenhavns
station (Jernbanemuseet).

Den
er

duerne ned 1 vognsiden, og 1k-

ke ¢p 1 vognsiden som 1 USA.
De abne endeperroner blev luk-
ket, og der kom en enkelt
gavlder med overgang 1il nabo-
vogne. Vognen fik seder med
venderygge ganske som 1 USA,

1. Litra Co. Nr. 2519,

Veerkstedsomraade: Kh,

Dynamoanieg, System Rosenberg, Speending 24 Volt,
til Vognens Egenbelysning,

Ha|tryksvarmeapparater.
Vandkloset.

Tara ca. 30000 kg.

CL 10201 efter fuldstendig ombygning i 1934. Fra 1941 CO
2519, udrangeret 1953. (Driftsmaterielfortegnelse (DM) 1941)
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da det var III kl. var de blot
af tra@ og 1kke polstrede.

1 den ene ende var der en
serlig damekupe med adgang til
eget kloset, og i den anden en-
de af wvognen et kloset for de
gvrige rejsende. Korf sagf. en
vogn med alle moderne bekvem-
meligheder.

Der blev anskaffetr 3 CL-
vogne og 3 CK-vogne 1 1894, og
de blev i1 den felgende ti1d af-
prevet 1 den daglige drift pa
hovedstrakningerne. Efter an-
skaffelsen af de fersie side-
gangsvogne 1 1896 blev resulta-
tet 1 store trazk. at bogiekupe-
vognene fandt anvendelse pa
alle hovedstrakningerne. at bo-
giesidegangsvognene foririnswvis
blev anvendt 1 hurtigteg pa
Vesi- og Sydbanen. og at bo-
giemidtgangsvognene var veleg-
nede 111 trafikken pa Nord- og
Kystbanen. 1 konsekvens heraf
blev der 1 1902-05 anskaffet
yderligere 6 CL-vogne i et let
forandret wudgave, uden dame-
kupe, og 1 1902 9 tilsvarende
Il kl. vogne litra BL med ven-
derygsader. polstrede og leder-
befrukne. 0Ogsa disse vogne
havde sammenlignet med senere
udgaver ef lidt gammeldags ud-
seende., bl.a. fordi tagrytteren
ferst begyndte et stykke inde
pa tagef, og vinduerne endnu
var forholdsvis lave.

1 1908-10 kom s& den sidste
version af BL-vognene, ialt 21
stk., og i 1910 14 tilsvarende
CL-vogne. Samme ar kom ogsé
en vogniype. indrettet med II1
kl. som CL i den ene ende. og
som | kl. sidegangsvogn 1 den
anden ende. Den ene kupe hav-
de endog eget kloset. Det wvar
"Fredensborgvognene" litra BR.

Bogievogne er. alt andet
lige. tungere pr. siddeplads
end to-akslede vogne, og der
blev myldretidsproblemer pa
Nord-. Kyst- og Klampenborgba-
nerne pa grund af for tunge
tog ti1l O-maskinerne, og ef sig-
nal- og sporanlag, der ikke
magtede flere 1fog. Resultatet
blev, kort fortalt, at DSB an-
skaffede 'rystevognene" litra
CF. Derefter blev BL- og CL-
vogne kun anvendt i "fortyndet"
form, d.v.s. som enkelte vogne
1 tog, der 1evrigt mest var op-
rangeret af lefte to-akslede
vogne. Da DSB i 1915 anskaffe-
de 11 kl. rystevogne litra BC
og BD, blev saderne fra 12 af
de nyeste BL overflyttet hertil.

@: CP 2923, magen til CP 2971,
som blev ombygget i 1944 fra CO
2520. Nastved 23/2 1964 (JB-P).
M: CO 2521 som vognkasse i Nyke-—
bing M, 7/7 1965 (JB-P).

N: CO 2521, narbillede af modsat-
te side, hvor de lodrette plade-
samlinger kan skimtes trods sene—
re reparationer, 1967. (JGC).
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Derefter
12
ning: 8 kupeer og 2 klosetter.
Derved opstod en sidegangsvogn
litra CM med samme udvendige

forsynede Scandia

de
tomme vogne med ny indret-

CM-

udseende som BL og CL. !
vognene blev derefter indsat i §i
trafikken 1 fleng med andre [l

CM-vogne, d.v.s.
1 fjerntog.

En af
i 1926 et filtbetrak pa trese-
derne, og vaggene blev malet
gra. Det blev vist ikke mange
sidegangsvogne,

hovedsagelig

polstring, for allerede i 1927 e | | 1.
kom de ferste vogne med pol- = 5915 | —— ‘E]‘ L1: L1
strede laederseder pa 111 kl., o A Efl_ﬂ‘|g[
og efterhénden fik de aldre bo- T(“”' 4 I ” | A %y
gievogne -og‘s? sadanne sae;ler. ke Rygere. 17740 Hygere N
Fellesklassereformen 1 1934 O e ebl: Bl
dferte, at BL-vognene omga- T3 cenndia Vakuimikse. b i
= b] ; klasse . feelles Omdannede 194, Kahenliavn. Skeuehremse. Tara ca. 28200 ky.
E‘{'de ev neg]_, asset 11l fale( Q5 Pynamoanireg, System Rosenbeng, Spending 24 Volt,
asse, og -vognene 1 ny til Vognens Egenbelysning.
indretning med ladersader 4 la Hojtrvksvanmcepparater.
FF og S-togene, d.v.s. lavryg- Vandklnset.
%eie vdobbel'fsokl':etr. l 'biiog]iidfaﬂa{ CL 10202-10203 efter modernisering med nye seder i 1934.
e ar en kort ti rette Fra 1941 CO 2520-2521. (DM 1941).
med rejsegodsrum og litra CLE, ¢ :
formentlig et forseg, der forte
til bygningen af de senere CPE- 2,5 m bogier kunne frigives til Ikke destoe mindre keorte den

vogne specielt til Nord-
Kystbanens tog.

Snart fik ogsa de forhenvea-
rende BL-vogne lavryggede so-
faer, bortset fra 3: 1, som be-
holdt de gamle venderygsader
lidt endnu, og 2, som blev til
kinovogne: Et laerred i den ene
ende, og operaterrum og spea-
kerrum 1 den anden ende. Sa-
derne blev vendt samme vej, og
sd& havde man en rullende bio-
graf. "Speakerrummet" er ufor-
staeligt 1 dag, men ma have
varet indrettet for at kunne gi-
ve rejsefilm eller anden reklame
for DSB's rejsebureau et ord
med pa vejen,

Enkelte vogne blev fra 1936
t1l 1941 ombygget med hvalvet
tag, spejlglasvinduer eller del-
te vinduer. og moderne indret-
ning.

1 1941 blev DSB's person-
vognsmateriel omlitreret og om-
nummereret, saledes at det nye-
ste materiel fik de '"fineste" li-
tra og de laveste numre.
sadan omorganisering
sterkt pakravet efter
klassereformen 1 1934, udrange-
ringen af de 2-akslede

o8

2. Litra CO. Nr. 2520--2521.

Vierkstedsomraade: Kh.

£~ S 00 B9 w00 Ee ES 00 B e oc

___,% [ "EI @
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de 12 CM-vogne fik L?‘%s -L:_T

der fik denne}.._-

LT

En im

kupe- '

vogne og fremkomsten af en hel |

del nye typer bade ved nyan-
skaffelser og ved ombygning af
&ldre materiel.

Ombygninger af vognene ef-
ter  parolen 'vognkasselangde
uendret" fortsatte dog lidi end-
nu uden indflydelse fra omlitre-
ringen. 4 af de tidligere BR-
vogne fik helt ny vognkasse li-
tra AR pa denne made i 1942.
Derefter @ndredes ombygnings-
filosofien:
kasserne
med 2,1

afkortet
m bogier,

og forsynet
saledes at

de nye CL-vognkasser fra 1943.
For stgrstedelen af de vogne,
der er omtalt her, blev der kun
tale om vognkasseafkortning af

hensyn til standardiseringen
med det evrige materiel, for
mange havde jo 2,1 m bogier

fra fedslen.

De ferste af de 'nye" CP-
vogne ser ud fil at have arvet
de lavryggede sofaer fra 1934,
men blev dog udstyret med CP-
vognenes normale  hejryggede
sofaer, sa snart materialesitua-
tionen efter krigen tillod det.
De fremkomne CP-vogne var alle
af den type, der blev bygget

fra 1945, og derfor ganske ens.
En af de oprindelige, fra 1941
CO 2538, blev udrangeret uom-
bygget 1

1958 - officielt da.

den 26. juni 1960, hvor et péa-
lideligt vidne (Munch Christen-

sen) rejste hjem i den efter
dampturen pad 9S]S den samme
dag. Vognens gammeldags lam-
per, med skarm af glas, ville

f& samlere til at slikke sig om
munden 1 dag.

De to kinovogne blev omdan-
net til udflugtsvogne 1 1954:
Nogle af saderne blev fjernet,
sa der blev et dansegulv i den
ene ende. Den jyske af de to
kinovogne synes indtil 1951 at
have varet benyttet i "havne-
toget" 1  Arhus, mellem Arhus
H og havnestationen i forbin-
delse med Kalundborgbadene.
Foto viser vognen (kendelig pé&
de blandene vinduer i tagrytte-
ren) sammen med 2 CX-vogne og

9. Litra BL. Nr. 731—730,
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en EHP. De sidstnzvnte ma ha-
ve varel det egentlige havne-
tog, kinovognen ma have varet
anvendt som forst®rkning. Der
blev nok ikke wvist film mellem
Arhus H og havnen....

De to kinovogne blev udran-
geret 1 1965 som de sidste vog-
ne med mange vinduer og tfag-
rytter.

Nesten samtlige her omtalte
vogne har haft hjemsted pa
Sjzlland. Undtagelserne er dels
den ene kinovogn, dels én af
de ftre ferste vogne fra 1894,
som 1ndfil midt 1 1930'erne blev
anvendt 1 et forbindelsesiog
mellem Arhus H og Arhus @. '

De enkelte vognes skabne er
vist 1 diagrammer. Da mange
oprindelig ens wvogne 1 ftidens
lob blev til et utal af typer pa
grund af mere eller mindre om-
bygning, skal der her knyttes
enkelte kommentarer til skema-
ernes oplysninger:

Type 1l: Omfatter de tre 111 kl.
vogne fra 1894. Den oprindelige
udfgrelse er vist pa en tfegning
1 1:87. 10201 blev i 1909 "hav-
nevogn' 1 Arhus og fik gang-
breedder pa taget og '"nedfalds-—
trin", d.v.s. opklappelige ek-
stra ftrin under de normale. 1
1918 fik den batteri fil togbe-
lysning. Der wvar oprindelig 80
siddepladser. CL 10202 fik pa
et tidspunkt fjernet damekupeen
og havde almindelige banke i
stedet, men antallet af pladser
var uandret.

[ 1934 fik de to vogne nye
lavryggede ladersader og 78
siddepladser, mens havnevognen
blev totalt ombygget med hval-
vet tag og ny vinduesfordeling
med 88 siddepladser. Den vogn
holdt  til  1953. De 1o andre
holdt kortere: Den ene blev rtil
en CP 1 1944 (med 70 sidde-
pladser). Der synes at have
veret tale om en forsegsmodel,
der kun blev bygget 1 7 eksem-

@: CO 2504 med trzbekladt wvogn-
kasse. Kebenhavn H, ca. 1955 (HT)
M: Interier af tidligere BL—vogn.
Den oprindelige vagbekladning af
merkegren voksdug indrammet af
mahognilister er stadig i behold,
selv om DSB allerede i 1928 be-
gyndte at male lofterne hvide. De
mange frakker pa knagerne langs
vinduet skjuler, at der er dags-—
lys wudenfor. Omkring parerne i
loftet er der merkelagningsskarme
af merkebldt karton. Det var
krigs— og krisetider, men som det
ses, var der stadig nogen, der
vidste, hvordan man lukker el op.
Kystbanen, 1944 (Arkiv PT).

N: CO 2507, oprindelig BL 737,
ombygget 1944. Nykebing F, 18/10
1965. (JB-P).
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@: CL 731-739 efter indretning
med lavrygpede ladersader i 1936.
Efter 1941 CO 2501-2509, dog blev 13. Litra CO. Nr. 2501—2504, 25062509, 2512515, ¢ 2
CL 735 ombygget med hvalvet tag Varkstedsomraade: Kh, Sy o Dodera ta o p %
og delte vinduer allerede i 1936.
Til gengzld synes der at vare ta—
le om en fejl, nAr DSB medtager
2511-15 ved denne tegning, for de
var bygget i 1908-10 og havde
tagrytter helt fremme ved gavle-—
ne. (DM 1941).

M: CL 10204-10209 med oprindelig T
indretning. (DM 1933). L
N: CL 10204-10209 efter indret- 2

ning med lavryggede ladersader m m =

13000

19400

1934. Tegningen gzlder ogsd for
vognene med deres nye numre efter
1941: CO 2522-2527. (DM 1933). . s25d I 11T —

TR TN G 2N

plarer, for ved at have lidt L 18240 |
mindre garderobeplads ud for ! ——— . S a—
skilleveeggen mellem de to vogn- i 1505 1917 Kbk s -,-,,“,LM,‘_’
afdelinger vandt man 4 plad- D leg, System Rosenberg, Spnding 24 Volt, til Vognens Egenbelysning.

ser, sa den type blev den en- Haltryksvarmespparater.

delige. Eneste uombyggede vogn Vastkloser,

blev derfor CO 2521, der derfor
md vare vognkassen i Nykebing
Mors.

ngSEaF 410
28
3000

6. Litra CL. Nr. 10204—10209,
Veerkstedsomraade: Kb,

|

Type 11: Omfatter 9 BL og 6 CL S EDED NS .S . e .

ra 1902-05. De kan kendes péd . = &

den lidt filbagetrukne tagrytter mﬁn@ ﬂﬂ i ,- ﬂﬂﬂ@n@

med kraftigt udhang over sider- m I I —m

ne, og det ret flade tag. BL-

vognene havde 70 siddepladser T

Dagll kl. og CL-vognene havde 320“1&_};21.!.0:-_’*

86 pladser pa 111 kl. 19400,
[ 1934 fik BL-vognene nyt - '

litra CX og blev altsa falles- — J —

4000

rd
13000 I W D+
2400,

klassevogne. | 1936-37 fik de
lavryggede laedersofaer og litra L e

CL, og i 1941 nyt litra CO. 1 ’Tmrﬂmm rﬂmrﬂrnmmr”m

l941—f§rtegnelsen over driftsma- "“""Tl | rl-ﬂ

teriellet er der kommet et par L 18210.

vogne for meget med: 2511-15,

der var bygget i 1908 med lang 10204 10205. 1902. Scandla. Vakuumbremse. 86 Siddepl. I KL

tagrytter og altsa er af type 10206. 1904. Skrucbremse. Tara ca. 28400 ky.

I11. Nogle f& blev over en lang '%7-1@®.uws. Hejtryksvarmeapparater.

periode ombygget til "pane" CO-

vogne med hvalvet tag og delte . I"f,g:'egz‘“’m:':'K?mo'

vinduer, et par andre blev ftil

CP-vogne, og én af disse holdt

til 1976 som udstillingsvogn. De :

uombyggede blev udrangeret i 3 3 E’] g g @ 2

ferste halvdel af 1950'erne. g
CL-vognene fik ladersader

1 1934, 4 Dblev ombygget til [3 Tt 13000
]
{

i

2N

IR

pane CO, resten til CP af
"normaltypen'.

13400

Type 111: Omfatter 21 BL og 14
CL fra 1908-10. Samtlige vogne “—‘
har tagryfter helt frem til gav-

/|

lene. Indretningen er i store

trek  som ved de foregdende : ”—HI ’ H ’

vogne med 68 oladser pa II kl. | oy

1|

1 BL og 85 pladser pd 111 KI. 18210 Hygere

i CL, 10204— 10205, 1902. Scandia. Vakuumbremse, 83 Siddepl. Fellesk,
11 BL-vogne matte i 1915 af- 10206, 1904, Skruebremse. Tara ca. 28400 kg.

give sader til den 2-akslede ‘¥ _lew.ss, | Dynamo (System Pintsch), Spmnding 24 Volt,

5 b i Omdannede. 1934. Kebenhayn, til Vognens Egenbelysning.
rystevognsudgave" litra BC og Heltryksvarmeappatater.

BD og fik i stedet en helt ny Vandkloset.
indretning: Sidegang, 8 kupeer
I11 kl. og to toiletter. Med nyt
litra CM indgik de 1 bestanden
af CM-vogne og ma derefter
mest vare anvendt pa de lange
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@: CL 748, omdannet til kinovogn
1. Hillered, 1938 (Jbm).

M: Det indre af en kinovogn, 1938
(JBM) .

N: Samme vogn efter indretning
som dansevogn i 1954. Nogle af
saderne er fjernet, og der er
kommet en stang for vinduet ud
for dansegulvet. Fremviserudsty—
ret synes at vere intakt, for
vognene var benavnt kinovogne li-—
ge til udrangeringen (Jbm).

sjellandske straekninger. De be-
handles sarskilt nedenfor.

De ovrige BL-vogne blev 1
1933-34 nedklasset til falles-
klassevogne med litra CX og fik
i 1936 nye lavryggede sofaer
og litra CL. 3 vogne naede ik-
ke at fa de nye sader: CL 747-
748 blev 1 stedet omdannet til
kinovogne med ef rum fil film-
apparatet og ef speakerrum 1
den ene ende og et lerred i
den anden ende. Szderne kunne
rettes ind, sdledes at alle kun-
ne se samme vej, men det har
unzgtelig wveret en lang og
smal Dbiegraf. Fra 1954 blev
vognene let @ndrede: nogle af
sederne Dblev fjernet, sa der
blev danseplads 1 den ene en-
de, og der kom borde op. Vog-
nene blev dog stadig betegnet
som ''kinovogne'", udvendig be-
skiltet "Udflugtsvogn'. CL 741
beholdt sine oprindelige seder
et par ar endnu. Dens indre
var noget mere opdelt takket
vaere nogle mellemvagge wuden
dere, se skitsen af CP 2903 fra
1941. P& grund af mellemvaegge-
ne kunne der ikke indreffes
flere siddepladser. og denne
lange wvogn havde derfor 67
siddepladser lige som den kend-
te "tre-CP", der wvar noget kor-
tere, men fil gengald var ind-
rettet med 1 kl. modul! Den
tilsvarende CL 740 blev ombyg-
get med ny vognkasse i 1941 og
blev derfor CO 2510.

De oprindelige 14 111 kl. CL
fik lavryggede laderseder i
1934. 4 af dem fik er &ars tid
et rejsegodsrum indrettet 1 den
lille afdeling og litra CLE. men
udvendig blev der ikke andret
noget. De blev til CO 2528-2541
i 1941 og efterhdnden ombygget
til CP-vogne, bortset fra én:
CO 2538, som jeg selv har set
i drift 1 1958, hvor den blev
meldt udrangeret, og som 1kke
deste mindre kerfe entusiaster
hjem fra damptogsturen pa @st-
sjellandsbanen den 26. juni
1960. Den havde lavryggede sa-
der og gammeldags lamper med
glasskeerme langs kanten af
tagrytteren lige til det sidste.

De 12 CM-vogne med de bre-
de kupeer fik ladersader i mid-
ten af 1930'erne. En blev om-
bygget med helt ny vognkasse
i 1937, resten ikke. 5 blev ud-
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@: Stamme nr. 17 i omlebsplanen
for togstammer Roskilde—Kebenhavn
H-Rungsted: CP - 2 CX, med ialt
183 pladser. Roskilde, 1935 (TN).
M. BL 740-760 i oprindelig udgave
(DM 1933).

N: CP 2901-2902 med kinovognsind-
retning fra 1938. (DM 1941).

rangeret med oprindelig vogn-
kasse, 6 blev ombygget til CP-
vogne med et helt andet udse-
ende. CM-vognene har varet ud-
ferligt omtalt i LOKOMOTIVET.
nr. 11, marts 1986.

Type 1V: Omfatter de 8 BR-vog-
ne fra 1910. Vogntypen wvar en
krydsning, mellem den 111 kl.
CL og en 1 & II kl. sidegangs—
vogn, blot med en neoget speciel
I kl. kupe med indgang til
eget toilet. Kombinationen af 1
og LIl kl. er ipvrigt usadvan-
lig, men bade litra og vognens
anvendelse viser, at den mest
har veret benyttet som II & 111
kl. wvogn, bortset fra specielle
lejligheder:

Det var de specielle lejlighe-
der, der gav vogntypen beteg-
nelsen "Fredensborgvognene'.
Nar kongefamilien dengang re-
siderede pa Fredensborg Slot, | .. s FFT 15 @ 13000
etableredes 'kronekupe'" 1 disse [ o0

vognes  separatkupe, der sa |

blev anvendt af de kongelige

pa vejen mellem Fredensborg og L LUUJUJLJU LULUUJUJ
Kebenhavn. Vognens indgangs-

9. Litra BL. Nr. 740-748.

19400

dore blev i si fald beskiltet: A3 50 Rugere— o Jkke-Pygere-—10000—

“Krone" hhv. "I1 & 111". =< mmmmﬂ mrﬂ[—ﬂm

18240

Nar kronekupeen ikke blev
benyttet v var den aflé'lst . Sé. 740744 . 1908 . Scandia. Elekr. Lamper. 68 Siddepl. 11 K|
blev der adgang til de to an- T45-T48 1010 . Vandkloset, 740-- 741 . Tara 31500 kg
dre 11 kl. kupeer gennem den T42-T44 . . 31000 .
anden endeperron, og beskilt- I Nr., 740—741 er der i Afdelingen for .Hygeres anbragt 2 BT v 1500

ni ngen blev @ndret til: Skillerum uden Der og | Afdelingen for .Ikke-Rygeres 4 saadanne.

2. Litra CP. Nr. 2001—2902.
Kh. 1. Nr. 2001,

V. ted: ¥
erkstedsomraade {”‘ L. 0

AR T AR
T T MO OTTRTOTOTO: S T
O T A e

til Vognens Egenbelysning.
Hejtryksvarmeapparater.
Vognene er indretiede som Kinovogne,



2 Litra CP nr. 2981 og 2982

Kh 1 or. 2981
Ar 1 nr. 2982

Varkstedsomride: {

ok

00 BHCUW@IUWDJDF‘.

. -

1910, Scandia. Trykluftsbremse (G-P) 36 siddepl. feelleskl.
) ar. 2981: Kh Skrusbromse Tara ca. 34000 kg
o i 1554, { nr. 2982: Ar o 1} system R

Spending 65 volt til vognens egenbelysning
Lavtryksvarmeapparater, system Pintsch

Vognene er indrettet til udflugts- og dansevogne Kupe i CM 10984 efter at trasa-—
R A derne er blevet overtrukket med
et lag filt, bekladt med grat
stof og fastholdt med polerede

1. Litra CI. Nr. 2003. lister, 1926 (Vor Stand , arkiv
Vaerkstedsinraade: Kh. JB—P) .

BN

'“MH' [ﬁﬂ[ﬁ“ﬂ

"LII" hhv. “LIIY,

@F@

Nar der ikke var etableret

. kronekupe, anvendtes vognene

3200 EFF T 1T 13000 - ikke pa Nordbanen, men stod
. 1 reserve,

S 19400 I sommeren 1914 blev BR-

vogn anvendt som lokal wvogn
i en forbindelse 1il Goteborg
med afgang fra Kebenhavn kI.
13.57. 1 denne internationale
forbindelse med alle 3 vogn-
klasser var beskiltningen:

T UIUIU UL
il ikl

18210 _ "1 & ITI" hhv. "III1".
1908, Scandia. Vakuumbremse. 67 Siddepl. Feelleskl
P — Tara ca. 32000 kg. Benyttelsen  af  kronekupe
D System Rusenberg, 24 Valt, synes at have veret aftagende
H‘Il:!i‘llk:'v‘::::smi.:::uzfI)fsnmL'- omkrlng 1930, méskt‘ fordi kon—
Visidkluset gefamilien havde anskaffet bi-

ler, og wvognene blev derfor i

1930-31 endret til 11 kl. over-

alt: Midtgangsafdelingen blev

12. Litra CM. Nr. 10984—10995. monteret med ledersader fra 6
BC-vogne argang 1924, som fik

oo ——. tresmderne i stedet. BC-vognene
ES e ma me Do oo ] ] [ (] fik som 111 kl. vogne litra CQ

m@ﬁﬂ@ﬂﬂ (fra 1941 CY).

In
: - @: CP 2981-2982 med dansevogns—
! a0 T |~ @ 13000 i e ‘{—j}'noo_! indretning. 'Man ber huske, at
=153 [aiea ] | vognkassen ogsi pzlder for de sv—
!.. 12400 A rige vogne fra 1908-1910, uanset
Vi T T i )] ?) S hvad der er anbragt inde i dem!
~ | ; I W é’ l 4 = (DM 1941).
A [ |1 ]I O M: CP 2903 indrettet med mellem-
] XK ! | I L [ LM 9 9 vegge siden 1933. (DM 1941).
—Heas i mgr ). 1764 . 1704 17ea b, 1789 1764 1784 _Niread] 1764 | 007 QAsgi— N: CM 10984-10995, ombygget 1915
|k ?Er— fra BL 749-760, hvis ladersader
16210 blev overflyttet til de nye 2-
i akslede vogne BC 10601-10620 og
3:-1;;::“;15 Scandia. :J;:;u:::L::' ':"Sf:‘:l‘:;::' " Bp 419-420. Skitsen wviser ikke

sarlig tydeligt, at der var dob-
belte skydedere +til kupeerne,
hvilket er ret usadvanligt pA IIT
2 BL TY9-% et p
8 Bosfon kl. (DM 1918).
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Ved overgangen til 2-klasse-
systemet 1 1934 blev midtgangs-
afdelingen fellesklasse, og ku-
peerne 1 kl. Vognene blev pa
dette tidspunkt benyttet som
normale kombinerede vogne, bl.
a. som aflpsere for de alminde-
lige 1 & fellesklassesidegangs-
vogne litra BP. Ved omlitrerin-
gen 1 1941 blev vognene be-
nevnt AZ 372-379. men rakkefol-
gen af numrene tyder pa. at
hveranden vogn "(med de hgjeste
numre) var udtaget til ombyg-
ning allerede da. Disse 4 vogne
kom ud med helt nye vognkas-
ser som [ & fellesklasseside-
gangsvogne litra AR 111-114 i
1942. Af de 4 andre henstod
372 og én mere urepareret D&
2,1 m bogier fra kinovognene.
der havde overtaget AZ-vogne-
nes 2,5 m bogier.

AZ 375 blev i 1943 "indrettet
til serlig brug". Den blev nem-
lig afgivetr til den tyske wver-
nemagt, hvis general Lindemann
havde rekvireret en salonvogn.
Herom skriver Carlo Andersen
i "Fra Damphest til Lyntog"
(1947): "Det wvar en zldre per-
sonvogn, der 1 wudseende ikke
matte afvige fra andre danske
jernbanevogne ... Vognen havde
ipvrigt ftidligere vearet brugt af
Kongen. nar han enskede at
rejse 1incognifo. Men hvis den
var sare almindelig udvendig,
var den til gengeld noger af
et eventyr indvendig. Da den
blev afleveret fra de danske
vaerksteder, var den natfurligvis
ikke tilfredsstillende, og den
blev derfor sendt til Tyskland
for at udstyres efter den noget
serpragede, fyske smag. For-
uden sovekupeerne, der alle
havde  hpgjttaler og telefon,
fandtes naturligvis en privat-
salon for generalen, og denne
privatsalon wvar udstyret med
dybe lanestole, gobeliner péa
vaeggene og en sand overdadig-
hed af lysekroner 1 loftet!
(Der fandtes naturligvis ogsa)
et vagtlokale med kejer til den
permanente "livvagt"., og det
mest nysselige lille kekken med

@: CO 2514, ex BL 745, indrettet
med lavryggede ladersader. Keben-—
havn H, ca. 1952. (HT).

M: CM 2120, ex CM 10984. Maske
den, der tabte varmeanlagget? Ke—
benhavn H, ca. 1952. (HT).

N: CM 2191, ex CM 10993, ombygget
1937 med 9 kupeer og 1 toilet. En
af de fa ombyggede CM-vogne med
2,1 m bogier. Tagets torpedoven-
tiler var placeret pd& kupesiden
af taget og nogenlunde over mid-
ten af kupeerne. Midtergangsvog—
nen CO 2519 md have set nogenlun—
de lige sadan ud, blot har der
vaeret faerre tagventiler, men pla—
ceret i tagets midterlinie. Ny-
borg, 1/7 1965. (JB-P).




14. Litra CL. Nr. 1021010223

4060

SRR - | R e o

CL 10210-10223 i oprindelig udformning.
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@: CP 2901, den anden vogn med
det nummer, ombygget fra CM 2124
i 1945. Ars, 11/7 1965 (JB-P).

N: Interier fra CP 2904, ombygget
fra CM 2126 i 1945. Originalbil-
ledet viser, at saderne ser noget
brugte ud, og disse lavryggede
sader stammer mdske fra en af CL-
vognene med indretning fra midten
af 1930'erne. Noget tyder pa, at
en stor del af de forst ombyggede
CO og CP faktisk fik sddanne lav—
rygeede sader og ferst senere fik
de kendte hejryggede szder, som
ogséd CL-vognene havde. 1945 (Jbm)

rigtigt komfur, hvor den hegje
chef kunne fi rilberedt sin fro-
kost og middag uden frygt for
skumle gifrattentater. Det siger
sig selv, at generalen altid -
lige meget hvor han befandt sig
i sin kerende salonfastning -
kunne komme i gjeblikkelig
forbindelse med sine underord-
nede. enten pr. hejttaler eller
pr. telefon. Selv det lille, in-
time rum, hvor man helst gar
alene, var udstyret med telefon
og hejttaler. saledes at chefen
kunne udstede sine ordrer, hvis
han skulle blive inspireret midt
1 et nedvendigt =rinde!".

I deres sidste ar blev AZ-
vognene anvendt pa Slagelse-
Nazstvedbanen og som 1 kl. vog-
ne 1 hpjtidssertog oprangeret
af 2-akslede gennemgangsvogne.
Desuden ogsa lejlighedsvis pa
Kystbanen. De to wvogne blev
ombygget til CP 1 1950, og -de
to andre ophugget.

P4 indretningsplanerne op-
treeder der 1 sidegangen mellem
den fine og de to andre kupeer
ferst fra 1931. Den ma dog ha-
ve varet der allerede fra 1910,

for den omtales 1 en 1instruks
fra 1913 wvedrerende afldsning
omkring kronekupeen. Doren

mellem sidegang og toilet op-
treder ferst fra 1942, men kan
vere kommet allerede 1 1934, da
toilettet blev faxlles for de to
vognklasser.

I Jernbanemuseets skilteskov
ses et brunt skilt med en krone
og teksten "Adgang forbudt'".
Det kunne vare fra en BR, men
bogstaverne er DSB's funkis
fra 1930'erne. Et skilt med
teksten "Damer" viser dog ogsa
funkisstil, selv om damekupeer
vist 1kke blev indrettet meget
senere end 1924, Skiltet kan
godt vare fra en BR, men hvor-
nar indferte DSB egentlig sin
funkistekst?

Med tak for al hjzlp til
J. Guldbak Christensen (]JGC)

Jernbanemuseet
v/ W.E.Dancker Jensen
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14. Litra CO. Nr. 2528—2541.

Veerkstedsomraade: Kh.

— — T
=
]
=
F
" —— — —
E I
s 3
= = =1
L4 | _._n_ b= L ! ¥ A b
E750 A1 &
: il m |-_n Y}
= o
s ’ I
[ it J|— —L
it = |=
lkke Rydere 18210 Rygere |
1910. Scandia, Vakuambremse. 83 Siddepl. Peelleskl.
Omdannede 1934. Kebenhavn. Skruebremse, Tara ca. 33000 kg.
D System R € 5 24 Valt,

il Vognens Egenbelysning.
Hajtryksvarmeapparater.
Vandkloset.

CO 2528-2541 (ex CL 10210-10223) med lavryggede lazdersader

fra 1934 (DM 1941).
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@: Reservestamme med oprangerin-
gen CM-CO-CP-CL-CM-CO? Farvespil-
let i vognsiderne p& den spidse
CM og tagrytter-CO'eren viser, at
de trazkladte sider er lakerede og
ikke malede. CO-vognen ma vare
2538, der var i drift vasentlig
lengere end de ovrige. Det er ik-
ke en kinovogn, da de var plade-
bekladte. @sterport, marts 1953
(Jae) .

N: Nordbanetog trukket af K 541
nord for Holte, omtrent der, hvor
SIGNALPOSTENs flittige medarbej—
der Hans Alkjasr bor. Togets op-
rangering er CM (&rgang 1896)-CL—
BR-EA-CL-2 CF ... Vognene efter
EA-vognen bliver i Hillered, re-—
sten fortsatter +til Helsinger.
14/8 1932 (Js).

IMJK tegningsarkiv
v/ Niels Jergen Hansen
T. Nellemann (TN)
James Steffensen (]S)
Per Topp Nielsen
P. Thomassen (PT)
Hans True (HT).

Jens Bruun-Petersen

Et udsnit af Jernbanemuseets
skilteskov. Det nederste skilt
med krone og "Adgang forbudt" er
brunt med gul tekst og kan godt
have siddet pA en BR-vogn. 1967.
(JB-P).
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@: Rekonstruktion af de midlerti-
digt omdannede CL-vogne fra 1939
til 1940. Det er usikkert, om
skilleveggen ud til endeperronen
blev bevaret. Erfaringerne med
vognene ma have varet gode, for
i 1940 ombyggedes 10 andre vogne
permanent til person- og rejse-
godsvogne litra CXE (fra 1941
CPE), som igen blev forbillede
for CLE-vognene fra 1943 ff.

M: BR 693-700 efter at III kl.
afdelingen var blevet omdannet
til II kl. ved ombygning af sader
med II kl. sader fra 6 BC-vogne
fra 1924, som sa& fik trasaderne
og litra CQ (fra 1941 CY). Samti-
dig blev det oprindelige III kl.
toilet fjernet, og I kl. kupeerne
nedklasset til IT kl., hvad de
dog ogsd havde varet brugt til
det meste af tiden. Ved indferel-
sen af "fallesklasse" i 1934 blev
kupeerne kaldt "1. klasse" og
midtergangsafdelingen "felles—
klasse". Samtidig kom der en ek-
stra der i mellemgangen ved det
midterste toilet. (DM 1933).

N: De 4 tilbageverende AZ blev
indrettet med lavryggede ladersa-—
der i midtergangsafdelingen i
1942. 1 denne skikkelse blev vog-
nene bl.a. anvendt pA Slagelse-—
Nestvedbanen og som forstaerkning
ved hejtiderne. (DM 1941).

Omdangede 19301931 . Kjabenhavn.

"Kronekupeen" i BR-vogn. Det ses
tydeligt, at sofaen til wvenstre
er kortere end den anden og af-

sluttes med et armlan - sammern— Omdannede 19301931 Kobenhavn.

lign med tegningen. Ca. 1942
(Jbm) .

4. Litra CLE. Nr. 10219-10220, 10222-10223.
Veerkstedsomraade: Kb,

5 i
13000 1——71— o 32004
2500 !
19400 |
1
Ty — Y —
L=
Y i
g ' E '
: 5 | (4] e
= T o ae
: a7 %
E &
= - =
Rygere
18210 L4 =
Vakuoumbremse. Slddepl. Falleskl
Omdannede 1934. Kabenhavn, Skruebremse. Tara cl..m kg.
Dy #. System Rosenberg & 24 Volt,

til Vognens Egenbelysning,
Hejtryksvarmeapparater.
Vandkioset.

8. Litra BR. Nr. 693—700.
Veerkstedsomrazde: Kh.

19200 2500 -

F

3000

Vakuumbremse. 47 SiddepL I KL
Skruebremse. Tarn co. 34000 kg.
Hejtryksvarmespparater.

Vandkloseiter.

4, Litra AZ. Nr. 372—375.

Verkstedsomraude: Kh

Do OO =0 De 0Oes 0 O

N0 N[0 NONANNnn @ﬂ

13000 'E" §’: ! ¥ t %10{)
g
L. 2500
19200
e o
: o ]
| .
o . 8 !
_§T IS
8 1090, 9 | @
E FoY i
i
1 | ]
Vakuumbremse. 17 Siddepl. [ KL
Skruchremse, N - Faslleskl
Dynameunleg, System Pintsch, Spanding 24 Volt, Tura ca, HUN kg

til Vognens Egenbelysning.
Hejtryksvarmeapparater.
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FRA ENGELAND TILSKOTLAND

Ferst den modsatte vej: En gard-
ejer fra Dumfriesshire i det syd-
lige Skotland tog toget til Lon-
don. Vel ankommet til Euston ba-
negarden styrede han hen mod
aviskiosken og spurgte efter Dum-
friesshire Advertiser.

— Den har vi desverre ikke, sagde
damen bag disken.

- Na, s md& jeg vel nejes med en
eller anden af jeres lokale avi-
ser. Giv mig Times!

Og =& i +toget fra London til
Glasgow. En skotte af den slags,
der optrader i rigtige skottehi-
storier, rakte sin billet frem.

- Den kan De ikke kere pa, sagde
jernbaneselskabets uniformerede
reprasentant. Men skotten holdt
pd sit, og der udviklede sig et
voldsomt skenderi. Til, sidst
glemte jernbanemanden, hvem han
var (og meget andet) og kylede i
raseri skottens kuffert ud gennem
vinduet.

— Er De vanvittig, rébte skotten,
ferst md jeg ikke kere pa berne-
billet, og nu smider De min bror
ud!

En skotte af samme 2dle race, men
bosiddende i Aberdeen og ved navn
Mac-et-eller-andet, prasterede
det wutrolige at +tage sin unge
brud med p& bryllupsrejse s&
langt som til det nordlige Eng-
land. Men da de igen stod pd ba-
negdrden i hjembyen, sagde han:

- Du, hvad forskel er der pad en
sporvogn og en taxi?

- Arh, svarede hun, det wved jeg
da ikke.

- Godt, s& gar vi over og tager
sporvognen.

OMKRING BANEGARDEN

- Hvis jeg fortsatter lige ud,
ligger banegérden si der?

- Jada. Men det ger den ogsé,
selv om De ikke fortsatter.
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BR-vognene blev vist aldrig foto—
graferet ordentligt og md findes
i hjerner og kroge pa andre foto.
Her er et skyggebillede af en BR—
vogn pd Vordingborg nye station,
1937 (Lokalhistorisk arkiv for
Vordingborg og omegn).

AR 171, ex AR 111, ombygget fra
AZ 376 i 1942. Der var 3 Kkupeer
pd I kl. og 4 pa fzllesklasse. De
tre vogne kerte est for Storebalt,
den sidste (111) vest for. Skan-
derborg, 4/5 1967 (JB-P).

-Er det ikke irriterende at bo
lige over for en jernbanestation?
- Jo, om natten er det unagtelig
noget forstyrrende for sevnen,
men De kan ikke forestille Dem,
hvor morsomt det er om dagen at
se alle de mennesker, der kommer
for sent til toget.

- I gar, da De stod og tiggede
her ved banegérden, var De blind.
I dag er De pludselig stum, hvor-—
dan kan det ga til?

- Tror De ikke ogsé, at De ville
tabe mzlet, hvis De var blind og
pludselig kunne se?

- Hr. stationsforstander, hvad
skal vi egentlig med kereplanen,
ndr togene alligevel altid er
forsinkede?

- Nzh, sé&mend. Men pa den anden
8ide: Hvad skulle vi med ventesa-
lene, hvis togene altid kerte til
tiden?



32

SUKKERVOGM I SPOR O

Det var med nogen baven jeg
modtog opfordringen fra ADAM om
at skrive en artikel om en af mi-
ne vogne; baven, fordi det jo var
SIGNALPOSTEN, et almindeligt ag-
tet og respekteret tidsskrift,
som vel af de fleste bliver be-
tragtet som det eneste blad for
vores hobby som isar bringer stof
om spor 0, og tilmed af forfatte-
re med god fod pa emnet.

Der var altsa noget at Teve
op til, selvom det altid har ve-
ret en af mine hemmelige drgmme
at skrive en "rigtig" artikel til
SP.

En anden grund til min be-
klemthed, er det faktum, at det
er min ferste 1:45-vogn, der her
skal beskrives. Den har dog givet
mig en mengde erfaringer, sa den
kommer nok andre begyndere 1lidt
til hjzlp.

Det forste jeg opdagede var,
at Tesdelssituationen ikke lange-
re er sa hables som da HGC i 1975
beklagede de elendige tilstande.
Dels er der dukket et par fabri-
kenter op, - den ene er nu for-
svundet igen -, men JP-hobby le-
verer stadig fine ting, som jeg

da ogsa benytter flittigt hvor
Jjeg kan komme til det.
Mogen vil maske mene det er

en svaer vogn for en begynder, men
dels havde jeg lavet en HO-udgave
af den, dels kan jeg - takket ve-
re min uddannelse - lase en teg-
ning. Undervognen er efter sad-
vanlig praksis loddet op 1 mes-
singprofiler, der - pa grund af
forbilledets konstruktion - alle-
sammen skal med pd modellen. Det
gav en del problemer med kastnin-
ger i de lodninger, der 13 tat op
ad det hjerne, hvor jeg arbejde-
de. En kontrolmdling vil afslere,
at rammen stadig er en smule skav
men 1idt flytten frem og tilbage
med beholderens ben fik det til
at passe nogenlunae.

Selve beholderen er limet sam-
men af 0,5 mm polystyrenplade, af
visse kaldet plasticard, med en
sakaldt flydende 1im, d.v.s. tu-
TuoTholdig, noget der giver ho-
vedpine, hvis man ikke passer
Tidt pa - husk at lufte grundigt
ud under arbejdet. Beholderens
ribber er strimler af 1 mm plade
skdret i 1 mm bredde, det er bil-
Tigere end at kpbe dem fardige.

De er limet pd med en teknik jeg
ikke tror er sarlig kendt, men
som giver et fabelagtigt resultat
hvis den bruges rigtigt.

Metoden forudsztter stadig
kraftig udluftning, idet det er
det rene oplesningsmiddel, der
bruges.

Denne "vidunderlim" kan fés
pad apoteket under navnet [Etylace-
tat, bedre kendt som Eddikeater,

0og er ingrediens i mange af pla-
sticlimene pd markedet. Hold den
strimmel der skal limes fast pé
overfladen, hvor den skal sidde,
evt. langs en streg sat der til
formélet. Stryg en pensel dyppet
i @tylacetaten langs med den ene
evt. begge sider af strimmelen.
Den tyndtflydende vadske vil nu
pa grund af harregrsvirkningen
fordele sig langs hele undersiden
af strimmelen og fordampe sa hur-
tigt, at der praktisk taget ingen
spor efterlades pd overfladen,
man kan puste let pd stedet, hvis
man ikke synes det gdr hurtigt
nok.

Lebebroen er
plastic, sely

ogsad lavet af
om det nok ville

have varet penere at bygge den op
at messingprofiler og med metal-
tradvav som efterligning af git-
terristene.

Jeg har brugt 1 mm messingtrad
til stigens og

lgbebroens rak-
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verk. Traden er hdardloddet af
hensyn til holdbarheden, det sam-
me galder gelenderne pd de to
platforme i enderne. Bremsehénd-
svinget er Tligeledes hardloddet,
det sidder sd udsat pa vognen, at
det falder af bare man puster pi
det, hvis fastgerelsen ikke er
ekstra solid.

Den behandling man giver mate-
riellet pa vort klubanlzg minder
af og til om postvasnets behand-
ling af pakker.

Puffere og hjul er nogle jeg
kobte hos haobbymanden, da jeg sy-
nes de var panere end dem som man
kunne tilbyde i klubben - hjulene
altsa. Forresten vil jeg anbefale
alle begyndere at lade vare med
at bruge pufferne som afstands-
klods ved Tlodningen af automat-
koblingens bgjle, idet loddevand
her en uhyggelig tendens til at
lobe alle andre steder hen, end
der hvor det skal vare. Det gik
altsa i dette tilfalde ud over
puffernes fjedre, som efter tre
dage feltes meget slappe, og ved
eftersyn var sa rustne, at de
matte skiftes ud.

Akselboksene er hjemmelavede,
det gor jeg aldrig igen! De naste
vogne jeg har bygget, er da ogsa
forsynet med kgbte JP-hobby-bok-
se. Efter Flemming Lunds anbefa-
ling er boksene forsynet med en
teflonbesning, drejet ud af & mm
rundmateriale med form som en
tophat med bunden ind mod hjulet.
Det vil sige det er kun de nyeste
vogne i min produktion, der har
teflonlejer (UDS nr. 2, IT, Ko-
sangas), den ferste sukkervogn
har kuglelejer, for at det ikke
skal vere legn, egentlig kun for-
di firmaet jeg bestilte teflon-
stangen hos, var halvanden maned
om at levere. Hos mig er talmo-
dighed ingen dyd - hvad angar
vognbygning.

Apropos sukkervogn nummer to,
sd er det meningen, at den skal
have paskrifter efter det gamle
menster fra 1966, det vil sige,
med det bla reklameskilt med hvid
tekst, idet jeg er i den kolos-
salt heldige situation at kunne
lave mine paskrifter selv. Hvis
du selv bygger en sadan vogn som
den her, skal du vaere velkommen
til at henvende dig til underteg-
nede, Dansk Model-Jernbane Klub,
Kebenhavns Godsbanegard, pa tirs-
dage, sd kan vi snakke om det.

Det er dgvrigt min beskedne
hensigt at irritere SIFNALPOSTENs
lesere med videre beretninger om
fremskridtet med mine vogne i
1:45, is@r Kosangasvognen som
- ahem - har varet meget larerig
specielt hvad angar koblinger,
noget som i det mindste her hos
os 1 DMJK er en alvorlig sag, og
som jeg tror flere vil nikke gen-
kendende til.

Seren Monies
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Forhdbentlig skulle fremstil-
lingen af printpladerne nu vare
tilendebragt. Inden vi gar til
monteringen af de nedvendige kom-
ponenter, ferst 1idt om, hvorle-
des systemet virker.
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Som omtalt i ferste del er
front/slut-belysningen afhengig
af  kerestremmens polaritet. Til

opndelse af dette kraves tre kom-
ponenttyper:

transistoren,

thyristoren (SCR'eren) og
kondensatoren.

Da det kunne tankes, at nogle
lesere aldrig har prevet at "le-
ge" med en transistor, feorst 1idt
om denne:

Den transistortype, der anvendes
her, er en BC 547 B; maske en af
de mest anvendte overhovedet. Den
produceres i sa store styktal, at
prisen ligger pa ca. 75 gre. Det
er en sakaldt NPN-transistor. Da
der ogsé findes PNP-transistorer,
der skal forbindes helt anderle-
des, anbefales det, at man holder
sig til ovennavnte type.

Som det fremgar af fig. 2 har en
transistor 3 ben: kollektor, ba-
sis og emitter. Kollektor lagges
til +, emitter til +. Saledes
forbundet kan en transistor ikke
lede strem. Men, patrykkes basis
(via en formodstand) en spanding,
der er starre end 0,7 volt i for-
hold til +, begynder den pludse-
lig at lede. Stremmen gir da ube-
sveret gennem transistoren fra
kollektor til emitter (se fig. 3)

Det er et princip, vi kan anven-
de. Vi indsaztter som et tankt
forseg transistoren i vort belys-
ningskredsleb  (akkumulatorkreds-
lgbet) og forbinder via en for-
modstand transistorens basis til
den ene skinne (via den ene bo-
gie). Hvis denne skinne har +po-
laritet, vil transistoren Tlukke
op for stremmen, og vi kan tende
en pare. 5& snart vi vender kere-
stremmen, sa vores skinne far =,
slukker paren igen. Anvendes nu
to transistorer, én til hver
skinne, er det logisk, at vi kan
fa to parer til at taende og sluk-
ke "i modtakt", alt efter polari-
tetstilstanden pa sporet.

Der er kun ét problem i den
forbindelse: af og til skal vor
CRS-vogn af praktiske arsager
bringes til standsning, f.eks. pa

stationer. Det sker, nar lokomo-
tivet standser - og som man nok
kan regne ud, nar kerestrgmmen

afbrydes eller bringes pd 0 volt.
Den kvikke laser vil sikkert be-
merke, at der jo sa heller ikke
er basisspanding pad nogen af
transistorerne, med andre ord:
begge parer er slukkede. Det du'r
ikke! Der skal jo vere lys ogséa
under standsning.
Derfor ty 'vr wvi til
komponent: thyristoren.
vi anvender i

en anden
Den type
denne konstruktion
hedder C 106 D og koster ca. 6
kr/stk. Den har - som transisto-
ren - ogsda tre ben: katode, anode
og gate (se fig. 4)



NBRACTTET

Medens andre baner indskraenker serviceniveauet,
sa udvides det pa modeljernbanefronten. Der kommer
i disse ar mange nye spaendende ting frem til model-
jernbaner med dansk forbillede. Bade fra MJ-TEK og
PA SPORET m fl.. Desuden findes der mange fine sa-
ger fra udenlandske losdelsproducenter, som kan bru-
ges pa danske modeller. Ofte bliver alt dette omtalt
i diverse fagblade, men det kan vaere sveert at fa det
hjem. Der skal gerne ringes til Kebenhavn for at skaf-
fe det, -ikke noget med at se varen forst og vurdere,
om det nu ogsa er det rigtige. Derfor er der abnet end-
nu et ,,TRINBRAT" i Lystrup ved Arhus. Her er der,
ligesom i Vejle, kun abent for betjening i et begraenset
tidsrum. Se , koreplanen™ nedenfor.

Vore ,,TRINBRATTER" kan godt sammenlignes
med virkelige trinbraetter. Sma og ganske beskedne
af udseende, men de daekker et behov.

HER FBRES ET AKTUELT UDVALG FRA BL.A.:
PECO - MJ-TEK - KLEIN MODELLBAHN - BEMOD
ToR - GUNTHER - WEINERT - HABERL & PABST
FELIX - PRALINE - BRAWA - samt lesdele
fra LILIPUT og ELECTROTREN m.m.

Desuden har vi fra forretningen PA SPORET
et bredt udvalg i TRANSFER, byggesat, los-
dele og de nye messingaetsninger fra GREMO.
P& TRINBRATTET i Vejle fés iavrigt model-
ler til danske anlag fra LILIPUT og LIMA.

Ogsé katalognumre, som normalt ikke fares
i Danmark.

Personalet bestar af henholdsvis Mogens og Mads,
som begge selv bygger og kerer inodeltog, og har al-
men interesse for danske jernbaner. Vi star klar til at
vejlede og hjaelpe.

Velkommen i (pa) ,,TRINBRATTERNE™!

TRINBRATTET VEJLE
v/Mogens Niclsen

Mindevej 9

7100 Vejle
Henvendelse hver fredag fra
kl. 16.00 til 19.00. enten pa
adressen eller pa telefon 05
840580
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TRINBRATTET LYSTRUP
v/Mads Sjoner
Rugmarken 93

8520 Lystrup
Henvendelse hver tirsdag fra
kl. 18.00. enten pa adressen
eller pa telefon 06222295

Ring for aftale

til en lerdag.

Ring, skriv eller afhent prisliste pa lesdele.
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Her er terminologien i overens-
stemmelse med vor barndoms "klas-
siske" fysikundervisning: anode
legges til +, katode til =, men
hvad med gate? Den har nsjagtig
samme funktion som basis pd tran-
sistoren: patrykkes den en vis
spending, der er positiv i for-
hold til katoden, vil den (thyri-
storen) begynde at lede (det kal-
des at "trigge" thyristoren). Den
kan altsa ogsd tende en pare. Men
den har en "fejl"; nar den ferst
er trigget bliver den ved med at
lede. Det betyder, at vi, efter
at have forbundet to thyristorer
til hver sin pare, ganske vist
far den anden pare taendt, nar vi
vender kerestrgmmen, men den for-
ste slukker ikke. Nu karer vi
altsd med bade front- og slutlys
tendt pd samme tid.

Thyristoren kan kun slukkes
ved at afbryde kredslgbet gennem
den. Man kunne selvfelgelig an-
bringe en afbryder (men s& kunne
man jo lige sd godt montere en
omskifter og undlade al elektro-
nikken), - eller indlede en for-
felgelse af CRS'eren med en bide-
tang, men det er unagteligt 1idt
kluntet.

Der findes imidlertid en fik-
sere made at standse en strem pa.
Lad os antage, at en pare kraver
1,5 ¥V for at lyse. Den bar da ha-
ve 1,5 V pd den ene side og 0 V
pa den anden. Hvis man nu af
“kunstig" vej kunne bringe den
anden side op pa 1,5 V, ville

det
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spandingsforskellen over paren
vere 1,5 + 1
ville slukke,
ponent, der kan klare dette: kon-
densatoren.

For at forstd dennes virkemdde
ngdvendigt at definere,
hvad begrebet
betyder.

Spanding er udtryk for
en vis ladningskoncentration, det
sige en vis forskel i antal
af elektroner. I bprincippet be-
star en kondensator af to plader,
hvor der pd den ene ophobes flere
elektroner end pa den anden. Der
er kun plads til et vist antal,

- -1
OV TRA AKKUMULATOR,

Fi6.5 — Din6RAM ovee STYREFPRIMNT |

SITUATION A

venstre skinne +,

transistor 1 er aben,

transistor 1 trigger thyristor 1, som &bner,
punkt a far 0V,

over pere 1 er der 1,56 + 0 V = 1,5 V,

den lyser.

hgjre skinne =,

transistor 2 er lukket,

thyristor 2 far ingen triggeimpuls,
punkt b far 1,5 V,

over pare 2 er der 1,5 + 1,5 V=0V,
den lyser ikke.

SITUATION B

hajre skinne +,

transistor 2 er dben,

transistor 2 trigger thyristor 2, som &bner,
punkt b far 0 Vv,

over pare 2 er der 1,6 : 0V =1,51V,

den lyser.

venstre skinne =,

transistor 1 er lukket,

thyristor 1 far ingen triggeimpuls,
punkt a far 1,5V,

over pare 1 er der 1,5 + 1,5V =0V,
den lyser ikke.

d.v.s. kondensatoren har en be-
stemt kapacitet, som miles i Fa-
rad (i vort tilfelde i pF - mi-
krecfarad (milliontedele Farad)).
Pd nogle kondensatorer kan elek-
tronerne "bytte plade". Hvis kon-
densatoren forbindes som vist pd
spanding egentlig fig. 5, hvor man ogsd genkender
de- to transistorer og de to thy-
ristorer, vil dens Tladning kunne
flyttes fra den ene plade til den
anden (punkterne a og b) via thy-
ristorerne. Som det ses af dia-
grammet over virkemdden, vil no-
get sadant medfgre, at parespan-
dingen pa den ene side af syste-

»5 = 0 V og paren
Der findes en kom-
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met, der ikke bliver trigget, ud-
ger 3 = 3V =0V, hvilket bety-
der, at den ene pare slukkes. Pa
den triggede side bliver pare-
spandingen 3 + 0 V = 3 V; paren
pa denne side er altsd tandt.

Det skal tilfejes, at dette
kra@ver en sdkaldt bipolar konden-
sator (én, der ikke har nogen
fast + og + side). Men som det
ogsa ses af fig. 5, har jeg an-
vendt en elektrolytkondensator

(med + og =). Det viste sig, at
systemet virkede alligevel, og da
fyldte

elektrolytkondensatoren

KONTRKTA/EORENES FORBINDELSER:

langt mindre end en bipolar, var
sagen klar. (Det er det samme som
med humlebien, der teoretisk set
ikke kan flyve, men som gor det
alligevel, da den ikke er klar
over det).

Opbygningen kunne kaldes en "bi-
stabil multivibrator med transi-
stortending" (eller en FLIP-FLOP
med transistortanding). Hjertet
af konstruktionen er pa fremra-
gende vis beskrevet i bogen "Vi
eksperimenterer med dioder og an-
dre halviedere" af Gunnar Maller,
Hest og Sens forlag, 1975.
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Samme effekt, som ovenfor be-
skrevet, kan opnds ved hjzlp af
almindelige logik-IC kredse, men
get kommer nappe til at fylde
mindre, og det kan kun vanskeligt
forklares, hvordan systemet vir-
ker.

De @vrige komponenter i op-
stillingen tjener beskyttelses-
0og spandingsregulerende formal,
om disse komponenter vil jeg ikke
gd i yderligere detaljer, bortset
fra to, kondensatorerne 2 og 3.

[ artiklens fgrste del pralede
jeg en del af, at der ikke var
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"lgse" Tledninger i denne kon-
struktion. Det var der heller ik-
ke oprindelig, men som det ses af
komponentplaceringstegningerne,

er disse to kondensatorer place-
ret under vogntaget og forbundet
med tynde ledninger til styre-
printet. Det viste sig at vare
nedvendigt med denne tilfajelse.

EVP's CRS'er er nok en af de
modelbanevogne, der har tilbage-
lagt flest 1:1 kilometre, ganske
vist via telefon og postvasen,
idet den pa denne vis har tilba-
gelagt strazkningen Ballerup-Vejle
og retur adskillige gange. Vognen
havde nemlig nykker: den havde en
tendens til at tande begge 1lys
samtidigt. Korrespondancen desan-
gdende mellem EVP og mig kom i
alt op pa en vagt af ca. 400 g.

I forening fandt vi ud af, at
drsagen til CRS'erens adfazrdsvan-
skeligheder, ikke skulle sgges i
den selv (her vil enhver skole-
psykolog falde i ekstatisk lykke-
folelse), men i trakkraften, idet
elektromotorens selvinduktion ud-
sender heje spandingsspidser, der
snyder opstillingen, sd den be-
gynder at tanke "dobbelt". De to
kondensatorer tjener til at "slg-
ve" konstruktionen, sd den bliver
ufelsom over for sligt.

Efter EVP's wudsagn fungerer
vognen nu perfekt ved kerslerne
pa Modeljernbaneklubben HO's an-
leg i Albertslund. Kun &t kan ka-
ste grus i maskineriet: hvis vog-
nen styres fra to modsat polede
cab-controller samtidigt, men sa
er det jo egentlig heller ikke
vognen, der driller; den ger jo,
hvad den far besked pa: ker begge
veje samtidigt! Na, ja --- si
skal der jo ogsa vises redt og
hvidt pd én gang.

AKKUMULATORKASSE
- bemark de ulakerede printbaner

med forbindelserne til kontakt-
fjedrene. Leg ogsa merke til sam-
menlodningerne med bundprintet!

Nedenfor er vist komponentpla-
ceringen pa styreprintet. Fotoet
af samme skal tages med et gran
salt, idet det er optaget fer der
blev foretaget andringer = fglg
tegningen!!

Til slut: Det har varet en
spendende og morsom opgave at ve-
re med til at lese. Det ville
selvfglgelig have varet lettere,
hvis EVP havde boet i Vejle eller
undertegnede i Ballerup, men
trods alt: det er hermed bevist,
at samkonstruktion pr. fjernkor-
respondance kan lade sig gere.

Da jeg ikke pnsker at fremsta
som en selvopofrende elektronik-
konstrukter, der  beredvilligt
hjalper alle med nye smakonstruk-
tioner, vil jeg straks bryde sam-
men og tilsta: jeg er blevet be-

STYREPRINT & STOTTEPRINT
- bemerk kontaktfjedrene af fos-
fosforbronze.
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FRONTPRINT & BUNDPRINT

talt for min deltagelse i projek-
tet. Betalingen star ved siden af
mig og sender sit svage lysskar
(korrekt 1 forhold til virkelig-
heden) ud 1 Vejles decembergra
nattemarke: der eksisterer ikke
én EVP-CRS'er, men to!! Mit ek-
semplar er beregnet til HF-belys-
ningsstrem, og reprasenterer et
andet princip, der imidlertid og-
sd virker. Blot pa et punkt mis-
under jeg EVP: han kan lgfte sin
vogn af sporet og stille den pa
hylden med lyset tendt, - og den

husker sgr'me, hvilken vej, der
sidst kerte! Det kan mit eksem-
plar ikke. Til gengald har jeg

gjort EVP totalt afhangig af Ta-
desporets eksistens!

Mogens Nielsen

"ba vi opfandt Tadesporet" har
vi kaldt denne sidste del af CRS-
beskrivelsen, og vi ma derfor ik-
ke glemme at omtale netop denne
detaille.

Egentlig er det Jjo "kun" at
tage sin vogn og satte den til
ladning pa et eller andet spor,
hvor den kan sta i fred og ro med
strgm pa skinnerne.

KOMPONENTLISTE

SCR 1 og SCR 2: C 106 D

Tr 1 og Tr 2: BC 547 B
dioder: 1N 4148
spandingsregulator:  78L05
brokobling som vist pa foto
bipolar kondensator: 100 nF
ELKO's: 10 pF, 25V
modstand, 150 R, 0,25 W
modstande, 1 KR, 0,25 W
modstande 470 R, 0,25 W
1-polet omskifter: ALCO

16 urparer (2 stk. med Tinse),
desuden: fosforbronzestrimler,
1 mm bolte og 2 akkumulatorer,
Ta2h W

— D S )t et £
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Dog mé& man desvarre erkende,

at helt s@ nemt er det ikke i
praksis, hvorfor der ogsd her
skal skrives 1idt om ladesporet

og akkumulatorerne i
drift.

De to akkumulatorer har en
merkestrem pa 100 mA-timer (mil-
[Tamperetimer). Ndr man lader, er
det det sundeste kun at gere det
med 1/10 af maerkestrgmmen, d.v.s.
ca. 10 mA. Ladeaggregatet er dog
dimensioneret sdledes, at det ved
helt "fladt" batteri lader med
ca. 22 mA ved en spanding pa 12
volt. For at opnd den mere for-
delagtige opladning pd ca. 10 mA,
skal man ngjes med at oplade med
ca. 9 V.

[ praksis klarer vi dette ved
at indskyde et 1i1le milliampere-
meter i serie med ladesporet. Vi
kan herved styre opladningen helt
som vi vil og overvage at ladnin-
gen forlgber som den skal. Vi kan
pad denne mdde ogsa se, om vognen
overhovedet lader (tank, hvis
vognen stod pd et "dedt" punkt.
Det ville ferst vise sig, ndr der
var ladet i flere timer og der
stadig ikke var strem at hente
fra akkumuTatorerne), fig. 8.

daglig

LADESPOR,

oo

Fic &

For at ladesporet ogsda kan
bruges til almindelig kersel nar
der ikke oplades, indsattes en
1i1le afbryder "tvars over" mA-
meteret. Afbryderen vil i afbrudt
stilling (ladestilling) tvinge
den svage ladestrem gennem mA-me-
teret, medens den i sluttet stil-
ling Tlader den langt kraftigere
korestrgm gd uden om mA-meteret.

Nar tiden narmer sig, hvor ak-
kumulatorerne er opladet falder
ladestrgmmen en smule (til ca.
6-7 mA) og vognen kan keres fra
ladesporet og klare sig selv i
ca. 1 maned (husk dog at skifte
vognens 1-polede omskifter fra
"ladeposition" til 0-stilling).

Hvis vognen ikke efter ca. 1
méneds forleb har varet brugt og
genopladet, ber man af hensyn til
akkumulatorerne foretage en af-
ladning ved at tende lyset et par
timer eller mere (alt efter hvor
mange parer man har tandt) med
derpad felgende genopladning.

I tilfaelde af Ilangere tids
henstand tilrddes det dog, at ak-
kumulatorerne udtages og anvendes
midlertidigt til andet formdl for
at holde dem "pa toppen".

Sluttelig et par bemaerkninger
om vognen i "daglig drift".

Som navnt af Mogens Nielsen
kan det ske, at vognen, efter
fejlstyring fra to modsat-polede
cab-controllere, tander begge
lys. Skulle det ske, slukkes beg-
ge lys ved at saztte den en-polede
omskifter i stilling "0". Nar om-
skifteren igen er stillet i stil-
ling "lys" og vognen er sat til-
bage pd sporet, tander den rig-
tige lanterne igen, ndr der tan-
des for kerestrgmmen.

For at lette eventuel udtag-
ning af akkumulatorerne fra deres
kasse, er der boret et par smd
huller i bundprintet under akku-
mulatorerne. Herigennem kan man
med f.eks. en tandstik skubbe ak-
kumulatorerne ud, hvis de sidder
for godt fast i akkumulatorkas-
sen (husk at vende dem rigtigt,
nar de sattes ind igen). Hullerne
ses nederst pd foto af ladeaggre-
gatet (fig. 6) lige under den bi-
polare kondensator.

Herudover vil Jjeg gerne til-
slutte mig Mogens Nielsens ord om
at det har varet en spandende og
morsom opgave at bygge de to vog-
ne pr. korrespondance. Det kunne
altséd lade sig gore.

Tak til Mogens Mielsen fordi
han laste min bemarkning om slut-
lys i en tidligere artikel, patog
sig og leste opgaven til min ful-
de tilfredshed.

EVP

I SIGNALPOSTEN 22. argang, nr.
3, bragte vi i byggebeskrivelsen
af CRS-vognen, som fig. 1, en
1ille tegning af vognsiden. Denne
tegning var et udsnit af min egen
arbejdstegning, som blev fotoko-
pieret over pd det omtalte brad-
deprazgede plasticard.

Vi har i mellemtiden faet SPs
ofte benyttede tegner, Allan Han-
sen, til at rentegne denne skit-
seagtige arbejdstegning. Resulta-
tet af denne rentegning bringes
hosstéende.

Meningen rermed er, at man,
hvis man har mulighed derfor, kan
fotokopiere denne tegning over pd
den  braddeprzgede side af et
stykke A4 plasticard. Hermed har
man fdet alle de enkelte stykker,
i de aktuelle dimensioner, opteg-
net pd plasticard'et og kan umid-
delbart gad igang med at klippe/
skere de enkelte stykker ud. Vin-
duer saves eller skares ud, og
dgrene markeres f.eks. ved palim-
ning af ganske tynde plaststrim-
ler (f.eks. 0,5x0,5 mm). P3 til-
svarende made markeres vandlister

under vinduerne med f.eks. 1,0x
0,5 mm plaststrimmel.
Vognkassen skulle derefter

kunne samles af de pdgzldende de-
le, idet det dog skal bemarkes,
at der er tegnet enkeltdele til
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savel CR-vogne med abne og Tukke-
de endeperroner, som til CRS, som
angivet pa tegningen. -

Husk ikke at bortskare den
1ille forsterkningsstrimmel tvars
over midterderene for vognkassen
er helt ferdigsamlet og "ter".

Med hensyn til fotokopierin-
gen: pd almindelig fotokopie-
ringsmaskine bgr man nappe bruge
kraftigere plasticard end 0,5 mm.

SIGNALPOSTEN pdtager sig INTET
ansvar for plasticard-ark, der er
blevet siddende fast i fotokopi-
eringsmaskinen, @delzgger denne
eller lignende, men henviser til
at man bruger (det gjorde vi):

MJ-tek,
postboks 10
2760 Malev
der har lovet at lave et antal
plasticard svarende til efter-
sporgslen.

E.V.P.

LITTERATUR

The Locomotives of Thailand

Af R. Ramaer.

Frank Stenvalls forlag, Malme
1984.

88 sider, 55 fotos. 49 tegnin-
ger, kr. 124,50 (forhandles af
Nyboder boghandel).

Thailands ferste jernbane
var en linie pa ca. 20 km med
1 m sporvidde. Den &abnedes i
1887 og leb sydpa fra Bangkok.
Efter den davearende konges en-

ske pdbegyndtes strazkningen
fra Bangkok til Chingmai mod
nord, men med normal sporvid-

de. Ferste sektor fardiggjordes
i 1896. Efterhanden som nettet
udbyggedes, besluttede man 1
1919 at ombygge alle straknin-
ger til 1 m sporvidde, forment-
lig havde man tilslutning til
jernbaner 1 nabolandene i tan-
kerne.

Ramaers bog synes at wveare
den ferste samlede oversigt over
Thailands lokomotiver. Bogen
har 3 hovedafsnit, det forste
er om damplokomotiver, hver
type beskrives i kronologisk or-
den. Der wvar mange specielle
typer, bl.a. fordi tre var det
vigtigste breaendsel. De wvigtigste
typer var "Pacifics" (4-6-2) og
senere de bergmte '"Mac Arthurs"
(2-8-2), der bl.a. leveredes ef-
ter krigen under amerikansk
bistandshjzlp og senere fra Ja-
pan. | trediverne leveredes en-
kelte Garrats, men de blev ikke
nogen succes. Der blev i tidens
leb kun leveret ganske enkelte
tender-lokomotiver.

fortsaettes side 44
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De Gode Gamle Dage

Penge spiller som bekendt en vigtig rolle i
mange af livets forhold og ikke mindst indenfor
jernbanedriften. 1 det fplgende nogle eksempler
pd korrespondance omhandlende sddanne forhold
af meget forskellig art.

Fredericia. den 28/4 1905

Hr. Assistent H.T.B. Israelsen,
Ry Station.

Den 24. f.M. Tog 986 er der fra Ry Station
afsendt Vogn H.H.]. Nr. 143 l®sset med Bran-
de for Horsens.

Ansvaret for denne regulativstridige Benyttel-
se af Vognen paahviler Dem, idet De, trods
de gzldende Bestemmelser for fremmede Vog-
nes Tilbagesendelse, har givet Tilladelse til,
at Vognen maatte lasses for Horsens.

For den begaaede Fejl, der har paadraget
Statsbanerne en Mulkt af 24 Kr., idgmmes De
herved en Bede paa 1 Kr.

Idemmelse af bede for begadede fejl var i de
gode gamle dage ikke helt ualmindeligt. Hvor
hardt en sddan straf ramte de skyldige, er
svert at vurdere 1 dag. men lennen var ikke
stor.

Dette ses ogsd af felgende brev:

Fredericia, den 31/1 1906

Direkteren for Trafikafdelingen,
Kjebenhavn.

Den ved Overassistent Nielsen Bortrejse ledig
blevne Tjenstbolig i Nyborg bestaaende af 4
Varelser, 1 Loftskammer og 1 Pigekammer er
fra den 5'ds. taget 1 Brug af Overassistent
0.].L.Schmidt.

Under Henvisning til Ordre D. 1018 § 6 tilla-
der Kredsen sig at foreslaa, at Afgiften af
denne Lejlighed, hvoraf der hidtil har varet
svaret 17 Kr. 50 @re, ansattes til 20 Kr.
Nyborg Station har paa Forespergsel herfra
oplyst, at en lignende Privatlejlighed 1 Byen
kan faaes for samme Pris, 20 Kr. maanedlig.

At pengene var sm& ses ogsd af felgende
brev:

Fredericia, den 28/1 1908
Direktgren for Trafikafdelingen.

Kredsen tillader sig herved at meddele, at
den maanedlige Godtgerelse for Rengeringsko-
ne Md. Alslev i Vamdrup er forhejet fra 20
Ke. til 25 Kr. fra lste Februar d.A. at
regne.

I samme omgang fik renggringskone Johanne
Andreassen 1 Ribe sin godtgerelse forhejet fra
kr. 35,- til kr. 40,- mdl.. medens rengeringsko-
ne Bodil Nielsen for renholdelse af portervarelset
pa Lunderskov station fik '"den hende tillagte
Godtgerelse forhgjet fra 3 til 4 Kr. maanedlig".

Penge indgdr ogsd 1 jernbanedriften pa en
helt anden made, sadledes som det ses af dette
brev:

Fredericia, den 17/8 1910

Hr. Agent Lyhne,
@sse,
Varde.

1 Anledning af Deres hertil den 29'f.M. ind-
gaaede Brevkort meddeles, at der ikke til
Depotet for fundne Sager i Aarhus er indgaa-
et nogen Meddelelse om Fund eller Aflevering
til Politiet af den Dem tabte Tikroneseddel.
ligesom der heller ikke ved Afhering af Tog-
personalet har kunnet skaffes Oplysning des-
angaaende.

Hvorvidt Pengesedlen mulig maatte veare fun-
det af andre rejsende i Kupeen og afleveret
til Politiet, ser man sig ikke i Stand til at
oplyse.

Endelig indgir penge 1 jernbanedriften pa
nedenfor viste mdde. Uden ievrigt at regne pa
tallene kan det wvist fastslas, at elektriciteten
i -begyndelsen af &rhundredet var en dyr ting,
som man ganske naturligt sparede pa:

Fredericia, den 1/3 1911
Direktoren for Trafikafdelingen.

1 Besvarelse af Hr. Direkterens Skrivelse af
Gaars Dato - J.Nr. 1V 4802 - skal man tilla-
de sig at meddele, at Udgifterne til Elektri-
citet 1 Kalenderaaret 1910 for navnte Statio-
ner har belebet sig til

Nyborg 14.469 Kr. 92 @re
Odense 12.648 Xr. 24 Ore
Fredericia 27.676 Kr. 42 @re
Lunderskov 2.588 Kr. 70 Qre
Esbjerg 18.124 Kr. 44 Qre

hvorved maa bemarkes., at Udgiften for Oden-
se Station er regnet til 21/11, da Regning
ikke senere er modtaget; Aaret 1909 har Ud-
giften i December Maaned belpbet sig til
1.347 Kr. 75 Qre.

Det er ikke ofte, der omtales automobiler i
de gamle kopibsger. Nedenfor dog en af undta-
gelserne:

Fredericia, den 17/6 1905

Direktpren for Regnskabsafdelingen,
Kjebenhavn.

I Anledning af Hr. Direkterens Skrivelse af
9.ds. - J.Nr. 11800 - skal man tillade sig
at bemarke:

Man ville anse det for rigrigt at optage Au-
tomobilselskabet 1 Frimarkepakkereglementet
paa samme Maade som andre Privatbaner,
idet man for mener, at Hensyn til Belolknin-




gens Interesser her ber vare det afgerende.
Med Hensyn til Indlevering af Frimarkepakker
paa Steder, hvor baade Automobilselskabet og
Statsbanerne har Station, ber formentlig traf-
fes felgende Ordning:

Frimerkepakker, der skulle befordres helt
eller delvist paa Jernbanen, modtages kun
paa Jernbanestationen, medens Frimarkepak-
ker, der udelukkende skulle befordres med
Automobil, indleveres paa Automobilstationen.
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Fredericia, den 24/7 1897

Hr. Trafikchefen,
Aarhus.

Af Mangel paa Assistent er Porter 438 Mad-
sen, Taulov, midlertidigt forflyttet til Ger-
ding fra Tog 162 i Morgen for at assistere
dersteds under Forstanderens Permission.

Det bemarkes, at man har tilladt sig at be-

myndige Porter Madsen til paa egen Haand
Fcran er vist et eksempel pa, hvorledes en at ekspedere Togene 270, 273 og 272.
ansat blev idemt en bede for tjenesteforsemmel-
se. Man kunne dog selvfelgelig slippe lettere, 5 ’ )
her et par eksempler: Ogsa pa trafikkredsens kontor kunne der
bruges mere personale, her tyede man til felgen-
Fredericia, den 14/2 1907 de foranstaltning:
Togbetjent Nr. 121 Nielsen, Fredericia, den 18/7 1907
Esbjerg.
Direktgren for Trafikafdelingen.
I Anledning af, at De den 19. Januar ikke _
er medt til Tjeneste 1 Tog 1017 fra Lunder- Under Henvisning til Hr. Direktgrens Skrivel-
skov, meddeles der Dem herved en Tilrette- se af 18'Maj d.A. - ]J.Nr. 9014 - tillader
visning. Kredsen sig herved at indberette. at man fra
Deres Paastand om, at De svarer i Sevne, den 5'ds. og indtil videre har antaget Stabs-
kan man ingen Betydning tillagge. sergent C.C.F.Kramheft som Ekstraskriver paa
Kredsens Kontor til Tjeneste nogle Timer dag-
lig og til en Betaling af 35 @re pr. Time.
Man kunne ogsd begd en tjenesteforseelse pa
felgende made:
Folgende brev viser lidt om, hvor stor betyd-
ning man tillagde pracision 1 forbindelse med
fremferelsen af kongetog, hvilket formentlig

Fredericia, den 8/4 1907

Togbetjent 322 G. Svendsen,
Fredericia.

Den 27. Marts d.A. forreitede De Tjeneste som
Togferer for Sertog 6058 Fredericia-Nyborg.
Toget afgik 23 Min. forsinket fra Strib. men
desuagtet undlod De at afgive Forslag til
Krydsningsforlegning med Tog 7 til Skal-
bjerg.

Ved at afvente Sartog 6058 i Tommerup blev
Tog 7 forsinket saa meget, at et af Togfere-
ren for Tog 42 afgivet Forslag til Kryds-
ningsforlegning maatte afslaaes.

Det tilkendegives Dem 1 Anledning heraf, at
Forslag til Krydsning med Tog 7 i Skalbjerg
burde have vearet afgivet.

fremdeles er tilfazldet i vore dage.

Fredericia, den 23/3 1921
2'Distrikt.

Under Henvisning til Distriktets maskinskrev-
ne Cirkulere af 17'ds. angaaende D.M. Kon-
gens og Dronningens Rejse Kjebenhavn-Frede-
rikshavn skal man tillade sig at henstille,
at disse Cirkulzrer fremtidig ogsaa stiles til
Maskinsektionen.

Paa Grund af Slutbemerkningen i Cirkuleret
om rettidig Fremfgrelse har saavel Lokomotiv-
forerne som Depoterne (Anvendelse af bedste
Slags Kul) Interesse i Sagen.

1 tidligere tid var banerne meget mere enga- Til slut citeres nedenstaende brev, som for-
geret i begivenheder pd lokalt plan, end det er teller lidt om en transportartikel, som allerede
tilfeldet i dag. F.eks. sdledes: for 100 ar siden var af stor vigtighed for ba-

nerne:
Fredericia, den 19/8 1907
Fredericia, den 15/7 1881
Banebestyreren i 2. Kreds.
Til Kolding Station.

Herved tillader Kredsen sig at anmode om,

at der i Lighed med Ifjor maa blive anbragt

Fra og med i Dag leber daglig - Sendag
en Hytte til Billetsalg paa Borris Stations

undtagen - 1 @lvogn i Tog 9 optagende @I

Perron 1 Anledning af Efteraarsmarkedet den
29. ds.

Mangel pa personale er ikke nogen ny fore-

til Routen Od-Fa-Kd-Rb-Vb samt @1 fra Fre-
dericia og Kolding Stationer.

Vognen videresendes naste Dag Tog 12 bag
i Toget. Stationen maa vare parat til at ud-

teelse, det har man ogsd indenfor statsbanerne

og indlaesse @l.
kendt til i mange &r. Her et par eksempler:

Og det ma man s& habe, stationen har varet!

Ib V. Andersen
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fortsat fra side 41 lnitiativ. med udgivelsen  af

denne ret specielle, men inter-
essante bog.

K@BENHAVNS BANEGARDE
Kebenhavn H, 1. december 1911-
1986.

af John Poulsen.
Forlaget bane beger.
Format 250x170 mm,
rigt illustreret.

Pris kr. 149,- (i boghandelen).

1 1968 var der 242 damplo-
komotiver, der alle skulle wveare
erstattet af diesellokomotiver 1
1972, men der gik dog flere ar,
for de sidste dampenheder blev
hensat. Adskillige damplokomo-
tiver synes at vare hensat til
museumsbrug. men noget museum
er endnu ikke etableret.

Andet afsnit omhandler die-
sellockomotiver, hvor Thailand
som et af de ferste lande 1 Asi-
en anskaffede dieselmekaniske
og -elektriske enheder fra
Schweiz 1 1928 og 1931. Disse
blev 1 1931 fulgt af & enheder
fra FRICHS pa 1000 HK (2Do2)
magen til den davarende danske
MX samt en enkelt dobbeltenhed
(2Do+Do2) pa& 1600 HK. Med en
lengde pa 21,6 m var dette et
usadvanligt lokomotiv for 1 m
sporvidde. Omend disse maski-
ner gjorde god tjeneste 1 mange

Joergen Holm
144 sider,
(Red. bem.: Jergen Holm er vor
abonnent i Malaysia - og det
er jo bemarkelsesvardigt, at vi
skal s& langt vaek for at fi en
anmeldelse af en bog, udgivet

Jubileumsbogen om KH -
1 Malme!)

blandt andet, for egentlig om-

Jeg har stadig disse sma micro, micropeerer. Jeg har tidligere annonceret med
dem, og har ogsé solgt en del. Mange ringer og bestiller flere, og jeg kan stadig
levere.

Det er sma 1,5 volt paerer af hidtil uset sterrelse til modelbanebrug. Saerlig pri-
sen var ferhen afskreekkende. Nu har jeg erhvervet nogle defekte digitalurveer-
ker, hvori disse paerer sidder. Jeg har faet sa mange, flere end jeg selv kan na at
forbruge, at jeg gerne vil glde andre med dem. Det er den lille paere, der giver
signallyset i digitaluret. Der er flere forskellige typer. To typer er i drabeform; en
med en lille indstebt linse og en uden. Desuden er der en lille rerformet type. (Se
tegning. Bemaerkat de er vist i 5-dobbelt storrelse, og pade sorte silhu ettegnin-

ar, sa blev der ikke senere ger i naturlig sterrelse!),
anskaffet enheder af denne ty-
pe. 1 1959 sa jeg en MX-enhed

i miserabel stand trakke et
godsiog. En enhed af hver type
er heldigvis hensat til senere
museumsbrug. Den sidst levere-

de serie er fra Alsthom i Fran-
krig med 30 enheder. hver pa
2400 HK (CoCo).

Sidste afsnit behandler de

to sma linier vest for Bangkok,
der ejendommeligt nok ikke er
forbundet med det ovrige net.
Disse linier har 1 tidens lgb
haft de mest sarpregede trak-
enheder; stationerne husker jeg
som vanskeligt tilgaengelige med

bil, men i sandhed et besag
verd.

Forfatteren, der bor 1 Hol-
land, angiver at have vearet

stationeret to gange 1 Thailand.
Han ma have anvendt megen tid

pa sin hobby, thi der er tale
om en meget neje gennemgang
af alle typer med billeder -

generelt af god kvalitet - samt
tegninger (udfert af forfatteren)

i malestok 1:150, der til tider
kan wvirke lidt gnidret. Mine
eneste  kritiske  bemerkninger

er, at den kronologiske gennem-
gang burde have haft mere
klare afsnit, og at trakkrafi
pa de to smd linier vest for
Bangkok (Maeklong  Railway)
fortjente en mere detaljeret be-
skrivelse som 1 bogens eovrige
afsnit.

Bogen kan
rede tekst.
strationer og
les pa det

med sin detalje-
fortreffelige 1llu-
tegninger anbefa-
varmeste. Det er in-
teressant at lazse om den eneste
danske eksport af lokomotiver;
det er 55 ar siden. Bogen er
skrevet pa engelsk, men i et
let forstaeligt sprog for jernba-
neinteresserede. Stenvalls for-
lag 1 Malme fortjener ros for

MIKROPZERER

Disse paerer har mange anvendelses-
muligheder. Bade i rullende materiel,
huse, biler, gadelamper og signaler.
Jeg har set folk bruge dem i kupévog-

ender, bade til front og til slutlys. Pze-
ren med linsen placeres i toplanter-
nen, typen uden linse placeres i evri-
ge lanterner,

ne, telefi | , tivoliguir
lander, blinklys pd udrykningskere-
tejer samt rigtige udvendige slutlyg-
ter pa tog.

Det er bestemt kun fantasien der saet-
ter begreensningen, for mindre lys fas
overhovedet ikke, Selv de sma lysdio-
der er sterre, og disse fias kun med
gult lys som den lyseste farve. Parer-
ne her lyser med fuldstaendigt hvidt
lys. De er ogsé lige s nemme at arbej-
de med som dioderne.

Til front/slutianterner i lokomotiver er
de eminent fine. | jeevnstremssystem
kan der gives konstant lys i lokomoti-
verne, endda med lysskifl | kersels-
retningen, og konstant lys inden i fe-
rerrummet/passagerafdelingen. Det-
te kan geres for meget fa penge, og
uden at ombygge anlagget. P=rerne
vil lyse med konstant styrke, bade ved
stilstand og ved max. hastighed, Sy-
stemet fylder meget lidt. Der skal bru-
ges seks dioder, som kan placeres un-

B k - parerne sidder inden i ur-
vaerkerne. Du skal selv lodde dem af,
Paererne taler nemt varmen fra lodde-
kolben. Der er desuden mange sma
skruer i urene. Bade selvskarende og
skruer med besninger, som kan bru-
ges til mange formél. Da parerne sid-
der inden i urene, leveres de kun i as-
sorteret facon.

Priserne er som felger. Incl. porto!)

10stk........ vov. 25,00 kr.
S0stk............ 100,00 kr.
1008k, .......... . 150,00 kr.
200 ®the, ..ol 280,00 kr.
300stk. ........... 375,00 kr.
500stk. ........... 500,00 kr.

Ring eller skriv hvis du vil here
naermere. Prever med batteri,
sd du straks kan se dem lyse, vil
blive fremsendt. Desuden fal-
ger et lille prospekt med diver-
se ideer samt diagram til byg-
ning af lokomotivbelysning.

der bunden eller inden i vognk v
Disse kan overkomme pzerer | begge

MADS SJONER

Rugmarken 93 = 8520 Lystrup

06 22 22 95

Ring gerne efter ki. 20 til halv telefon-
takst. Byttehandier har ogsé interesse,
dansk HO materiel, lesdele, beger og
tidsskrifter.




handler bogen savel den 1. ho-
vedbanegard fra 1847, nr. 2
fra 1864, den jubilerende fra
1911, en del af de gvrige i Ke-
benhavnsomradet liggende sta-
tioner, godsbanegdrden - samt
Heje Tastrup fra 1986.

Og ikke et ondt ord for det!
Bogen er rigt illustreret med
kort og tegninger, herunder
komplette (og med lup lzselige)
sporplaner. Der er masser af
fotos, hvoraf flertallet offent-
liggeres her for ferste gang.

Bogens  proportionering er
serdeles velvalgt, og brgdtek-
sten er skrevet i et letlast

sprog - og uden sterre dataop-
remsninger.

Billeder (og -teksterne) er
serdeles gode og velvalgte. og

supplerer den ovrige tekst pa
fremragende méde.
Har du ikke allerede faet

den i julegave, sa er der ikke
anden udvej end at du m& ud
og kebe den. - Den ber ihvert-
fald ikke mangle i din samling.

FRA HVIDE M@LLE TIL SCANDIA
Af Asger Christiansen.

Forlaget bane beger

Format 170x250 mm.

36 sider, rigt illustreret.

Pris kr. 69,- (i boghandelen).

Bogen forteller om Scandias
historie i &rene 1861-1876, hvor
fabrikken hed Hvide Mglle, Des-
uden er der afsnit om de fgrste
jernbaner i Jylland.

Der er en komplet oversigt
over de vogne, der i perioden
blev bygget pa Hvide Mplle og
i teksten omtales nogle af disse
vognes videre skabne.

Der er i bogen et vald af
gamle fotografier - dels fra fa-
brikken og dels af dens pro-
dukter.

En lezkkerbidsken.

PERSONVOGNSMATERIELLETS
HISTORIE
Af Jens Bruun-Petersen.
Forlaget bane beger
Format 170x250 mm.
96 sider, rigt illustreret.
Pris kr. 139,- (i boghandelen).

1 denne bog fortzlles, kon-
centreret, om udviklingen i

personvognsmateriellet 1 histo-
riens leb. altsd gennem snart
140 ar.

Det er en ganske stor mund-
fuld at skulle klare pd 96 si-
der. og selv om de mange gode
og interessante fotos (i stor
udstrekning fabrikfoto) med til-
herende  tekster giver mange
verdifulde oplysninger som sup-
plerer teksten, synes jeg at

matte sige, at opgaven kun er

- lpst delvis.

Bogen er spraengfyldt med
facts. 1 teksten, hvor afsnitte-
ne er opbygget kronologisk, er
vognene delt op i grupper.
Hvert afsnit er (inclusive fotos)
p& 2-4 sider, og heraf fylder
teksten kun 1/2 - 3/4 side. Pa
denne beskedne plads fortelles
sd om vogntypens livsforlgb i
meget summarisk, men usystema-
tisk form.
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Forlag og forfatter "adva-
rer": Det er ikke en nummerbog
og der findes ingen tegninger.
Men det er efter min mening

ngdvendige ‘'onder", hvis man
skal kunne fplge med i den ud-
viklingshistorie, teksten for-
teller.

Personvognsmateriellets  hi-
storie er interessant, og denne
bog giver en god indfering i
emnet.

Holtrup

SIGNALPOSTEN, DRIFTSREGNSKAB, 1986

Indtzgter Udgifter
22. argang, 1986 97.796,53 102.137,97
G1. argange (op til 21.) 4.045,37)
Danske jernbanestrakninger 32,80)
og s& kommer toget, Trine 85,50)
Supplement til Bay 124,60) 989,00
Fotohefter 3-4 107,05)
Romantik i reg og damp 727,25)
Damptrakkraft i model 350,35)

Arets overskd 142,48
Balance 103.269,45 103.2569,45
STATUS pr. 31. december 1986

Aktiver Passiver

Beholdninger 111.664,20

Kapitalbevis i SDS 5.000,00

Forudbetalte abonnementer 66.198,91
MOMS-me1lemvarende 11.953,71
diverse debitorer/kreditorer 500,00
Formue 1/1 1986: 37.869,10

+ overskud 142,48 = formue 31/12 1986: 38.011,58
Balance 116.664,20 116.664,20

SP-abonnenter pr. 31/12 1986 -
fordelt efter "tilgangsar":

1968 (A)
1969 (B)
1970 (C)
1971 (D)
1972 (E)
1973 (F)
1974 (G)
1975 (H)
1976 (J)
1977 (K)
1978 (L)
1979 (M)
1980 (N)
1981 (0)
1982 (P)
1983 (R)
1984 (S)
1985 (T)
1986 (U)

161
68
61
82
40
52
32
33
38
32
36
46
36
30
37
31
35
31
21
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SP-abonnenter pr. 31/12 1986 -

fordelt pd postnumre:

1... 1 4200
.. 2 4400
12.. 2 4500
1845 1 4600
14.. 4 4700
1745 3 4800
18.. 5 4900
19.. 2 5000
2000 14 5100
2100 12 5200
2200 15 5300
2300 19 5400
2400 7 5500
2450 4 5600
2500 6 5700
2600 8 5800
2610 12 6000
2620 13 6100
2640 2 6200
2650 11 6300
2660 4 6400
2670 6 6500
2680 1 6600
2700 10 6700
2720 12 6800
2730 8 6900
2740 1 7000
2750 9 7100
2760 12 7200
2770 9 7300
2791 5 7400
2800 20 7500
2820 9 7600
2830 6 7700
2840 4 7300
2850 3 7900
2860 14 8000
2880 7 8200
2900 8 8300
2920 7 8400
2950 1 8500
2960 1 8600
2970 4 8700
2980 3 8800
2990 1 8900
3000 13 9000
3100 2 9100
3200 5 9200
3300 8 9300
3400 29 9400
3500 9 9500
3600 7 9600
3700 6 9700
3800 1 9800
4000 13 9900
4100 10

4200 22 2630
Grenland 4
Sverige 10
Norge 3
England 3
Schweiz 1
Vesttyskland 1
Holland 1
Malaysia 1

Klubnyt

Uddrag fra DMJU-informationer:
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Generalforsamling 1986:

Generalforsamlingen forlgb
iflg. vedtagterne efter den fast-
lagte dagsorden. Fremmgdte var:
Middelfart Model Jernbane Klub,
MMJK ,

Slagelses Ekspressen, SE
Modelbaneforeningen Vestegnen,
HO-Albertslund,

Ho-Aalborg,

Slagelse Model Jernbane Klub,
SMJK ,

Jydsk Model Jernbane Klub, JMIK,
Tingbjerg Model Jernbane Klub,
TMIK, og

Dansk Model Jernbane Klub, DMIK.
Talt 9 klubber ud af 12 stemmebe-
rettigede.

1. Til dirigent valgtes Tom Refs-
gaard fra SE. Han konstaterede
generalforsamlingens lovlighed.

2, Formanden aflagde beretning,
og oplyste bl.a. at der i hans
formandsperiode 1983-86 har DMJU
udsendt ca. 15 informationer med
stigende frekvens. Der har varet
afholdt &rsmgder i Kalundborg i
1984, i Arhus i 1985 og i Slagel-
se i 1986. Deltagertallet har va-
ret stigende, og der har varet en
meget fin tilslutning til model-
bygge- og fotokonkurrencerne.

DMJU bestar i dag af 14 klub-
ber med 216 aktive medlemmer. Der
er i 1986 indmeldt 4 klubber:
Vestegnen og  Stationsbyen i
Brgndbyerne, Model jernbanekamme-
raterne i Helsinggr, Middelfart
Model Jernbane Klub og Ishgj Mo-
del Jernbane Klub. Bestyrelsen
forventer en ¢gget tilgang af
klubber, da man har kendskab til
ialt 30-40 andre klubber.

DMIU har fra Goteborg Modell
Jernvags Selskab faet et sat 0-
normer, der er udarbejdet af GMJS
og disse er med tilladelse fra
GMJS blevet kopieret og udsendt
til samtlige klubber.

DMJU har varet reprasenteret
ved MOROP-kongresserne i 1984 i
Linz i @strig og i 1985 i Bruxel-
les, medens Danmark ikke blev re-
prasenteret i Madrid i 1986.

I anledning af DMJU's 25-irs
Jubilzum vil der blive udgivet et
informationshefte i A 5, og dette
hefte vil blive leveret til klub-
berne i lgbet af efterdret 1986.
3. Kassereren fremlagde regnska-
bet for de sidste 3 &r. Det var
i forvejen udsendt til alle klub-
ber og godkendtes.

4. Valg af bestyrelse: Formanden
og den siddende bestyrelse blev
genvalgt med akklamation. Der
blev yderligere valgt 2 supplean-—
ter til bestyrelsen, der herefter
ser sdledes ud:

Formand: Svend Storgaard, DMJK,
Kasserer: Jens Bondesen, DMIK,
Medlem: Erik Priess, JMJK,

Lars Nilsson, HO-Aalborg,

Ib Damm, TMIK.

Suppleanter: Oluf Hermansen, DMJK
Michael Christiansen, SMJK.

5. Revisor Sv. Aa. Bonde Christi-
ansen, JMJK, og revisorsuppleant

P.E. Jensen, SMJK, blev genvalgt.
6. Kontingent blev frem til nmste
generalforsamling i 1989 fastsat
til kr. 30,- pr. klub og kr. 20,-
pr. aktivt medlem pr. hver 1. ja-
nuar. Max. kontingent pr. klub
kr. 1000,-.

7 Der var ingen indkomne forslag.
8. Eventuelt. Her blev der en iv—
rig og forngjelig og givtig dis-
kussion omkring Unionens bygge-
konkurrence. Henrik Borgen fra
HO-Albertslund efterlyste klarere
regler for byggekonkurrencen og
Finn Nauta fra Vestegnen foreslog
et pointsystem til bedgmmelsen,
idet der findes nogle internatio-
nale regler med et sidant system.
Der var ogsd besgg fra GMIS, som
har meget dygtige modelbyggere og
de pipegede, at man ogsi skal be-
dgmme bevagelse og st@j i sporet
for det rullende materiels ved-
kommende.

Der efterlystes en pr¢veskinne
til dette formidl. Preben Pedersen
fra SMIK lovede at fremstille en
sidan til nzste Arsmgde.

Moduler og dioramaer blev ogsa
diskuteret, og der efterlystes
ligeledes her definitioner og
stgrrelse pa disse.

Bestyrelsen ville nedsatte et
udvalg til behandling af disse
forslag.

Arsmgdet i 1987 foregir i Aal-
borg, hvor HO-Aalborg er vart og
arranggr. Mgdet afholdes forment-
lig i f@rste week-end i maj 1987.

HO-Albertslund vil gerne holde
arsmgdet i 1989 og Slagelse Eks-
pressen i 1991.

Det fremgir af seneste DMJIU-
information, at Arsmgdet i Aal-
borg afholdes lgrdag den 25. og
s¢gndag den 26. april 1987.

MOROP-kongressen i 1987 afhol-
des i Erfurt, DDR, fra den 5. til
den 12. september.

Arsmgdet 1986 blev afholdt i
Slagelse 3. - 4. maj i samarbejde
med SMIK, der samtidig fejrede
40-ars jubilzum. Da DMJU havde 25
-drs jubilaum var der lagt op til
et festligt arrangement. Festlig-
hederne begyndte lg¢rdag eftermid-
dag med kgrsel pa SMJK's store 0O-
anl®g, hvor venner fra ner og
fjern mgdtes. Anlmgget er impone-
rende i sin stgrrelse, og alle
fremmgdte hyggede sig, fotografe-
rede og havde travlt med at stu-
dere alle detaljerne.

Aftenens arrangement foregik
pa restaurant Bygningen, hvor der
var festbanket med diverse taler
og gratulationer fra n@r og fjern.

Om s¢gndagen fortsatte festlig-
hederne med en udflugt til Skel-
sk¢r med foreningen Dalmose-Skal-
sk¢r banens skinnebus. I Skalskgr
blev foreningens materiel besig-
tiget og der fortsattes til hotel
Postgaarden, hvor der var spis-
ning.



FORTEGNELSE OVER SIGNALPOSTENs FORLAGs
UDGIVELSER, RESTOPLAG, PRISER m.m.

A: SIGNALPOSTEN, hele argange:
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C: SIGNALPOSTENs B@GER:

(Tal i ( ) angiver restoplagets sterrelse).

Titel vagt g pris kr.
pris andel
kr. i porto Damptrazkkraft i model 1100 95
Romantik i reg og damp 400 35
9. argang, 1973 (3) 35 6 Fotohefte 3, TF] 175 18
13. &rgang, 1977 (10) 54 € Fotohefte 4, NK] 125 12
15. argang, 1979 (22) 70 6 og sa kommer toget, Trine 150 14
16. &rgang, 1980 (11) 76 6 Danske jernbanestrzkninger 1 50 8
17. argang, 1981 85 6 Danske jernbanestrzkninger 11 150 40
18. argang, 1982 90 6 Supplement til Bay 70 20
19. &rgang, 1983 96 JS/DM]K 40 &r 75 12
20. argang, 1984 100
21. argang, 1985 119 Ved kebe under post C skal tillegges porto efter
22. argang, 1986 122 folgende skala:
23. argang, 1987, lsbende 128 Samlet vagt pr. ordre indtil 500 g 10
- - mellem 500 g og 1 kg 14
- - mellem 1 og 5 kg 22
B: SIGNALPOSTEN, enkeltnumre: = - mellem 5 og 10 kg 30
Her er portoen kr. 2,- pr. stk. - dog ikke over - - over 10 til 20 kg 55
10 kr. pr. ordre.
Bestilling sker ved indbetaling af belgbet pa
8. argang, nummer 1 (15) 5 giro 6.49.47.22, adresse: SIGNALPOSTEN, Dalby-
8. argang, nummer 3 (16) 5 vej 12, 2700 Brenshej, og husk at anfere de
8. argang, nummer 4 (3) 5 onskede titler samt nejagtig afsenderadresse pa
8. argang. nummer 6 (11) 5 kupon til modtager.
9. argang, nummer 1 (6) 5
9. argang, nummer 2 5 (Til . orientering har SIGNALPOSTEN yderligere
9. argang, nummer 3 (3) 5 udgivet folgende titler, der dog alle er udsolgt
9. argang, nummer 5 (40) 5 fra forlaget:
9. argang, nummer 6 (22) 5 DSB OLD-TIMERE i model
10. &rgang, nummer 2 (2) 6 Fotohefte 1, APB nordenfjords
10. &rgang, nummer 3 6 Fotohefter 2, APB sendenfjords
10. argang, nummer 4 (6) 6 DSBs S-tog
10. argang, nummer 5 (28) 6 Skive-Vestsalling Jernbane, 40 &r - 1964
10. argang, nummer 6 6 Skagensbanen 1890-1965
11. &argang, nummer 1 8 Hirtshalsbanen 1925-1965
11. &rgang, nummer 5 8 Hornbfkbanen 1906-1916-1966
11. érgang, nummer 6 8 DMJU &rbog 1970
13. argang, nummer 3 (11) 14 DMJU arbog 1972
15. argang - pr. nummer 18 Tidsskriftet SIGNALPOSTEN er udkommet med 1.
16. &rgang - pr. nummer 20 drgang 1962/63, 2. argang 1964, 3. &rgang 1965/
17. argang - pr. nummer 22 og 4. argang 1968 o.s.v. Alle ikke ovenfor
18. argang - pr. nummer 24 under A og B navnte numre er udsolgt, desvarre)
19. drgang - pr. nummer 26
20. argang - pr. nummer 28
21 SEERRE — Pr. Iummer 2 komme et helt szt nye regler og
22« HIBBNG ~ Pr. Nifnee 3% specielt for bedgmmelsen, idet
¥ou SrEmny = ues. Do 3 bestyrelsen har féet forslag fra
flere sider herom.
Konkurrencen udskrives i de
Resultatet af DMIU's bygge- og Person- og pakvogne: GDS C 37, sedvanlige klasser og grupperin-
fotokonkurrence 1986 blev: SMJK . ger.

Fotokonkurrencen: Et dejligt bil-
lede af Obb-Bludenz maskindepot,
vinder SMIK.

Bygegekonkurrencen, klasse T:
Gods- og specialvogne: Tuborgvogn
HO-Albertslund.

Person- og pakvogne: CRS-styre-
vogn, HO-Albertslund.

Bygninger og tilbehgr: Morsg,
farge, MIK-Stationsbyen.
Trakkraft: Mk-Fk, MIJK-Stations-
byen.

Byggekonkurrencen, klasse II:
Gods- og specialvogne: Tankvogn
Arhus Oliefabrik, JMIK.

Bygninger og tilbehgr: Vandtarn,
?777.

Trakkraft: Ardelt traktor, ?777.

Alle de vindende fik hver et
diplom og en bog fra bane bgger.
Bestyrelsen takker for den store
deltagelse og haber, at der til
neste ars konkurrencer blive lige
sd god deltagelse.

‘DMJU's bygge- og fotokonkurrence,

1987 er udskrevet. Den afsluttes
pd arsmgdet i april 1087 i Alborg
hos HO-klubben der.

Der wvil til naste konkurrence

Ekstra  byggekonkurrence,
Model jernbanebladet "4-Toget" og
TOR-modeller, Slagelse udskriver
en bunden opgave:

1987:

Gruppe 1:
relse,
Gruppe II: fra stgrrelse 0 og op-
efter.

op til og med HO-stgr-—

EMNE: Spidsgavlet vogn, litra CM
eller AR/ARM.

Tegninger til vognen kan rekvire-
res hos:

Tom Refsgaard, 03 48 83 83 eller
Flemming Kjer, 03 52 78 20.
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SIGNALPOSTEN udsendes
som postadresseret blad.
Det blanke felt til
adresseringen.

gennem Avispostkontoret

hejre herfor er beregnet til

Skulle der wvare grund til at reklamere over for-

sendelsen eller skifter
vendelse herom farst rettet til
kontor.

du adresse,
det lokale post-

bedes hen-

JERNBANEMUSEETs VENNER

Den nyoprettede stettefore-
ning JERNBANEMUSEETs VENNER
har fra starten faet en bred
opbakning, bade 1 og uden for
DSB. Dermed er der ekstra store
muligheder for, at den kan bli-
ve en veardifuld hjelp 1 arbej-
det med at wvidereudvikle muse-
{oi

Kontingentet er 60 kr. for
enkeltmedlemmer og 10 x 60 kr.
for en forening/virksomhed - 1
begge tilfelde pr. ar.

Og hvordan kan det sa ske?
En af mulighederne er, at mu-
seumsvennerne gennem den eko-
nomiske stette kan bidrage 1l,
at nogle af "hullerne" 1 muse-
umssamlingen kan udfyldes. Nar

det galder rullende materiel,
er et af de store ensker at fa
restaureret en af de bogievog-
ne, som var typisk for fjern-

trafikken fra 1890'erne og frem
til slutningen af 1920'erne. En
sadan vogn - litra Bn - har
gennem mange Aar varet anvendt
som lager 1 Nyborg, men den

er nu 1 Jernbanemuseets besid-
delse. At fpre wvognen tilbage
til dens oprindelige stand wil

vaere en meget omfattende opga-
ve og strakke sig over adskil-
lige ar. men det er 1 dag den
eneste chance for at denne
vogntype kan blive repraesente-

ret pa museet. Den har wvaret
forsynet med kupeer for 2. og
3. klasse, men der var ingen
gennemgang. Billetteringen fore-
gik fra de udvendige lebebraed-
der. Nogle af disse vogne blev
senere ombygget, sa der blev

gennemgang, og de var 1 drift
helt op 1 1950'erne.

Ogsa andre eksempler pa
museumsensker kan navnes, ik-
ke mindst 1 forbindelse med a@n-
dringer 1 copstillingen af sam-
lingerne, fornyelser af montrer
m.m. P& onskesedlen er saledes
anskaffelse af flere modeller,
1ikke blot af lokomotiver og

Ja, jeg vil gerne here mere om foreningen
»Jernbanemuseets venner.

vogne, men ogsa af stations-
bygninger og andre bygnings-
anleg 1 tilknytning til jernba-
nerne. Pa sadanne omrader,
hvor museet hidtil har manglet
midler til at fa lest opgaverne,

kan stetteforeningen
fyldest.

gere god

Teksten til det hosstaende bil-
lede lyder: Det er en vogntype
svarende til den her wviste,
Jernbanemuseet haber at kunne
fa restaureret.

Herluf lversen

MNavn

Adressa

Postnr,

Sendes til Jernbanemuseets venner,
DSB, Selvgade 40, 1349 Kebenhavn K




