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SIGNALPOSTEN

upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange

EEEE

arligt, normalt i kvartalets 3.
maned.
Bladet udgives af en kreds af |G Kzre leser!

jernbaneinteresserede som ren
hobby og alt ikke-professionelt
arbejde udferes uden beregning.
Overskud bruges til jernbane-
historisk forskning.

Atter er et nummer stablet pa
benene - 1rods bl.a. en yderst
ubehagelig og meget ubelejlig
influenza hos "reddertyren'.

Det blev fakrisk et nummer jeg

er godt tilfreds med, idet sol
REDAKTION: og vind er fordelt nogenlunde
Ulf Holtrup lige indenfor vore stofomrader
Dalbyvej 12, 2700 Brenshej og fordi et par "syltede" ting
Tif.-01 - 71 79 03 kom med.

Jeg wvil lige bemarke, at Vete-
REPRODUKTION: ranbanekereplanen pa siderne
BARGHGEIZ OFFSET 94-95 fremtrader lidt anderledes
Grundtvigsvej 10 A, 1864 V. end den trykte folder. men den
Tif. 01 - 22 77 05 skulle absolut vare brugelig

alligevel. Overvej ievrigt en

TRYK & BOGBINDING:
LANTOW & Co.
Lergravsvej 63, 2300 S.
Tif. 01 - 59 44 11

tur, nar du alligevel er 1 nar-
heden af et af de 16 steder,
hvor der kerer "gamle" tog.

g
Jeg har faet mange
henvendelser om
ningerne 1

positive
bygningsteg-

22. ARGANG - NUMMER 2 forrige nummer. og

efterkommer straks ensket om

yderligere bygningstegninger -

JuN1. 1366 dog i en lidt anden stil, nem-
INDHOLD 1 DETTE NUMMER: lig affotograferinger af gamle

tegninger 1 Rigsarkivef.

Nedlagte baner, VaGj Blandt de kritiske rester hertes
I s o e ogsd  ordef  "Billedgalleriet".
IMJK. 40 &rs jubileum... 69 som man mente. jeg forsem?e.
Vi bygger: Emaljeskilte Kritikerne har helt ret, og jeg
F HREEL svimisii 75 vil forsege at leve op til et
De gode gamle dage .... 75 gammelt lefte om et billedgal-
Kupesnak: Bureau, hvor leri 1 hvert nummer.
L . dnu? ....e.... 8
ADA&E\dnsgehjz?nzu ........... 536 Jeg fik ikke plads til en revi-
Klubnyt: DMJK .vvuuennn. 96 deret lagerliste fra forlaget.
LAtEEratur so o see s cr s o s 98 Derfor disse korrekiioner:
Billedgalleriet ve........ 99 SIGNALPOSTEN, hele argange:
Tegningsarkivet ......... 104 9. arg. kun 4 sat filbage. og
14. argang er udsolgt.
SIGNALPOSTEN. enkelfnumre:
Forsidebilledet: L 123, Konge- 8. arg. nr. 4. og 9 drg. nr.

aen forlader @lgod efter at ha- 3 er udsolgt.

ve krydset P 6&8* 28/6_1985. SIG[:]ALPOSTENS b@ger: ]S/DM]K
(Torben Linde). 40 ar er udsolgt. .
Prisen for enkeltnumre af 21.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

argang er kr. 32.- og for en-

keltnumre af 22 argang kr. 33.
ABONNEMENT tegnes for et ka- Porio for samlet wvegt mellem 1
lenderar ad gangen ved indbe- og 5 kg er nu kr. 20.-.

taling af abonnementsbelabet pélﬂ
giro 6 49 47 22 under redaktio- [E] AUKTION
nens adresse.
Der afholdes ogsa i ar skrifthg
auktion. Udbuddene er lidt fa-
O] talligere end 1 fjor. men er ik-
PRIS: 22. argang 1986: ke mindre spaendende.
Kr. 122,- incl 22% moms. 0] Tidsplanen ser sdledes ud:

Nyt =
Fra -
Redaktio

Auktionslisten forventes at veare
udarbejdet ca. 1. juni 1986.
Tilbudsfristen er: 15. september
1986.
Betalingsfristen er
ter meddelelse
(som forventes
1. oktober 1986).

30 dage ef-
om antagef bud
udsendt 1nden

Levering af varerne sker sna-
rest efter modtagelse af beta-
lingen.

Vil du deltage er reglerne fel-
gende:

Pa en konvolut (sierrelse mini-
mum 230 x 330 mm) paferer du

dit eget navn og din egen
adresse og frankerer den med
kr. 6,50 (brevporte. 3. sats).
1 en anden konvelut indsendes
den  ferste 11l redaktionens
adresse.

Du far tilsendt auktionsberin-
gelser og udbudslisten 1 2 ek-
semplarer.

Du noterer dine bud og retur-

nerer den ene udbudsliste 11l
redaktionens adresse senest 15.
september 1986.

Alle tilbudsgivere far meddel-
else om auktionens resultar.
Send hellere din konvolut 1 dag
- du har maske glemt det 1
morgen!

o

Skulle
eller

SIGNALPOSTEN udeblive
er der fejl ved del leve-
rede nummer, sa ret wvenligst
forst henvendelse til dit lokale
postkontor. Men skulle dette 1k-
ke give resultat, er jeg klar
t1l at yde assistance.

Neste nummer forventes
massigt at blive udsendt
1 august maned.

plan-
sidst

God sommer - og pa genher!

Heltrup
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Nedlagte Baner

VARDE-GRINDSTED JERNBANEs
RULLENDE MATERIEL

Entreprengrmaskinerne:

~ Groth “siger 1 L@ST og FAST
om VaG], at man under banens
bygning 11l stadighed kunne se
lokomotivreg pa arbejdssteder-

ne. Del er ikke sa markeligt,
for 1 lebet af anlegsperioden
har man her haft 5 eller 6
damplokomotiver 1 sving - dog

tkke alle pa én gang.

Inden w1 kaster os over
VaG]'s "rigtige" rullende mate-
riel. skal wvi lige se. hvad w1
ved om disse de ferste lokomo-
tiver, der forurenede luften
langs den kommende VaG]-linie.

1 ferste omgang benytiede
man smalsporede entreprenerlo-
komotiver pa flyttelige spor -
og ¢t hav af tipvogne, og der
er rapporierel 3  smalsporede
maskiner ved anlagget.

Den aldste, Krauss-maskinen
"lacob" fra 1876. kom 1 gang
allerede 1916. Den lignede pa
mange mader den 2 ar aldre F]
Il fra samme fabrik, men wvar
dog lidt mindre (hedeflade 17.4
m® mod Faxe-maskinens 23 m?).

Jacob wvar en 4-hjulet maskine
til 785 mm sporvidde. Kedlen
havde 1ngen dom, blet en lille

dampsamler  med
stkkerhedsventil

regulator og
(Ramsbottom)

lige bag skorstenen - og herfra
udvendige damprer ned 11l cy-
lindrene.  Regulatorakslen  gik

hen over kedlen fra forerhuset
til regulatoren. Maskinen havde
brendtank (vandkasse mellem
rammepladerne). og kullene op-

bevaredes 1 en lille sidekasse
1 vensire side. Fererhuset var
formentlig oprindelig uden bag-

vag over brysiningen.
Maskinen havde
drhundredskiftet tilhert  Hoff-
mann og Senner og arbejdede
for dette firma helt til sin ud-
rangering 1 begyndelsen af

lhge siden

1930'erne, hvor den havde over
50 4&r pa bagen. Den havde
bl.a. medvirket ved mange
jernbaneanlag., og vi har et
billede af den fra anlegget af

Hornbazkbanen mellem
og Odinshej.

1917 kom en anden maskine
til: Henschel-maskinen "Birger",
bygeget 1891. Owver fodpladen
lignede den pa mange mader en

Alsgdarde

Krauss 558/1876, Jacob. HHB.
Henschel 3636, Birger, VaG]

sterki formindsket
fx. Nerumbanens
ner, men den kerte kun pa 4
hjul, som 1 evrigt havde den
mindre  almindelige sporvidde
900 mm. Kedlen var kun knap
halvt sa stor som Nerum-maski-
nernes. Den 1a lavt og havde
en stor dom lige bag skorste-
nen. Nermere fererhuset var
anbragt en rund sandkasse og
over fyrkassen et par Ramsboti-
tom sikkerhedsventiler. Regula-
torakslen wvar anbragt inden i
kedlen, og damprerene fort ind-
vendig gennem regkammeret til
og fra cylindrene lige som pé
"rigtige" lokomotiver, hwvilket
pyntede meget pa dens vydre
fremtoning. Maskinen havde smé

udgave af
Borsigmaski-

sidekasser foran fererhuset og
indad-nedad skranende agter-
spejl. Styring: Udvendig Allan.
Kedlen var med sin 23,5 m® he-
deflade ca. 35% sterre end Ja-
cob's, sa det wvar en noget
kraftigere maskine, Hoffmann
og Senner her havde faet fat
i, og firmaet anvendte den ved

diverse andre baneanlaeg og en-

treprengrarbejder
1 1930'erne,
harer mere til

1917/18
maskine 1
leegget:
1kke
noget

der
ved
Var

skine

W

v.anleeq af HHB mellemAalspaarde og Odinshe

indtil
hverefter wvi
den.

forst
ikke

kom sd& en tredie
arbejde pa VaGJ-an-
Den ret lille "Yrsa',
just  udmerkede sig
harmonisk ydre! Det
2-akslet, smalsporet ma-
(sporvidde 1ikke kendt),

L
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der mindede noget om Skagens-—
banens @®ldste lokomotiv FS] 1.
Yrsa var bygget et sa usadvan-—
ligt sted som Mecklenburgische
Waggonfabrik 1 Gustrow i 1896,
og dens kedel havde en hede-
flade pd& kun godt 10 m?. Kul-
lene opbevaredes 1 meget sma
sidekasser, mens vandet var 1
en  brendtank. Fererhuset wvar
meget luftigt og abent bagtil
over brystningen. Kedlen la sa
hejt havet over vandkassen, at
en mand  snildt kunne kravle
imellem disse. Den havde en ret
lav dom med udvendig regula-
toraksel og Ramsboftom-ventiler
ovenpa. Damprerene gik fra do-
men udvendig ned til cylindre-
ne, og spildedampen fortes ogsa
gennem udvendige rer ind i si-
den af regkammeret. Der wvar
sandkasse pa kedelryggen nar

fererhuset. Under arbejdet pa
VaG] optradte maskinen med
sterkt forhejet skorsten, idet
et langt ekstra rer var fgjet

til den oprindelig temmelig lave
skorsten. Den pyntede bestemt
ikke pa den 1 forvejen uskenne
maskine!

Yrsa wvar oprindelig anskaf-
fet af Sydfyenske Jernbaner fil
bygningen af Ringe-Nyborg ba-

nen, og herefter deltog den 1
Odsherredsbanens anlag. Hvad
den ellers har lavet vides 1k-

ke, men 1917/18 kom den til
VaG]-anlegget, hvorfra det ene-
ste, kendte billede stammer. Ef-
ter VaG]-jobbet er den skabne
ukendt.

Nok wvar Yrsa en
skine, men der har dog varet
anvend! megef mindre lokomoti-
ver 1 Danmark - med helt ned
til halvt sa store kedler, 1kke
mindst pa diverse jyske mergel-
baner, sa 1 den henseende var
Yrsa, trods sin sare fremro-
ning, ikke noget sarsyn.

Nar man. bl.a. ved hjalp
af smalsporsmateriellet, har fa-

lille ma-

.

et fazrdiggjort underbygningen
pa passende strakninger, fx.
ud fra den kommende banes en-
depunkter, kan man begynde at
udlegge det endelige normal-
spor, og nu kan de normalspo-
rede lokomotiver komme i brug,
bl.a. til udkersel af ballasten
(grus eller skerver), som spo-
ret skal ligge i, men ogsa her-
til kreves lette maskiner, sa
lenge sporet ligger lpst pa det
nggne planum.

Vi kender med sikkerhed to
af de normalsporede maskiner,
der anvendtes ved VaG]'s an-
leg, nemlig to maskiner fra
Hads-Ning Herreders Jernbane:
Nr. 1, "Hads Herred" og nr. 3
"Ning Herred". Det var begge

al den beremte 1Bi-type, som
v.Borries konstruerede til dan-
ske og skanske privatbaner i
begyndelsen af 1880'erne.

HH] 1, bygget af Hanomag
1883, blev 1904 solgt til Ham-

melbanen, hvor den fik beteg-
nelsen  HA] 4. Den blev dog
brugt meget lidt pa HA]. og
man lejede den abenbart ud nl
tNtreprenerarbejder ind imellem,
1922 solgte man den atfer til-
bage fi1l HHJ]. der gav den va-
cuumudstyr(!), men kasserede
den 1 1930. Det vides ikke, om
maskinen havde noget navn i
de ar, den anvendtes som en-
treprenermaskine.
HH] 3. Hanomag
en let moderniseret
typen med lidt sterre sidekas-
ser (til kul) og forbedret trak-
kraft, men udseendet var meget
nzr det samme: En meget kort,
kompakt maskine med lavthig-
gende kedel, der kun havde en
diminutiv dampsamler med ud-
vendig regulatoraksel og ud-
vendige damprer til cylindrene:
Den billige udgave til de farti-
ge privatbaner. Der var sand-
kasse pa kedelryggen og ram-
mevandkasse mellem og over de

1885, wvar
udgave af
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to forreste aksler. Skorstenen
var pafaldende hgj i forhold til
det lille, lave lokomotiv, der
dog med sin hedeflade pa godt
40 m? og vdelse p& 120 hk var
betydelig kraftigere end de tid-
ligere navnte smalsporede ma-
skiner, der kun ydede mellem

30 og 60 hk, selv om de godt
kunne have en betydelig trek-
kraft ved lav hastighed. HH]-

maskinerne var derimod fadt til

rigtige togmaskiner og kunne
med deres 1150 mm drivhjul
godt kere omkring 50 km/h, sa

de kunne hurtigt kere grus ud
selv pa lengere strekninger -
hvis eller de primitive grus-
vogne (se billedet, formentlig
fra en af banens grusgrave)
kunne tale sadanne hastighe-
der!

HH] 3 udrangeredes fra sin
hjemmebane 1 1911 og solgtes
til anvendelse som entreprener-
maskine ved forskellige banean-
leg. Pa et eller andet tids-
punkt fik maskinen navneforan-
dring til "Raketten", hvilket
blev malet pa de oprindelige
navneskilte pa kedelsiderne.

Begge de tidligere HH]-ma-
skiner kom til VaG]-anlaegget 1
1918, og derfra kom de til at

gore tjeneste pa det private si-
despor fra TKV] til Fugdal ter-
vefabrik syd for Grindsted. Som
nevnt kom HA] 4 senere filbage
til sin oprindelige hjemmebane,
men '"Raketten's videre skabne
kendes 1kke - maske ndaede de
at slide den op pa tervefabrik-
kens sidespor.

Groth oplyser, at der ved
VaG]-anlegget anvendtes en
normalsporet maskine ved navn
"Lise", og det skulle wvare en
tokoblet Hanomag'er - maske
fra 1910. Dette Aarstal svarer
ikke til nogen cdadan maskine,
vi kender, men der kunne evt.
have veret fale om den tidlige-
re VL] nr. 1 "Vemb", Hanomag
1879, der 1898 solgtes til entre-

prengr  Watzold og senere fik
navneforandring til Lise (mens
spstermaskinen debtes "Meta'').

VL] 1 anvendtes ved forskellige
baneanlag og sluttede maske
sin karriere som ballastmaskine
pa VaGJ-anlezgget. Oplysninger-
ne er her ret usikre, og andre
normalsporede Hanomag-maski-
ner kunne maske ogsa have
heddet Lise dengang, fx. den
navnlese HA] 4, der kunne vere
kaldt sadan, mens den arbejde-
de pa VaG], hvor alle de evri-
ge entreprengrmaskiner havde
navne.

Alligevel gatter jeg pa, at
der faktisk wvar tale om den
gamle VL]-maskine, som derfor
skal have et kort signalement
med pa vejen: Det var en for-

Raketten ved VaGJ]. (ark. P.T.)



62

mindsket
jyske

udgave af den gamle,
N-maskine: En ganske
kort maskine pa 4 ret store
hjul (1140 mm). Den havde ud-
vendige cylindre, men indven-
dig styring, lavtliggende kedel

med stor dom og hej, tynd
skorsten. Endvidere store side-
kasser til kul og vand (ingen
brendtank) og fererrum  meéd

runde vinduer bade fremad og
bagud. Maskinen havde en he-
deflade p& kun ca. 20 m®, sé&
det var noget af det mindste,
vi har haft 1 Danmark pa nor-
malspor (kun GDS 111 wvar en
anelse mindre), men alligevel
med sit enkle design en nyde-
lig, lille maskine - 1 modsat-
ning til mange entreprengrma-
skiner af lignende sterrelse,
der skemmedes af mange udven-
dige rer og andre tekniske in-
stallationer, foruden af grote-
ske proportioner, sammenlignet
med 'rigtige'" lokomotiver. Men
gamle Lise var jo ogsa fedt til
at fremfere almindelige tog pa
Lemvigbanen og kunne forment-
lig kere mere end de 30 km/h,
der oprindelig var maximum pa
VL]. P& et billede fra udvidelse
af Esbjerg station 1 1902 ses
Lise i baggrunden, endnu i sin
originale VL]-bemaling -
bagsiden af SIGNALPOSTEN,
nummer 1.

Der har altsa foregdet en
til tider hektisk lokomotiv-akti-
vitet langs den kommende VaG]
1 de aktive dele af byggeperio-
den, sa trafikken pa den fer-
dige bane nok en gang imellem
kunne synes skuffende ringe i
sammenligning hermed.

se
1973

Ved banens abning havde
man anskaffet folgende rullende
materiel:

Damploko nr. 1-4:

type B1T2, ex. DSB Bs 285-88.
Personvogne B 11-12:

16 pl. 11 + 34 pl. 111 + toilet
Personvogne C 21-22:

56 pl. 111 klasse + toilet
Person- og postvogne D 31-32:
44 pl. 111 klasse + postrum
Bagagevogne E 41-42:
Rejsegodsrum + tjenestekupe
Lukkede godsvogne Q 101-102:
16,3 m* bundflade, skruebremse
Lukkede godsvogne Q 103-108:
16,3 m* bundflade, handbremse
Abne godsvogne P 71-74:

18,1 m* bundflade, hdndbremse.
(Q 101-102 ‘svarede til DSB QF,
Q 103-108 svarede til DSB QD,
P 71-74 svarede til DSB PF).

Damplokomotiverne var byg-
get af Cockerill 1 Belgien, mens
hele vognmateriellet af 1. leve-
rance var bygget af Scandia 1
1916/17. Der var afgivet ordre
pa vognene 1 1916, og allerede
1917 var en del af dem leve-
ret, s4 man dette ar kunne ud-
leje 10 godsvogne til DSB, da

banen endnu

ferdig.

langt fra wvar

Lokomotiverne:

Her 13 det mildt sagt noget
tungere. 1. verdenskrig var
begyndt allerede i 1914, og det
affedte en hastigt voksende
mangel pa& mange varer, bl.a.
metaller som fx. kobber til lo-
komotivernes fyrkasser, og beg-
ge parter prioriterede krigsvig-
tige opgaver forud for diverse

eksportordrer, sa der opstod
arelange leveringstider pa
bl.a. lokomotiver. Hos de

krigsferende var der ogsa man-
gel pa arbejdskraft, og alt
dette medferte, at lokomotivpri-
serne 1 den sidste ende af kri-
gen steg voldsomt. Et lokomo-
tiv, der endnu i 1916 kunne fis
for omkring 20.000 kr., kostede
saledes et par A&r senere over
200.000 kr., hvis det overhove-
det kunne leveres - og sa ma-
ske med fyrkasse af stal 1 ste-
det for kobber.

Bevillingshaverne  til  den
under bygning varende VaG]
var derfor mildest talt heldige,
da det lykkedes dem at kebe
4 stk. helt ens, godt brugte,
men  driftsklare og til formalet
anvendelige lokomotiver fra DSB
til ca. 25.000 kr./stk. Det kun-
ne man ganske vist fer krigen
have kebt et moderne, fabriks-
nyt lokomotiv for, men i 1918/19
fremstod det som ugens lavpris—
chok, og man klarede sig fak-
tisk med disse 4 maskiner 1 de
ferste 7 ar - nemlig indtil mo-
toriseringen begyndie.

Nar DSB trods lokometivman-
gelen og wvanskelighederne med
at skaffe nye lokomotiver alli-

gevel kunne finde pa at salge
gamle, men brugelige lokomoti-
ver, havde det en trafikhisto-

risk forklaring.

Jernbanernes rivende udvik-
ling 1 slutningen af 1800-tallet
medferte bl.a., at de mindste
af de anskaffede lokomotiver
hurtigt blev for sma til den
stadig stigende ftrafik, s& de
ikke naede at blive slidi op,
inden de wvar blevel overfledi-
ge. En del ophuggedes derfor
1 utide, d.v.s. selv om de godt
kunne have varet vedligeholdt
og have kert mange ar endnu.
20 smd toglokomotiver med fen-
der ombyggedes fil tendermaski-
ner for rangering og sma lokal-
tog, og endelig lykkedes def at
szlge 35 stk. til privatbaner
eller entreprenegrer o.l. til wvi-
dere anvendelse 1 den farste
fierdedel af dette a&rhundrede.

De forste, man solgte til vi-

dere anvendelse som toglokomo-
tiver var de meget lette "Thy-
banemaskiner" litra P, som wvi

tidligere har omtalt, bl.a. un-
der TF], der aftog ikke mindre
end 4 stk. 1 1904, og alle 12

stk. solgtes til forskellige pri-
vatbaner 1904-06.

De naste, der blev solgt var
4L af de 6 gamle, jyske H-ma-
skiner, hvoraf 2 1 1914 gik til
VVG], de 2 andre til entrepre-
ngrfirmaet Fibiger + Villefrance.

DSB fik stadig mindre brug
for de lette toglokomotiver, og
i 1918 solgte man de 6 Gedser-
maskiner S 351-356 til 5 for-
skellige privatbaner til supple-
ring af deres lokomotivpark,
samt 5 gamle sjellandske side-
banemaskiner: Bs 290 til VNT]
og Bs 285-288 til VaG]J.

De forste sjzllandske B-ma-
skiner anskaffedes 1879 til den
nydbnede Frederikssund-bane.
Det var typiske Esslingen-ma-
skiner med forhejet fyrkasse
med konisk overgang til rund-
kedlen, stor dom med pynterin-
ge og Salter-ventiler pa fyr-
kassen, sandkasse 1 samme stil
midt pa kedlen og cylindrisk
skorsten med blankpoleret kob-
ber-mundingskrave. Fererhuset

havde fremadheldende tag, og
rogkammeret havde dobbelte
flejdere. Maskinerne havde ind-

vendig styring af typen Allan.
Akselfplgen var Bl T2.

10 ar senere anskaffedes
endnu 2 af disse maskiner, om-
trent magen til de gamle, og
VNT]-maskinen wvar en af disse
oldsager, jf. billedet i DJK's
Vestbanebog, side 65. 1 1891
anskaffede de sjezllandske stats-
baner endnu 4 lignende maski-
ner til Slagelse-Nestved banen,

men denne gang fra Cockerill
i Belgien. Det wvar en staerkt
moderniseret  udgave, og de

havde sterre kedler og var no-
get tungere end de gamle Bs-
ere. Disse 4 maskiner kebte
VaG], og de fik her betegnelsen
VaG] 1-4.

Det var selv for privatbane-
forhold meget lette maskiner pa
den tid, hvor man ellers typisk
anskaffede 3-koblede tenderloko-
mofiver med forleber og med et
akseltryk pa 9,5 4 10 t. VagG]
1-4 havde til sammenligning et

storste akseltryk pa 8,5 t, sa
de overbelastede 1 hvert fald
ikke sporet, der var lagt med
22,5 kg skinner og fra starten
matte belastes med 10 t pr.
vognaksel. Akselfgelgen Bl be-

virkede, at man kunne fa langt
det sterste akseltryk pa driv-
hjulene, og bagleberen bar sa-
ledes kun 4,4 t af maskinens
vagt pa 21,4 t, hvorfor de -
trods deres lethed - havde en
relativt god trakkraft. Derimod
var de rigeligt "hejbenede" med
deres 1556 mm heje hjul, der til-
lod dem med lethed at lebe 70
km/h - og pa papiret op til 90
km/h, hvilket dog ikke wvar til-
ladeligt pa grund af deres kor-
te akselafstand, der gjorde dem
mindre retningsstabile og gav



et stort slid pa forhjulene, der
pa agrund af drivst@ngerne hav-
de en vrikkende gangart. Men
VaG] havde som uindhegnet ba-
ne uden sikring af overkersler—
ne en fastsat maksimalhastighed
pa 45 km/h, s& man havde in-
gen glade af maskinernes hur-
tighed 1 de fgrste mange ar.
Forst laenge efter at 3 af de 4
maskiner var udrangeret i 1930,
blev banens overkersler sikret
med blinklys og maksimalha-
stigheden sat op til 70 km/h!
Maskinerne var rigeligt
kraftige til fremfprelse af rene
persontog, da de matte fremfere
mellem 150 og 200 t togvegt alt
efter stigningsforholdene, og
det beted, at de let kunne sle-
be af med alle banens person-
vogne, fuldt belagt med passa-
gerer, pa én gang! Men de
kunne kun klare omkring en
halv snes lessede godsvogne el-
ler ret beskedne blandede tog
pda de varste stigninger omkring
@se og Bolhede, og store, sa-

sonpraegede transporter af terv
og mergel kunne de kun klare
ved forspandskersel eller tillys—
ning af sartog - begge dele
dyre lesninger, der kunne have
veret undgaet, blot man havde
haft et enkelt, tfidssvarende,
3-koblet lokomotiv, fx. af Kol-
ding Sydbaners type. 7 ar se-
nere fik man et sadant lokomo-
tiv, men da wvar der allerede

meget mindre brug for det, da
de fleste tog kort efter blev
motoriseret.
Personvognene:

I 1911 fremkom de ferste
store, trabekladte personvogne

med abne endeperroner og store
enkeltvinduer. De var typisk
13 m lange med 7,22 m mellem
akslerne, og de lanceredes det-
te dr af 2 nydbnede privatba-
ner: En svensk version (fra Ar-
lof) med vandrette tagender pa
OMB (Nordvestfynske Jernbane)
og en dansk version (fra Scan-
dia)

pa KS (Kolding Sydbaner),
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og her anvendfes 'nedgroede"
tagender, som blev den almin-
delige udformning pa hovedpar-
ten af de mange store "traevog-

ne", der leveredes til de dan-
ske privatbaner til og med 2.
verdenskrig. Vognene leveredes

1 mangfoldige smavarianter i
det ydre, fx. med varierende
vinduesstgrrelser og perronleng-
der og nogle med cirkel-, andre
med  ellipseformet tagbue (i
tversnit), men alle bekledt ud-
vendig med lodrette ferniserede
teaktraslister. Baneinitialer
samt litra og nummer vistes pa
vognsiderne med paskruede bog-
staver og tal, stebt 1 bronze
- jo. det var smukke vogne, og
sa havde de desuden et forbed-
ret fjederophang, der gav dem
en bedre gang 1 sporet end det
gamle ring/sjekkelophzng, som
var anvendt pa de danskbygge-

de personvogne fra sidst i
1890'erne, da vognene blev sé
lange, at de méatte have lanke-

aksler for at ga taleligt
nem kurverne.

Da Nerre Nebel-Tarm banen
(NT]) &bnede i 1913, kunne den
prasentere 3 nye vogne, ganske
1 KS-design, og 1 1915 bestiltes
yderligere 2 vogne magen ftil,
da man manglede personvogn-
kapacitet ved sommerens dyr-
skuer. Imidlertid havde Scandia
pa grund af krigsforholdene
vanskeligheder med at levere
vognene til tiden (sommertra-
fikken 1916), og VNJ/NT] ejnede
en anden mulighed: De kunne
fra DSB kebe 6 gamle kupevog-
ne, som var overtaget fra Vej-
le-Give banen, da den 1 1914
blev overtaget af DSB. Vognene
henstod i Vejle som yderste re-
serve og var tidligere tilbudi
VaG] under anl®g, men man
havde ikke gnsket at byde pas—
sagererne en sa ringe komfort,
selv om netop disse vogne ville
have svaret ganske godt til de
gamle Bs-lokomotiver, man lag-
de ud med. VNJ/NT] havde der-
imod 1 forvejen et antal mere
moderne vogne og skulle hoved-
sagelig anvende hundekasserne
fra VG] som forsterkningsvogne
pa store trafikdage, s& de kgb-
te hele striben af VG]-person-
vogne, foruden en post- og rej-
segodsvogn, der ogsd indgik i
vognraekken fra salig VG]. Sam-
tidig afbestiltes de to nye vog-
ne fra Scandia pa den made,
at ordren overtoges af VaG],
der sadledes fik tfo personvogne
ganske magen til NT]-vognene,
hvorefter man bestilte de evrige
personvogne ti1l VaG] 1 samme
design, men i evrigt noget af-
vigende fra de vogne, der 1

gern-

Gustrow 752(?), Yrsa, ved VagG]
(ark. E.V.P.)

VaG] 1-4 i Gravlunde ca. 1925
(ark. P.T.)
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1911 leveredes til KS. "KS-kla-
nen'" havde et par karakteristi-

ske ydre kendetegn: Ruderne
(h x b = 850 x 1000 mm) var
indfattede 1 trerammer, mens
de fleste andre typer havde
rammelpse spejlglasruder. Hen
over vinduerne var lagt en
vandret liste i bekledningen,
mens man ellers ogsd bekladte
denne smalle strimmel ydervag
med lodrette teaklister, selv om

det her blev meget korte stum-

per af omtrent kvadratisk facon.

VaG] C 21-22 skulle oprinde-

lig have heddet VN] C 23 og
NT}] C 24 og have varet helt
magen til NTJ's oprindelige
vogne, fx. helt uden bremse,

da VNT] ikke havde indfert no-
gen form for luftbremser p& den
tid. Men nu blev vognene ud-

styret med vacuum- og skrue-
bremse samt ngdbremsegreb li-
gesom VaG]'s evrige person-,

post- og rejsegodsvogne, hvilket
ikke mindst wvar narliggende,
da de gamle Bs-maskiner wvar
udstyret med vacuumbremse pa
bade maskine og tender samt
vacuumledning til togbremsning.
Vacuumbremsen var pa den tid
indfgrt overalt pa DSB, og de
fleste nyere privatbaner havde
den med fra starten, Dbortset
fra RNOJ, HV] og NT]. Pa Fyn,
Langeland og Lolland-Falster
var vacuumbremsen indfert
overalt i 1919 og pa Sjzlland
manglede kun de gamle baner

GDS, @S]S og Faxe Jernbane -
samt alle Holbakbanerne, ogsa
HV], der abnede i 1919. 1 Jyl-
land derimod klarede de fleste
®ldre privatbaner sig stadig

med skruebremsede tog, og fler-
tallet af dem sprang simpelthen
vacuum-alderen over og indferte
trykluftbremsen efterhanden som
motoriseringen trangte frem.
VaG] C 21-22

var rene 111 kl. midtgangs-
vogne med normalt arrangement
af traebenke: 2 + 3 pladser i
bredden og siddemodul 1556 mm.
De havde toilet
mands-siden, svarende til 4
siddepladser, s& de 6 fag lange
vogne rummede 56 siddepladser.
De abne perroner var 1200 mm
lange, hvilket wvar langt det
almindeligste for lignende vogn-
typer, selv om kortere perroner
forekom wved nogle baner, fx.
MFV], R@H] og SB, hvor 1050
mm var standarden. Perronster-
relsen pa de 1200 mm gik igen
pa de 2 andre personvogntyper,

som VaG] anskaffede til &bnin-
gen, hvorimod siddepladsmodu-
lerne wvarierede en smule 1 de

forskellige typer.
B 11-12
var banens fine vogne med

2 Il kl. kupeer med sidegang
og 4 111 kl. midtgangsfag +
toilet 1 et 111 kl. fag op mod

gavlen 1 2-mands-siden, s& det

i ét fag af 2-

optog de faerrest mulige sidde-

pladser. Toilettet havde, lige-
som 1 C-vognene, indgang fra
den &bne perron. 11 kl. kupe-

erne havde modul 1800 mm, og
der wvar polstrede sofaer med
fijedrende sader og rygge samt
armlen og ereklapper samt i
hver sofa en lps pelle. Ved
vinduet var anbragt et lille
klapbord, og wvagge og lofter
var bekledt med tapet, mens
man i I11 kl. afdelingen matte
nejes med at se pa de nggne
bredder, dog behorigt malede
og lakerede, mens de svejfede
tresader havde tremmer af "for-
skelligartede  Trasorter". Som
sedvanlig var bagagenetknagte-
ne pd Il kl. udstyret med tal-
rige krummelurer i stgbejern,
mens man pa [I1 kl. negjedes
med en mindre blomstrende ud-
formning. 1 hver 11 kl. kupe
var anbragt et lille spejl over
ryglenet op ad skillerummet ind
mod den anden kupe. Gulvene
var i alle personvognene belagt
med 3,5 mm tyk linoleum.

B-vognene var 24 cm langere
end C- og D-vognene, men alli-
gevel var der kun blevet rad
til et siddemodul pa 1494 mm
pa 111 kl. eller ca. 6 ¢m min-
dre end i C-vognene - en ringe
forskel, men formentlig markbar
for langbenede personer. Man
kan undre sig over, at de ikke
fik vognen lavet de ca. 25 cm
lengere, nar den nu alligevel
var lengere end standardmalet
12.990 mm! P& Hirtshalsbanen
naede man 1 lignende vogne
helt pa pa en laengde af 14.590
mm og akselafstand 8,82 m, og
pa VaG] accepterede man lanke-
akselvogne med helt op til 9,5
m akselafstand, sa selv DSB's
lengste "rystevogne” matte be-
fare banen, og akseltrykket
ville heller ikke have over-
skredet det rilladelige, selv
ved fuld passagerbelastning,
inklusive talrige stapladser.

Der har wved privatbanerne
veret over 40 forskellige ind-
retninger af de sfore travognes
indre, ogsd ndr man ser bort
fra ombygninger /moderniserin-
ger, og der forekom 25 forskel-
lige lengdevarianter af de ialt
195 vogne, der nogenlunde
utvungent kan henferes til den-
ne gruppe, inklusive 8 3-aksle-
de eksemplarer, men eksklusive
bogie- og dobbeltvogne. Det er
alisd synd at sige, at standar-
disering har wvearet '"in", selv
om der har varet en gruppe pa
62 vogne. der stort set var ens
indrettet: 6 fag midtgang 1incl.
toilet ef eller andet sted i1 2-
mandssiden og skillerum et el-
ler andet sted.

VaGJ's B-vogne udgjorde en
egen gruppe pa 2 vogne, selv
om én wvogn til havde samme
vognkasselengde: AHT] A 4, der
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noget anderledes
bade i det indre og det ydre.
Vogne med sidegang 1 11 kl.
afdelingen havde som regel toi-
leftet i en kupe mellem 11 og
111 k1. afdelingen, sd de toi-
letspgende 11  kl. passagerer
ikke skulle lide den tort at
matte passere afdelingen for
den gemene hob, men s&danne
hensyn kunne ikke tages af den
fattige hedebane, VaG], nar det
kostede 1indtil flere siddeplad-
ser.

1 evrigt wvar

D 31-32:

Scandia leverede 1 1899 3
kombinerede person- og post-
vogne til FF] (D 123-125), og
de havde, som de fgrste her 1
landet, aben '"svalegang" forbi
postrummet, sa dette kunne
passeres risikofrit og wuden at
man skulle ofre en fuld side-
gangsbredde pa dette. Svale-
gangen kunne laves ca. 15 cm
smallere end en lukket side-
gang, ligesom man sparede en
vaegtykkelse. De =ldste svale-
gangsvogne var af fagrytterty-
pen med tvillingvinduer, men
fra 1911 byggedes en rakke
vogne af lignende konstruktion,
men traebekledte og med hejt,
hvelvet tag: "Store fravogne'.
De forste leveredes af Arlof til
OMB i 1911 (D 31-33) og senere
leverede Scandia 5 af slagsen
1916-20 og Wismar 2 i 1924,
hvorefter typen blev forladt.
Eventuelle passager forbi post-
rum blev herefter kun lavet som
lukkede sidegange.

1916 byggede Scandia 2 vog-
ne til TKV] (D 61-62) og 2 til
VaG]: D 31-32, begge midt-
gangsvogne med svalegangsposi-
rum 1 den ene ende. Vognene
var af noget forskellig design,
og vpostrummene af forskellig
sterrelse (TKV] 8 m®, VaG] godt
5 m?), men mest pifaldende sy-
nes mig forskellen i bredden af
svalegangen: TKV] 650 mm, VaG]
750 mm, som ogsa kom til at
gelde den nyere HV] D 531 fra
1920, s& nogen mA have fundet
den smalle svalegang for ube-
kvem - eller maske ikke be-
tryggende nok med sin spar-
somme indhegning af sceptre og
keder, hvor et enkelt fejltrin
kunne fa en fumleganger til at
forsvinde 1 det forbifarende
dyb. Betaenkelighederne har dog

varieret i1 fid og rum, for MT]s
lignende wvogne, CP 31-32 fra
1924, havde igen en smal. men

meget kort svalegang.

VaG]'s 2 D-vogne havde en
midtgang-afdeling med 43 fag
trebenke med siddemodul 1520
mm (midt mellem malene for B-
og C-vognene!) og intet toilet,
men 1 den anden ende et post-
rum pa | x b = 2436 x 2160 mm
svarende til 5,05 m?, hvis vi
fratrekker det areal, der opto-
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af den forsenkede
svalegangen. Det var, frods

ville have
indretning,
tioner/postekspeditioner
ligget pa samme side af banen,
som bekendt

godt til vog-

sedvanlige
sorteringsreoler,

postkontor-ud-

begge sider med indkast udefra
og skueglas inde,
vandkande
som dampradiator
harte Ogsc'i en
diminutiv kulkasse,

med halvdelen
svalegang-
siden wvende
station Ansager
gjorde den hvert fald
vielsestoget,
foto fra Melby station,
ser en af postvognene med post-
enden mod Varde.
udadgaende
svalegang-siden var viser en posfvogn med postrum-
mod Grindsted, hvorved den
bade Varde
og Grindsted.
nene en gang imellem??
end en enkeltder '
svalegangen,
nedvendige var kun perro-
passager-enden,
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VaG] 5 i Vejle, dec. 1960 (Lars
Andersen)

VaG] M 3 i Grindsted, 1972
(Asger Christiansen)

af standardsterrelse 1200 mm
lang. Perronen i post-enden var
kun 1000 mm lang, idet perron-
sk&rmene havde kortere side-
flgje, og den havde ikke gitter-
lager, men kun '"stormkroge" i
begge sider, sa det wvar aben-
bart ikke meningen at passage-
rerne skulle forvilde sig hen
1 den ende af vognen, men si-
dan var arrangementfet som re-
gel ved denne vogntype, inklu-
sive de sidstbyggede til Torrig-
banen 1 1924.

E 41-42:

VaG] anskaffede ogsd til ab-
ningen 2 rejsegodsvogne. De
lignede meget DSB's EH-vogne,
men havde ud over tjenesteku-
peen kun ét stort rejsegodsrum
og afl sidedere kun en skydeder
1 hver side. Til gengald havde
de gavldere og overgangsbroer
1 begge neder.

Vognene var 2800 mm brede
udvendig og altsda kun 24 cm
smallere end persenvognene,
men de var alligevel forsynet
med lebebratter og -stenger til
udvendig passage, maske for
det tilfelde, at den indvendige
passage  skulle blive sperret
af stgrre mengder gods.

Den udvendige bekladning
var teaklister, sa vognene sva-
rede til personvognene, men ta-—
get var ret fladt cirkeltag, som
det plejede pa rejsegodsvogne.
Akselafstanden var kun 4,20 m,
sa de behevede i1kke at have
lenkeaksler, men de havde al-
ligevel azkvilibreret bremsetgj
il vacuum- og skruebremsen.
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VaG] M 3, 1941 (ark.

Under vognen var ophangt en
remdrevet dynamo samt en bat-
terikasse med 5 kasser 4 4 ele-
menter (ifplge hovedtegningen),
svarende til en batterispanding
pa ca. 40 V, som fx. ogsd an-
vendtes pa SV]. Til sammenlig-
ning var DSB's normale togbe-
lysningsspanding 65 V, men og-
sa ved DSB var der intern for-
virring, idet man til vognbe-
lysning kunne treffe pa span-
dinger fra 12 V (de 2- og 3-
akslede Triangelvogne) over 24,
32 og 40 V til normalen 65 V
til togbelysning "hvor intet an-
det er anfert".

Vognene rummede et 16,5 m?
stort rejsegodsrum med et par
klapbenke pa ca. 1/4 af lang-
siderne og et par hegjtsiddende
hylder pa gavlen med '"reolsi-
der" ud fra derindfatningerne,
og lignende ‘"vinger" ud fra
skydederenes kanter, formentlig
for at beskytte derabningerne
mod omvandrende gods - et fa-
nomen, der ikke sjzldent kunne
opsta, ndr vegnene rystede
sterkt pa grund af slid pad le-
beverket eller pa grund af
darligt spor.

I den modsatte ende af vog-
nen fandtes et 3,9 m? stort tje-
nesterum med skruebremsesving
1 bordkanten. Over bordet en
lille sorteringsreol, ved dgren
en "varmeflaske" og en luftklap

Alkjaer)

(nedbremse) til wvacuumbremsen

og 1 ef hjerne en vaskekumme
med aflgb og wvandkande. P&
den ene side af gavlderen en

klapbenk, pa den anden side
ef pengeskab. 1 begge sider,
foruden et vindue, en udkigs-

kasse. 1 tjenesterummet var der
almindeligt  breddegulv, mens
der 1 godsrummet var tremme-
gulv for at forhindre, at god-
set skulle komme til at std i
sjap og vandpytter 1 dAarligt
vejr.

H. Alkjer

Redaktionen beklager, at artik-
len deles op over 2 numre. Det
blev desvarre nedvendigt for
at holde sidetallet pa det bud-
getterede., og defte sted var det
mest praktiske.

Artiklen fortsafter 1 naste num-
mer og begynder her med gods-
vognene.

Red.

10t.72: YaGIM 3

VaG] M 3, 18/3 1972 (hol)
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TIL SALG

HO-modeller af amerikanske vog-
ne og lokomotiver. fabr. Riva-
rossi, Varney, Athearn.

HO-modeller af amerikanske

bygninger, fabr. Kibri, samt
selvbyggede.

Masser af lifteratur om model-
baner og rigtige  jernbaner
(specielt amerikanske baner).
f.eks. Modelbane-Nyt, Model-
jernbanen. Railroad Model

Craftsman, Model Railreoader.
Mange lgsdele 1 bade HO og O,

f.eks. stjerneegerhjul.

Jern lversen
Sandageralle 11
8300 Odder

Tif: 06 - 54 20 88

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCE



JUBILAUM

IMJK fylder 40 ar

af Asger Christiansen, Niels
Jergen Hansen og Poul Keller.

Den 3. oktober 1985 kunne
provinsens eldste modeljernba-
neklub fejre et usadvanligt ju-
bileum. Jydsk Model Jernbane
Klub havde nemlig bestaet 1
40 ar!

Nesten siden klubbens start
1 1945 har der e¢ksisteret en
forhandlingsprotokol, hvori man
skrev referater af bestyrelses-
meder, generalforsamlinger og
sa videre. Ved at gennemlase
disse protokoller far man et
ganske godt indtryk af klub-
bens historie. F.eks. skildres
klubbens oprettelse saledes:

"Jydsk Modeljernbane-Klub star-
tedes den 3. oktober 1945 af d'
hrr. William Bay, A. Frislev,
C.B. Heltermann, Ole Sepgaard
og P.B. Serensen.

Oprettelsen af
p& Arhus H blev vedtaget pa
et mede den 7. november 1946
og arbejdet pabegyndtes den 9.
november 1946.

7. december 1947 blev anla-
get indviet med deltagelse af
udenbys gaster. Civilingenisr
A, Raabazk holdt indvielsestalen
hvorefter en MO-vogn, bygget
af hr. 0. Seggaard, sprangte
snoren, og som ferste tog gen-

modelanlaget

taget 1.000 lodninger ved tre-
dieskinnen. - Efter indvielsen
var der kaffebord i den rede
stue."

Foruden at arbejde pa mo-
delanlagget medtes medlemmerne
ogsd under mere selskabelige
former. F.eks. tog man ofte pa
udflugt, og den 28. august 1949
gik turen til Hever kro:

"KI. 13.30 medtes vi ved Ham-
melbanens station i Arhus, og
vi kerte med skinnebussen til
Galten. Under turen derud
snakkedes der livligt med fere-
ren, og under et ophold pi en
station abnede han motorhjelmen
sa vi kunne se motoren.

Fra Galten station spadse-
rede vi | det gode vejr til Hg-
ver kro, hvor et kaffebord ven-
tede os. Efter kaffen og det
gode hjemmebagte bred, gik wvi
ud i haven, hvor vi hyggede
os og fordrev tiden med livlig
snak og historier. Senere lege—
de vi de kendte udflugtsiege.
Ved sekstiden samledes wvi igen
om bordet for at indtage et
dejlig maltid bestéende af svi-
nekotelet med gemyse, og bag-
efter blommegred med fin-fin
landflede.

Efter aftensmaden tog vi os
en lille svingom, indtil toget
kaldte, og vi métte bryde op.

P& hjemvejen oplevede vi et
privatbhanetog med alle dets
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bundet op, s& de ikke slog mod
bufferne, og blinkene forsvandt.

Vi naede Arhus og udflugten

var forbi. Men alle elleve del-
tagere wvar enige om, at det
havde vearet en god tur, og be-

tieningen p& kroen var over al-

le forventninger i forhaold til
den billige pris p& turen, 9
kr. og 50 gre. Under hele turen
var humeret hejt, og det er
sikkert ikke sidste gang, der
bliver holdt en udflugt."

Nar anlagsbyggeriet kunne

ga sa sterkt, som det blev an-
tydet 1 indledningen, havde det
sin forklaring. Saledes er fol-
gende referat fra klubbens ge-
neralforsamling den 12. septem-
ber 1949:

"Under punktet eventuelt opstod
der en livlig diskussion om
vinterens arbejde. Herunder

fremkom der et
medlemmerne skulle samles pé
anlegget visse aftener om ugen
og bygge pa deres egne model-
ler.

Man enedes om, at
onsdag og fredag wvar private
byggeaftener p& anlagget, og
at lerdag og sendag skulle der
arbejdes ©& klubanlagget. Des-—
uden skulle der vare en kare-

forslag om, at

hver

aften i hver maned. Man enedes
om den ferste tirsdag | hver
maned."

Det handte nu og da, at det
kneb  med enigheden  blandt
medlemmerne. Pa et bestyrelses-

nemkgrte anlagget. P& Hammelev pudsigheder og mangler. Vogne- mede 1 februar 1950 blev dette
station blev toget modtaget af ne slingrede meget varre end emne dreftet:
hr. civilingenier W. Bay, der Fibigers "halve rugbred" péa
holdt en lille improviseret tale, anlaegget, og lyset blinkede he- "P& grund af et medlems uhel—
hvori han oplyste, at der wvar le tiden. Endelig opdagedes fej- dige optrazden pa anlazgget, var
lagt 90 m spor og slaet ca. len, Der var overgang i et af der gdet et par medlemmer tabt
25.000 sgm i. Desuden wvar der stikkene mellem wvognene. Med for klubben. Bestyrelsen enedes
medgdet 4.500 sveller og fore- en papirssnor blev stikkene om at sende en skriftlig hen-
JM]JKs anleg anno 1985 (skematisk)
e P PR S0
— ~
Sgnderborg .
Ryomgard
—
Gjern

Nors

Toustrup







stilling til det pagaldende med-

lem."

Allerede at par maneder se-
nere var den gal igen. Besty-
relsen matte indkalde til ek-
straordinar generalforsamling,
da der wvar indsendt en liste
med 11 underskrifter med krav
om eksklusion at et medlem.

Efter en lang debat blev det
vedtaget, at man ikke wville
ekskludere det pagaldende med-
lem. TFormanden og et bestyrel-
sesmedlem nedlagde derefter de-
res mandater, men genoptog dog
deres hverv efter en tillidser-
klering fra forsamlingen. Heref-
ter synes freden genoprettet pa
anlazgget.

Pi et bestyrelsesmpde 1 ja-
nuar 1951 omtalte formanden
forskellige beseg pa anlagget,
bl.a. fra "Rundbordsklubben"
i Arhus.

1 1951 og 1954 deltog JMJK
1 udstillingen "Fritiden" 1 Ar-
hushallen, og klubben hestede
megen anerkendelse for sin ind-
sats.

Pa generalforsamlingen 1 ok-
tober 1955 blev det vedtaget
at oprefte ef fegningsarkiv. som
skulle fremskaffe tegninger 11l
brug ved modelbygningen, dog
fortrinsvis 1il medlemmer. som
jevnligt arbejdede pa anlazggef.

Ogsa klubbladet "Tog 60"
har varet debatemne pa flere

generalforsamlinger. En redak-
ter havde ftilsyneladende brugt
flere penge end budgetteret:

"Forslag om at underskudet pa

bladet, ialt 15 kr. 69 ore,
skulle dazkkes, og der skulle
udbetales 10 kr. til naste num-

mer. Forslaget blev vedtaget."

Pa  generalforsamlingen i
1954 blev der fastsat nye kon-
tingentbelegb. Arskontingentet
blev 5 kr. for passive og 20
kr. for aktive medlemmer. For
90 timers arbejde arligt pa an-
legget fik aktive medlemmer en
konfingentnedsattelse pd 15 kr.!

P& trods al de lave kontin-
genter ma der alligevel have
vaeret nogle penge 1 klubkassen.
I referatet af generalforsamlin-
gen i februar 1955 lases:

"Formanden oolyste, at V. Dage
havde tilbudt klubben at kghe
R-maskinen med tilhgrende vog-
ne for 600 kr. Det blev wvedta-
get, at klubben kebte disse mo-
deller."

1 oktober 1955 havde
bestdet 1 10 ar. og jubileet
fejredes med bespg fra andre
klubber. Man drog pa srtogs-
udflugt med MO 561 til Hornslet
station pa Grena-banen, men
forinden havde man markeret
festdagen pa modelanlzgget:

IMJK
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"Mandag den 3. oktober 1955
megdtes de medlemmer, der forud
for jubilzet havde arbejdet med
at gere alt kereklart, pa an-
lezgget og kerte med togene.
Midt pa aftenen kom R-maskinen
forspandt et godstog lasset med
polser, der blev fortzret pa
Gastrup station."

1957 deltog JMJK i endnu en
udstilling 1 Arhus-hallen: "Dan-

mark rundt med modelbaner".
Overskuddet til klubben blev
pa 166 kr.

Disse ar sidst 1 1950'erne
synes at have varet gode ar
for JMJK. Under Henning Fibi-
gers formandsskab 1954-59 be-

rettedes der om mange medlems—
arrangementer, udflugter, film-
aftener, medlemsmeder m.m.
Medlemsbladet "Tog 60" matte
dog afgd ved bladdeden - 1
hvert fald for en kortere peri-
ode. Arsagen var tidsmangel og
darlig gkonomi.

1959 kebte klubben E-maski-
nen af Henning Fibiger for 250

kr., hvorefter klubben havde
en kassebeholdning péa 59 kr.
og 95 ere!

Den 3. oktober 1960 kunne

IMJK fejre at klubben havde be-
staet 1 15 ar, og jubileet omta-
les i forhandlingsprotokollen:

"Fra ki. 9.30 til
var der kgrsel

middagstid
pa anlazgget, og
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der wvar en del gaster, der on-
skede at se, hvordan wvi har
det, nar det gdr godt med hju-
lene.

Derefter wvar der
og ki, 13.10
Arhus H, perron 2, ved
fint pyvntede jubilzumstog.
Traekkraften wvar en Ardelttrak-
tor og wvi tog plads i en CU-
vogn og en FE-wvogn.

spisning,
samledes wvi pa
vort

Der var afgang kl. 13,25 og
efter fin kersel havde wvi 10
min. ophold i Mundelstrup,

hvor vi krydsede den sydgdende
ekspres, Efter ankomsten til
Hinnerup gik vi hen pd& kroen,
hvor der wvar dekket et fint
kaffebord.

Der blev budt velkommen,
og et par festtaler var der og-
sd, medens kaffen blev nydt.
Efter kaffen wvar der frit lejde,
og en del gik i byen. Andre
gik pa stationen for at se,
hvorledes toggangen afvikledes
med meldinger fra station til
blok og omvendt.

Kl. 1B.06 begyndte hjemrej-

sen, og da vi skiltes, wvar wvi
alle enige om, at det havde
vaeret en fin dag."

[ lebet af 1960'erne afholdt

klubben en rakke arrangementer
sammen med Dansk Jernbaneklub
ligesom man havde en mederek-
ke specielt for HO-interessere-
de.

Klubben radede 1 de ar over
2 drejebenke, som medlemmerne
kunne benytte. Om den sterste
bank hedder det efter en repa-
ration:

"For fremover at
pa maskinen
at stal,

kunne passe
blev det bestemt,
negler m.m. til dreje-
baenken skulle opbevares | et
dertil indrettet skab, som wvil
blive lavet til varkstedet.
Nggler udleveres til medlem-
mer over 18 é’lr, der er gjort

bekendt med den rette brug af
drejebanken. Forneden instruk-
tion vil blive givet lejligheds-

vis af Henning Fibiger."

1965 fyldte stationsforstan-
der T.A. Nielsen, Arhus H. 60
ar. Da JMJK jo kerte modeltog

pd stationsforstanderens private
terreloft, sendte klubben en bu-
ket blomster til fedselaren.
Klubbens 20 &rs jubilaum
blev fejret pa selve dagen med
et arrangement pa anlazgget, og

24. april 1966 kertes der sar-
togsudflugt fra  Arhus over
Langa til Silkeborg, hvor der
afholdtes  generalforsamling 1

Dansk Modeljernbane Unien.

1967 fik JMJK tilladelse til
at udwvide sit territorium, lige-
som man gjorde noget for kom-
munikationen pa anlegget:
"Opmaling af materialer til ind-

gangsomradet, som wvi fik tilla-
delse til at lave pa urloftet.
Her wil klubbens bibliotek for

fremtiden blive anbragt.

Telefonanlagget diskutere-
des, og indkeb af en automat-
central med 25 abonnenter. Den
kunne skaffes for 50 kr."

Fliden pa anlegget har ve-
ret et tilbagevendende problem.
Herom beretter forhandlingspro-
tokollen 1 april maned 1968:

"Vedrorende anlzgget wvar man
enige om, at der var sket for
lidt, bortset fra speromlagnin-

gen ved Hammelev, den nve
Hammelev station, der er under

bygning, samt den nye Guden&-
bro wved udkerslen fra Hamme-
lev. Ligeledes er der projekte-

ret en ny stationsbygning til
Gastrup, samt et ny sikrings-
anleg med tilherende kontrol-
bord.

Som helhed er det for
og man enedes om ikke at star-
te nye arbejder, forend de nu-
verende er f=zrdige og dekora-
tionstjenesten har faet bygget
mere landskab."

Der bygges og ombygges pa
anlegget i de fplgende ar. Far-
digkebte PECO-spor indferes, og

lidt,

1 1970 indledes en radikal en-
dring af linieferingen. En &n-
dring som 1 sidste ende blev

til den nuverende sporplan.




Medens dette arbejde blev
udfgrt, blev der pa generalfor-
samlingen 1 februar 1971 frem-
sat et forslag, som radikalt
skulle @ndre og forny anlegget.
Forslaget drejede sig om indfe-
relse af to-skinnedrift. Et ud-
valg blev nedsat for at under-
s@ge sagen, og senere indkald-
tes ti1l en ekstraordiner gene-
ralforsamling 16. juni 1971:

"Udvalget, der blev nedsat pa
sidste generalforsamling, bestod
at Jsprgen Henneke, Finn Lekbo,
Lars Andersen og Ole Jgrgen-
sen. Udwvalget skulle belyse
problemerne ved en eventuel
overgang fra tre-skinnedrift til
to-skinnedrift.

Jergen Henneke gennemgik
forslaget og udvalgets betank-
ning.

Efter en del parlamenteren
for og imod to-skinnedrift, kom
et indleg fra Georg Blume. Han
fortalte bl.a. om de store uden-
landske klubber, som han hawv-
de besggt. Disse havde i flere
ar kert med to-skinnedrift, og
var meget stabile i driftsmes-
sig henseende.

Der wvar ogsa kommet en hil-
sen fra DMIU's formand, Kaj
Juul-Pedersen, som wvar skeptisk
indstillet over for @ndringen.

Derefter gik man over til
afstemning. Af de 16 medlemmer
tilstede var 12 stemmeberettige-
de, og heraf stemte 9 for en
@&ndring til to-skinnedrift, 2
stemte imod, og 1 stemte
blankt,"

Herefter gik man igang med
ombygningen, og allerede 1 maj

1973 kunne det nye stremsystem
indvies. Indvielsen blev over-
varet af gaester fra klubberne
i Odense og Aalborg.

Ved JMJK's 30 ars jubilaum
1 1975 var ombygningen naet sa
vidt, at der kunne keres pa
hele anlegget. P& Arhus © og
Senderborg stationer dog kun
1 begranset omfang. De ferdig-
kebte PECO-spor forlod man at-
ter til fordel for gode, gamle
hjemmebyggede spor. Samtidig
blev der fremstiller og lagt et
utal af sporskifter og "englaen-
dere' pa de 2 store stationer.

1 1970'erne pabegyndte flere
af klubbens medlemmer en ny
aktiviter, idet man i week-ends
foretog vandreture pa nedlagte
privatbaner. Saledes har man
til fods "befaret" AHT], RGG],
HBS, HQOJ] og VVG].

1 disse ar skabte Niels Jor—
gen Hansen nyt liv i klubbens
tegningsarkiv, og talrige bespg
pa vognfabrikken SCANDIA i
Randers resulterede 1, at [MJK
nu rader over en enestaende
samling af fegninger fra vogn-
fabrikken. heriblandt ogsa ma-
teriale fra de af SCANDIA op-
keobte wvirksomheder VULCAN og
TRIANGEL. Ogsa FRICHS har vea-
ret leverander af tegninger, og
enkeltpersoner og institutioner
har varet hjzlpsomme med ud-
lan af materiale til koplering.

JM]K's arkiv bestar i dag
(1985) af ca. 1.200 tegninger,
hvoraf de fleste af pladshensyn

er nedfotograferet til  skala
1:45.

Udover tegningsarkivet har
JMJK ogsa et fotoarkiv, hvis
hoveddel bestar af ca. 1.000
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fotografier fra SCANDIA fra pe-
rioden fra 1871 frem til ca.
1950. Ligeledes rummer fotoarki-
vet mange fotografier fra
FRICHS, dog er denne del af
samlingen ikke komplet.

Bade tegnings- og fotoarki-
vet er tilgengelige for alle in-
teresserede, og gennem Arene
har mange beger og tidsskrifter
veret illusireret med materiale
fra JMJK's arkiver.

I 1976 grundlagde Niels Jor-
gen Hansen klubbens eget for-
lag, der siden har udgivet heaf-
ter med tegninger fra privatba-
nerne TF], @S]S, RH] og HH].
Derudover har forlaget trykt et
hefte med tegninger af smal-
spoersmateriel, ligesom man har
genoptrykt DSB's fortegnelse fra

1931 over privatbanevogne, der
matte befare statsbanernes
spor. Ogsa Aalborg Privatba-

ners egne materieloversigter fra
1911 og 1932 er genoptrykt.
Byggeriet pd modelanlezgget
skred 1 skiftende tempo frem 1
1970'erne og 1980'erne. Statio-
nerne blev forsynet med dreje-

skiver, og der byggedes nye
elektroniske korekontroller og
strgmforsyninger fil hele an-
legget.

Pa bygningsfronfen  skete
der noget uheldigt 1 1984. Fra
generalforsamlingen den 26.

september 1984 skrives:

"Under formandens
nevnte Finn Lekbo problemet
med de modeller af huse, som
pludselig mangler pa anlzgget,
idet et medlem wved overgang til
passivt medlemsskab havde

beretning

hjemtaget sine bygninger.




74

Finn Lekbo opfordrede i
denne forbindelse til ekstra ak-
tivitet, for derved at afhjzlpe
denne djeblikkelige mangel pa
fast ejendom."

Hermed er vi naet fil vejs
ende 1 gennemlasningen af de
gamle forhandlingsprotokoller.

Det er gennem de 40 ar gaet op
og ned for JM]JK, men klubbens
60 medlemmer kan glede sig
over, at man 1 jubileumsaret
er oppe pa en belgefop!

JMJKs ANLEG 1 DAG

Anlegget bestar af en DSB-
straekning der er anlagt som en
punkt-1il-punkt bane. De 2 sto-
re endestationer kaldes hen-
holdsvis Senderborg og Ryom-
giard, medens krydsningsstaftio-
nen hedder Gjern station. Fra
Ryomgérd station udgar en pri-
vatbane, der via Toustrup ferer

til Nors. Senere vil Ryomgdrd
ogsd blive endestation for en
smalsporsbane.

Privat- og statsbanestrak-
ningen er helt ferdige hvad
sporene angdr. Elarbejdet pa

Senderborg station forventes dog
forst fardigt i vinteren 1985/86.
Landskabet er kun delvist fer-
digt, ligesom der stadig mang-
ler et par statioensbygninger,
pakhuse m.m.

Bortset fra klubbens damplo-

komotiver litra R og litra E,
stammer det rullende materiel
fra tiden efter 1971, hvor to-
skinnedriften blev indfert.

Langt hovedparten af modellerne
er bygget af klubbens medlem-
mer, dog forefindes enkelte in-
dustrimodeller. Det kan navnes,
at JMJKs forlag har udarbejdet
en illustreret fortegnelse over
klubbens lokomotiver og vogne.
Medlemmerne bygger til sta-
dighed pa nyt materiel, og 1
djeblikket er bl.a. et motor-
vognssat litra Mk-Fk, et lyntog
fra 1935, et Mh-loko og adskil-
lige vogne under produktion.

40 ARS JUBILEET

JMJKs 40 &rs jubilzum blev
fejret 1 week-enden 26.-27. ok-
tober 1985. 1 ugerne op til ju-
bilzet wvar der hektisk aktivi-
tet, da gasterne jo helst skulle
vises et kereklart og prasenta-
belt modelbaneanleg. Samtidig
var andre medlemmer travlt be-
skaeftiget med at udarbejde et
jubileumsskrift. Heri1 berettedes
om klubbens historie og status
i dag. og 1 den hejtidelige an-
ledning blev skriftet forsynet
med et omslag med 6 farvefoto-
grafier(!) fra anlegget.

Lerdag den 26. oktober var
der arrangeret dbent hus pa

anlegget, og 1 lebet af efter-
middagen medte  jubileumsg®-
sterne op 1 stort tal. Mange
venner fra andre modelbane-
klubber medte op, bl.a. kan
nevnes DMJK, Kolding Model-
jernbane  Klub, Slagelse-Eks-
pressen, Middelfart Modeljern-

baneklub og HO-klubben i Aal-

borg. Men ogsa mange af JMJKs

tidligere medlemmer fandt vej
til loftet pad Arhus H., og det
var iszr en glade, at nogle af
klubbens stiftere dukkede op
for at se, hvad de i sin tid
grundlagde, og hvad det havde
udviklet sig til. Af disse "gam-
le" medlemmer kan navnes A.
Raabak, W. Bay, V. Dage.

Eftermiddagen igennem blev
der kert pa anl®gget, alt imens
gamle minder blev genopfrisket.
Forst kl. 17.30 kunne der luk-
kes og slukkes, og gasterne be-
gav si1g derefter til en lokal
restaurant, hvor jubileumsmid-
dagen skulle indtages.

Aftenens arrangement havde
50 deltagere, som efter midda-
gen var med til at hylde loko-
motivferer Henning Fibiger, der
blev  udnavnt til @resmedlem
som paskennelse for det store
arbejde, han gennem arene har
udfert for JMJK. H. Fibiger var
klubbens formand 1 1950'erne,
hver 1interessen for modelbane-
anlegget wvar sterkt aftagende.
En  klubaften kunne sjzldent
samle mere end 5 medlemmer,
men 1 den periode var H. Fibi-
ger en aktiv inspirator, og
hans indsats var staerkt medvir-
kende til, at JMJK i det hele
taget overlevede som klub.

At H. Fibigers indsats for
kluben 1ikke opherte, da han
forlod de aktives rakker, ses

af hans stadig levende interes-
se for vor felles hobby. Et ud-

tryk herfor fik wvi under fest-
middagen. H. Fibiger havde
nemlig samlet en rakke gamle



klubmeddelelser fra JM]JKs for-
ste ar, og efter at have forsy-
net dem med personlige kommen-—
tarer, havde H. Fibiger samlet
dem i et lille hefte. Heftet, der
nu kan ses i klubbens biblio-
tek, var ledsaget at et kontant
bidrag til klubkassen.

Ogsa fra mange andre en-
keltpersoner og klubber modtog
JMJK gaver og hilsener. F.eks.
kan det navnes, at JMJKs andet
zresmedlem, hr. A. Raabak,
sk@nkede klubben den nette sum
af 500 kr. Fra DMJU modtog
man et belpb, der var beregnet
for indkeb af materialer til an-
legget, og pa vegne af DMJK
overrakte Sv. Storgdrd klubben
en kaffemaskine og et storre
antal tebreve. - Sidstnazvnte
passer ganske til medlemmernes
drikkevaner!

Den officielle del af aftenen
sluttede med en forevisning af
2 film om [M]K. Ferst vistes en
sort-hvid 16 mm film, optaget
af pressefotograf Jorn Timm.
Filmen rummede interessante op-
tagelser fra 1956 af klubbens
gamle anleg, og man s3a ogsa
scener fra JMJKs anlag pa ud-
stillingen "Danmark rundt med
modelbaner” 1 Arhushallen, ja-
nuar 1957. De gamle filmopta-
gelser vakte vild jubel!! - Der-
efter vistes en smalfilm optaget
af Finn Lekbo i begyndelsen af
1970'erne, visende det nye an-
leg med to-skinnedrift.

JUBILEUMSUDFLUGT

Sendag den 27. oktober af-
gik JMJKs  jubileumstog kl.
10.10 fra Arhus H. efter at ve-
re annonceret over perronhejt-
talerne. Toget var oprangeret
af motorvogn MO 1954, udflugts-
vogn AU 405 og personvogn CP
3244. Turen gik nordpa, og ef-
ter et kort ophold i1 Hinnerup,

hvor klubbens sekreter stod
pa toget (!), fortsatte man til
Randers. Her kerte toget ud ftil
remisen, sa turdeltagerne kunne
bese det veteranmateriel, som
opbevares der. Et af klubbens
medlemmer (DSB-ansat) startede
traktor 52 ("kledeskab") og
trak hermed  Jernbanemuseets
hpje F-maskine nr. 428 ud péa
drejeskiven for fotografering.

Ogsa Jernbanemuseets diesel-
lokomotiv DSB MX 132 opbevares
i Randers, og flere af JMJKs
medlemmer aftalte pa stedet, at

man 1 fellesskab wville bygge
en model af lokomotivet.
1 remisen studerede man

damplokomotiverne E 996, E 991

og R 946, ligesom man beun-
drede den traebekledte 1 ki,
vogn litra AF. Vognen ejes af
Jernbanemuseet, og er 1evrigt

istandsat i Aalborg af langtids-
ledige. Ude 1 det fri var der

lejlighed til at se RHJ]s sne-
plov. Den blev bygget af SCAN-
DIA i 1920, og ved banens ned-
leggelse 1 1969 blev den kegbt
af en privatmand. Siden har
den stdet ved remisen i Ran-
ders, men sneploven er idag 1
en sergelig forfatning.

Efter en halv times ophold
1 disse herlige omgivelser fort-
satte turen til Farup pa strak-
ningen Randers-Hobro. Her for-
lod vi hovedbanen, og fortsatte
kerslen pa Mariager-Handest
Veteranjernbane, ogsa kaldet
MHV]. Undervejs pa den smukke
tur til Mariager blev der ar-
rangeret fotostop flere gange.
Samtidig voksede stemningen i
udflugtsvognen, hvor 2 af klub-
bens  kvindelige '"supporters"
stod for salget af @l og wvand.

I Mariager var der godt 2
timers ophold med mulighed for
at bese D]Ks rullende materiel,
og kl. 16.30 var der afgang
mod Arhus, som blev naet 2 ti-
mer senere. - En dejlig jubile-
umsudflugt var til ende.

ABENT HUS

I week-enden 2.-3. november
havde klubben arrangeret abent

hus for alle interesserede.
"Aarhus Stiftstidende" havde
omtalt arrangementet, og trykte

invitationer var fremlagt i by-
ens hobbyforretninger. Resulta-
tet var, at omkring 100 voksne
og bern i hold fik set vort an-
leg i funktion 1 lebet af week-

enden. Gasterne betalte en be-
skeden entre, og arrangementet
bidrog hermed til, at jubile-
umsfestlighederne kunne afhol-
des uden helt at drene klub-
kassen.

Jubilzet blev rundet af med
yderligere bespg pa anlegget.

Onsdag den 6. november og den
13. november havde vi inviteret

ansatte wved DSB til at se an-
legget. Mange tog mod invita-
tionen, og sammen havde wvi

nogle hyggelige timer med me-
gen god jernbanesnak.

ADRESSER

Jydsk Model Jernbane Klubs an-
leg har til huse pa Arhus H.,
opgang G, 5. sal. Der afholdes
byggeaften hver onsdag kl.
19.30 - 22.00.

Henvendelse om bespg pa anlaeg-

get kan ske til Finn Lekbo,
Silkeborgvej 205, 8230 Abyhej,
tlf.: 06-154409.

Henvendelse angaende IMJKs
tegnings- og fotoarkiv samt
JMJKs forlag kan ske til Niels

Jergen Hansen, Nerre Alle 79,
8000 Arhus C., tlf. 06-138743.

Vi
Bygger

EMALJE-REKLAMESKILTE
- 1 MODEL

For et &r siden, i SP 1984/4
efterlyste vi en forretning, der
ville patage sig at fremstille
sma kopier af de emalje-rekla-
meskilte, der engang var at se
pa nasten enhver jernbanesta-—
tion/trinbrat.

Firmaet FELIX Modeller 1
Risskov er begyndt en fremstil-
ling af saddanne skiltekopier 1
modelsterrelse. Pa grund af
problemer med at fa trykt skil-
tene som fler-farvetryk og med
leselig tekst, har man i stedet
for wvalgt at wudgive skiltene
som farvefotografier. Tillige af
hensyn til laseligheden har man
valgt at nejes med at nedfoto-
grafere fil ca. 1:80.

Resultatet er meget fint. Der
er tale om utroligt fine farve-
gengivelser pa farvefotografier,
der hver gengiver 7-9 reklame-
skilte. Disse skilte wvil wvirkelig
kunne pynte op pd en stations-
model eller pa f.eks. kroen pa
den anden side af stations-
vejen.

Hvert '"fotografi'", der som
navnt gengiver 7-9 reklameskil-
te koster kr. 22,- og forhandles
hos:

Felix Modeller,
postboks 2088

8240 Risskov eller
PA SPORET
Vesterbrogade 165,
1800 Frederiksberg C.

E.V.P.

PS. Af forskellige. il dels
uforklarlige - men ogsa af ab-
solut uundskyldelige grunde er
denne lille artikel faldet ud af
sin reffe sammenhang.

Den burde have varet bragt 1
21. argang. nummer 4. men det

kunne ikke nds, fordi skiltene
forst fremkom pa& et tidspunkt,
hvor bladet wvar 99% ferdigt.
Den skulle derfor have varet
bragt i 22. &rgang. nummer 1,
men blev glemt af den senile
redakier.

Til gengeld kan man 1 22/1 pa
foto af bygning H. kroen, se

det fornemme resultat wved be-
nyttelse af disse skilte.

Red. undskylder!!
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De Gode Gamle Dage

Tiden efter arhundredskiftet var p& mange
mader en spandende tid, hvor mange af de be-
kvemmeligheder, vi 1 vore dage omgiver os med,
var ved at komme frem. Det galder 1kke mindst

elektriciteten, saledes som der tidligere er vist
eksempler pa.
Ogsa indenfor jernbanerne var der ved at

ske forandringer, saledes som det vil fremgd af
felgende citater. Dog ferst endnu et par eksemp-
ler pa, hvilke problemer man tidligere havde for
at kunne kole godset under transporten, frem-
skaffelsen af is til dette formal foregik fremde-
les pa samme made, som det ma have vearet til-
feldet gennem arhundreder.

Fredericia, den 23/1 1911
Banebestyreren 1 2' Kreds.
Hoslagte Regning over Levering af Tang til
Brug ved Indretning af en midlertidig Op-

lagsplads for Is ved Esbjerg Stations Ishus
tillader man sig at oversende Hr. Banebesty-

reren under Henvisning til Paategning af
22/10 f.A. - ]. Nr. Ha 903/10 paa Skrivelse
af 14. s.M.

Fremskaffelsen af isen var et andet problem,
milde vintre gav ikke brugbar is, sdledes som
det fremgar af felgende brev:

Fredericia, den 11/3 1911
Direkteren for Trafikafdelingen.

Il Besvarelse af Hr. Direkterens Skrivelse af
6' ds. - ]J. Nr. 6262 - meddeles, at Odense
og Esbjerg ikke har kunnet forsynes med in-
denlandsk Is, fordi denne i Egnen omkring
de navnte Byer ikke har haft den betingede
Tykkelse af mindst 2 Tommer.

Men som allerede sagt, nye tider var pa vej,
1 det felgende nogle eksempler pa, hvorledes
denne udvikling afspejler sig i de gamle breve.

Felgende drejer sig om afskaffelsen af bru-
gen af stationsklokken.

Fredericia, den 6/1 1911

Videresendes til Trafikbestyreren 1 3'Kreds.

Man maa med 1'Kreds vere enig i, at Afskaf-
felse af Signalerne 5 og 47 og Indferelse af
den mundtlige Afgangstilladelse fremmer Ud-
vekslingen af rejsende og dermed Toggangen.
Derimod mener man ikke at have indhestet
tilstrkkelig Erfaring for, hvorvidt der vir-
kelig er Anledning til eller Nedvendighed for
at indfere Hjzlpemidler som foreslaaet, men

serlig Indberetning wvil til sin Tid blive
fremsendt herom. Skulle man allerede nu
treffe Valget mellem navnte 2 Alternativer,

vilde man foretrakke det forste, som det mest
ideelle til Brug ved Gennemferelse af Tanken
om lydles Togafgang.

Natsignalet ber formentlig dog have en anden
Farve end den foreslaaede, f.Eks. blaalig,
for at undgaa Forveksling med Bevagelser
foretagne af Postvasenets Personale med de
nu af dette benyttede Signaler, gult Lys.

Afgorelsen af sagen trak i langdrag, men
den blev kendt af offentligheden, saledes som
felgende brev viser:

Fredericia, den 5/1 1913

Hr. Sagferer G. Meller,
Middelfart.

1 Besvarelse af Deres Skrivelse af 29'f.M.
meddeles, at der ikke er truffel nogen Be-
stemmelse om Afhandelse af Statsbanernes
Stationsklokker, og at man derfor ikke har
nogen saadan til Salg.

At nye

tider var pa vej, ses
skrivelse:

af felgende

Fredericia, den 25/10 1913
Direkteren for Trafikafdelingen.

Damekupéerne 1 vore Baners Tog benyftes ik-
ke lengere 1 en saadan Udstrakning, at det
kan betragtes som okonomisk forsvarligt at
opretholde de 1 Ordre G 217, Punkt 6 givne
Regler for de nmvnte Smrkupéers Indretning
i Togene.
Foranlediget heraf tillader man sig at hen-
stille,
1} at Damekupéerne inddrages 1 de Tog,
som planmassigt udelukkende formeres
af Side- eller Midtgangsvogne.

2) og at Antallet af Damekupéer ind-
skrenkes 1 de evrige Tog.

Det tilfejes, at man flere Steder 1 Udlandet
er gaaet bort fra Etableringen af Damekupéer
og at den foranstaaende Henstilling 1 Hoved-

sagen er 1 Overensstemmelse med Udtalelser
indhentede hos Stationerne 1  hervarende
Kreds.

Indferelsen af sidegangsvogne gav ejendomme-
ligt nok problemer, hvilket resulterede 1 felgen-
de skrivelse:

Fredericia, den 21/6 1909
Trafikbestyreren i1 4de Kreds.

Hoslagt tillader man sig at oversende til den
@&rede Kreds et Udkast til Rundskrivelse, som
foreslaas udsendt til Togpersonalet i Jylland-
Fyn, forsaavidt der mellem Kredsene kan op-
naas Enighed derom.

Der er ved Sidegangsvognenes Fremkomst i
sterre Tal kommet nye Forhold frem, som vort
Togpersonale endnu ofte staar lidt uforstaa-
ende overfor, idet det wvedblivende opfatter
sin Virksomhed som udelukkende kontrolleren-
de, medens det under de nye Forhold maa
retledes til ogsaa at betragte Hensynet til de
rejsendes Velbefindende under Rejsen som en
Faktor af Betydning.

Kredsen er af den Mening, at det ikke er
god Vilje, der mangler hos Personalet, men
at der blot er nogen Usikkerhed hos det
overfor de forandrede Forhold.
Rundskrivelsens Affaftelse er sket under Hen-



syn hertil. Man anmoder Kredsen om at udta-
le sig om, hvorvidt den kan tiltrede, at
Skrivelsen udsendes, eventuelt om den enskes
@ndret og da hvorledes.

Rundskrivelsen kan eventuelt udfazrdiges her.
Hvis dette kan tiltredes, bedes det opgivet,
hvormange Eksemplarer der gnskes.
Ligelydende Skrivelse af sendt til Trafikbe-
styreren 1 3dje Kreds.

Ogsa med hensyn til godsvognene skete der
i disse &r fremskridt. 1 denne forbindelse ma
det huskes, at - luftbremse i godstogene ikke
kendtes: '

Fredericia, den 11/3 1910
Direktgren for Trafikafdelingen.

Kredsen skal tillade sig at henlede Opmark-
somheden paa, at Bremsehusene i vore Gods-
vogne gennemgaaende er for lave, og at dette
ogsaa er Tilfzldet for de 1 de seneste Aar
leverede Vogne. Man har saaledes undersogt
Qe- og Qf-Vogne, leverede i 1908, og udfun-
det, at Hejden fra Gulv til Loft kun er
67-68", eftersom der maales 1 Husets Midte
eller ved Siderne, da Taget er lidt hvalvet.
Herfra gaar endda ca. 13", som den paa Gul-
vet anbragte Rist optager. De fleste af vore
Folk kan derfor ikke selv med blottet Hoved
staa oprejst i Huset og maa fplgelig ved Ud-
kig, og naar de bereder sig til Bremsning
eller foretager denne staa bsjet.

Il Vognene af samme Type er dernast Bremse-
svinget anbragt i en Hejde af 52" fra Gulvet,
hvorfor mindre Folk ikke er i Stand til at
legge fornpden Kraft i Bremsningen.

Kredsen skal henstille, at der skankes dette
Spergsmaal Opmarksomhed ved kommende Ny-
anskaffelser af Vogne.

Med hensyn til datidens trakkraft - damplo-
komotiverne - far man gennem fplgende brev dis-
se oplysninger:

Fredericia, den 27/5 1910
Maskinbestyreren i 2'Kreds.

I Gensvar paa Hr. Maskinbestyrerens Skrivel-
se af 23'ds - J.Nr. 2519 - skal Kredsen til-
lade sig at meddele, at B-maskinerne i @je-
blikket er tilstraekkelig paa Midtbanen til det
Brug, der ggres af dem, naar undtages Turen
990 Skjern-Herning, ved Udferelsen af hvilken
det vilde vare heldigt at have en starkere
Maskine.

Ogsaa for den kommende Tid maa man anse
nevnte Maskiner for tilstrakkelige, saal®nge
de kan prastere det i Traktabellerne angivne
Arbejde ogsaa 1 Togarten H.P./70 Km. Sidst-
nevnte hurtigere Togfremferelse kunde man
tenke sig vilde komme til Anvendelse i den
kommende Tid i hejere Grad end nu.

Man er nermest tilbpjelig til at mene, at de
nye Baner vil give en forholdsvis sterre
Forpgelse al Midtbanens Godsbefordring end
af dens Personbefordring, og maa derfor anse
det for meget betimeligt at forege Antallet af
Godsmaskinerne.

Og dermed fik B-maskinerne lov til at kere
en del ar endnu, den sidste blev udrangeret i
1932.

Vamdrup station var gransestation pa den
pstjydske le®ngdebane og der forekom derfor en
del rangerarbejde. lkke uden problemer, som det
ses af felgende:

11

Fredericia, den 27/10 1911

Tilbagesendes Maskinbestyreren i 2'Kreds med
Bemarkning, at Anvendelse af en Hs-Maskine
i Vamdrup utvivlsomt vil medfere saavel Tog-
forsinkelser som andre Ulemper paa denne
Station. Kan Hr. Maskinbestyreren imidlertid
ikke paa anden Maade skaffe Udvej for en
F-Maskine andetsteds fra vil man dog vare
nedt til at se bort fra disse Ulemper, da en
Hs-Maskine er absolut uanvendelig paa Oden-
se¢ Havnebane.

Vamdrup stationsbygning, der var opfert af

tre, var 1gvrigt brendt den 7. februar 1911.
Denne begivenhed spores kun i 1 brev i de gam-
le kopibeger:

Fredericia, den 10/2 1911
Direkteren for Regnskabsafdelingen.

I Forbindelse med Telegrammer herfra af 7de
og 8de ds. angaaende den nedbrendte Sta-
tionsbygning i Vamdrup skal man tillade sig
at meddele, at det efter nu foretaget ngjagtig
Undersegelse er konstateret, at der ved Bran-
den ikke er bortkommet eller beskadiget be-
troet Gods.

Behovet for rangermaskiner var i &rene umid-

delbart for den 1. verdenskrig stort forskellige
steder, i Middelfart forsegte man sig med fol-
gende lesning:

Fredericia, den 25/10 1912

Driftsbestyreren for Nordvestfynske Jernbane,
Odense.

Da det formentlig bliver nedvendigt at give
Middelfart Station nogen Maskinkraft til Ran-
gering og Havnebanekersel, tillader man sig
at forespgrge, om Deres Bane har en Maskine
i Middelfart og om den eventuelt vil kunne
stilles til Disposition og da for hvilken Be-
taling pr. paabegyndt Time.

Det bemzrkes, at Maskinen under almindelige
Forhold antagelig kun vil behgves nogle faa
Timer For- og Eftermiddag, men under sarlige
Forhold kan der blive Brug for den i indtil
6 Timer paa | Dag.

Efter Omstendighederne turde man imedese et
@ret Svar snarest belejligt.

Svaret fra privatbanen ma have varet imede-

kommende, for nogen tid efter finder vi fslgende
brev:

Fredericia, den 21/11 1912
Direkteren for Trafikafdelingen.

Idet man herved fremsender en af Trafikin-
spekter Koch til Kredsens videre Behandling
afgiven Sag med Bilag angaaende Rangerin-
gen paa Middelfart Havnebane, skal man til-
lade sig at fremsende vedlagte Tilbud fra
Driftsbestyreren for Nordvestfynske Jernbane
om Afgivelse af Lokomotiv til denne Range-
ring.

Tilbudet, der fremkommer efter en med den
fungerende Driftsbestyrer for navnte Privat-
bane Hr. Ingenigr Stensballe fert mundtlig
Forhandling er bygget over Betingelserne for
Udleje af Statsbanernes Lokomotiver m.m. og
Belpbet 25 Kroner for 4 Timer fremkommer
saaledes:
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Fast Afgift pr. paabegyndt

19,77 | O S 4 Kr. 50 Dre
Tillegsbetaling 4 Timer 4

BEr. 1., 08505000 ) B TR 4 Kr. 40 Ore
Forbrug af Kul ect. 4 Timer

& Kbe 2000954 G R 8 Kr. 00 @re
1 Pudser mere 1 Middelfart

PO S B s s e 5 Kr. 00 @re
AVance...oeeven. eeresaaaaan 3 Kr. 10 @re

lalt 25 Kr. 00 @re
Belgbet 4 Kr. for hver overskydende Time
fremkommer saaledes:
Tillegsbetaling pr. Time.... 1 Kr. 10 @re
Forbrug af Kul ect. pr. Time 2 Kr. 00 @re
AT BITICE e ots oo i W0 4280 50800 58 90 @re

lalt 4 Kr. 00 Qre

Kredsen er af den Formening, at det under
normale Forhold som Regel vil vare nedven-
digt at have Maskinen til Tjeneste 5 timer
om Dagen paa alle Hverdage, og at det kun
undtagelsesvis vil forekomme, at Maskine kan
undvares i Tiden 6-7 Em. Det vil ievrigt af
Hensyn til Vognenes hurtige Afsendelse som
oftest vere upkonomisk at lade dem henstaa
ved Havnen Natten over fremfor at hente dem
til Afsendelse samme dag eller den paafol-
gende Nat.

Da wvor Maskinafdeling formentlig ikke wvil
kunne afgive den nedvendige Maskinkraft
uden at det kraver sterre Bekostning, kan
Kredsen i og for sig anbefale, at Tilbudet
modtages, for saa vidt der ikke haves Beten-
keligheder ved at skabe Pracedens for, at
Privatbanerne faar Betaling for den Hjzlp
Statsbanetilslutningsstationer tager af Privat-
banernes Maskiner til Rangeringsarbejder.
Hest til Rangering paa Pladsen vil kun kun-
ne undveres, hvis Maskine haves til Raadig-
hed paa Stationen saa godt som hele Dagen.
Man skal bemarke, at Kerselsentreprengren,
der nu beserger Transporten af Vogne over
Havnebanen, forlanger 160 Kr. om Maaneden
for en enkelt Hest til Rangering paa Sta-
tionspladsen og 50 Kr. maanedlig for Renhol-
delse m.m., naar Havnebanekerslen falder
bort, mod henholdsvis 105 Kr. og 15 Kr. nu.
Selv. om den forlangte Betaling maa siges at

vare altfor hej, vil det dog sikkert blive
nedvendigt at forheje det nuvarende Vederlag
noget.

1 &rene fer 1. verdenskrig var brugen af

bznkevogne meget udbredt. Felgende brev fortal-
ler lidt om, hvorledes og med hvad de var ud-
styret, nar de blev benyttet:

Fredericia, den 21/8 1909
Trafikbestyreren 1 3dje Kreds.

Under Henvisning til Kredsens Telegram af
12te ds. meddeles, at fglgende QD Bankevogne
er demonteret i hervarende Kreds.
33855, 33957, 33861, 33870, 33846,
33873, 33933, 33880, 33643.

Der er sendt 60 Banke, 20 Skilte og 19 Lyg-
ter Aarhus H.

Felgende Ventesalsbanke er udtagne af QD
Vogne og sendt fil Hjemstedsstationerne:

Af Qd 33846: 3 Skive Holdeplads og 2 Roslev
af QD 33882: 2 Vikse, 2 Frederikssund og 3
Kjebenhavn H.G.

Af hervaerende Kreds' Ventesalsbanke, der er
afgivet til Beankevogne, mangler endnu fol-
gende:

Vedsted 4, Ribe 1 og Laven 2.

33882,

Vi wvil slutte for denne gang med folgende

brev om en anden type vogne, hvis anvendelse
formentlig ferst sluttede, da damplokomotiverne
forsvandt fra trafikken:

Fredericia, den 18/10 1911

I Besvarelse af Hr. Trafikbestyrerens Skri-
velse af 12'ds - J.Nr. 6290 - meddeles, at
de 1 Odense stationerede 2 lmssede Bremse-
vogne kan inddrages.

Le gvrige paa Stationer i hervarende Kreds
stationerede Bremsevogne maa fremdeles anses
for nedvendige.

Ib V. Andersen

KUPESNAK

BUREAU - hvor lange endnu??

Som laser af (og abonnent pd)
SIGNALPOSTEN og som tjenstgarende
ved Jernbanepostkontoret er det
naturligt for mig, at jeg (na-
sten) altid har fotografiapparat
med pd arbejde - man kan jo al-
drig vide...

I sin spareiver anvender P+T
i dag samme taktik, som DSB gjor-
de ved talrige banenedlzggelser
for ca. 20 ar siden: Man indsat-
ter en (eller flere!) Tlastbiler,
der sa kegrer parallelt med bure-
auet. Den post, der hidtil er
blevet transporteret pr. bane,
kerer nu i stedet pa landevejene.
- Aha, siger ledelsen i P+T, en-
hver kan nu se, at der ikke er
grund til at bibeholde bureauer-

My 1143 (+ MO 1953) med Kh-Ar
BUR 541 i Fa (6/7-1982)
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ne, og man har derefter et alibi
for at nedlaegge disse!

Jeg har veret ansat pa "Jer-
net" siden 1982, og bare pa de
fire ar er, alene ved Jernbane-
postkontor 1 (d.v.s. Sjalland,
Lolland, Falster og Fyn), fol-
gende bureauer nedlagt:

Kh-Fa BUR 541,

Fa-Kh BUR 3054,

Ng-0d-Svg BUR 7213,

Svg-0d BUR 2781,

Nf-Kh BUR 9564,

Kb-Kh BUR 4296,

Hk-Nks BUR 1,

Nks-Hk BUR 28,

Sg-Te BUR 4851,

To-Sg BUR 4884,

Kh-Hi-Hg BUR 91307.

Det forlyder igvrigt, og jeg ma
understrege, at det er et rygte,
der ikke er bekraftet, at, da bu-
reauet pa Nordbanen, BUR 91307,
var blevet aflest af biler, matte
en del nordsjzllandske postkonto-
rer i1 adskillige uger udbetale
overarbejdsbetaling til brevba-
rerne pa grund af at posten kom
for sent frem. Der var vist ogsa
noget med, at man havde "glemt"
at medregne udgiften til, at bi-
lerne skulle hjem igen! Hvor blev
besparelsen af?

Det slutter dimidlertid ikke
her. Kh-Nf BUR 5093 (ma-fre) samt
weekend-bureauerne Kh-Ab-Kh BUR
595 - 594, Kb-Kh-Kb BUR 9476 -
2417 og (Nsk)-Nf-Kh-Nf BUR 5056
- 5015 paregnes nedlagt ved naste
koreplanskifte (altsa pr. 1. juni
1986) .

Man opererer med en plan, der
forudsatter, at bureaukerslen pa
Sjelland er ophert senest ved
K-89, d.v.s. at man til den tid
paregner kun at opretholde de
gennemgaende landsdels-bureauer.

Desverre ved jeg ikke sd meget
om, hvad der er sket/sker pa
"Jern 2" (altsd Jylland), men ma-
ske nogle af laserne kan supple-
re? Dog dette: Fa-Es BUR 3605,
der kgrte i tilslutning til Kh-Fa
-Ar BUR 7509, er degraderet til
togpost. Desuden er Kh-Fa BUR 541
ogsa faldet vak over strakningen
Fa-Ab, samt Fa-Str BUR 3737 er
inddraget. Bm-Tdr er ogsd nedlagt
/truet af nedlagning. Pa den
"skave" er BUR 7701 - 7782 ind-
draget pd strakningen Str-Ti-Str.

Ja, kare venner, det er "den
rene elendighed" altsammen, s
derfor: Ga nu ud og fotografer
posttogene, mens de endnu korer
- om f& ar er det s'gu for sent!

Mz 1429 med Kh-Ab BUR 595 (so-
ve- og liggevognene fortsatter
til Fh), afg. Fa (29/5-1983)

MZ 1415 med Kh-Ab BUR 7593
passerer Ro (23/6-1983)

L] M 32 med Nsk-Kh BUR 1092
afventer krydsning i Ryde (28/7
-1983)
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Efterfelgende bringes kerepla-
ner for bureauerne, som de (kere-
planerne) ser ud i dag. Det mi
erindres, at bureauerne kan afgd
fer anfort tid, safremt udveks-
Tingen er afsluttet. Interessere-
de kan i gvrigt pa posthuset kgbe
heftet "Postbefordringen i dind-
landet" (pris ca. 65,- kr.). I
dette hefte er anfort keretider
m.m. for bureauer, togposter,
bilkgrsler, skibsruter m.m.

BUR 9505/1091 (ma-1g)

Kh-Nf-Msk

Kh 1.40
Ro uden stop

KJ 218 =~ BLE]
Hz 236 = 247
Ne 3.01 - 3.38
Vo 3.59 - 4.06
Nv 4.18 - 4.23
Nf 4,35 - 4-58
Sx 5.15 - 5,21
Mrb 5.29 = 5.36
Nsk 6.05

BUR 9584 (ma-fre)

Nf-Kh

Nf 17.45
Nv 18.00 - 18.05
Vo 18.16 - 18.37
Ne 19.01 - 19.31
Hz 19.48 - 19.54
KJ 20.14 - 20.15
Ro 20.38 - 20.46
Kh 21.08

Nsk-Nf-Kh BUR 1036/5072 (ma-fre)
fremfgres i ordinart tog bade pa
LJ og pd DSB (galder ogsd 5015 -
5072 (se) og 5056 (l@)). (Ogsa
5093 ma-fre).

BUR 9405 (ti-1g) (9409 (ma))
Kh-Kb

Kh - 3.00 3.24)
Ro 3.23 - 3.33 ( 3.45 - 3.55)
Te 3.51 - 3.56 ( 4.11 - 4.15)
Hk  4.07 - 4.19 ( 4.24 - 4.36)
Jy 4.38 - 4.43 ( 4.54 - 4.58)
Kb 5.00 ( 5.14 )
BUR 9482 (ma-fre) (9476 (1@))
Kb-Kh

Kb - 18.50 17.05)

(
Jdy 19.06 - 19.11 (17.23 - 17.28)
Hk 19.34 - 19.47 (17.58 - 18.11)
Tg 20.03 - 20.06 ( .30)
Ro 20.25 ( .06)
Kh 20.53 (19.31 )

— el
o
=N
—
] 1
=iy
o o

20.30

Kh-Kb-Kh BUR 2417 - 4280 (s@)frem-
fores i ordinart tog.

My 1146 med Kh-Hi-Hg BUR 91307
efter ank. til Hg. Pbh-vognen
til Halsingborg er allerede kob-
let fra og pa vej mod fargen
(31/10-1983)

Mz 1436 med Kh-Ar BUR 541 un-
der indkersel til Md (30/11-83)

I Svg holder BUR 2751 (Mr 4012
/4212 + Pbh) kort fgr afg. til
Odense (17/3 1984)
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BUR 9375 (ma-fre)

Kh-Ko
Kh 19.38
(kerer via Ig)
Ro 20.03 - 20.13
Rg 20.36 - 20.55
So 21.06 - 21.08
Sg 21.20 - 21.27
Ko 21.42
BUR 9368 (ma-fre)
Ka-Kh
NgF 18.48
Ko 19.48 - 20.22
Sg 20.35 - 20.47
So 20,52 - 20.53
Rg 21.04 - 21.07
Ro 21.31 - 21.42
Kh 22.08 via Ig.
BUR 9313 (ma-1g)
Kh-Ko
Kh 2.08
Ro 2.37 - 2.43
Rg 3.10 - 3.26
So 3.38 - 3.49
Sg 4.03 - 4.15
Ko 4.31

Vestbanen betjenes 1o aften/so
morgen af BUR 595/594, der frem-
feres i ordinare tog.

Pa OHJ og HTJ blev bureaukers-
len indstillet ved K-85. Banerne
anvender dog stadig bureauvogne
af litra Phb i ombygget skikkel-
se. Al "indmaden" er fjernet, og
pd hver side er monteret en hy-
draulisk 1ift, der muligger ind-

og udkersel af gitterpaller.
Vognene betjenes af banernes eget
personale.

P& OHJ fremferes vognen i ret-
ning mod Nks i tog 1 (ma-lo), og
i retning mod Hk i tog 328 (ma-
fre) og i tog 18 (1@). Pa HTJ le-
ber vognen i Sg-Te 4851 (ma-fre)
og i Te-Sqg 4884 (ma-fre).

BUR 7592 (ma-fre)

Ab-Fa-Kh

Ab 19.52
Hb 20.21 - 20.23
Rd 20.41 - 20.46
Ar 21.22 - 21.42
Sd 21.58 - 22.03
Hs 22.20 - 22.26
Vi 22.45 - 22.50
Fa 23.07 - 23.29
0d 0.03 - 0.13
Ng 0.31 - 0.48
Ko 1.48 - 2.13
Sg 2.28 - 2.38
Rg 3.01 - 3.07
Ro 3.32 -~ 339
Kh 4.05

OH] 46 med Nks-Hk BUR 28 pass
Allerup nedlagte trinbret (25/4-
1984)

Mz 1425 med Kb-Kh BUR 9482
pass Stenhus kort fer Hk (25/4-
1984)

Mx 1008 med Nf-Kh BUR 9564 afg
Nf (3/5 1984)
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BUR 7593 (ma-fre) BUR 3601 (ma-lg) BUR 7782 (ma-fre)
Kh-Fa-Ab Fa-Es-Rj Str-Hr-Fa
Kh 21.43 Fa 2.20 Shr 20.35
Ko 22.51 - 23.21 Kd 2.34 - 2.43 Ho 20.50 - 20.55
Ng 0.21 - 0.34 Vn 2.59 - 3.02 Hr 21.22 - 21.29
0d 0.52 - 1.03 Bm .20 = 3,22 Bb 21.47 - 21.48
Fa L 1.37 = 1.57 Es 3.34 - 3.47 Vi 22.26 - 22.34
Ar 0¥ = 320 Va 4,01 - 4.04 Fa 22.55
Rd 4.00 - 4.12 Sj 4.38 - 4.44
Hb 4,32 - 4.36 Rj 5.01
Ab 5.07 BUR 7314 (ti-l1o)
Fa-0j-Pa
** toget deles i Fa og kerer Fa-  BUR 3684 (ma-fre)
Ab 1 2 afdelinger; BUR 7993 afgar Rj-Es-Fa Fa 3.10
ca. 5 min senere fra Fa og betje- Kd 3.27 = 3.3b
ner Vj, Hs og Sd. R3 19.42 0j 4.04 - 4.10
SJ 20.03 - 20.70 Rq 4.31 - 4.46
Va 20.58 - 21.05 Te 5.OT = 511
BUR 7509 (ma-1g¢) Es 21,21 = 21.45 Pa 5.25
Kh-Fa-Ar Bm 22.00 - 22.01
Vn 22.30 = 22.3]
Kh 0.40 Kd 22.48 - 22.50 BUR 993 (ma-fre)
Ko 1.44 - 2.21 Fa 23.08 Pa-0j-Fa
Ng 3.21 = 3.38
0d 3.56 - 4.06 Pa 20.43
Fa 4.42 - 4,52 BUR 7701 (ti-1g) Te 20.53 - 20.58
Vi 5.09 - 5.13 Fa-Hr-5Str Rg 21.09 - 21.13
Hs 533 = 5.37 0j 21.31 - 21.34
Sd 5.55 = 5.59 Fa 2.05 Kd 22.05 - 22.08
Ar 6.13 Vi 2.23 - 2.36 Fa 22.23
Bb 307 = 3,82
Hr 341 = 3.53 R. Dyssov
Ho 4,26 - 4.38
Str 4.50
PH552500020P020052800 ger, trykt i Vald. Pedersens Bog-
) trykkeri 1937. Indholdet svarer
& ganske til titlen og vrimler der-
& * for med en masse gode ideer til
& d m S brug for modelbanebyggeren,
4 blandt hvilke jeg sa har plukket
@ et par stykker, der havde felgen-
o de egenskaber til fazlles: det er
® smating der kan fremstilles i en
& handevending. De vil falde i be-
® skuerens @jne, men ikke savnes
dersom de var udeladt. Materiale-
Avlum, ende- og siderampe. fOY’bT‘UgE‘t er beskedent 0g kan ve-
BANERNES BYGNING 0G UDSTYRELSE 5/9 1975 (hol) re nasten hvad som helst. Stiller

Det er ofte sd 1idt der skal
til for at give modelbanen et me-
re naturligt og virkelighedstro
pr2g. Eksempelvis ville landsta-
tionens lasse- og sidespor vinde
meget i udseende om vi foretog en
nensom begroning af gres og lang-
stilket ukrudt imellem og omkring
skinnerne pa disse arealer. Ind-
trykket af ringe brug og mislig-
holdelse, grensende til forfald,
kan mildnes eller forstarkes ef-
ter behag, omend det nok ikke 1i-
gefrem skal give udseende af en
ren og sker losseplads. Henkaste-
de glflasker og konservesdéaser er
imidlertid et tidlest billede, og
prikken skulle hermed vare sat
over ['et,

Ovenstdende ma vel henregnes
under begreber som patina eller
atmosfere og har ikke meget med
overskriften at gere, der igvrigt
er titlen pd en af DSB's larebm-
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ikke krav om sterre tekniske far-
digheder hos udgveren, og vil k-
ke gribe forstyrrende ind i det
bestdende anlag. Endelig er det
emner der 1 lighed med foregdende
artikler, kan behandles uden ske-
len til sporvidde og mdlestok.

For nu at kunne komme ind pa
feromtalte lessespor ma vi igen-
nem et sporskifte. Sporskiftet
som sadan er ingen '"héndeven-
dingsopgave", s& det Tlader vi
ligge, men det har eller burde
have et sdkaldt frispormerke.
Hvor to spor slutter til eller
krydser hinanden, vil de to spors
frie profiler 1 et vist punkt be-
gynde at gribe ind i hinanden. Pa
den strekning, hvor dette finder
sted, vil de to spor ikke kunne
benyttes samtidig. Frispormerker-
ne aftegner imidlertid de granse-
punkter indenfor hvilke sporene
frit kan benyttes, - o.s.v., som
det fremgdr af bogens tekst. DSB
og andre baner har selvfolgelig
helt bestemte normer for disse
grensepunkter, men som vi dikke
bare kritiklest kan dividere ned
til den pagaldende modelbanes ma-
lestok. Frispormarkets placering
beregnes ud fra modellens frit-
rumsprofil, sporskiftets haldning
og med et védgent pje for den ek-
stra udkragning visse af vore ko-
retejer foretager 1 lgb gennem
skifter og kurver. Frispormarker-
ne kan fremstilles af tre eller
metal, alt efter behag. Det pad
tegningen viste som fremstillet
af tre, er det aldste. Der knyt-
ter sig det kuriosum til dets
montering, at dette undertiden
foretoges pd@ langs ad sporet,
hvorved risikoen for at snuble
over det mindskedes!! Bemalingen
af begge typer er foretaget i
redt og hvidt, og vil sagtens
kunne lade sig se, - ogsd pa mo-
delbanen.

Lesse sporet er som regel af-
sluttet med en ende- eller kombi-
neret side- og enderampe, men el-
lers er alle blinde spor forsynet
med en stoppeanordning under en
eller anden form. I sin simpleste
udgave blot udfert som en opka-
stet jordvold, hvilket nok ikke
har veret helt korrekt, hvis vi
skal holde os til reglementet i
DSB's Terebog.

Konstruktionen af sporstopper-
ne er hejst forskellig afhangig
af de krav, der stilles til dem,
- f.eks. af, om sporstopperen
skal yde en eftergivende og for-
holdsvis bled standsning af vog-
nene, eller om en mere brat
standsning kan tillades. Valget
af typen af sporstopperen er der-
for 1 hvert enkelt tilfalde igen
afhengig af, i hvilket spor pi
stationen sporstopperen agtes op-

Usedvanlig transport, Tdastrup
1970 (P.A.)

DB], Ugleenge (B.Kjgller)

Tender H., 4/9 1975 (hol)
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Fig. 85. Spor med Frispormarke af Tra.
e
—e Fig. 88. Muaaling af Sporafstand ved Frisporgriensen,
Fig. 86,
Frispormierke o
al Poreolen. Fig. 87. Spor med Frispormarker af Porcelen.
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Fig. 89. Spor med Stoppeklodser og Jordvold.
Fig. 126. Enderampe.
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5 Fig. 94. Hoj Sporstopper af aldre Konstruktion.
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Fig. 5. Hoy Sporstopper afl moderne Konstruktion,

Fig. 71. Nyere Bom tl Narbetjening. Fig vY.  Scivlukkende Laage. Fig. 70, Drejekors.
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stillet. Eksempelvis for enden af
en blindt endende indkerselstog-
vej eller for enden af et kort
depotspor, og ievrigt afhangig af
pladsforholdene pa stationen.

Man skelner ved DSB mellem la-
ve og heje sporstoppere, betinget
af hvorvidt anslaget mod spor-
stopperen sker med hjulflangerne
eller med vognbufferne, og vender
vi tilbage til vor jordvold, ma
det vel konstateres, at den hgrer
til den lave type. Kaster vi sam-
tidig et blik pa tegning fig. 89
erfarer vi, at stoppet i virke-
ligheden beror pa de to stoppe-
klodser - et sa&t bestar af et
hejre- og et venstrestykke, der-
for sakaldt lav type, efterfulgt
af et stykke sandspor afsluttet
med jordvolden som yderligere
sikring. Forgangeren for de lave
stopklodser wvar forresten et
stykke svart tommer lagt pd tvars
af sporet og fastgjort til en un-
derliggende svelle, stottet bagud
af korte skrastivere. Denne kon-
struktion blev imidlertid forladt
da den udsatte bremsetejet for
beskadigelser.

Det ber ikke tage mange halve
timer at fremstille dette system
i den aktuelle modelsterrelse.
Stoppeklodserne laves af et styk-
ke konservesblik eller lignende,
bukket og klemt sammen sa det
passer omkring skinneprofilen,
filet i facon, og derefter loddet
pa plads. Sandsporet udfares
selvfglgelig helt zgte og natur-
tro.

Eksempler pa heje sporstoppere
fremgar af fig. 94 og 95. Med et
par kasserede buffere og frem-
stillet af gamle skinner som det
fremgar af tegningen, vil fig. 94
nok vere den letteste at kopiere.
De to stedbukke (skinnebuer), pi
tegningen merket sb., Tligger i
forlengelse af korestrengen og
via en fodplade mrk. f. indbyrdes
forbundet med skrastivere mrk.
ss. Stedbjelken mrk. s. er et
stykke temmer (gammel svelle!)
der pda modellen let lader sig
festne ved et par bgjler indsat
i treet. Sporstopperen fig. 95 er
fremstillet af profiljern, samlet
ved knudeplader og nitte- og bol-
teforbindelser ti1 en jernkon-
struktion der hviler pa sporet,
idet stopperen er fastboltet ved
4 stk. 19 mm bolte (betegnet B 1
figuren), to for hver skinne-
streng. Ved héard pakersel overri-
ves bolteforbindelserne, og spor-
stopperen glider ind i sandvolden
som skydes sammen og herved be-
virker en mere eftergivende

Jaeger-stopper. Slagelse 1957.
(E.V.P.)

Jaeger-stopper. Slagelse 1957.
(E.V.P.)

Grov forsgmmelse ved manglende
led eller anden markering ved
overskeringen. DMJKs  udstil-
lingsanleg (hol).
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Fig. 74. Svelleskerm ved Banchegnet.
mm.

: P

Fig. 75. Svelleskarm med Snebalte,

Fig. 76. Jordvold med Snehalte.

Rektangulwr, hvidskiveme drodlkant
og med paskrift »GIV A G T«

Nr. 101 b. »Giv ayle.

Enkeltsporet Bane, Enkeltsporet Baue, Dobbeltsporet Bane
vet Spor, flere Spor. eller to Banelinier.

Fig. 73, Lyssignaler.

Kektangulwr, hvid skive med rod kanl
oy med paskreift 2G1YV A (; Te suml rod skrastreg,

Nr., 105, »Afstandsmarkers.

N « E

Flere Spor.

Enkeltspor.

Skiver med rod Kant

Fig. 72, Krydsmnarker
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standsning af vognene. Til denne
model skal der sd&ledes anvendes
diverse profilerede metalstykker,
og det vil koste 1idt ekstra lod-
dearbejde, men det er dog ikke
verre, end at jeg vil pasta at
det kan geres pa en enkelt aften.
Om den sd ogsd skal kunne fungere
som beskrevet ovenstdende vil jeg
overlade til bygherren at afgere.

Nu er sporstoppere og frispor-
merker pa modelbanen ikke blot
sat op som pyntegenstande. De
skal naturligvis ferst og frem-
mest tjene de praktiske formal de
nu en gang er beregnet til, og
derfor ogsa fremstilles sa de
virker efter hensigten. I denne
forbindelse kan vi godt lebe ind
i et lille problem hvad sporstop-
peren angar, thi ingen af de her
nevnte eksempler er bevidst kon-
strueret under hensyntagen til
rullende jernbanemateriel med au-
tomatiske koblinger. Koblinger af
denne art pa vore modeller fylder
for det meste uhyggeligt meget,
og vil derfor i de fleste tilfal-
de hindre det tilsigtede anslag
mellem vognbuffer og sporstopper.
Situationen wvil muligvis kunne
reddes ved en forlangelse af
stopperens anslag og derved give
plads til den udragende kobling,
eller vi ma hekse 1idt ved place-
ringen af stopperens tvargdende
afstivning. Leéser det ikke pro-
blemet, ser jeg ingen anden udvej
end at ty til nutidige midler,
hvor to stykker kraftigt H-jern,
forsynet med gummiagtige puder
(viskelader) er solidt forankrede
i en nedgravet betonklods for en-
den af sporet. Hermed har vi sa
ganske vist forladt stilen anno
1937, men den var maske heller
ikke gnsket.

Indhegning af modelbane-banen
bliver som regel ikke forsamt,
omend indhegningen i de fleste
tilfalde blot markeres ved hegns-
palene uden hegnstrad. Séadanne
tradhegn er ellers ikke vanskeli-
ge at fremstille, men det m& ind-
remmes, at isar traden, hvadenten
den er fremstillet af sy- eller
metallisk blomstertrdd er meget
felsom overfor ydre pavirkninger.
Der skal 1ikke mange afsporinger
og pillen ved anlegget til fer
traden henger og dasker, og sa er
vi da bedre hjulpet foruden. Op-
skriften fra forbilledet ser igv-
rigt sadan ud, at trddhegnet be-
star af fire stdltrade, fastgjor-
te til ra egepale i 2,5 m indbyr-
des afstand. Hegnspzlene kunne
ogsd vare gamle sveller og i det
hele taget ogsa vere kombineret
med levende hegn. En del af

DSB, Gaarde. Postkort ]bm. Be-
maerk leddet som abnes ind mod
banen.

DSB, Struer. Postkort ]Jbm.

Bomme 1 Nyborg ved Svendborg-
banen (P.A.)
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statsbanernes sidelinier er dog
uindhegnede (1937) og hovedlini-
erne pa korte strzkninger, navn-
1ig hvor banen gar gennem skov.
Valger vi en indhegning af banen,
ber der ogsd gives muligheder for
opstilling af de i mine @jne ka-
rakteristiske lager og led, sat
op hvor sti, markvej og lignende
krydser banen i skinnehajde.

Figurerne 67, 68, 69 og 70 er
eksempler pa sddanne led, der vil
kunne lade sig eftergere uden
sterre besvar, og dertil under-
strege og pynte op pa den til-
sTuttende indhegning. Leddet ind-
rettes i reglen til at abne indad
mod banelinien, og ledstolperne
ma derfor stilles sa langt fra
sporet, at Tleddet, ndr det er
abent, ikke nar ind i den frie
profil. Ved ubevogtede overkers-
ler holdes led eller bomme nor-
malt lukkede af brugerne, nar de
ikke benyttes. Dette har nok ve-
ret 1idt vanskeligt at fa over-
holdt, indtil man fandt ud af at
forsyne lukketpjet med lase, hvor
neglen ikke kunne udtages, nar
ldasen var aben. Ved udlevering af
nummererede negler til brugerne
kunne det sa konstateres, hvem
synderen var.

En bom af de ved statsbanerne
anvendte typer er vist i fig. 71.
1 den ene ende kan bommen drejes
om en vandret aksel pa et jern-
stativ forankret i jorden, og
hviler i den modsatte ende pa en
anslagsstolpe forsynet med en
gaffel, der fanger enden af bom-
men. Kontravagten er anbragt af
hensyn til afbalanceringen, og
gitteret udger en fuldstandig af-
sparring. I vandret stilling hvi-
ler den ca. 1,3 meter over jorden
og vil almindeligvis vare paral-
lelt med sporet, ved meget skave
overkersler dog undertiden om-
trent vinkelret pa vejen. Pa mo-
dellen udfgres bommen i tra eller
metal og gitteret fremstilles ved
at bugte et stykke afisoleret
ledningstrad frem og tilbage mel-
lem to semrzkker, sat op i pas-
sende afstand pa begge ledder pa
et stykke tre. P& tvers af bug-
terne paloddes derefter to styk-
ker ret trad i den onskede af-
stand og det nu fremkomne over-
skydende materiale klippes af.
Denne stigelignende genstand 1i-
mes eller loddes herefter til un-
dersiden af bommen. Gitteret vil
desvarre ikke som i virkeligheden
falde. ind mod bommen 1 dennes
lodrette (&bne) stilling. @nskes
dette md gitteret enten udferes
som @jeophangte jerntrade eller
maske udferes 1 sytrad. Der er
ikke noget i vejen for at bomme-

800 meter til hovedsignalet!
(P.A.)
... og nu kun 400 m! (E.V.P.)

Overskaring pa  havnebanen,
FF] (E.V.P.)




nes betjening, via en smule elek-
tronik, kan geres afhengig af
kerslen pd banen, men sd herer de
ikke hjemme i dette indleg under
begrebet lettere opgaver. Der er
imidlertid ikke noget i vejen for
ved hjzlp af en smule sytrdd og
et par @skner at etablere en ma-
nuel fjernbetjening. Et system
som samtidig medferer, at vi selv
bestemmer hvor langsomt eller
hurtigt de smukt rgd- og hvidma-
lede bomme haves og sankes.

Sneskarme ma muligvis forekom-
me at vare et 1idt segt emne, og
vil da ogsa krave at bane og
landskab er af en sadan beskaf-
fenhed, at troverdigheden for sa-
danne foranstaltninger kan beva-
res. Det er nu ikke sa besvarligt
og da vi er ved "Banens Hegn",
kan vi lige sa godt fa dette med
0gsa.

Under stark snefygning med en
vindretning omtrent pa tvers af
banen vil denne, hvor sporet lig-
ger i en afgravning, let fyge til
sa at toggangen standses. Medens
snefnuggene pd ganske javn mark
stadig vil blive fert af sted af
blesten uden at danne driver, ud-
ger banens indskaringer larum,
hvor snefnuggene kan komme til
ro, sdledes at indskaringen til
sidst helt fyldes af sne. For at
beskytte indskaringerne mod til-
snening har statsbanerne pa de
steder, hvor faren for tilsnening
har vist sig at vare sterst, byg-
get sneskerme langs banen.

Sadan lyder det i teksten og
pa fig. 74 ses en sneskarm i sin
simpleste form. Her udger en rak-
ke nedrammede sveller et tet vag
der foroven er sikret sin sammen-
hengen ved et pasgmmet bradt.
Skarmen kan ogsa vare bygget sa-
ledes at svellerne lagges vandret
mellem stolper bestdende af kas-
serede skinner. I sidstnavnte
tilfelde er svellerne ved mellem-
leg af klodser lagt op med mindre
mellemrum for at mindske Tuftmod-
standen. Snedriven vil undertiden
vere naet op til veggens overkant
og fortsetter fygningen vil dri-
vedannelser opstd pd den anden
side og man er lige vidt. I fig.
75 er svelleskarmen derfor truk-
ket sd meget tilbage fra sporet,
at der i det opstaede mellemrum
kunne opstd et snebalte, og sa
ku' man vel ellers satte sig hen
og habe pa, at vejret bedredes
inden dette ogsd var fyldt op med
sne.

Da sneskzrme fremstillede af
gamle sveller ofte indeholder
forrddnede sveller, hvis smitte-
kim kan inficere de i sporet va-
rende sveller, anvendes i stedet
for svelleskarme ofte sneskerme,
bestaende af ca. 2 meter haj
jordvold, som vist 1 fig. 76. Ba-
de Jjordvold og snebalte er be-
plantede, og skal det geres efter
bogen, skal det fortrinvis vare
naletrzer eller pil. Som allerede

antydet er emnet 1idt af et kuri-
osum, hvis det da ellers ikke 1i-
ge netop var den forklaring vi
stod og manglede, pa spergsmal om
de jordvolde m.m. vi bygger op pa
modelbanen for ligesom at skille
linieferingen 1idt ad.

Faste marker pa jernbanen er
1idt af en jungle, sd@ derfor er
blot de mere dekorative og iejne-
faldende taget med. Det forste
eksempel, fig. 78, Faldviser er
ganske vist inddraget for ca. 20
ar siden, men pa@ modelbaner hvor
trekkraften fortrinsvis bestédr af
damplokomotiver, vil de passe til
denne epoke. Modelbanen anlzgges
vel heller ikke 1lzngere pd en
plan og vandret flade, men inde-
holder i sit samlede forlegb en
reékke stigninger og fald. Hvor to
strekninger med forskellige stig-
ning eller fald steder sammen,
opstdr et sadkaldt knaekpunkt i ba-
nens lengdeprofil, og i disse
knekpunkter opstilles ud til si-
den for sporet en faldviser. Den
er af stebejern (profil som et
malteserkors) og bestar af en
sejle, som foroven er forsynet
med en arm til hver side. Armen
til hejre angiver faldforholdet
pd banestrakningen foran iagtta-
geren. Falder banen, peger armen
skrdt nedad, stiger den, peger
armen skrdat opad, og er endelig
banen vandret, er armen ligeledes
vandret. Pa armen er pamalet tal,
som angiver faldet eller stignin-
gen i promille. Armene er hvidma-
lede med rpde kanter og tal.

Fald- og stigningsforhold pa
banen fremgdr i dag nu udelukken-
de af tjenestekereplanen, og det
hedder sig da ogsa, at for den
ferer, faldviseren uventet duk-
kede op, var det allerede for
sent at indrette korslen deref-
ter.

Afstandsmerker, de 30° skrat-
stillede rektangulere hvide mar-
ker med reod kant, opstillet til
hejre for sporet, tilkendegiver
med en, to eller tre plader af-
standen, henholdsvis 1200, 800 og
400 meter til en stations indker-
selssignal, eller et hovedsignal
pa fri bane. Det vil vare vanske-
ligt for ikke at sige umuligt at
overholde disse afstande pa mo-
delbanen, og man ma derfor skenne
sig til en afkortet afstand, der
ikke ser alt for tdbelig ud. Her-
til kommer, at et eller flere af
markerne bortfalder, safremt de
ved at opstilles i den foreskrev-
ne afstand(!) ville komme til at
std pa et omrdde, som dzkkes af
indkerselssignaler, eller ville
komme til at std foran et andet
hovedsignal for kersel i samme
retning. Endvidere kan man undla-
de at anbringe et marke enkelte
steder, hvor anbringelsen er van-
skelig, og hvor man ievrigt pa
anden made har let ved at orien-
tere sig. Markerne er anbragt pa
en stander umiddelbart til hejre
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for sporet i kerselsretningen.
For s& vidt de star sammen med et
fremskudt signal opstilles de dog
i almindelighed til hegjre for og
foran dette.

GIV AGT market, rektanguler
hvid skive med red kant og skrift
tilkendegiver at lokomotivfaereren
altid skal afgive lydsignal - en
lang tone - nar han passerer mar-
ket. Merket opstilles foran ube-
vogtede overskaringer i uoversku-
elige kurver, tunneler og Tignen-
de. Lydsignalet md@ kunne efter-
lignes via kontaktskinne og 1idt

elektronik, men behaver jo ikke
ngdvendigvis at blive etableret
samme dag, som market opstilles.

Samme merke, men med en red skra-
streg, fra nederste venstre til
overste hejre hjerne, tilkendegi-
ver at lokomotivfereren skal give
lydsignal i wusigtbart vejr, nar
m&érket passeres.

De i denne artikel omtalte
genstande og maerker er naturlig-
vis blot en Tille del af det ud-
styr jernbanerne benytter sig af,
hvortil sd kommer de afmzrkninger
der er sat op af hensyn til de
vejfarende, hvor vej krydser ba-
ne. Skulle vi have dem alle med
pa den i forvejen meget sammen-
trangte modelbane, ville det uden
tvivl fa karakter af den skilte-
skov, et besgg i det Tlokale su-
permarked praesenterer os for, og
derved give et forkert indtryk.
Eksemplerne er derfor handplukke-
de, ikke blot fordi de er Tlette
at fremstille, men nok sd meget
fordi de i sig selv har en deko-
rativ og realistisk effekt, der
kan pifte anlzgget op.

Lesere, der matte onske et me-
re omfattende program, henvises
til SIGNALPOSTENs argange 1969 og
1970, hvor 0le Faurhgpj behandler
emnet fra A til Z. (Red. bem.:
Disse argange ma beses pa biblio-
teket, da de er udsolgt fra for-
laget.)

Ma& kunne forstds i mere end én
betydning. (E.V.P.)
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TIMETABLES - FAHRPLANE

Redaktion: MHVJ 1986. Oplag 19.300 stk Tryk Damsgaard, Mariager

Dansk English Deutsch
Mandag Monday Montag
Tirsdag Tuesday Dienstag
Onsdag Wednesday Mittwaoch
Torsdag Thursday Donnerstag
Fredag Freyday Freitag
Lerdag Salurday Sonnabend
Sen- og helligdage Sunday Sonntag
Afg. Dep. Abf.

Ank. Arr. Ank,
Daglig Daily Téaglich
Sartog Specialtrains Sonderziige

DANSK JERWNBAME-KLUB
Mordjyske afdeling
Rosenvaenget 2
9530 Stevring

LIMF]URDSBAHEII ] = pEarog

Koersel fra AALBORG STATION til GRONLANDSHAVNEN
Sendage 15/6 til 14/9 1986.

Alg. ki 14.00 fra spor 0.

Turens varighed ca. 1 time og 50 minutter:

Z f , 0 Ny Havnevej 2

Mariager-Handest 9550 Mariager
Vctc.mnjernbnnc g Mariager station (08} 54 16 64
DAKSK JERNBANE-KLUB Driftsbestyreren (08) 47 63 72

Soendage 1. juni til 29. juni Sendage 6. juli til 31. august

]\'A] nr M P14 MIE Tag nr Pin M2 5.!"1 P]g, Mlﬂ_
Mariagar alg 1900 1330 1445 | Mariager afg 1100 210 1330 1445 1550
True ank. 1924 1354 1508 True ank. 1124 1234 1354 1509 1614
Trus alg 1125 1355 1510 | True wg 1125 11240 1355 1500 1620

v Torsey alg 1935 1405 1520 | V. Tersiev atg 1125 V250 1405 1520 160
Handest ank 11.50 1420 1535 Handes! ank. 1150 @N205% 1420 1535 164

Tag nr M1 P15 M7 Tog nr. P11 M13 M15 P17 M

Handest  afg 121% 1440 1845 | Handest  alg. 1275 ENE2% 1840 1585 1700
V. Taeslew afg 1230 1455 1610 f V. Torsley alg. 1230 11340 1455 1810 1715
Trua ank 1239 1504 1619 True ank, 1238 E'S"Q 1504 1619 17.24
True w24 159 1620 [ True alg. 1240 §138% 1570 1620 1728
Marisge: 1305 1535 1645 § Mariager ank. 1305 BN420 1535 1645 1750

Bl Kun &7, 277
M=Matoriog P=Damptog
Togene kan endviders slandse ved Lunddalen, Fleldsied, Brod-

los, Frugiplantagen og Glenstrup, saliemt der er rejsende al op-
tage eller ats=ile

9 Ga pa DSB Jernbanemuseum Odense
og ker med veterantog Odense-

Hojby

Veterantoget kerer H
sendagene

2918, 6/7, 3/8, 10/8. Afg. Odense: 1133 1333 1533
Efterarsferien: Alg. Hajby: 1215 1415 1615
19110, 2310, 26/10. Voksne 20 kr., barn 10 kr.

Steamtrain for hire.

‘ INFORMATION

D 826 Preben Clausen
| Vandvarksve] 9
Bansk ]Emhane-l(lllfl | Brejning
Damptog med 400 pladser | 7080 Berkop
kan udlejes til byfester,
byjubilaer og lignende £ (05) BE 81 20

i det meste af landet,

10 11!5 Hobby pa skinner i 25 ar:

Kersel med veterantog Odense- Atslev og Odense-Fruens Bage
Neasrmere oplysninger om kareplanen kan fas efter 27/4 pa ovensta-
ande telefon

3-4-5/7: Dalum Landb g koles 100 ars jubil

Afg. Fruens Boge 37 15.10, 477 10.45 13.45 16,10, 517 13.45 16.45
Afg. Lammehave 37 16.51, 47 11,61 14.51 16.51, 57 14.51 17.51
Allg tog standser | Hjalless

9-13/7: Danmark rundt med »dampdrage«
der starter i Randers og slutter 1 Kabenhavn.
Toget kan medtage cykler til udflugter underve|s, nar toget gar holdt
Minimum deltagerantal: 50 personer. Tilmelding senest 1. maj 86 til:
Randers Turistbureau
Erik Menveds Plads 1
DK-8900 Randers - TIf. (06) 42 44 77,
Priz pr. person fra Randers til Kebenhavn med 4 overnatninger |
dobbeltvazrelse med morgenmad pa gode hoteller: KUN 2.980,- kr,

19(7, 26/7, 2/8, 9/8 og 16/8: Legoland:

Afg. Esbjerg 12.45 Afg. Grindsted 17.00

Oplysning om priser fas pa Esbjerg Turistkontor, tif. {05) 12 55 99,

Vermietung von Dampfzige.

DSB Jernbanemuseum
Solvgade 40
Kebenhavn

€) sovoade 40 . 1340 Kovenhavn K EF* (01) 140400

Aben 1. april til 31. oktober ansd. k. 12-16, lerd. kl. 1215
Efterarsferien onsd. k. 1216, lerd. kl. 1215

®

HVB Postbox 48
d 2640 Hedehusene
(02} 16 38 76
= kl. 18-20
Hedelands Veteranhane (Bestilling pa
4 2 Hedeh ‘ sariog mv.)

Hedelands Veteranbane (HBV) drives af Industribaneklubben, dar er
stiftet 8. marts 1974,

Banen er under anlaeg, Laengde 1.6 km, Sporvidde 700 mm,

| sommerferieperioden er der karsel pa sendage i perioden 22/6-7/9,
begge dage inkl

Afgangstider fra Hedehusgard station: ki 13.30, 14.30 og 15.30.
Beliggenhed Ga, & km est for Roskilde | Hedehusene pa Hedehus-
garden.

Banen rader over b damp-, 2 dieseleleklriske-, 2 alekiriske- og 8 mo-
torlokomotiver, som dog tkke alle er kereklare.

Voksne! Enkelt 500 kr Dobbelt 10,00 ke
Born Enkell 2,50 kr Dobbelt 500 ke

@ | Tag familien med ud at kere i sporvogn
== Abent Son- og helligdage Kl 1017
L Col

ﬂ Lordage kl, 13417
iy

315-26MM0 Tisd . onsd og torsd | skoleferien kI 10-17

Beslilling af .&rarrqngemanleu
0 & (1) 598022 [om dagen)
(0] 26 44 01 eller (02) 42 11 50 {atten/weekends)

Sporvejsmuseet Skjoldenasholm

Der karer sporvagn hvert 10. minut fra p-pladsen til museet

Off, transport til Hvalse eller Borup stationer - begge med forbin-
delse Nl VT-bus linig 247.

Entre inkl. sporvognstur: Voksne 15 kr., barn under 12 ar; 7 kr

Stor udstilling al gamle sporvogne fra Kebenhavn, Odense og
rhus.

Udstilling om sporvejshistorie og kollektiv bytrafik
Maodelsporvej og lysbilledbio.

NYHED: Nu keres der med gamle sporvogne fra Kebenhavn.




MHVJ - fortsat:

Tirsdage 1. juli til 26. august

[Teq o W30 | Tog nr. M2
Wariager  alg. 1800 | True alg. 1530
True ank. 1824 | Marager ank. 1355

Torsdage 3. juli til 31. Juli
samt 16. oktober

| Tog ne P14 Teg nr. P15
Mariagar  afg, 1330 Handest  afg. 14.40
True alg. 1155 V. Terslev alg. 1455
¥V Terstev  alg 1405 True afg, 1510
Handest  ank. 1420 Mariager ank, 1535

Tag 14-15 er matartag 1610,
M=Motortog  P=Damplog

Billetpriser: Mariager-Handest, enk. kr. 24,00, dobb, kr. 34,00.
Mariager-True og Handes!-True, enk. kr. 18,00, dobb. kr. 26,00.

Bern (4-12 &r) halv pris. - Barnevogne og cykler medtages gratis.

) 'géj]rr[ Fedes
Frilandsmusenm
INDUSTRIJERNBANE

" Kerer daglig i tiden 28/6-3/8
Hierl Hede fra k. 13.00 til kI 17.00
7830 Vinderup samt 6., 7., 14., 15., 20, og
21. dec. fra ki, 10.00 til ki, 17,00.

@ (07) 44 80 60 Afgang hvert 15. min.

Priser: Voksne kr. 10
Born (3-12 &r) kr. 5

®

Billetpriser:
Voksne enk. 7,00 dobb. 12,00
Veteranbanen Selskaber over 30 voksne

BRYRUP - VRADS personer

(i plantog) enk. 600 dobb. 10,00
o & (05) 756035 Barn indtil 12 &r halv pris.

Lerdage maj-september 4/5-28/9 | Dgl. jull md.
Bryrup  af | 14.45 1520 |16.20 |17.20 |19.00 | 20.00
Skaningbro | s s s s 5 s
Vrads  an| 1458 |1535 |1635 [17.35 | 1915 |zo.15
Vrads af |15.00 |16.00 [17.00 |18.00 | 19.30 | 20.30
Skaningbro s | s s s 5 -1
Bryrup  an 1515 |16.15 [ 17.15 |18.15 | 19.45 | 2045

Sen- og helligdage 31/3-27/10

Bryrup  af 10.45 | 13.45 | 1420 1520 | 1620 [17.20
Skaningbro s s | s s | s s
Vrads  an 1058 |13.58 {1435 |1535 |16.35 |17.35

Vrads  af 11.00 |14.00 [15.00

16.00 |17.00 | 18.00

Skaningbro s s 5 s s 5
Bryrup  an 11,15 [14.15 [ 1515 | 16.15 |17.15 | 18.15
Der benyttes lontrmsvis damplokomotiv | mgn-nn sondag eftermeddag. Restaurant
Bestilling pa ssdog ovrige hverdage ved 111, (05} 75 60 35, pé Vrads station
® LOKOMOTIVKLUBBEN
KLK
0 Kongebrogade 57
" = _F 6000 Kolding
VEILE - JELLING ® e

Sendage 6/7-10/8
10.30 1230 |14.15 paf Veile an [11.35 [13.35 | 15.35
10.55 | 12,55 | 14.40 ¥ an Jelling af T' 11.10 {1310 | 1510
Billetpriser (retur): Voksne: 25 kr. Bern 10 kr. Alle tog er damptog.

Veterantog, fremfert af damplokomaotiv eller diesellokomotiv og
op til 600 pladser, udlejes pa straekninger i Jylland/Fyn.

@ DSB Jernbanemuseum ;
Odense E_
Dannebrogsgade 24
Abent maj-sept. og i efterarsferien alle dage kl. 10-16

Oktober-april kun sendage kl. 10-15
Billetpris: Voksne 12,- kr., bern 5- kr.

DJURSLANDS & (06) 394805
JERNBANEMUSEUM
Inspektaren:
RYOMGARD ST. O =
Museets abningstider 1986:
1. april-15. juni 18. juni-14. septamber:
og 20. sept.-26. okt: Onsdag, torsdag, fredag
Lardag kl. 14.30-18.00 lerdag 14.30-18.00
Soendag kl. 15.30-18.00 Sondag 15.30-18.00
I skolernes efterarsferie
daglig 14.30-18.00
Seren Jergensen
@ = Karlemosevej 61, 3.
4600 Kege
DTS RLLANDSKE (03) 65 77 61
JERNBANEKLUB 0 Henrik Schou
Botofteve] 7, @lby Lyng
4600 Kege
(03) 65 35 10
John Gylsvig
Lykkebovej 44
2500 Valby
(01) 1611 37

K@RSEL ps Amager sendage 6. juli til 3. august:
Amagerbrogade nr. 17 afg. 11.00 1220 1340 1500
Syrefabriksvej afg. 11.40 13.00 14.20 1540

Keretid: 25 minutter.

Billetpriser: Vioksne kr. 15,00, bern under 12 ar kr. 7,00 {dobbelt).
Cykler m.v. kr. 5,00 {enkelt).

8., 15. og 22. juni keres to dobbeltture mellem Kege og Roskilde.

JULETOG Kege-Tureby i december.

Maarmere om disse arrangementer fas pa ovenneevnte telef -numre,

Jesper Reinfeld:
0 Algade 78

4230 Skamisker

Sart (13) 50 42
i @\ {9?5:1-?%:;0]? 4z 45
| Veleranbanan:
| (03) 59 &7 98
Foreningen DALMOSE-SKELSKOR BANEN |
Sendage 29/6-3/8
1690 | 1894 Tog nr. 1891 1895
10.55 | 14.55 | afg. SKAELSK@R ank. [ 1255 | 16.55
X x \|. Tjasreby T X *
5. Bjerge % ®

x X
11.45 | 1545 |ank. DALMOSE afg_. 1210 | 16.10
Togene paregnes fremfart af damplokomotiv

| samarbejde med Maastved Turistforening:
Sendagene 29/6, 20/7 og 3/8

1868 | 1872 Tog nr. 1869 | 1875
10.05 | 14.05 |afg. NAESTVED ank | 1340 | 17.40
x X Fodby ® x
11.00 15.00 Hyllinge 12.45 16.45
11.20 | 15.20 Sandved T 12.25 | 16.26
Holsteinb.

% x % *
11.40 | 1540 | ank. DALMOSE afg. | 12.05 | 16.05

Togene paregnes fremfaert af damplokomativ.
Togene 1868/1875 har direkte vogne til hhy. fra Skeelsker.

Billettakster:
Shaeiskar-Dalmose: Voksen db. 26,-, barn db: 15,-. familie db. 70.-
Skxiskor-Nastved Voksen db. 45.-, barn db. 20,-,

Dalmose-Nastved Voksen db, 35 -, barn db. 15,-,
Barnevogne, cykler og keresiole medtages gratis

® i}

Seren Krogh-Andersen
1 Frederikssundsvej 195 B
= 2700 Bronshej

OMSTIGNINGSKLUBBEN | T © @

Sporvognskarsel Ira Havne Pladgsen | SKAELSKOR sendagens 28 juni 13, jull, 3. au-
QUL 31, august og 21. seplember i Hdsrummel ki 11.0017.00 med algang ca. her
halve time. Billetpriser | Voksne kr 8,00 - barn ke, 3.00

|Inimmalion og
|bestilling af seertog:

Mussumsbanen
Maribo station
: ‘ - 4930 Maribo
geumsbh ®
useumsopanen (03) 88 85 45
MARIBO-BANDHOLM HAemisen:
Dansk Jermbane-Kilub (03) BB 0549
Sendage 1. juni-31, aug. Lerdage 5 juli-26. juli. Torsdage 1, juli-31, juli
P 51 P8 P 5
an af an at an af
Maribo - 10.45 - 13.45 - 15.45
Grimstrupvej 11.55 13.55 15.58
Maglemer 11.02 14.02 16.02
Merritskov 11.08 14.08 16.08
Bandholm By 1114 1147 14.14 147 16.14 16.17
Bandholm Havn | 1120 - 14.20 - 16.20 —
P &2 P 54 P 56
an af an ar an af
Bandholm Havn - 11.35 - 14.30 - 16.35
Bandholm By 11.38 11.45 1433 1450 16.38 16.45
Merritskov 11.52 14.57 16.52
Maglemer 11.58 15.03 16.58
Grimstrupvej 12.05 15.10 17.05
Maribo 1215 - 1520 - 17.15 -

Takster; Voksen enk. 14.00 kr., dobb. 22,00 kr. — Barn (4-12) halv pris. — Tilkeb
bl 1, ki, emk, 3,00 kr. — Familiebillet: [2 voksne 4+ maks, 4 born) dobb, 6500 kr,
(Cykler medlages, savidt pladsen tillader det). Juletrmstog 14, december 1986.

- ﬁ Islevdalvej 119

2610 Redovre

=
ﬁ Museum| 2 ..
sporvog_ne og busser

Udstilling &l gamie sporvogne og busser samt plancheudstilling om den Keben-
havnske sporvejshistorie. — Danmarks sldste bus (1913), hestesporvognen oHa-
nen= (1860), toetages sporvogn, frolleybus og elekiriske sporvogne udstilles
Abent hele aret onsdage og lerdage ki 10-16.

Automalcafeteria. Madpakker m& medbringes.

Entré: Voksne 12 kr. Barn u. 12 &r saml pensionister & kr. Born u. 7 &r grafis.




Klubnyt

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

har haft en ganske akfiv sz-
son; ikke blot pa modelbanean-
leggene pad Nerrebro og pa
Godsbanegarden.

Tegningsarkivet fik 1 1985 en
ny lystrykmaskine til aflesning
for den gamle, der havde sepa-
rat fremkaldertank, sa teg-
ningsarkivarerne stod 1 en kon-
stant herm af ammoniakdampe.
og hwvis driftssikkerhed efter—
handen lod en del ftilbage at
gnske. Med den nye maskine
skulle fegningsarkivet ogsa
fremover vere 1 stand til at le-
vere fegninger til dansk model-
banebygning. Der Kkommer igv-
rigt lebende nye tegninger.
Oplysninger kan fds hos
tegningsarkivaren:
Spren Serensen,
Hellerupvej 56 A,
2900 Hellerup,
tif. 01 - 62 37 62

Biblioteket har lige siden over-
flytningen  fra  Nerrebro  til
Godsbanegarden 1 1972  wvaref
under konstant oprydning. Dette
store arbejde er nu endelig af-

sluttet, og en festlig genindvi-
else er berammet nl den 25.
marts - 1 evrigt klubbens 48

ars fedselsdag! Bibliocteket
abonnerer pa over 40 danske
og udenlandske tidsskrifter om
model- og virkelige jernbaner,
ligesom der forefindes en del
anden liftteratur om emnet. Des-
verre kan vi kun tilbyde udlan
1l medlemmer.

Nerrebro-anlaegeet anvendes flit-
tigt 111 kereplanskersler wveks-
lende med wvedligeholdelse af
anlaegget. Sidstnavnie Kkraver
efterhdnden meget arbejde. men
anlzggel er jo bestemt heller
ikke nyt. P& materielsiden sker
der lgbende tilgang.
Godsbanegarden er unagtelig
{og hurra for det) det sted,
hvor der sker mest: Landskabs-
afdelingen har etableret lys 1
de fleste huse 1 Sdr.-Bjerge og
omegn. Lyset er forbundet i
forskellige stremkredse, sa ikke
alle beboere er nedt til at ga
1 seng og sta op samtidig. Des-
uden er der malet landskab pa
veggen bag Kagerup station,
ligesom en del "nips" er tilfpjet
anlegget. En del bygninger er
under opferelse, og ftegninger
til stationsbygningerne til Kege
er netop fremskaffet fra Rigs-
arkivet.

Baneafdelingen er trawvlt be-
skeftiget pa Kagerup, hvor bor-

dene er fardige. 1 februar blev
der merket op til sporlagnin-
gen, og samtidig blev sporskif-
terne leveret. Sporbygningen er
i gang, og der er bestilt 500
meter tralister til flere sveller.
Det er besluttet at udstyre Ka-
gerup med en sterre drejeskive
(9 m) end den havde 1 virke-
ligheden (6,7 m). Det sker for
at kunne vende de almindeligt
forekommende privatbanetender-
lokomotiver = og Triangelmotor—
vogne, hvilket er en stor for-
del, da Kagerup forelebig bli-
ver endestation for privatba-
nen. DSB-drejeskiven pa Kege
har endnu en gang faet ombyg-
get drevet, men der er fortsat
problemer med at fa den til at
stoppe nejagtigt ud for spore-
ne. Drejeskiven og den gamle
remise pad Nykebing er monteret,
men drejeskiven er endnu ikke
forbundet elektrisk, sa endnu
ved wvi 1kke, hvorvidt den wvir-
ker.

El-afdelingen har ogsa vearet
i fuldt sving: Over Kagerup er
der opsat lysstofrer efter et
andet princip end hidtil an-
vendt: Over bordkanfen er en
ubrudt rekke af armaturer pla-
cerel saledes, at de lyser ned-
ad og 1ind over anlagget men
itkke ud mod publikum og betje-
ningspersonale. Dog ma det er-
kendes, at star man ved cab'en
skinner lyset en del 1 @jnene,
men efter et par minutter gene-
rer det ikke lengere. Vi har
valgt en noget koldere farve pa
lysrorene end hidril, hvilket
giver et langt mere nafurtre
lys over anlegget end den hid-
tidige gledelampefarve. Vi er
sa tilfredse med denne belys-
ning, at vi muligvis vil @ndre
placeringen af armaturerne i
lokale 3 (over Nordhavn og Ny-
efter

kobing) samme princip,
idet den nuvarende placering
giver en del skygger og gene-

rer kraftigt ved blitz-fotogra-
fering. Grunden til at belys-
ningsproblemet er sa stort er,
at der kun er knap 2 meter til
loftet! Signalpulten til Kagerup
er fremstillet, og der anvendes
lysdioder 1 fatninger med for-
skellige wudformninger (pil-for-
mede, runde, rektangulazre og
kvadratiske), hvilket giver en
nem montage, da hullerne 1

pladen alle er runde. Nord-
havns sikringsanleg er under
oplodning og forventes faerdigt

til vinter.

Under projektering af Nyke-
bings sikringsanleg (type 1964)
er vi stadlt pa det problem, at
sikringsanlagget giver flere
muligheder for kersel pa statio-
nen end kerestrgmsanlegget ger.
Det lyder jo ikke som et pro-
blem, men da omlegning afl et
sporskifte kort efter togpassage
(sikkerhedsmassigt 1 orden) kan
medfere  afbrydelse af kere-
strgmmen til toget, hvorfor der
ma geres noget. Der er flere
lpsninger, men falles for dem
er, at de enten kraver op ftil

600 ekstra releer og nogle
uoverskuelige betjeningspulte
eller reducerer kere- og ran-

germulighederne  pa  stationen

krafrigt. Moderne elektronik gi-
ver 1midlertid endnu en los-
ning: Digitalstyring, hveor man
1 stedet for som nu at koble
sig ind pa den sektion, hvor
det lokomotiv, man wvil kere
med, holder, kobler man sig
ind pa& netop det lokomotiv,

man vil kere med. Der findes
1 dag driftssikre systemer, der
kan styre op til 255 lokomoti-
ver, pa markedet, men prisen
er unagtelig ret pebret. Da
sikringsanlegget ikke kan for-

ventes ferdigprojekteret fgr om
et par ar, vil vi benyfte tiden
t1l  at undersege mulighederne

nermere. Ved indferelse af di-

gitalstyring skal der indbygges







en styreenhed i hvert lokomo-
tiv, men da den kan indbygges
i sterrelse N, skulle der ikke
vere pladsproblemer 1 0; til
gengeld sparer vi 2.000 relzer
og far langt sterre fleksibilitet
i  kerslen. En stremforsyning
har varet anledning til gra
hdr hos enkelte medlemmer: Den
skulle kunne levere 24 V jevn-
spanding og 17 A, men ved for-
spg pa tilkobling af sterre be-
lastning end 7 A faldt spandin-
gen drastisk. Nermere underse-
gelser  viste  imidlertid, at
stremforsyningen var beregnet
for 380 V primerspending og
udstyret med en kompensations-—
anordning for variation i net-
spaendingen. Sidstnavnte  var
arsag til at wvi ikke kunne
konstatere den fejlagtige til-
slutning til 220 V wved et til-
svarende fald pa sekunder-
spendingen! Det tog lang ftid,
inden vi fandt ud af den rette
sammenh®ng, og pa et tidspunkt
troede vi, at stremforsyningen
var helt kaput. NA&r dette er
sagt, ma der komme en advar-
sel: Lad vere med at presve at
forbinde en stremforsyning til
380 V - det er elektrikerar-
bejde!

Som det fremgar, sker der
meget 1 DM]K, men der er fort-
sat mange opgaver, der skal
leses, og de fleste kraver ikke
ekspertviden - der er opgaver
for enhver. Skulle en og anden
have lyst til at vaere med eller
blot besege os, er man velkom-
men. Vi er pd Godsbanegdrden,
Kalvebod brygge 38, kalder ]
om tirsdagen fra kl. 19.30 og
pa Nerrebro om torsdagen fra
kl. 19.00. Det ma dog anbefales
at ringe til mig ferst - telefon
01 - 65 65 13, da vi af og til
holder meder andre steder.

Foto side 96: Udsigt over Sdr.-
Bjerge, der er blevet fashiona-
bel med tennisklub ved siden
af kroen.

Side 97 ©@: Privatbanedepotet 1
Kege. Der er beseg fra DSB,
nemlig hjelpevogn og H-maski-
ne, der begge holder hos pri-
vatbanen pa grund af fare for
herverk under byggerodet pa
DSB's maskindepot pa Kege.
Side 97 N: Her skal Kagerup
ligge. Belaert af fortidens syn-
der blev det meste af bagvags-
maleriet udfert inden bordbyg-
ningen.

Jens H. Bondesen

LITTERATUR

DANSKE LOKOMOTIVER OG MOTOR-
VOGNE, 1985-01-01,

af Tom Lauritsen, samt

DSB PERSON-, POST- og REJSE-
GODSVOGNE,

af Jan Valeur.

Frank Stenvalls forlag.

110 x 150 mm, 320 s, rigt ill.
Fés i boghandelen.

En handbog 1 lommeformat
som indeholder en fortegnelse
over alt kereklart materiel pr.
1. januar 1985 med et foto af
typen. en teknisk beskrivelse
og en fortegnelse over fabrika-
tionsnumre, byggear m.v. Med-
taget er ogsa materiel i jern-
banemuseet og pa& veteranjern-
banerne.

Bogen er sardeles nyttig som
opslagsverk og ber findes hos
enhver enfusiast.

AD JERNBANESPOR

af Per Vester Hansen.
Amtscentralen 1 Maribo.

Formar A 4, 73 sider, ill.

Pris kr. 25,- (et tilhgrende
lydbdnd indeholdende interview
med  Jergen Jakobsen, kr. 25.-
- var ikke med til anmeldelse).

Heftet er et undervisnings-
middel i skoleundervisningen,
formentlig beregnet pa 8.-9.
klassetrin - men det navnes ik-
ke. Det indeholder spredte op-
lysninger om Maribo, Maribo-
Bandholm Jernbane og Maribo-
Torrig  Jernbane med mange
(men darligt gengivne) illu-
sfrationer.

Der gengives diverse regle-
mentier fra Lollandske Jernba-
ner: Lenningsreglement (1909),
uniformsreglement (1925), fribe-
fordring (1913) og tjenestetids-
regler (u.a).

Heftet er interessant nok,
men ikke meget givende for al-
dre jernbaneinteresserede.

DANSKE GODSVOGNE, 2. del.
Jernbanemateriel 3,

af Jens Bruun-Petersen.
pi-beger.

Format A 4, 44 sider, rigt 1ll.

En fortsat gennemgang af
standard Q-vognen med 16,3 m?
bundflade. Heftet har mange
tegninger (i 1:87) og fotos, men
rigtignok ogsa mange talskema-
er og talopremsninger, som gor
l@sningen meget tung.

Hefter er dog nok ogsa til-
dels beregnet som et tabelvark
for serligt interesserede. Alle

illustrationer er tekstet pa
dansk, engelsk og tysk, ligesom
der bagest findes et sammen-
drag pa engelsk og tysk.

Et sobert vaerk om et speci-
elt emne.

GENNEMGAAENDE VOGN TIL PRI-
VATBANEN,

af John Poulsen.

Banebeger 1/S.

170x245 mm, 64 sider, rigt ill.
Pris kr. 94,-.

Bogen omhandler, som fitlen
angiver, en gennemgang af de
ordinare personvognsleb (og he-
le tog) mellem DSB og privatba-
nerne og disse sidste indbyr-
des.

Efter en generel indledning
gennemgas forholdene pa de en-
kelte banestrakninger, rigt il-
lustreret med gode fotos, teg-
ninger og kereplaner.

Teksten er noget monoton
fordi emnet er meget bundet ftil
opremsninger af tidsforleb og
materieloplysninger, men er
isvrigt velskrevet,

Emnet synes specielt, men
en gennemlaesning af bogen wvi-
ser, at omfanget af gennemgd-
ende vogne har varet meget
sterre, end jeg wvidste forud.
hvilket  egentlig  overraskede
mig.

DSB LITRA AA 1 VIRKELIGHED
OG MODEL,

af J. Guldbazk Christensen.
Udgivet af "Lokomotivet', Nast-
ved.

Format A 5, 56 sider, rigt ill.
Pris kr. 30,-.

Et virkelig interessant hefte
om et meget lille hjgrne 1
jernbanemateriellets historie.

Det drejer sig om DSB per-
sonvogn litra Aa fra 1892 ff,
hvoraf der 1ialt blev bygget 69

stykker.
Guldbzk  gennemgdr  forst
vognenes historie, illustreret

med DRM-tegninger og gode fo-
tos, og der findes ogsd en
skaebneliste for vognene.

Meningen med heftet er vej-
ledning 1 bygning af en model
af vognen, og dette velskrevne
afsnit illustreres med Guldbaks
velkendte detailtegninger og
med en masse gode ideer 1 tek-
sten.

Midt i heftet findes et af-
snit, betiflet: Analyse af ho-
vedtegninger. Det er et virke-
ligt scoop, og uundvearligt for
enhver, der bygger (kunne ten-
ke sig at bygge) en model efter
en hovedtegning - hvilken ma-
lestok den s& end fremtrader
i. Dette afsnit alene er pengene

“vard!!

Holtrup
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BILLEDGALLERIET

Herover: Sporvedligeholdelsesmaskine S 4 (ex DSB S 4)
pd Varde vest, maj 1985 (Hans Aage Jensen)
Herunder: MY 1114 med tog P 3069, Kh, 2/7-85 (T.Linde)
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Herover: Varde H., VN] MB 51 og 54, 27/6-85 (T. Linde)
Herunder: OH] 38 med sartgg mellem Gislinge og Marse,
26/7-85 (R. Dyssov)
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Herover: MX 1014 med tog 3134 pa Skovbrynet station,
15/6-77 (Mikael Christensen)
Herunder: Varde H., VN] MB 51 og 54, 27/6-85 (T.Linde)




Herover: HBS, @rnsg med HO] LM 415, HBS 225, HBS E 233
4L/6-67 (Asger Christiansen)

Herunder: GDS L 1 opranger godstog 1 Hillerad, 21/5-79
(Mikael Christensen)




103

Herover: OH] S 36, tog 15 i Holbzk 9/3-79 (C.N.Gorm)
Herunder: E 991 1 tog 8315, Fredericia 4/9-77 (C.Volden)




NYHEDSLISTE 12, pr. 1.
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SIGNALPOSTEN udsendes som postadresseret blad.
Det blanke felt til hejre for disse linier er afsat
til Avispostkontorets adressering.

Skulle bladet udeblive, vare beskadiget - eller
du flytter, bedes henvendelse herom ferst rettet
til det lokale postkontor; 1 gentagelsestilfelde
gerne til redaktionen.

TEGNINGSARKIVET
DANSK MODEL-JERNBANE KLUB, TEGNINGSARKIVET

april 1985.

101 T 057 DSB R, plan 1, 1912 1:10 hovedt 21,-
rev. 1917, sb,vs

DSB R, plan 2, 1912 1
rev. 1917, fr,tv

DSB PR, mélskitse 1
, 1942, sb(h)

DSB € 701-05, planl 1
1900, sb(h), vs

DSB € 701-05, plan2 1
1900, fr,ts,gv

DSB S, plan 1 1923 1
sb(h), vs

DSB S, plan 2, 1923 1
fr, ts, gv

DSB, tender til E 1
975, sb(h),vs

DSB, tender til E 1
975, fr,ts,gv

DSB T 297-99, 1949 1
sb(h),fr,gv,pl
DSB H, plan 1,
sb(h),vs

DSB H, plan 2,
fr,ts,gv

DSB N 201-210,
sb(h),gv,fr,ts
DSB, prototype lyn- 1
tog, oversigt over
8-vogns lyntog, 1979
sb(h),vs

DSB MM 743-62, 2. 1
lev, 1935, sb,fr,
gv,vs,ts

DSB MM 763-778, 3. 1
serie, 1949-50,
sb,fr,gv,vs,ts
CIWL/DSB sovevogn 1
type U-Hansa 4581
1957, sb,ts,gv

DSB FM I1=FML 2.lev 1
1936, sb,fr,vs,ts

DSB FS 976-991, 3. 1
serie, 1949, sb,
fr,gv,vs,ts

DSB FS 901-22, supl. 1
lev. FML omb. til
styrevogn, sb,fr,
gv,vs,ts

DSB FS 952-75, 4. 1
serie 1952, sb,fr,
gv,vs,ts

DSB ZA 99537, 1938 1
sb,pl,gv,ls,ts

DSB ZA 99542, 1939 1
sb,pl,gv,ls,ts

DSB ZA, 1949 1
sb,1s,gv,ts

DSB ZA, 1959 1
sb,1s,gv,ts,pl

DSB ZA, 1965 1
sb,pl,gv,ts

DSB ZA, 1971 1
sb,pl,gv,ts

1 01 T 058 110 hovedt.?1,-

101 T 059 :50 hovedt 15,-

101 T 060 :10  hovedt 21,-

101 T 061 :10 hovedt 21,-

101 T 062 :10  hovedt 21,-*

101 T 063 :10  hovedt 21,-*

101 T 064 ;10 hovedt 21,-

10T T 065 :10 hovedt 21,-

101 T 066 145 nedteg 15,-

102 T 014 1923 1:10 hovedt 21,-*

102 T 015 1923 1:10 hovedt 21,-

102 T 016 1953 1:45 nedteg

107 T 027 :100 hovedt

109 T 007 :25 hovedt

109 T 008 125 hovedt

112 T 001 145 opfot

113 T 079 :25 hovedt 21,-

113 T 080 125 hovedt 21,-

113 T 081 :25 hovedt 21,-

113 T 082 :25 hovedt

127 T 015
016

017

245
145
145

nedfot

127 T nedfot

127 T nedfot

127 T 018 :45 nedfot

127 T 019 :45 nedfot

127 T 020 :45 nedfot
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A 138 T 003 DSB, 10 t motor- 1

trolje med MHF kran

oversigtstegning,

sb(v),fr,gv

GDS, Slotspavillonen 1:70

trinbrat, 1908

GDS, Gribse trinbrat 1:35

1895

GDS, Kagerup sta- 1

tion, 1943

071 GDS, Storkevad trin- 1:37
bret, 1911

T 072 GDS, Maarum og Sal- 1

trup station

T 073 GDS, Gilleleje sta- 1

tion, hovedbygning

plan 1

GDS, Gilleleje sta- 1

tion, hovedbygning

plan 2

GDS, @rby station 1:72

1923

GDS, Tibirke trin- 1:72

bret, 1923

GDS, Gilleleje sta- 1:

tion, varehus

GDS, Gilleleje sta- 1:

tion, remise

APB projekteret re- 1:

mise, 1920, pl,1s

APB, remise v/Kjers 1:50

mglle, forslag II,

1944, pl,1s,fr

GDS, Kagerup station 1:200

aflebsledn. 1946

AHB, Hvalpsund, for- 1:500

slag til en motor-

ferge- og fiskeri

havn, 1925, pl

AHB, Hvalpsund vest, 1:500

forslag til motor-

fergehavn, 1925, pl

WLAB Wagons-Lits, 1

1.-2.k1. sovevogn

sb,ts,gv

20 15;-

A 347 T 068

069

hovedt 15,-

A 347 hovedt 15,-

=

347 T 070 :102 hovedt 15,-
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347 hovedt 15,-

347 :150 hovedt 15,-

» = =

347 :95 hovedt 15,-

=

347 T 074 :97 hovedt 15,-

347 T 075 hovedt 15,-

347 T 076 hovedt 15,-
154~

15,5

348 T 026 hovedt

349 T 035 hovedt

349 T 036 hovedt 15,-

349 T 037 hovedt 15,-

=

350 T 032

001

hovedt 15,-

A 362 T hovedt 21,-

A 362 T 002 hovedt 21,-

F 112 T 001 :45 opfot 15,-

Tegningskatalog med tillag 1 (T 1) og Nyhedsblade
7-11 (N 7-11) kan rekvireres. Dog bemzrkes, at de
i disse angivne priser er forhsjet med ca. 50%.

Tegningerne bestilles ved at indbetale belgbet
+ %Drto pa giro 6 12 55 06, Dansk Model-Jernbane

ub, Tegningsarkivet, Nerrebro station, 2200 Xgo-
benhavn N, og pa kuponen til modtager anfere de on-
skede registreringsnumre (helst i nummerorden). Ved
storre bestillinger kan registreringsnumrene sendes
i brev direkte til tegningsarkivaren: Spren Sgren-
sen, Hellerupvej 56 A, 2900 Hellerup, samtidigt
med indbetaling af belpbet pd girokontoen.

Der vil ogsd pé& grund af den konstant stigende
porto blive et forsendelsesgebyr pd ALLE bestillin-
ger. Det bliver pd 15,- kr ved ordrer pa under 60,-
kr. og 20,- kr. ved ordrer over 60,- kr. Dette gal-
der for savel papror- som kuvertforsendelse.

Med venlig hilsen fra tegningsarkivaren

Sgren Serensen



