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upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange
arligt, normalt i kvartalets 3.
maned.

Bladet udgives af en kreds af
jernbaneinteresseréde som ren
hobby og alt ikke-professionelt
arbejde udferes uden beregning.

Overskud bruges til jernbane-
historisk forskning.
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Forsidebilledet: En nydelig
akselport - pa litra E 990,
sidst i 50'erne.

Foto: ADAM

ABONNEMENT tegnes for et ka-
Tenderir ad gangen ved indbe-
taling af abonnementsbelpbet pa
girokonto 6 49 47 22, under re-
daktionens adresse.

PRIS: 18. argang 1982:
Kr. 90,- incl. 22% moms.

KERE LESER!

Min allerferste pligt 1 dette
nummer, er at fortelle, at det
er sidste nummer i 18. argang,
og at De derfor, for at fa part
i 19. argangs glaeder, ma ind-
lgse det girokort, der meget
gerne skulle vere vedlagt dette
nummer.

Kortet lyder pa "kun" kr. 96,-
og jeg skal straks medgive, at
det efterhanden er et betragte-
ligt beleb, jeg sa ublu kraver
for vort lille blad.

Desvarre er jeg ikke i stand
til at saznke prisen, for belgbet
daekker kun lige udgifterne, og

sa har jeg endda medtaget en
forventet indtagt pa annoncer
- en indtegt, som er meget
usikker, tidens krise taget i
betragtning.

Skulle vore indtegter - af hvad
art de end monne vare - blive

sterre, ja, sa kommer der flere
sider i bladet; men den gram-

mofonplade kender alle vore
mange trofaste abonnenter jo
allerede, sa den spilles ogsd

kun for de helt nye!

En anden gammel plade er den-
ne: De giver os karakter pa
folgende made: Lynhurtig forny-
else af abonnementet = UG, hur-
tig fornyelse = MG, senere for-
nyelse er ikke sa godt!

For jeg gik i gang med de af-
sluttende manevrer forud for
dette nummer, var jeg meget
tvivlende pa, om jeg overhove-
det havde stof nok, notahbene
varieret stof. HNu, hvor bladet
er ferdigopsat, og hvor kun
disse linier skal skrives, ser
jeg, at det atter en gang lyk-
kedes at komponere et nummer,

som jeg er nogenlunde tilfreds
med - og jeg kan ovenikegbet i
store trzk skimte, hvorledes
naeste nummer (19/1) skal byg-

ges op.

Nyt
Fra
Redaktio

nen

Jeg kan da fortelle, at de faste
artikelserier fortsatter, nedlag-
te baner, ADAMs hjerne, de go-
de gamle dage (som i parentes
bemarket har givet mange posi-
tive reaktioner). Vi bygger bli-
ver heller ikke glemt, jeg har
mange fotos til billedgalleriet,
og der haves en hel del petit-
stof, som ogsa skal have plads
i de kommende numre.

Fra forlaget skal jeg berette,
at nu er det definitivt ved at
vaere slut med DSB-Old-timere
i model. Jeg har kun seks stk.
tilbage, sa hvis man ensker at
have denne bog i sin samling,
ja, sa er det nu!

De @vrige publikationer er der
ikke sket det store med i arets
leb. Man kan godt merke, at
krisen kradser, og derfor ter
jeg heller ikke at tznke pad no-
gen nyudgivelse forelabig.

Na, jeg ma hellere holde inde
med skydningen nu, for jeg har
ikke mere relevant at berette.
Husk nu venligst at forny Deres
abonnement meget snart. Skulle
De ikke e¢nske at fortsstte, séa
beder jeg om, at man ofrer et
par linier til redaktionen, der
sa kan spare en eventuel ryk-
ker!

Fer jeg slutter skal jeg ogsa
huske at enske alle l®sere
EN RIGTIG GLEDELIG JUL
OG ET GODT NYTAR!

Og sa& pa genhgr i 19/1 som
forventelig udsendes sidst i fe-
bruar maned 1983.

Holtrup
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Nedlagte Baner

HORSENS-ODDER JERNBANE

HO] - LINIEBESKRIVELSE

Mens HBS og HV udgik fra
den wvestlige side af Horsens
station, udgik H]] og den bane

vi her skal beskaftige os med,
HOJ, fra den estlige side, hvor
stationens hovedbygning ogsa
er placeret. Af en eller anden
grund wvar det pa el ret sent
tidspunkt, faktisk i banens
sidste levedr, at jeg kerte den
34 km lange tur fra Horsens til
Odder. Forpvrigt var det forst
fra 1929, at denne strekning
blev npjagtig 34 km lang. Ind-
til dette ar havde den vearet
400 meter kortere, men da man
flyttede eller rettere byggede
den nye statsbanestation i Hor-
sens, flyttede HOJ med, hvilket
havde til felge, at banen blev
400 meter lengere. 1 modsztning

til privatbanerne pa& den vestli-
ge side havde begge baner pa
den estlige altid varet normal-

sporede, hvilket igen havde
haft til felge, at udskiftningen
af materiel wvar géet noget

langsommere end pa& de to vest—
lige baner.

Det wvar ikke noget overval-
dende antal tog man kunne val-
ge imellem, nar man ville kore
med HOJ. P4 hverdage var der
fire togpar, mens der p& sen-
dage wvar seks. Om fredagen
korte der dog et ekstra togpar
hen pd aftenen. De ovrige for-
bindelser fra Horsens til Odder
og omvendt blev kert af banens
rutebiler, ialt seks dobbeltture.
Det var imidlertid ikke en rute-
biltur, jeg eonskede, sa derfor
valgte jeg tog 21 med afgang
fra Horsens kl. 12.00. Hvis jeg
havde hébet pd at komme til
at kere med en god gammel Tri-

Horsens Privatbhaner
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angelvogn, blev det imidlertid
en skuffet forhdbning, for pa
perronen holdt en af de sad-
vanlige skinnebusser, SM 411,
og ventede pa afgang.

Som  sadvanligt, nar jeg
skulle pad en sédan tur, medte
jeg tidligt op; hensigten var,

ogsda som sadvanlig, at overtale
foreren til at lade mig sidde
oppe i fererrummet, hvilket og-
sd denne gang lykkedes. Pracis
klokken tolv tandtes det grenne
afgangssignal og et gjeblik ef-
ter var tog 21 pa vej. Vi kerte
tilsyneladende pa en dobbelt-
sporet bane og endda pa ven-
sire spor, men det var kun til-
syneladende, for det hojre spor
i kerselsretningen var havne-
sporet. Vores tog er pa rette
vej pa privatbanens eget spor.
Lige efter afgangen svinger vi
mod venstre og fra sydlig ret-
ning kerer vi mod est. 1 det
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hele taget er der ret mange
kurver og sving pa det ferste
stykke vej ned mod havnestatio-
nen. Vi har dog ikke kert man-
ge hundrede meter for vi nar
det forste trinbrat, eller som
banen kalder det: stoppested,
nemlig Senderbrogade. Det be-
star af en grusbelagt perron
uden venteskur. Det er nu rig-
tigere at sige, at det bestar
af to perroner, en pa hver side
af Senderbrogade, beregnet for
tog henholdsvis fra Horsens feor
gaden, og den anden for tog
fra Odder saledes at togene,
hvis der er rejsendé at optage
eller afsztte, stopper fer den
ret befardede vej. Den eneste
forskel pa& de to perroner er,
at der pa den beregnet for tog
fra Horsens er opstillet en
bank. Man er ellers wvant ftil,
at der altid wvokser graes i
sterre eller mindre mangder pa
eller ved et trinbrzt. Ved Sen-
derbrogade kan man ikke fa gje
PA sa meget som et eneste
graesstra!

Det feorste stykke af turen
er foregdet i et meget adstadigt
tempo, hvilket bade pa grund
af banens forleb og bern, der
leger eller hvad de nu ger -
et par af dem smuttede med
sand dedsforagt over skinnerne
lige foran skinnebussen - sa
de 20 km/h, toget ma keore ifgl-
ge tjenestekereplanens indleden-
de bemerkninger, er alt rige-
ligt.

Efter at have taget et par
passagerer op, fortsatter vi i
samme rolige tempo, passerer
Sgnderbrogade og gar ind i en
ret kort venstrebue, der forer
os 1 den rigtige retning mod
nord, og wvi nermer os naste
holdested, Horsens havn, km
1,8. Oprindelig talte banen om,
at der bade var en personsta-
tion og en godsstation pa hav-
nen. Nar jeg skriver oprindelig
fdr man maske den opfattelse,
at det pa det narmeste er no-
get, der herer fortiden til, alt-
sd 1 banens barndom. Dette er
nu ikke tilfeldet. 1 driftsaret
1949/50 finder man en post pa
regnskabet - godt 40.000 kr.
~ der omhandler sporarbejder
pa statsbanestationen 1 anled-
ning af fuld optagelse, og i
det efterfplgende driftsar nav-
nes godsstationen pa Horsens
havn ikke mere; den man pa
banen i en arrazkke for optagel-
sen benavner: En sarlig gods-
station. Optagelsen vil sige, at
banens godsekspedition nu fore-
gdr fra statsbanestationen i
lighed med de evrige privatba-
ner i Horsens. Men lige til ba-
nen lukker kalder man trin-
brettet "Horsens Havn" for en
personstation ved Horsens hawvn.

Trinbrettet ligger i en kur-
ve og bestdr af en grusbelagt

Horsens, HOJ-skinnebus er klar til afgang, 8/65

HOJ, Senderbrogade, perron for tog mod Odder, 8/65



H0J, Senderbrogade, perron for tog mod Horsens, $/65
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HOJ, toget i havnen, postkort 1906

HOJ, parti fra havnen, gl. postkort

perron med et overdakket halv-
abent wventeskur. Heller ikke
her ses sd meget som et gras-

strd, men til gengeld star der
en razkke trazer bag venteskuret,
hvilket liver en del op p& fore-
tagendet.

Her ved dette trinbret la
der oprindelig en pakhuslignen-
de bygning, i1 hvis ene ende
banen havde kontorer, og hvor-

fra den daglige drift blev sty-
ret. Banens oprindelige areal
pa dette sted var ikke helt lil-
le. Det wvar her banens ende-

station, med  opstillingsspor,
remiser, kulgdrd, varksted og
sa videre la. Det sted man i
sin  tid lagde Dbanegdrden pa

var opfyldt fjordbund, forevrigt
et omrade, som i folkemunde
blev kaldt "Flasken'". Néar toget
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1 "gamle dage" kom fra Odder
stoppede man selvfplgelig her,
men af hensyn til de rejsende,
der skulle videre med statsba-
nen eller de andre privatbaner,
fortsatte toget wvidere op til
Horsens station, afsatte de rej-
sende og. aflessede eventuelt
gods, hvorefter man rullede til-
bage til banens eget omréade
ved havnen. Man var ogsd sa
elskverdig, nar man skulle den
anden vej, ferst at sende toget
op lil "storebroders" station og
hente de rejsende og det gods,
der skulle videre mod Odder,
Man lod altsa ikke toget udgéd
fra havnestationen fer man
havde hentet eventuelle kunder
hos DSB.

Af den fordums herlighed
ved havnen var der kun fi re-
ster tilbage, bl.a. noget der

lignede en remise med tilfejet
vaerksted, men som nu husede
en eller anden virksomhed.

Gang pa gang solgte man storre
og mindre arealer fra af det
gamle baneterren til forskellige
virksomheder, der etablerede
sig ved Horsens havn, og efter—
handen forsvandt altsd de fle-
ste spor af banen her.

Det er en hel bybane vi ke-
rer med. lkke mindre end tre
holdesteder 1 selve byen. Det
tredie, Linde Alle, nar vi efter
- stadig 1 estlig retning - at
have passeret flere ret store
industrivirksomheder. Af hensyn
til pérerende, der ville besege
patienter pa Horsens kommune-—
hospital, oprettede man her et
trinbrat eller som Horsens pri-
vatbaner kaldte den slags min-
dre holdepladser, 'stoppested",
der wvar midlertidigt oprettet,
selv. om de alle efterhanden -
vist nok - blev ret sa& perma-
nente.

Forevrigt havde jeg near
glemt at navne, at turen langs
men havnen var lidt af et

smertensbarn for HOJ. Igennem
drene var det et utal af pa-
kersler og  sammensted, der

fandt sted' mellem tog og vej-
trafik. Biler og cyklister, som
ikke respekterede blinklysene

ved overskeringer, og for den
sags skyld ogsa fodgangere var
gang pa gang impliceret i sam-

mensted, ikke alene ved vej-
skeringerne men ogsd pa den
ovrige del af ruten i havnen,

desvarre af og til med dedelig
udgang 1il felge. Der er vist
ingen tvivl om, at mange ka-
rosserireparatgrer i Horsens har

faet kunder, hvis biler havde
haft lidt for nar kontakt med
teget, der som vregel klarede
sig med mindre skader.

Men tilbage til Linde Alle.
Her er intet venteskur, ej hel-
ler en bank man kan hvile sig
pa indtil toget kommer. 1 mod—
setning til de to andre trin-
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bretter er der masser af gres
pa det, som skal forestille per-
renen. | alt det meget gras,
der vokser frodigt og grent kan
kun anes svage spor efter ga-
ende. Dette kan kun udlegges
pa den made, at trinbrattet ik-
ke bliver overrendt af rejsen-
de.

P& turen hertil har vi flere
gange kunnet kikke ud over
Horsens fjord. WVejen wvi kerer
langs med, hedder da ogsa
Strandpromenaden, og kan vel
opfattes som en mini-udgave af
Strandvejen i Kebenhavns nord-
lige omegn. En af forskellene
er den, at i Kebenhawvn er der
store, flotte  herskabsvillaer,
mens det 1 Horsens er mere al-
mindelige parcelhuse, der lig-
ger langs vejen. "Kun'" skal ik-
ke opfattes 1 nogen nedvardi-
gende tone, for de haver, man
ser undervejs, samt de huse,
der er sat i dem, er bade pzne
og velholdte, men sterrelsen er
ret sa forskellig i forhold til
dem i Kebenhawn!

Kursen vi nu er inde pa ma
vel betegnes som noget 1 ret-
ning af nordest og sporet er
fuldstendig ret. Vi nermer os
nu en vig af Horsens fjord og
for at komme over her, har man
lavet nogle ret store demninger
over det sumpede terren og for-
bundet dem med en bro. Det in-
derste af fjorden - wvigen eller
noret - hedder Nerrestrand, og
det er forbundet med selve fjor-
den wved et smalt vandleb "Sun-
det'". Hvis man ser sig lidt om-
kring fra banen, kan man i

baggrunden se heojdedragene
med lystanlegget Karoline Ama-
lielund inde i Horsens. Et af

Horsensboer yndet og segt anlaeg
med kenne planter og bede. Her
er friluftsscene med plads til
3000 tilskuere, men man har
ogsa faet plads til Horsens mu-
seums bygninger, restauration,
diverse skulpturer og midt i
det hele rager byens wvandtarn

op som en slags vartegn. - Ser
vi mod syd ser vi skovene ved
herregarden Boller, samt de

smukke partier langs kysten.
Mod @st ligger en rakke oer
store som sma ude i Horsens
fjord og bag Alre ser wvi over
mod kysterne pa Gyllingnas.
Mod nord ses kysterne ved Hus-—
odde og Strandskoven. Det er
et typisk gstjysk fjordlandskab
vi ser her fra broen og den
lange demning, der ferer over
Sundet.

lkke sa snart vi er kommet
forbi broen svinger banen i
sydegstlig retning og wvi kerer
gennem et ret &abent og ikke
serlig bakket landskab, men
tydelig nok et meget frugtbart
omrade. Efter en god km kersel
nar vi Husodde trinbrat og fra
broen og hertil har vi hele ti-

HOJ, Horsens havn, set mod Odder, 8/65

HOJ, Horsens havn, la®skur, 8/65

den haft en dejlig udsigt over Husodde trinbrat ligger 1 km
fjorden mod syd, vi har nemlig 5,2 og er det ferste af de ialt
nesten kert langs strandbredden tre trinbretter, der er anlagt
det meste af tiden. i Ver sogn, hvor desuden ogsa



HOJ, Linde alle, set mod Horsens. 8/65

HOJ, pa damningen ved broen ved Stenshalle sund, 8/65
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Haldrup station ligger. Sognet
er ret kuperet, men Odderbanen
har wvalgt det mindst bakkede
og mest javne terran at fere
sig frem pa. For turister er
sognet vard at besege, her er
interessante historiske ting at
studere, men ogsa med hensyn
til naturen er det ulejligheden
verd at stoppe lidt op. Lad os
dog ferst se lidt narmere pa
Husodde trinbret.

Alene af den grund at trin-
braettet er anfert i tjenestekeore—
planen sammen med egentlige
stationer viser, at det ligger
i en lidt hejere klasse end
trinbratter normalt ger, og alt-
sd ikke er et af "stoppesteder—
ne". Husodde er ogsd af noget
sterre dimensioner end man nor-
malt forventer af et trinbret.
Her er en ret bred grusbelagt
perron, hvor ikke engang et
grasstra  kan findes, s& man
holder stedet konstant i orden
ser det ud til. I den ene ende
af perronen er anbragt et ven-
teskur, som man har malet i en
redselsfuld red nuance 4 la
gulerod. Det har form som et
redskabsskur af den type pa
en 7-8 m?, man finder ved s&
mange sommerhuse rundt om i
landet. Der er vindue i hver
gavlende, sd man kan holde gje
med om toget narmer sig. Vin-
duerne er ret smd - sa de er
vel heller ikke nemme at ramme
med sten eller andet kaste—
skyts. Netop sddant et skur
uden opsyn har en nasten mag-—
netisk tiltrzkning pad de marke-
lige  personer, der har en
ubzndig trang til at eve har-
veerk. Ud for skuret star det
sedvanlige runde stoppeskilt,
hvidt med red bjzlke og seks
runde huller i kanten, fastgjort
pa en stump skinne og beregnet
til  selvbetjening af eventuelle
rejsende, der vil med toget.

Et rektangulert hvidt skilt
med rede bogstaver placeret ba-
gesl pé& perronen fortaeller os,
at vi er pad Husodde trinbrat.
Ud mod sporet er perronen af-
stivet med en cementkant. For
enden af perronen narmest Od-
der lgber vejen, der er sikret
med blinklys, fra Husodde - ik-
ke trinbrattet, men selve odden
- og op til Stensballe by. Her
skarer denne vej landevejen fra
Horsens til Odder, som banen
forevrigt flere gange meder pa
sin noget snoede vej mod Odder
og vejen fortseiter til sogneby-
en Ver. Kert barn har mange
navne; Ver har jeg set stavet
bade Vare og Vehr. Hvis man
som turist star af pa Husodde
trinbret, kan man ferst tage
ned til odden og betragle den
kenne udsigt, der er ud over
den brede Horsens fjord. Bagef-
ter ber man tage op til Stens—
ballegard. Det er en gammel
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herregard, wvi her kommer til,
idet dens historie kan fepres til-
bage til midten af 1300-tallet.
Sa gamle er de nuvarende byg-
ninger dog ikke, idet de er op-
fert omkring 1690 - af Frederik
Krag. Stilen er barok og det
er en treflpjet bygning med sma

sideflgje. Nar jeg navner Fre-
derik Krag er A&rsagen den, at
han wvar svigersen til Griffen-
feldt. Det er en meget interes-
sant og ken bygning at se pa,
og den tlilgrensende park er
heller ikke at kimse af. Ved
parken er der store frugtplan-
tager. Men det mest sarprazgede

er vel de meget bréde og lange
alleer. Den langste er 1,2 km
lang og ferer op til nogle ud-
sigtspunkter, hvorfra der er en
betagende smuk udsigt ud over
landet og fjorden.

Selve Stensballe by huser
ca. 400 indbyggere. Her er sko-
le, forsamlingshus, kommune-
kontor, sportsplads og kro samt
et par mindre industrier, hvor-
af en virksomhed, der beskeafti-
ger sig med freavl, er temmelig
stor. Ejendommeligt nok er her
ingen banker og sparekasser,
men det skulle ikke undre mig,
at de er kommet til sidenhen.
Jeg havde ner glemt at fortelle
at for spegelsesinteresserede er
der ogsa chancer, hvis man ved
midnatstid frekventerer Stens-
ballegard. En vis general med
ikke mindre end fire efternavne
- Krag-Juel-Vind-Arenfeldt, var
ret originalt anlagt og foretog
sig yderst markelige ting (han
dede 1 1855) skal, ndr midnats-

timen er inde kere en tur om-
kring rosenbedet og op foran
hovedbygningen 1 en karosse

forspendt med fire hvide heste.

Ver kirke, der ligger wved
en lille se, har ikke prag af
en gammel kirke stilm®ssigt
set. Den har gennemgdet flere
store ombygninger sidst i 1700-
tallet, sa den har et helt ny-
klassicistisk prag, men 1 wvir-
keligheden stammer den fra om-
kring 1150. Den har et smukt
inventar, men det er vel nok
gravkapellet, der er indrettet
i tarnrummet, der har den ster—
ste interesse. Her star tre ki-
ster, hvoraf den ene gemmer
Griffenfeldts jordiske rester. De
to andre er henholdsvis hans
datters o©og hans svigersens,
sidstnavnte wvar den ejer af
Stensballegard, jeg fer navnte
i forbindelse med gardens om-
bygning.

Ver sogn ligger midt i et
frodigt omrade, noget man herer

omtale som 'det jyske Amager-
land". "Persillekrammerne"
bragte 1 gamle dage egnens
grentsager til kebstederne i
nzrheden, Arhus, Horsens og
Vejle. Men ogsad egnens hegravl

var vardsat, og den havde

HOJ, Husodde, set mod Horsens, 8/66

!

H0J, Husodde med DMJKs szrtog, 5/65

HOJ, Strandskoven, set mod Horsens, 8/65

mange kebere. Nu er der vist
ingen, der dyrker her mere,
men ihvertfald er det stadig et
yderst frugtbart estjysk omréde
vi her meder. Men lad os vende
tilbage til vor bane.

Fra Husodde trinbrat fort-
sztter banen 1 en nasten ret
linie mod w@st. Pa det ferste

stykke langs ret abne omrader,
men efter et par store blade
kurver kerer vi ind i Elbak
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Strandskov. En ikke ret stor
skov, men ganske ken. Ligesom
ved Husodde er stedet et segt
omrade for turister fra Horsens,
der er forevrigt sommerrestau-
rant begge steder, hvilket jo
i hej grad tyder pd, at steder-
ne er bespgt af naturhungrende
mennesker, der ogsd tranger til
bade vadt og tert. Jeg kan da
huske, at det for en del &r si-
den wvar en yndet forngjelse at
sejle fra Kebenhavn til Klam-
penborg. Pa samme mdade wvar
det en ligesd yndet tur at sejle
enten til Snaptun eller til El-
bak Strandskov for Horsensia-
nerne og forevrigt ogsd for
udenbys turister. Nar det wvar
godt vejr wvar is®r turen til
Strandskoven den foretrukne,
og pd sendage var de fleste tu-
re med de sma fjorddampere
helt udsolgte. Tiderne @ndrer
sig, sejlture er &benbart ikke
helt s& populere mere. 1 dag
sejler der ikke bade (il Klam-
penborg og ej heller de sma
fjorddampere fra Horsens sejler
mere, sa vidt jeg da ved.

Fidusen med at bringe folk
til skov og strand fandt HO]
ogsd ud af, og igennem mange
ar ferte man en heftig kamp
med dampskibsselskabet om kun—
derne. lhvertfald var det syn-
lige udslag fra banens side et
trinbret, for man ville ogsa
have del 1 turiststremmen og
dermed penge i kassen. Der
skal ikke megen fantasi til at
gette, at detie holdested fik
navnet Strandskoven. Om wvinte-
ren var der vel ikke sd mange,
der wville til strandskoven, s&
I mange ar var trinbrattet kun
abent 1 sommertiden, men da
man op mod vor tid wvel blev
lidt mere naturminded, kunne

man i banens sidste &r - wvel
omkring en halv snes &r fer
den lukkede - ogsd komme af

og pa i wvintertiden, men det
reddede jo ikke banen! Trin-
braettel bestod af tre komponen-
ter, et stoppesignal, en bank
og el stationsskilt for det kan
vel ikke hedde trinbretskilt?
Der var selvfelgelig ogsd en
art perron., men da jeg s& den,
var den bekledt med hejt gras
og hvis ikke de tre komponenter
jeg navnle fer, havde veret der
Kunne man endda meget nemt
overse, at her skulle wvare et
trinbret. Det kunne tyde pa,
at bade bane og dampskib hav-
de tabt spillet om kunderne og
sejrherren wvar privatbilen og
rutebilen. Der wvar ikke meget
der tydede péa, at stedet blev
benyttet af jernbanens passage-
rer, og da bédene ikke sejlede
mere, matte de der wville til
Elbzk  strandskov enten g&,
cykle eller benytte den hellige
ko, bilen. Kampen wvar altsa
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endt med en helt anden sejrher-
re end man havde regnet med.
Lidt etter Strandskoven trin-
bret er wvi igen ude i abent
terren, og snart efter svinger
banen 1 en stor bue mod nord.

Til hejre kan man fra toget se
Braker skov, beliggende pa et
nes 1 Horsens fjord. Lidt len-
gere fremme kommer et ret
smukt skovparti til syne pa
venstre side. Skoven, som vi

snart kerer ind i,
de pa en rakke
kulminerer 1 udsigtspunkterne
Krags hej (73 m), Guldbjerg og
Sneglebakken (62 m). Fra dem

alle tre er der en ganske dej-

er beliggen-
bakker, der

lig wudsigt. Det er en ganske
ken tur igennem skoven, hvor
der dog nogle steder er noget

moset, men fra toget er der i
hvert fald noget at se pa og
nyde, og sa risikerer man jo
ikke at fa vade fodder.

Her 1 dette omrade ligger
det tredie trinbret i Ver sogn,
Haldrup Strand. Det er som
trinbratter er flest; lille og ik-
ke serligt benyttet. Her er det
sedvanlige stoppeskilt og en

baenk, der wvirker ret primitiv
og som vist ikke er beregnet
for svervaeglere. Perronkanten

er starkt bevokset med greas,
mens den evrige smalle perron,
hvis man da kan kalde den sa-
dan, er dakket af l@st grus.
Det mest bemarkelsesvaerdige ved
trinbraettet er venteskuret. Da
vi er pa vej op ad bakke i det

HOJ, Haldrup strand, laskur, 8/55

HOJ, Haldrup strand, set mod Horsens, 8/65

stedet, ser
lille
bremsehuset fra
en kasseret godsvogn. Men da
vi kommer tettere pa viser det
sig  ikke at wvere tilfaldet.
"Bygningen" ser mere ud som
styrehuset pa en fiskerbad. Vi
er jo ret tet wved fjorden, sa
det skulle ikke undre mig speor,
at banen for en billig pris har
reddet sig styrehuset fra en
tidligere kutter. Primitivt ser
det nu ud. Maling er et ukendt
begreb. Det lille skur tranger
i allerheojeste grad til en make

fjerne far woje pa
det ud som om, at det
venteskur er

up. Underdelen ser ogsa lidt
rédden ud, men endnu kan man
da std i lz med tag over hove-
det 1 tilfelde af regnvejr, hvis
da taget ikke wvar utet.

Efter at have passeret sko-
ven 1 hvis udkant {irinbrattet
ligger, Karskov hedder den for-
resten, svinger banen 1 en me-
get stor kurve 1 retningen
nordvest og vi er igen ude pa
det abne land. Lidt fer Horsens
-Odder landevej svinger vi igen
ind pa en mere nordlig kurs,
skerer landevejen og ruller ind
pa Haldrup station i km 11,3.
Banen vrider og snor sig gen-
nem hele turen til Odder og er
gang pa gang i nerkontakt med
fer omtalte landevej, der til
gengald har et nogel mere re-

gelret forlpb. Af den grund er
turen med banen noget langere
(34 km) end hvis man brugle
landevejen (27 km). Da jeg fo-
retog turen i 1966 wvar togene
omkring 55 minutter om turen,
men ftro ikke at samme banes

HOJ, Haldrup strand, set mod Odder, 5/65

HOJ, Haldrup, sidste karedag, 31. marts 1967 =
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rutebiler klarede den pa langt
mindre tid. Bortset fra en del-
vis gennemkgrende rutebil,
brugte disse keretejer i gen-
nemsnit 57 min. Arsagen hertil
var, at man ved at betjene et
par af stationerne - man kerte
ikke til trinbretterne - matte
forlade den egentlige rute ad
landevejen og s& ad biveje kore
ind til disse holdesteder, hvil-
ket unsgtelig tog mnogen tid

ekstra.
Vi er altsd kommet til" Hal-
drup. Lad os se lidt pa statio-

nen ferst. Pa ner en station,
og her taler jeg om rigtige sta-
tioner og ikke om de holdeste-
der, der i kereplanen star op-
fort som wvar de stationer, er
det karakteristisk at sidesporet
ligger efter stationsbygningen,
set efter vor kereretning. Det
er ogsa tilfeldet med Haldrup.
Bygningsplaceringen er her tre-

delt. Ferst kommer pakhuset,
derefter stationsbygningen og
til sidst et wudhus. Pakhusets

lengderetning er parallelt med
banen og der er rampe, hvortil
der kun er opkersel fra den
ene side - den nermest wved
stationsbygningen. Hvor rampen
begynder er signalet placeret.
Det er af den sadvanlige
privatbanetype med to arme pa
samme mast. For at wvende til-
bage til pakhuset kan det nav-
nes, at der kun er vindue i
gavlene. Som de @vrige to byg-
ninger pd stationen er det
hvidkalket, men det adskiller
sig wvesentligt fra de to andre

ved, at der over de rundbuede
vinduer er ikke-kalkede rede
mursten, ligesom en rakke rode

sten gar fra side til side under
vinduerne, hvilket gor stilen
kgnnere og lettere. Fundamentet
er ogsd redt ligesom sternbrad-
derne wved taget er malet rede.
Felles for alle bygningerne er
desuden tagbekledningen, der
bestar af skifer. Perronen er
ret kort. Arsagen hertil er nok
at hovedbygningen har gavlen
ud mod perronen, hvilket ogsa
er tilfaldet for udhuset. Ind-
gangen til stationen fra perro-
nen foregar gennem en stor bu-

et portal, og ferst et stykke
inde sidder selve deren. Kon-
struktionen ger, at ventende

rejsende kan stda i le under tag
indtil toget kommer, hvis vente-
salen skulle vare lukket.

1 banens sidste ar var flere
af stationerne lukkede 1 wvisse
perioder om hverdagen og som
regel lukket helt pa sen- og
helligdage. Det er nu tvivlsomt
om det er dette arkitekten har
haft i tankerne, da han tegne-
de bygningen, men som forhol-
dene udartede sig, ma det siges
at have varet en heldig tanke.

Bygningen wvar 1 to etager
og ferstesalen har huset sta-

HOJ, Haldrup, togkrydsning, 5/65

HOJ, Haldrup, DMJK sartog ankommer, 5/65

HOJ, Haldrup, stationsbygning, perronside, 8/65

tionsforstanderens bolig. Der er
ikke mindre end tre skorstene
pd denne bygning, et umisken-
deligt tegn pa kakkelovnsfyring
i hvert fald i tidligere tider.
Ogsa wudhuset, der ligesom de
to andre bygninger har skra
tagrejsning, har minsandten en

skorsten, som nok har haft va-—
skekedlen til arsag.

Mellem pakhus og stations-
bygning stdr nogle stynede
treer, mens der imellem sidst-

nazvnte bygning og udhuset er
et plankevark. Ferst efter dette
kommer sidesporet med skifte i
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begge ender, og da stationen
ligger i en lang kurve krummer
sidesporet temmelig meget. Man
har nu ved flere af de andre
stationer haft samme forkerlig-
hed for at l:gge stationen i en
kurve. Ved Haldrup bevirker
det, at gennemkerselshastighe-
den kun er 35 km/h.

Selve byen ligger et lille
stykke fra stationen, hvilket
igen bevirker, at den pa det
nermeste troner i ensom maje-
stet, omgivet af marker pa alle
sider. Jeg wvil ikke pastd, at
stedet virker sarlig charmeren-
de. Byen er heller ikke sarlig
spezndende. Her bor ca. 250
mennesker, hvis falles faste
holdepunkter er forsamlingshu-
set og filialbiblioteket. Her er
enkelte forretninger og nogle
handverkere har ogsda fundet
hus og hjem her. Vi kan roligt
kere wvidere, her er ikke meget
at se pa.

Det er der forevrigt heller
ikke pa turen videre frem. Hvis
man er landmand kan man selv-
folgelig glede sig over de
frugtbare og wveldrevne marker,
men store landskabelige skenhe-
der er der faktisk ingen af.
Efter en god km kersel og efter
en svag stigning, nar vi pa ny
et trinbraet: Toftumvejen. Perro-
nen er en lille grasklaedt for-
hejning godt et par meter lang
og med det sazdvanlige stoppe-
skilt fastgjort pd& en stump
skinne. Skiltet har engang haft
de sadvanlige hvide og rede
farver. Det er stadig redt -
men nu af rust! Stadig samme
frodige og nasten ikke kuperede
terran.

Efter kurven pa Haldrup
station felger wvi en kurs, der
efter solens stilling m& vare
noget 1 retning af nordest,
hvilket ved et kik pa kortet ef-
ter turen viser sig ikke at vea-
re helt forkeri. Efter en lille
kilometers yderligere kersel nar
vi sa Sevind station i km 13,5.

Kort efter at vi forlod Hal-
drup station forlod vi ogsa Ver
sogn og vi er nu ved ankomsten
til Sevind station midt i sognet
af samme navn. Stationen har
veret el godt aktiv for banen
gennem arene. Detle kan man
takke naturen for, idet der i
en del af de bakker, der findes
i sognetl, er mergel. Dette na-
turpredukt har givet HO] mange
transporter, som isar HV og HBES
ogsd har nydt godt af. En stor
del af mergelen er netop trans—
porteret til de vestlige omrader
i disse baners opland, hvor
landmend aftog den til jordfor-
bedrende arbejder. lergel er
nemlig kalkholdig lerjord og
ved at tilfere jorden dette pro-
dukt @ndrer man jordens reak-
tionstal, saledes at den bliver
formalstjenlig for de dyrkede
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planter. Dette forhold benyttede
man sig af i vid udstrzkning
pa de sandede og magre jorder
i bl.a. Midt- og Vestjylland.
Da der altsa var sa rigelige
mengder af mergel omkring Se-

vind, wvar man 1 stand til at
"eksportere" den 1il andre om-
rader, hvor dette produkt wvar

pakrevet. Da jeg kom til Spvind
kunne man stadig se rester af
de losseanlzg, der wvar opfert
pa stationen. NA&r jeg skriver
rester er Aarsagen den, at mer-
gel ikke lmngere - ihvertfald
ikke 1 s@rlig hej grad - bliver
brugt mere. Derfor bortfaldt de
mange og gode transporter fra
Sevind og anleggene blev selv-
felgelig ikke bruglt mere. Néar
tingene ikke bruges, wvarer det
ikke lenge for de forfalder, og
ramper og de andre ting man
brugte til omladningen af mer-
gelen virkede temmelig forsemte.
Hejt gras havde bredt sig ud
over de fer sa flittigt brugte
anlag.

Ligesom wved Haldrup station
1& sidesporene ferst efter at
man havde passeret station og
perron. Her havde man byttet
om pa rakkefelgen af bygnin-
gerne, idet udhuset var ferste
bygning {stadig 1 kerselsretnin-
gen mod Odder), dernzst kom
hovedbygningen og til sidst
pakhuset. Her wvar ingen af hu-
sene hvidkalkede, men alle af
rode sten med tag af skifer med
hej rejsning. Mellem udhus og
station wvar stationsskiltet an-
bragt og lige ud for dette et
lille stykke ude pd& perronen
stod det dobbeltvingede signal.
Ogsa her la udhus og stations-
bygning med gavlen ud mod
perronen, mens pakhuset 1& med
langsiden parallelt med sporet.
Parallelt er nu s& meget sagt,
for sporet kurver temmelig me-
get gennem stationen men 1
hvert fald sa parallelt som det
under disse omstendigheder er
muligt.

Jeg navnte for, at der var
et sidespor. Dette hawvde skifter
i begge ender, men af hensyn
til de ligeledes fpromtalte mer-
geltransporter, der udgik fra
stedet, havde man et stikspor
fra sidesporet til jernbanevog-
ne. Et andet skifte, der ogséa
udgik fra sidesporet forte et

stikspor - ret kort - op til
gavlen af pakhuset. For at
hindre, at en jernbanevogn,

som maske havde faet lidt for
megen fart pa i at kere ind i
pakhusets gavl, havde man la-
vet en sporstopper, der bestod
af en bunke grus eller jord.
For at sikre bygningen yderli-
gere havde man bekladt jord-
volden med svare bradder ud
mod sporsiden, og desuden hav-
de man hengt et par gamle bil-
dek op pad det kriminelle sted,

HOJ, Sevind, set mod Horsens, 8/65

HOJ, Sevind, stationsbygning, perronside, 8/65

HOJ, Sevind, set mod Odder, 8/65
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hvor pufferne ville ramme. En
lidt primitiv, men uden tvivl
effektiv sporstopper.

Sevind by er ikke sarlig
stor med kun godt 300 indbyg-
gere og minsandten nu den 2.
stationsby, hvor hverken ban-
ker eller sparekasser optrader
pa arenaen. En rakke forskelli-
ge butikker, det man vel i dag
ville kalde typiske nazrbutikker,
findes selvfelgelig i byen, som
i udseende er lig hundrede an-
dre smabyer af samme sterrelse
og uden egentlige karakteristi-
ske 1trzk. Her er en ny skole
med folkebibliotek, forsamlings—
hus, kro, andelsmejeri, sports-
plads og dennes diamentrale
modsatning: alderdemshjemmet.
Som man ser er der efter for-
holdene alt til faget henheren-
de. Kirken, for en sddan er
der ogsa, er romansk med go-
tisk tdrn og vdbenhus. En gan-
ske ken bygning bygget dels
af granitkvadre og dels af
munkesten. Inventaret er gan-
ske interessant, til dels praget
af det nzre forhold til slagten
Juul, der i en periode reside-
rede pa den narliggende herre-
gard, Tyrrestrup. Denne herre-
gdrd er en meget anselig og
smuk bindingsverksbygning.
Den nuvarende bygning er op-
fort omkring 1540 pd fundamen-
tet af den ferst anlagte byg-
ning. De gamle fundamenter vi-
ser, at den forst opferte gérd
var opfert som en decideret
fiestning, der ikke havde varet
nem at indtage. Omkring den
nuverende bygning er der gra-
ve; vandet til disse kommer fra
Sevind bak. Den kan man for-
evrigl felge et godt stykke vej,
da den pa en strazkning af nog-
le kilometer folger HQJ. Det er
en af de kenneste og mest stem—
ningsmeitede herregarde, jeg
har besegt. Er man spegelsesin-
teresseret kan man ogsa her
opleve mystiske ting wved mid-
natstide. Ved  Stensballegard
ankem jo en karet trukket af
fire hvide heste. Ved Tyrre-
strup kan man opleve del sam-
me, men her er det fire sorte
heste, der serger for trakkraf-
ten. Det er herremanden Peder
Ebbesen Galt, der bessger sin
fordums residens - en herre der
havde et meget darligt ry pa
egnen. Han nedrev ikke mindre
end 18 kirker, men han stod
ogsa 1 pagt med den skinbarli-
ge satan selv. Der gar en del
andre uhyggelige historier om
ham, men det ger jo ikke Tyr-
restrup mindre spandende. Han
blev forresien begravet i Spvind
kirke. Men da han havde for-
skrevet sin sjel til den onde,
kom denne og tog ham, da han
dede, hvilket afstedkom flere
vanskeligheder, men det er en
anden historie. Da der nu ikke
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var noget lig efter den '"salig"
afdpde, kom familien sten 1 ki-
sten, sa det vagtmassigt foltes
som om der var en ded i den.
Hvis man altsa skulle finde en
kiste 1 Sevind kirke, hvis ind-
hold bestar af sten, har man
forklaringen her.

Vi kurver os ud af Sevind
og s&lter kursen mod nord,
hvorefter wvi kort efter pa en
bro passerer Sevind bazk. Pa et
ret langt stykke folger vi dette
vandleb og kommer efterhanden
til et efter forholdene for HO]J
ret bakket omrade. Her er ret
skovlgst og bortset fra et min-
dre omrade lidt fer Torupvolde,
der mere ma betegnes som krat
end som skov og som giver lidt
afveksling er dette stykke nu
ikke sarlig spandende. Lidt fer
Torupvolde drejer banen wvak
fra aen eller bakken, hvad man
nu wvil, og kursen gar over i
nordgstlig retning, og 1 en
lang kurve ruller wvi ind til

naste holdested i km 15,1. Her
har engang varel station, men
denne er nu tilsyneladende
solgt og i stedet har man op-

rettet et trinbret. Den gamle
station ligger der altsa stadig
og den er bygget i en stil, der
er sterkt afvigende fra de sta-
tioner, wi hidtil har passeret.
Men ferst kommer wi til trin-
brattet, der er anlagt lige ved
sognevejen der gar fra Odder
landevej op til en mindre by
ved navn Elbak. Trinbrettet
har det sadvanlige stoppeskilt.
Stationsskiltet der er fastgjort
pd to stolper, er sat op over
den faldeferdige benk, der traet
lener sig op ad palene - det
er nok derfor, at den ikke for
lengst er dejset omkuld. Man
kan wist heller ikke tale om
perron, idet det der skulle ve-
re en sadan bare er en forlen-
gelse af gresmarken bagved.
Det der skulle vare en perron-
kant mod sporet er her en
graeskledt skraning. Her ser
@rlig talt lidt forsemt og ode
ud. Men blinklysene for den fer
omtalte wvej fungerede perfekt.
Et hundrede meter, sadan om-
trent, efter ftrinbreettet ligger
sa den gamle stationsbygning
pa venstre side. Det er en to-
elages bygning, der ser vel-
holdt og nydelig ud. P& venstre
side af bygningen har taget
noget man wvel kunne kalde
normal la&ngde i forhold til hu-
set. P& hejre side er det meget
langt, idet det er fort langt ud
over bygningens facade mod
perron, sa der derved fremkom-
mer en arkade baret af spjler.
Ved denne konstruktion har man
sdledes faet lavet et overdskket
venterum. Efter hovedbygningen
ligger stadig det gamle udhus,
der i modsatning til ferstnaevnte
hus har gavlen ud mod sporet.

HOJ, Torupvolde, set mod Odder, 8/65
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Ogsa udhuset er hvidkalket.
Den gamle perron er erstattet
af en gresplene. Stationsbyg-
ningens stil kan godt virke lidt
sydlandsk, lidt 1 retning af
den man finder 1 Alperne. To-
rupvolde er opkaldt efter et
meget lille bysamfund, der kun
bestar af et par gdrde og
huse.

Fra Torupvolde fortsaetter
banen i store blede buer stadig
i nordestlig retning og snart
er vi ude af Sevind sogn. Vi
kerer gennem et rigtig frodigt
dansk landskab med marker og
agre sa bugnende, at det ville
gleede enhver landmand. Men wvi
andre der ikke er landmand
kan maske godt synes, at det
er et lidt ensformigt omrade,
hvor man godt kan savne noget
at det storagtige, der f.eks,
er over landskabet pa Bryrup-
banen. Samtidig med at vi for-
lader Sevind sogn forlader wvi
ogsd Skanderborg amt og korer
ind i Arhus amt og Hundslund
sogn. Det er faktisk hele vejen
fra Horsens gédet op ad bakke
og 1ikke langt fra Hundslund
station nar vi banens hgjeste
punkt. Men inden da kommer vi
ferst til et nyt trinbrat, Kom-
drupvejen. Hvis ikke stoppe-
skiltet havde staet der, ville
man  overhovedet ikke legge
merke til, at der var et holde-
sted. Ingen bank, intet skilt
med trinbrettets navn, kun
vokser grmsset en anelse lange-
re ud mod sporet. Efter forhol-
dene er her temmelig wode, der
er et pant stykke wvej til det
nazrmeste hus. Pa begge sider
af sporet er advarselskryds -
uden blink. Det er wvel nzrmest
en sti, der ferer hen til spo-
ret, men der er ikke lavet
overgang mellem skinnerne, séa
det er kun muligt for gdende
al passere sporet. Trinbrattet
er ikke omtalt i tjenestekgre—
planen; bade dette og ikke
mindst stedets wudseende viser
klart, at det er et ikke sarligt
benyttet holdested.

Vi er endnu ikke fardige
med trinbratter for for vi nar
Hundslund er der minsandten
et til, mnemlig Tendrupvejen.

Her er det da en rigtig vej,
ganske vist med grusbelagning,
banen skarer. En udfladning
af terr@net pa et par m® helt
graskledt og med el rustent
stoppeskilt er hele udstyret p&
dette stoppested.

Undervejs har vi igen wvaret
et lille svip mod nord, men nu
drejer banen atter i nordestlig
retning. Stadig de samme lidt
ensformige frodige landskaber,
hvor der af og til viser sig
smd traegrupper, som liver lidt
op 1 landskabet. Og sd ruller
vi endelig ind p& Hundslund
station, der ligger omtrent midt
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i byen af samme navn lige op
til Horsens-Odder landevej. Vi
er nu i km 18,3. Ved ankomsten
til Hundslund er vi ogsa kom-
met til det punkt pa banen,
hvor det nasten virker som om
den wvil "trazkke tiden ud" og
veere sa& lenge som vel muligt
om at na Odder, idet den i sto-
re bugter og sving forlader den
direkte kurs, som den fgrst fin-
der rigtigt igen ved Drammels—
bak, hvor banen satter kursen
i nordvestlig retning for at néa
Odder.

Men wi er altsa nu kommet
til Hundslund beliggende 1 et
af de sterste sogne, banen be-
rerer. Hundslund har altid wva-
ret en af de bedre stationer péa
banen. Det er ikke helt tilfael-
digt, at man netop her har
sprget for at lagge en station.
Allerede feor HO] kom til wvar
her brevsamlingssted og mellem-
station pa diligenceruten fra
Horsens til Odder, og det gjor-
de ikke mulighederne for byens
udvikling mindre, at banen kom
til. Byen wvar i stet vakst til
langt op 1 tyverne, hvorefter
fremgangen blev noget mere be-
hersket.

Det er et ret ejendommeligt
arrangement man har her, spor-
massigt set. Ved indkerslen til
stationen meder vi et skifte til
et sidespor, der ihvertfald pa
det tidspunkt, hver jeg foretog
turen, blev benyttet til kryds-
ning for et par tog om senda-
gen. Men da wvi ikke skal
krydse et andet tog, ruller wvi
videre ad hovedsporet op til
stationsbygningen, hvor vi
standser wved den lave perron
ud for stationskontoret.

Lige efter afgang kommer vi
ud for redskabs- og toiletbyg-
ningen til et nyt skifte, hvor
vi kerer til venstre, altsa ind
i sporskiftets krumning og kom-
mer ind i det fer omtalte over—
halingsspor, som nu igen er
hovedspor. Var wvi kert lige ud
og sporskiftet havde stdet ret,
var vi kommet ind pa et nyt
sidespor, der hvad den enlige
godsvogn der var henstillet her
viste wvar et lassespor, som og-
sd 1 den modsatte ende havde
et skifte, der ferte ud i hoved-
sporet.

Ja, kere laser, sa er de (il
denne artikel beregnede 16 si-
der brugt op, hvorfor redakts-
ren med hard hand stopper ar-
tiklen. Den fortsettes 1 naste
nummer, hvor der ogsa wvil bli-
ve bragt sporplaner for HOJ.
Undskyld! Red.

HOJ, Hundslund, indgangssporskifte fra Odder, 8/65

H0J, Hundslund, indgangssporskifte fra Horsens, 8/55

HOJ, Hundslund, stationsbygning, perronside, 8/65



VI BYGGER DSB LITRA F
KEDEL OG F@RERHUS

Vi mangler endnu en hel del
detailler pa undervognen, men
af praktiske grunde wvil wvi pa
dette stade forarbejde overde-
len, i alle tilfelde sd meget af
den, at vi kan sikre os at de
to dele kan bringes til at han-
ge sammen pa en fornuftig og
solid made.

Kedlen fremstilles af et
stykke tyndvaegget 27,5 mm mes-
singrer, og fererhus med diver-
se vandkasser o.s.v. opbygges
af 1,0 mm messingplade. Det er
ikke givet, at vi er i stand til
at anskaffe et rer i den nejag-
lige diameter, men er det tilpas
tyndt i godset, hvilket vil sige

fra 0,3 til 0,5 mm, vil vi uden
Slgrre b(‘.’!‘i\.-":'f’.f' kunm? S5ave - lk—
ke klippe - en sterre rordiame-

ler igennem pa langs og deref-
ter klemme del sammen og lodde

i den enskede sterrelse., Har
man ikke tidligere prevet at
tegne rerformede emner op, sa
geres det pa den made, at som
lineal benyties et sitykke wvin-
keljern (i dette tilfelde ca.
25 x 25 mm) hvor de to figu-

rer, cirklen og den V-formede

profil smukt vil styre hinanden
nar de l®zgges sammen. Den ov—
rige opmarkning af reret fore-
tages ved hjalp af en plade-

stump, 1 hvilken der er udsavet
et  hul der svarer til rerets
diameter og hvor der i hullets

kant pa forhdnd enten er afsat
de fra tegningen nedvendige
mél, eller indtegnet et passende
antal mélegrader. Vinkeljernet
er ikke noget problem, da det
1 mangel af bedre kan erstattes
af en fuldkantet listestump
sommet pa et plant underlag,
og "hullemdlet" er om muligt
endnu  lettere, idet vi ganske
enkelt starter ved midlertidigt
at fremstille fererhusets forvag
som den plade 1 hvilken den

runde udsavning neje svarer til
kedlens diameter. Fremgangsméa-
den vil ievrigt vere den, at vi
udover andre mal pa forvaggen
som hejde og bredde samt vin-
duesdbninger, afsatter den lod-
rette midterlinie. Det er i den-
ne linie wvi finder centrum for
kedlens indfering, og det er ud
fra dette punkt vi som egerne
I et hjul tegner de streger der

angiver placering af gelender-
stotter, federgrs-indfering i
kedlen, stedet hvor udsvajnin-
gen til forreste kedelunderstot-

ning begynder og hvad tegning
eller forbillede ellers m& for—
telle os, hvad vi fir brug for
af opmerkninger pd kedel/rersi-
den. Samme "hullemal" er selv-
felgelig ogsd et nasten uund-
varligt hjelpemiddel dersom vi
skulle vare nedt til at foretage
en sammenklemning for at kom-
me ned pa den gnskede rerdia-
meter.

Sammenlodningen af det op-
slidsede rer wvender vi nedad
mod rammen og diagonalt mod-
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toppen af kedel-
ryggen, afs®ttes en streg/ridse
I hele rerets lengde. Ved nu
at indsaztte reret i "hullemalet"
sdledes at den pa sidstnevnte
lodrette midterlinie flugter med
den pa reret indridsede streg,
vil  vi med stor nejagtiched
kunne overfere de pad tegningen
anferte mal og placeringer.

Alle boringer foretages me-
dens rerel endnu har sin sterst
mulige stivhed og styrke, og
medens det endnu sd nogenlunde
kan anbringes i skruestikken
uden sterre risiko for misdan-—
nelser. Er vi i tvivl om diverse
boringers diameter, borer wvi
under alle omstendigheder et
1,0 mm hul som s& senere kan
bores op til den enskede dia-
meler.

Rpgkammerets

sat, altsa pé

udvendige fa-

con fremkommer ved at legge
et tvergaende snit i kedlen -
méltagning pad tegning - og

hulplade og vinkel som hjmlpe-
midler ved opstregning, blede

lodningen op og derpd sveje de
(deekplader) ud
krumning.

fremkomne
1 den

flige

enskede For—

1. Alle flader ligger i plan med underlaget -

nasten dal!

2. Klargjort til prevekersel.
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og sadelplade udsaves i den pa
tegningen viste profil og loddes
pa plads mellem fligene. Har
vi ved opstregningen af forpla-
den indridset det lodrette mid-
termal kan vi ved at dette sig-

ter med kedlens langsgaende
indridsning, sikre os at reg-
kammeret, hvis underste del
udger kedlens forreste under-
stetning, kommer 1 de rette
vinkler med fererhus og andet
udstyr. 1 midten af den del af
forpladen som udger kedlens

cirkulere tvarsnit borer og ge-
vindskarer vi til 2 mm maskin-
skrue, og her fastger vi selve
regkammerdoren. Denne er frem-
stillet af en 1 x 24,5 mm cir-
kuler plade med et 2 mm hul
i midten paloddet et stykke
tyndere plade, der oprindeligt
er udklippet som en lagkage,
hvoraf der er taget et enkelt
stykke, og derefter er trukket
og foldet sa meget sammen, at
kanterne af det manglende
stykke nu er samlet i en usyn-

lig lodning. Har man wvanske-
ligheder wved at finde frem til
de endelige mal til denne "Ki-

neserhat', s& kan man lege sig
frem til disse wved ferst at
fremstille den i stift papir og
derefter overfere malene til me-
tallet. Spidsen af hatten files
sa meget ned at vi kan fa en
2 mm skrue igennem, og med
denne fastgor vi de nzvnte dele
til rpgkammerets forplade. Nar
kontrel af rigtig anbringelse
har fundet sted foretages sam-
menlodning af de tre dele, og
vi kan som afslutning 1 denne
ende fremstille og montere di-
verse hangsler, handhjul og
handliste.

1 modsatte ende udsaver wvi
den halvdel af kedlen som lig-
ger gemt bag vandkasserne men
ikke mere end gearkasse og mo-
tor med mere kraver det. Ga
ikke hegjere op end lige netop
under kedelmidte og skulle
pladsforholdene tillade det, wil

jeg anbefale ikke at afskeare
fligene, men trazkke dem ned sa
de derved wvil kunne illudere

som fyrkassesider.

Vi legger kedlen til side og
gdr i gang med fererhus og
tilherende kul- og wvandkasser.
Dette er fremstillet af 1 mm
messingplade og om selve arbej-
det kan der ikke siges ret me-
get andet end det sadvanlige,
at vi ger os umage ved maltag-
ning og udsavning af de enkel-
te sider og ender, samt at de
ved sammenlodningen er sam-
mensat 1 de rette wvinkler og
parallelle forhold. Alle boringer
til handlister og diverse ror—
gennemfeoringer udferes natur-
ligvis inden samlingen og det
vil lette arbejdet om vi ogsa
allerede nu monterer vinduesab-

3. Kledt af til badet.

5. — om vi nu ogsa -

ningerne med de nedvendige
indfatninger. Sidstnavnte kan
gores med et stykke 1 mm mes-
singtrad, der loddes pa kanter-
ne hele vejen rundt. Det kan
vaere et drilagtigt job, men
legger wvi pladen op pa et
stykke plant tre og satter sma

spm i travaerket langs vindues-
kantens wvanskelige hjerner, sa
har vi noget der styrer traden
under lodningen. Traden files
derpa flad pa oversiden og
overfledigt loddetin afrenses.
Feorerhuslagerne markeres med
savspor, der godt ma wvare ret
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dybe, da malingen til sin tid
vil fylde fordybningerne ud, og
vi kan montere den forsterkning
der ligger pa eoverste kant af

vandkasserne og som ievrigt
gar hele vejen rundt. Af hen-
syn til de nedvendige skruer

med mere der holder over- og
underdel sammen, paloddes ta-
get ikke fer dette er i orden,
men ferst skal vi have samlet
kedel og fererhus.

Kedlen (rerei) er afsavet i
en sddan laengde, at det rager
ca. 1,5 mm gennem fererhusets
forveg, og har vi gjort os
umage med det foregdende ar-
bejde, sa skulle vi kunne fore-
tage en lgs samling, hvor ked-
len fortil hviler pad nederste
del af regkammeret, og ca.
halvvejs hanger mellem de to
halvméaner, som udgeres af
vandkassernes forreste ende-
stykker. De linier som udger
fererhus og kedlens langsgédende
profiler skal selvfglgelig vare
parallelle, hvilket kan kon-
trolleres ved at anbringe denne
samling pa et stykke kvadreret
papir, som forinden er placeret
pd det sadvanlige plane under-
lag. Eventuelle skavheder vil
vise sig ved at drage sammen-
ligninger mellem emnets profil
og papirets langs- og tvergd-
ende streger, - men det skulle
ikke gerne vare tilfeldet. Ke-
delryggen skal ligge wvandret,
men har vi udmalt regkammerets

totale hegjde til at wveare den
samme som udskaringen i for-
veggen, behever vi nazppe at

nezre nogen bekymringer pa det-
te omrade. Den endelige samling
udferes som lodninger, hvor
kedelsiden meder vandkasser og
forveg, og det md geres solidt
og omhyggeligt med stadige
kontroleftersyn pa& det linierede
papir.

Som allerede navnt er over-
og underdel skruet sammen.
Mellem regkammerets for- og sa-
delplade indsattes et tvarstykke
i hvis midte der er boret og
gevindskaret 2 mm gevind. Sel-
ve hullet skal sidde ngjagtigt
over de 1 ramme og cylinder-
tvarstykker borede huller, séle-

des at vi ad denne vej med
skrue kan foretage samlingen
i maskinens forreste ende. Pa
indersiden af fererhusldgerne,

og i flugt med nederste vand-
rette kant, paloddes vinkelstyk-
ker, hvor en gevindskaring i
det frie vinkelben, og et 2 mm
hul i fodpladen, udger den til-
svarende montering 1 modsatte
ende. De omtalte tre skruer
skal let og uhindret kunne sat-
tes pa plads, spander de i
indgangshullerne kan disse bo-
res op til f.eks. 2,5 mm eller
files til med en rundfil. Lag
ogsad marke til, om der ved til-
spendingen skulle opstd skav-

heder i vandkassesiderne. 1 gi-
vet fald skyldes det som regel
at vinkelstykkerne er loddet
skaevt pa.

Efterhdnden begynder det vi

har mellem handerne at ligne
et rigtigt damplokomotiv, men
helt sikker pa resultatet kan
man ikke wvare for skorsten,
dom og sikkerhedsventiler er
kommet pa plads. 1 indlednin-

gen til denne serie artikler om-
talte jeg, hvad jeg kaldte "De
fire minusser". Nu hvor kon-
struktionen af skorsten - uden
brug af drejebank - skal be-
skrives, fortryder jeg inder-
ligt, at den ikke blev optaget
pa listen som det femte minus.

Den forste skorsten jeg lavede
(til  litra O) blev fremstillet
ved forst at lave en model i
tre, og ved hjelp af denne en

gipsform i hvilken en tin-stebt
skorsten opstod. Samme gipsform
er forlengst smuldret vak, men

skorstenen, der igvrigt blev
ganske nydelig, eksisterer da
endnu. Jeg gar ud fra, at de

fleste er s& nogenlunde fortro-
lig med fremstilling og brug af

sadanne stpbemidler, sa det er
altsd én made at gere det pa.
Den kan ogsd stykkes sammen

af rerstumper, som forinden er
drejet til i handboremaskinen.
Ganske vist kan emner af denne
diameter - omkring 10 mm - ik-
ke sazttes direkte i boremaski-
nens patron, men vi kan satte
en ekspansionsbolt i rerdbnin-
gen og den slankere skrueende
i borepatronen. Imidlertid er
det darlige lpsninger sammen-
lignet med det resultat der kan
opnds pad en drejebank, men da
storrelsesforskellen pa skorstene
til litra Hs, O, F og flere an-
dre ikke er sarlig stor, sid var
det maske en udvej om vi frie-
de til en af storklubbernes ind-

kebsforeninger om at lave os
en universalsteorrelse.
Domen eller rettere sagt,

dombeklazdningen for det er jo
den vi ser, er som den er vist
pd tegning og model, nok noget
ner det ‘grimmeste som findes
inden for dansk jernbanevasen.
Fra at vare en funktionsdygtig
prydgenstand, helt i harmoni
med maskinens evrige proportio-

ner, har man, ved at flytte
beholderen med bremsegrus op
bag og sammen med domen,
skabt en genstand, hvis udse-
ende trodser enhver beskrivel-
se. Som tegningen viser den,

er det nok det allerfgrste for-

sog, der senere er endret til
det bedre, men godt blev det
aldrig. Domen pa modellen er

fremstillet ved at folde et styk-
ke jernblik i domens lodrette
profil - samlingen er foretaget
midt i det bageste flade stykke
- og som derefter er fyldt op

med flydende bly. Efter afke-
ling files de overste rundinger
til som vist pa tegningen, og
i bunden udhules og tilfiles i
en facon der folger kedelryg-
gens krumning. Dombekladnin-
gens udkravning opstadr ved at
tillodde et stykke metalblik der

ligeledes folger kedlens krum-
ning, samt tilfere s& meget
loddetin mellem domsiderne og

metalblikket, at wvi
den halvrunde
slut afskares og
blikket i en passende afslut-
ning hele vejen rundt. Domen
er fastgjort med en skrue fra
kedlens inderside, men da der
jo ikke er meget gods at skare
gevind i, fik kedelryggen lige
en klat Araldit inden monterin-
gen. Smerehane, sandkasseldg
og sandingsrerene fik samme
omgang, det ber dog tilfejes ,
at sandingsrerene er ét og sam-
me stykke jerntrdd der, gemt
bag vandkasserne, i et harna-
lesving vender tilbage som rer
nummer to. Sikkerhedsventilerne
-~ i dette tilfelde Naylor-venti-
ler - er lavet pa omtrent samme

kan tilfile
overgang. Til
tilfiles metal-

made som domen, dog er selve
huset et stykke massivt rund-
messing, hvori de forskellige

ventiler og fjederhylstre er
indstukket pr. borede huller.
Handlisterne (gel®nderet) pa
kedlen er monteret i fardige
holdere af fabrikatet Rivarossi,
som jeg tilfeldigvis havde lig-
gende. De er oprindelig bereg-
net for spor HO, men passer
glimrende til vor sterrelse. 1
venstre side ender handlisten
i ringblaeserens wventil og damp-
reret - 1 mm messingtrad - er
efter det gamle system, trukket
ud af kedlen og via en afspar-
ringshane fert ned til denne
ventil. Handlisten der fungerer
som trazk for ventilen er derfor
i denne side fprt helt igennem
og ind 1 fererhuset, hvor den
ender i et handhjul. P& hgjre
side ender handlisten umiddel-
bart foran vandkassen.
Fodergrene er 1 mm messing-
trad beviklet med kobbertrad,
der skal illudere som isolerin-
gen af reret. Federgrsventilerne
er fremstillet af to korslagte
stykker 2,5 mm rerstumper, der
ved en 1 mm gennemboring i
krydset er stiftet til kedelsi-
den. Handlisterne pa fererhuset
er opsat i 1 mm splitter, der
forinden omhyggeligt er afrenset
for oxydering og oliefilm. Mon-
tering foregar p& felgende ma-
de: Handlisterne indstikkes i
splittens eje og splitterne igen-
nem de i fererhussiden borede
1 mm huller. Med et stykke 1,5
mm plade, der som afstands-
stykke midlertidigt er indsat
mellem handliste og vaegside om-
bejes og tilloddes splitten pé
indersiden. Splitterne er forin-



den afklippet 1 sadanne lengder
at de ombpjede ender kun er et
par mm lange. Nu, men ogsa
ferst nu, kan vi palodde taget,
som forinden er blevet forsynet
med diverse flgjter, rangerklok-
ke og ventilationslem.

Modellen er ikke forsynet
med luftpumpe, men blot udsty-
ret med den plade hvor pumpen

skal - eller har - siddet pa.
Gregersen fortalte mig, at det
1 krigsdrene (hvilken krig?)
eller lige efter, p& grund af
diverse mangler, var nedven-
digt at "lane" sAdant materiel
hvor det kunne undveres - se
foto SP no. 1, side 3 - og det
var et kuriosum, der tiltalte
min magelighed. Smereapparatet
er ligeledes udeladt, men det
skyldes nu narmest den erfa-
ring, at pumpe- og trakstang
ret hurtigt vil blive revet af,
og sd kan man lige s& godt

lade wvare.

Lad os tage en sidste runde
for at sikre os, at alt er med
inden vi kaster os ud i maler-
arbejdet. Puffer og koblinger
er ikke omtalt, idet jeg gar ud
fra, at det er noget som delta-
gerne har prevet krafier med
fer. Varme- og bremseslanger
er udfert i 2 mm kobbertrad.

Det er lige tykt nok, men det
var den eneste kobbertrad jeg
havde, og som jeg foretrakker

pa udsalte steder som her, hvor
materialet i kraft af sin bled-
hed vil beje sig i stedet for at
knekke af ved sammensted eller

afsporinger. Begge slanger er
lavet i ét stykke, hvor "sam-
menhangen" skjult bag puffer-

planken giver en sterre anlegs-
flade. Lygterne er flikket sam-
men af rer, plade og messing-

trdd. Fra undersiden af fod-
stykket er boret et 1,5 mm hul
gennem lygtekransen. Den ende

af traden der rager ind i iyg-
tehuset illuderer som brander

og lampeglas (petroleumslygte!)
og 1 den anden ende er den
stukket ned 1 og tillimet fod-
pladen. Donkraftene er sammen-
sat af fodstykke (1,5 mm plade)
—~ skruehus? (3 mm rer, drejet
konisk og indvendig 2 mm ge-
vind), samt skruestang? (1,5
mm trad) og topstykket en 2 mm
skrue med nedfilet hoved.
Skruehus og stang er samlet
ved (skrue-)topstykket, og fod-
stykke med skruehus er samlet
og fastholdt til fodpladen med
en skrue indskruet fra sidst-
nevntes underside.

Stremaftager har tidligere
veret omtalt ved Flemming Lund
her i SP (7. A&rgang, nummer
1, side 38), men hvem wved om
ikke ogsa denne modelbeskrivel-
se bliver anvendt wved modeller
til to-skinnedrift eller til
punktkontakter, og sad er strem-
aftagerne jo af en helt anden
type. Afbryder og polvender er
indkebt i en elektronik-forret-
ning, pris: 21,00 kroner, og -
skjult af vandkassen — monteret
pd fodpladen. Betjeningen af
denne er camoufleret som injek-
torens spildergr, se foto SP neo.
3, side 127, hvilket medferer,
at nok skemmer den ikke model-
len, men heller ikke tydeligt
angiver 1 hvilken stilling den

sidst er efterladt, hvis man i
det hele taget kan finde den.
De fleste lader sadanne betje-
ningsgreb stikke ud fra ferer-
hustag eller kulkasser, men
som man sikkert kan forsta,
har jeg altsa et bledt punkt

hvad dette angéir.
Sandingsrgrene er 1,5 mm
jerntrad bukket over el stykke
2 mm rundjern til U-form. Dette
U er fastholdi ved samme skrue
der samler gearkassens lejer
omkring den drivende aksel. De
frie ender er derefter svejet ud
under rammesiderne og bukket
ned under drivhjulet og skéaret
af umiddelbart over skinneho-

8. Her forbilledet for ophugning.
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vedet. Dette arrangement er na-
turligvis udfert med et set for—
an og et sa&t bag drivhjulet,
og har de fordele, at de via
gearkasselejet felger hjulssttets
bevaegelser i sporet, samt let
lader sig afmontere  dersom
hjulsettet skal nedtages. Brem-
setpjets hengejern er med ror-
ender som afstandsstykker og
2 mm skruer monteret direkte
pa rammen. Bremseklodserne
fremstilles af nysglvskinne buk-
ket efter drivhjulenes diameter,
der efter afsk®ring i de rette
lengder tilfiles i den egnskede
profil. Bremseklodserne files
flade pa indersiden og er der-
efter nittet pa hangejernene.
Som wvist pa fotografiet side
72, SP no. 2, er hmngejernene
parvis forbundet med en tvar—
gdende stang, men ellers er
trekstenger med mere udeladt.
I betragtning af, at det er
bremsetpjel vi her arbejder
med, ma der under forarbejd-
ning og ophang vises opmark—
somhed pa, at det, trods alt,
ikke utilsigtet "kommer til at
virke efter hensigten, og gen-
tagne prevekersler med og uden
motorkraft ber finde sted inden
godkendelse kan fastslds.

Det vil nok wvare klogt om
vi, wved at sette modellen i
drift for en kortere periode,

kan fa kureret den for de ver—
ste  bernesygdomme, inden det

afsluttende malerarbejde finder
sted. )
Dette sidste foretages efter

en adskillelse og grundig af-
rensning af alle dele for smg-
reolie og loddefedt, Messing er
som bekendt ikke et metal som
maling i al almindelighed haf-
ter serlig godt pa. Modellen er
derfor grundbehandlet med Dy-
rups Primer ne. 749, som efter
sigende skulle forbedre hafte-
evnen, og slutbehandlet med
sort mat emaille. Paferingen er
foregdet ved hjelp af Humbrol's
spray gun, og alle dele, det
vaere sig store som smad., er ved
hjelp af tendstikker eller som,
sal op pa braeddestumper, sa
de kunne vendes og drejes og
bemales fra alle sider, uden at
man skulle bergre de malede
emner. Det var ferste gang jeg
havde omtalte spray gun i brug
og jeg skal lige love for, at
den giver noget mere fra sig
end den s®dvanlige mundsproj-
te. Det medforte en sterre lag-
tykkelse end paregnet, og der-
ved ogsa en vis udvisken af
detailler samt afrunding af
kanter som ellers burde have
varel skarpe. Litreringen er
foretaget med litracet bogstaver
og tal 1 sterrelserne 1612 og
1613. De er ganske vist hvide,
men lader sig let kolorere med
en gul lynskriver eller staerkt
fortyndet oliefarve.
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DSB's  karakteristiske red/
hvide skorstensband er for-
holdsvis let at efterligne. Forst
males hele baltet hvidt, og nar

denne bemaling er helt ter og
efterherdet, legger vi et stykke
tape over den del, der skal
forblive hvid. Det evrige males
nu redt, og vi skynder os at
fierne tapen inden den rede
farve terrer, at den ikke knak-
ker over 1 savtakkede kanter
langs kanterne, eller vi i en

fart kan na at vaske den vade
maling af igen dersom resulta-
tet ikke er blevet tilfredsstil-
lende.

Det var sa litra F i stgrrel-
se 1:45, og som sagt i indled-
ningen er der lagt vegt pa, at
den under visse forudsatninger
skulle kunne konstrueres uden
brug af dyrere wverktej. Det
har undervejs givet anledning
til et mere end knudret og méa-
ske uforstdeligt sprogbrug, men
det kan nok ikke vare anderle-
des, nar det samtidig skal tje-

ne til beskrivelse af Storm-P.-
lignende opfindelser.
Erik & ADAM

Det drilagtige hjerne

Bemerk de smukke detailler

UK-model PC + stjernehjul

UK-model

UK-MODELLERS HO-BYGGESET
TIL LITRA QG OG PC.

Bjarne Green er ganske vist
kommet os 1 forkebet med en
omtale af ovennsvnte byggesat,
men da SIGNALPOSTEN ogsd er
blevet begavet med et par ek-
semplarer, og da det vitterligt
er smukt og righoldigt detail-
lerede modeller, ja, s& ville vi
ikke overdrive noget ved at gi-
ve dem et ekstra skub med pa
vejen.

I lighed med Bjarne Greens
fremgangsmade, blev enkeltdele-
ne skaret ud og filet rene for
stebegrater o.l. Derefter fore-
toges en kontrol- og preveop-
stilling uden limning, hvorved
det konstateredes, at vognbun-
den i PC'eren var en halv mm
for lang, samt at "bareknaster—

ne'" til wvognbunden i QG'eren
sad for hejt i den ene ende.
Det wvar undertegnede som wvar

sat til at udfere arbejdet, og
da jeg wvar ganske uden erfa-
ring i at samle sddanne plast-
bygges®t, matte jeg jo ga for-

QG + pladehjul

- og ny kobling

sigtig til
gvede pa

verks. Erfarne og
dette omrade regner
sikker den slags smaunpjagtig-
heder som uvasentlige bagatel-
ler, men for en begynder med
et byggeszt, hvor alle andre
styreknaster, noter og hvad s&-
dan noget nu hedder, passer
som hand i handske, md det da
vaere en ubehagelig overraskelse
at sta med et i lim indsmurt
emne, der ikke passer helt som
det skal.

De medfelgende plast-hjulsat
passede som de skulle, men da
jeg 1 den lokale hobbyforret-
ning pa Strandvejen havde set,
al man for en rimelig pris kun-
ne fa isolerede hjulset i metal,
bade som plade- og som stjer-
nehjul, kunne jeg ikke std for
fristelsen til at anskaffe et sat
af hver. Pladehjulene lod sig
montere uden dikkedarer af no-
gen art, hvorimod stjernehjule-
ne, der er af engelsk oprindel-
se, matte omstilles til wvore
NEM-normer og der matte fore-
tages en dybere boring i aksel-
kasserne for at fa plads til de



Lidt hjemmebygget til sammenligning

UK-foto af P-maskinen

medfplgende pinollejer. De to
modeller er som fglge af det
materiale de er fremstillet af
meget lette. QG'eren er derfor
inden taget blev monteret "las—
set/fastskruet" med en blyplade
sa den totale vagt kom op pa

60 gram. PC'eren kan lesses
efter behov ndr den ibrugtages.

De medfelgende transfers til
paskrift og litrering satter
prikken over 1'et, men er nok
ogsd noget af det mest drilagti-
ge ved arbejdet. Dertil kommer
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at det skal lykkes forste gang,
- der er ingen reserver med.
Min metode var den, at de blev
klippet ud i de omréder, der
herte sammen, og hvor jeg lod
en passende flig af underlaget
rage udenfor i underkanten. Ef-
ter 15 sekunders ophold i kuld-
sldet vand tages de op med en
pincet, legges nejagtig pa det
sted pad modellen, hvor de he-
rer hjemme, og med en knappe-
nal holdes det tekstede stykke
pa plads, medens vi forsigtigt
med pincetten trekker underla-
get ud. Eventuelle wvandblarer
eller buler trykkes ud med en
flad og bled harpensel.

Jeg wved for lidt om modeller
L sterrelsen HO til at kunne
vurdere de koblinger, der fal-
ger med byggeszttet, men de er
sikkert ganske glimrende til
formalet. Imidlertid er de fer-
dige modeller havnet pd den
Pedersenske model af Kalveha-
ve-banen, sa af den grund er
de forsynet med en hjemmelavet
udgave af de sadvanlige krog
og kade koblinger.

Det er nok ikke helt retfer-
digt overfor UK-modeller at lade
mig bygge og omtale de navnte
bygges=t, for som det sikkert
er lmserne bekendt besk=ftiger
jeg mig fortrinsvis med hjemme-
lavede modeller i en anden ma-
lestok. Ekspertice og erfaring
er derfor yderst mangelfuld,
men Erik V. Pedersen er dog
enig med mig i, at nar man for
sa fa kroner ikke blot far et
let og forngjeligt arbejde at
pusie med, men ogsa nogle s=r-

deles wvirkelighedstro modeller
som det endelige resultat, sa
sku' pokker da sidde og rode

med krydsfiner, pap og flakke-
de tandstikker - se blot pd de
medfelgende fotos...

Foto: E.V.P.
Tekst: ADAM

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCE
Liliput benzin-tankvogne seges

Samler ensker at kebe Liliput
benzin-tankvogne med danske
litreringer. S=zrlig interesse har
medel fra firmaerne Gulf, Shell
og Veedol. Evt. bytte med ud-
gaede Liliput-modeller. God pris
for velholdte eksemplarer.

Jens Qle Petersen

Tybjerglillevej 44

4160 Herlufmagle

(03) 64 20 42

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCE
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Byggesat, sterrelse HO,
HTJ S 44/0HJ S 36

Som navnt i1 SIGNALPOSTEMN
i sidste nummer (18/3), mod-
tog vi et byggesazt til en
HTJ/O0HJ skinnebus (daddel-
2ske-typen) til anmeldelse,
og Jjeg skal i det folgende
preve at udrede mine indtryk
af dette byggesat.

Sattet, der er svensk
fremstillet og nu koster kr.
650,-, leveres i en karton,
og bestar af to fardigsteb-
te, ferdigmalede plastvogn-
kasser, to metalbundplader
samt to sa&t plastposer inde-
holdende diverse losdele til
henholdsvis motor- og bi-
vogn. Endvidere findes der
to l@se metalstykker, der
skal anvendes til foregelse
af vognenes vagt samt to
eksploderede tegninger, den
ene med reservedelsforteg-
nelse (pa svensk).

Som det blev navnt alle-
rede 1 sidste nummer af nar-
verende blad, giver sattet
umiddelbart et godt indtryk
allerede fra starten, og
dette gode indtryk blev ikke
siden gjort ti1 skamme.

De omtalte vognkasser er
meget nydeligt stebt i
plast, og 1ligesa nydeligt
malet i1 de endelige farver
(i dette tilfelde red med
hvid midterstribe og selv-
farvet tag). Bundpladerne,
der er sortmalede, er ud-
stansede med diverse huller
for bogierne og bukkede i
facon - 1lige til at satte
pda plads.

Bogierne samles let efter
den eksploderede tegning,
idet alle delene er lige til
at trykke sammen - del for
del. Det er nasten som et
set Lego-klodser for voksne,
blot synes jeg, at det havde
varet pa sin plads med en
1i11e vejledning til samling
af motorbogien eller eventu-
elt blot nogle tal for at
angive den rigtige rakke-
felge. Samlingen af motorbo-
gien gdr 1lige sa@ nemt som
det evrige, nar blot man be-
gynder det rigtige sted, el-
lers kommer man let til at
sperre vejen for det naste
punkt. Det er dog ikke noget
problem, for man kan blot
skille det ad igen og rette
fejltagelsen, men det kan
helt undgas, hvis rakkefal-
gen er angivet. Sattet vil
jo sikkert ogs& blive kebt
af - eller blive foraret ti]
- hobbyfolk, der ikke er
fortrolige med en sadan eks-
.ploderet tegning, og man kan
jo ikke bare begynde nedefra
eller oppefra. ©Da delene
passer sa fint sammen, som

Settet som det leveres, inden samlingen begyndes

Bagest: Vognkassen og samlet lebebogie. Forrest:
Diverse lpsdele til samling af motorbogie samt
til venstre lidt af en bundplade med udstansning
for motorbogien og baneremmere.

Tendstikesken angiver sterrelsesforholdet.

Motorbogie klar til at blive samlet.

de ger, savner jeg ligeledes det jo meget vigtigt, at de-

et par ord om man skal nejes lTene bliver samlet i den
med at trykke dem sammen, rigtige rekkefolge. Det skal
eller om man eventuelt skal bemerkes, at det dikke er

lime dem. I sidste fald er nedvendigt at bruge lim nu,



Motorbogie, samlet (af hensyn til fotografering)
men modelbyggeren skal ikke "g& denne vej''men
samle den direkte pa bundpladen, som vist pa
naste billede.

Motorbogie samlet omkring bundpladen og med
paloddede ledninger. Til venstre for motoren ses

den omtalte metalklods til forggelse af vognens
vegt.

2 bundplader med lsbebogier samt den medfelgen-
de overgangsbro, der samtidig virker som kob-—
ling mellem vognene, omend noget besverlig at
samle/adskille. 1 forgrunden, meget svagt, det
medfelgende transfer-ark.
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- men holder det til1 den
"daglige drift", det vil
vise sig.

Man skal dog ikke 1lade
sig afskrakke, det hele pas-
ser som fod i hose, og da
denne motorvogn var samlet,
og de npdvendige lodninger
foretaget, blev den sat pa
sporet, og sd kerte den, -
0og den kerte nydeligt,

Motoren synes at blive
1idt vel varm, og selv efter
en 1ille drabe olie i moto-
rens lejer og i hvert af de
to snekkedrev, synes dette
problem ikke at vare lgst.
Stejniveauet er meget rime-
ligt, og hastigheden er fin,
idet denne motorvogn + en
bivogn kerer ca. 65-70 km/t
i modelhastighed i begge
retninger ved 12 volt javn-
strem.

Kurverne, der pd prove-
strzkningen gik ned til en
radius p& 36 cm (industri-
fremstillet spor og alminde-
Tigt benyttet i mange kgbte
togsat), blev klaret wuden
problemer af nogen art,
tvertimod, kurverne kunne
tilsyneladende have varet
endnu mindre,

Settet ser ud til at vare
et virkelig fint "begynder -
set", og ma vare en @nskeju-
legave for enhver dreng mel-
lem 8 og 80. For dem der er
kommet 1idt langere end be-
gynderstadiet, er det "bare
Tekkert", som det vel hedder
pa nudansk. S& nydelig fra
leveranderens side, at den
maske snarere af modelbygge-
ren skal svines Tidt til med
1idt skosvarte el.lign. 0g
sa let at samle, at den for-
tjener at blive kaldt "sam-
leset" 1 stedet for bygge-
sat.

Nu skal det jo imidlertid
ikke vere ros altsammen. Jeg
synes som navnt at den mind-
ste del af det hele, bygge-
vejledningen, kunne vEere
bedre. Lidt mere om sam-
lingsrakkefelgen, gerne 1idt
om eventuel smering af de
forskellige typer lejer, og
1idt om eventuel Tlimning,
og 1 sa fald hvilken eller
hvilke typer lim. En tegning
af vognen (modelbygge-teg-
ning) og et eller to fotos
af forbilledet havde ogsa
vearet rart bl.a. ved place-
ringen af de medfelgende
transfers. Det er jo ikke
alle modelbyggere, der blot
rekker ud og tager en teg-
ning samt diverse detailfo-
tos ned fra hylden. Der var
maske o0gsd dem, der kunne
tanke sig at fylde irndmad
i vognene.
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Da dette sat blev til-
sendt, var det endnu 1ikke
markedsfert, og det kan, s&
vidt jeg forstar, endnu ikke
kebes i forretningerne. Der
ma derfor stilles s& meget
sterre krav til den kommende
annoncering i blade m.v.
Denne annoncering bgr inde-
holde narmere oplysning om:
2= eller 3-skinnedrift,
stremart, spanding, sterrel-
sesforhold og mindste kurve-
radius og gerne et foto, da
der jo ikke ved postordre/
telefonsalg, er lejlighed
til at se pa varen inden ko-
bet. Skulle det komme i for-
retningerne, haber jeg, at
der kommer de samme oplys-
ninger udenpa asken, der i
dette tiTfzlde var helt uden
oplysninger {(og der er Jjo
oven i kebet intet at skjule
i dette tilfelde!).

Kort sammendrag:

+ + + + + + + + + 4
Nydelig model af et dansk
(omend oprindeligt svensk)
togsat.

Fin modelrigtighed; overhol-
der malene.

Fin pasning af de enkelte
dele og meget let at samle.
Kerer fint ved bade sma og
store spandinger og ikke for
sterkt ved 12 volt.

Rimeligt lavt stejniveau.
Klarer uden vanskelighed
selv meget sma kurver.

Kort sagt: julegaven for en-
hver modeljernbaneinteresse-
ret dreng mellem 8 og 80.
Lidt bedre og fyldigere teg-
nings- o©og instruktionsmate-
riale enskeligt og helst med
et par fotos af forbilledet.
(Kunne i dette tilfaelde sik-
kert nemt have veret pa de
to sider af et Ad-ark).

Motoren bliver temmelig varm
ved ksrsel med hpjeste ha-
stighed, d.v.s. ved 12 volt.
Besvarlig adskillelse mellem
motor- og bivogn.

P

)

For de der @nsker at vide
Tidt mere om ovennavnte
skinnebus's forbillede, for
eksempel HTJ S 44, er der
hjelp at hente 1 SIGNALPO-
STEN, 10. argang, nr. &,
side 146, hvor Jesper Rein-
feldt giver en kort omtale
af savel forbillede som en
model 1 spor 0O, 1:45. Her
er ogsa fotos af vognen, om-
end endnu i svensk bemaling,
og der er en tegning p& ud-
foldningsarkene.

Har man 1ikke selv dette
blad, sa husk, at det i man-

ge

tilfelde %kan Tlanes pa

Sa er vognen ved at vare fardig...

...der mangler blot paskrifter, der medfelger i
form af etr lille transfer-ark til HT] § 44 og OH]
S 36 samt til angivelse af hhv. "Rygere" og
"lkke-rygere". Mon ikke det wille pynte, hvis
modelbyggeren monterede en lille standard-kob-
ling i vognens ende modsal overgangsbroen, og
det kunne méaske ogsa vars praktisk?

Vogntoget under indkersel pd min model af Kal-
vehave st. Nu med paskrifter pa siden, - se
hvor det pynter.

biblioteket.



Vogntoget endnu engang, her under udkersel for—
bi det senere omtalte signal. P4 sporet ved si-
den af ses en rakke Scandia skinnebusser, der
nu ma se sig henvist til "udskiftningsbanken".

Nerbillede af skinnebus og signal ved model af
Kalvehave remise.

Og sluttelig stikker den af fra sin gasteoptraden
i Kalvehave forbi udkgrselssignalet, ud mod nye
opgaver.
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DAGLYSSIGNALER I HO og N

Fra firmaet WM-modeller har
vi modtaget to modeller af dag-
lyssignaler, et i sterrelse 1:87
og et i 1:160. Signalerne, der
ses side om side pa det ene foto,
koster henholdsvis 39,- kr. for
HO-signalet med to Tlanterner og
55,- kr. for N-signalet med tre
lanterner, priser der vel mid si-
ges at vare yderst rimelige, nar
man betanker dels at det drejer
sig om handarbejde og dels hvor
Tidt man ellers fér for sine pen-
ge i vore dage.

Signalerne kebes fardiglavede
og -malede. De bestdr, som det
vist kan ses pa fotoet, af en
signalmast med baggrundsplade pa
hvilken der sidder (i disse til-
felde) to henholdsvis tre lanter-
ner. Disse lanterner bestdr af
sma redt og grent lysende lysdio-
der. I signalernes fod sidder en
1ille modstand for at sikre, at
dioderne ikke far for hej span-
ding, da de kun kan tale en langt
mindre spanding end den normale
lys- og signalspanding pd& vore
transformere. WM-modeller advarer
igvrigt mod, at man skiller foden
ad, og fjerner modstanden, i sé&
fald odelegges lysdioden straks.
Som det kan ses pd fotografiet,
kan foden ved ferste gjekast vir-
ke 1idt voldsom, nar den ikke er
skjult af 1idt ballast, men se pa
billedet, hvor HTJ-skinnebussen
passerer signalet under udkersel,
der ser man nasten intet af fo-
den, nar signalet forst er an-
bragt i de rette omgivelser og
dekkes af 1idt ballast. Alt i
alt, smda nydelige signaler, der
pynter og er med til at give den
rette stemning pa anlagget. Ogsa
en glimrende julegaveide.

Imidlertid ma Jjeg dindrgmme,
at jeg i starten havde mine kva-
ler med at fd@ signalerne til at
virke efter hensigten. Det var nu
IKKE signalernes skyld, de var
(og er) gode nok. Fejlen mad nok
tilskrives den medfelgende brugs-
anvisning med strpmskema. Der
stod intet om spanding, stremart
(jevn- eller vekselstregm) og na-
sten intet om, hvordan signalet
skulle forbindes til stremkilden.
Ligeledes fremgik det ikke rig-
tigt om signalet var beregnet til
2- eller 3-skinnedrift eller evt.
begge dele. Der er senere kommet
en udvidet udgave af brugsanvis-
ningen, men denne udvidelse ved-
rorer narmest, at der nu er til-
fejet et fremskudt signal og et
blinkrela for dette.

En henvendelse til firmaet WM-
modeller 1lpste mine problemer,
idet det viste sig, at signalet
kun er beregnet for vekselstrem
(8-20 volt). Nu virker det per-
fekt, og man Tlovede ved samme
lejlighed, at alle brugsanvisnin-
ger ville blive pafert de nedven-
dige oplysninger fremover (og mon
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ikke det er til Tige stor glade
for bade salger og keber}.

Man gjorde mig imidlertid ved
samme lejlighed opmarksom pa, at
man nu ogsa forhandler baggrunds-
pladerne alene til de forskellige
typer signaler, beregnet for
selvbyggere. 0Ogsa lysdioder og
modstande kan kpbes separat.

(Redaktpren skal bemarke, at
WM-modeller har udsendt sit kata-
log i ny udgave. Det kan kebes
for kr. 15,- i hobbyforretnin-
gerne, som ogsa har et pant ud-
valg af de omtalte signaler.)

For de lykkelige ejere af de
tidligste drgange af SIGNALPOSTEN
kan der igvrigt henvises til 0le
Faurhejs artikler om signaler pa
modeljernbanen i 4. argang nr. 2
?Ekeééje?;.aeor gg: mdueﬁgu\.}‘iyskkﬁ]i;e?s Fra det viquelige liv, ngs%= under udkersel.
at hente pa det lokale bibliotek. ngio:mzj%’ S wmpiaden. pe. Blls Redeledhy

Som det ses gar de kriti-
ske bemerkninger digen (som
det ogsa var tilfaldet med
UK-modellers C-maskine og
ME-motorvogn samt begge de
her omtalte modeller) og
igen pa, at instruktionsma-
terialet er mere eller min-
dre mangelfuldt. Kan vi dog
ikke fa lsst det problem en
gang for alle. Nar man ten-
ker pa det enorme forarbejde
der gar forud for at na frem
til et godt produkt, og det
har det jo stort set varet
i alle fire tilfaelde, hvor-
for sa e@del®gge det hele
(ogsd for sig selv) med en
sa 1ille ting som den med-
felgende instruktion. Mange Forbilledet i Sverige: Nr. 776 i S] Bornholmer-
kebere far ikke den rette pilen i Ystad, 21/5 1965. '
glade af produktet, og for
dem vil det sikkert ende med
at blive et éngangskeb. Det
kan Jjo nappe vare 1 nogens
interesse.

Erik V. Pedersen

Redaktionen har modtaget:

"ldet wvi henviser til S51G-
NALPOSTENs udgave nr. 3/82
vedr. referatet fra DMJU-&rsme-
det i maj/B2 kan wvi meddele,
at meddelelsen om drsmedets af-
holdelse i 1983 her 1 Kalund-
borg er blevet behandlet pa
KMJK's  generalforsamling den
7. oktober.

P& generalforsamlingen ved-
toges at anmode tidsskriftets

redaktion om i udgave nr. 4/82 D‘e to daglyssigna!er. tv. HQO og_ th i N. Den
at tilkendegive, at bestyrelsen lidt store fod,u s1gpaierne star pd, forsvinder
for Kalundborg Model Jernbane nasten helt, nar SLgn‘_alet stilles wved siden af
KiGl irtet kendslkah Kar il & sporet og dakkes med lidt ballast.
sadan beslutning, hvortil vi
skulle have givet vort tilsagn.
P.b.v. Lige for redaktionens slutning er der indlgbet
C.0. Petersen, et supplement til anmeldelsen af byggesaetitet HT]
slor M 5 44. Se venligst side 180 under PS
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POSTKORT EFTER MIT HJERT!

[T

af Povl Wind Skadhauge

Blandt de senere ars kulturhi-
storiske billedbsger er der ikke
helt fa, som udelukkende eller
for en vasentlig del rummer re-
produktioner af =ldre postkort
baseret pa fotografiske optagel-
ser. Blandt disse "prospektkort"
er der - hvor utroligt det end
kan lyde i dag, da de er nok sa
sjeldne - ganske mange med jern-
banemotiver. Ja, man har underti-
den fornemmelsen af, at jernbane-
stationer og deres nzrmeste omgi-
velser har varet emne nr. 1 over-
alt, hvor en serie af topografi-
ske postkort for ar tilbage blev
sat i produktion. Postkort udger
derfor ofte illustrationsmateria-
lets fundament, ndr jernbanelini-
ers eller -selskabers historie
opridses i bager eller artikler,
som f.eks. her i SIGNALPOSTEN.

En gennemgang af billedforteg-
nelser og henvisninger ger det
klart, at der i nasten alle til-
felde (og af gode grunde) trakkes
pd bestemte, i virkeligheden ret
f& halvstore eller store billed-
arkiver, enten tilherende private
samlere eller institutioner. Men
mon ikke der rundt om hos flere
jernbaneinteresserede, ikke
mindst i  SIGNALPOSTENs laser-
kreds, 1ligger smd eller maske
endda antalsmessigt ubetydelige
samlinger af "jernbanepostkort"?
Og  mon ikke der i dem findes ad-
skillige kort, som det ville vare
af interesse for andre at se, men
som aldrig kommer frem, enten
fordi de ikke eftersporges, eller
fordi den sammenhzng, de vil pas-
se ind i, ikke opstar? Kort, som
i nogle tilfzlde kan have en be-
tydelig sjaldenhedsvardi (et be-
greb, der til dels lader sig male
i penge) og mdske i andre er for-
lenet med en affektionsvardi (som
ikke kan betales)? Kort, som det
ville vare en god ide, om de pi-
geldende ville Tane SIGNALPOSTENs
redaktion for reproduktion i bla-
det under overskriften POSTKORT
EFTER MIT HJERTE, ledsaget af en

forklarende tekst til samtidig
offentliggerelse?
Som hovedregel ber billed-

brevkort, der indsendes med navn-
te formdl, ikke have varet gengi-
vet fornylig - eller have synder-
1ig udsigt til snart at blive det
- 1 danske jernbanebgger eller
-tidsskrifter. Men det skal ikke
vare en absolut betingelse; der
er masser af prospektkort, der
tdler at ses igen og igen, og som
passer i mere end én sammenhzng.

Det skal heller ikke vare nogen
betingelse, at der kun indsendes
egentlige postkort. Alle mulige
®ldre billeder har dinteresse.
Idéen er ikke sd forskellig fra
den, der ligger bag den hidtidige
rubrik BILLEDGALLERIET. Men in-
spirationen stammer dog fra den
serie i dansk fjernsyn, som Dan-
marks Radio kaldte "En film efter
mit hjerte", og hvis princip var
at opfordre folk uden for den fa-
ste stab til at fremsaztte motive-
rede forslag til repertoiret.

Sammenligningen med TV kan
imidlertid ikke feores ret langt,
og for at vise 1idt tydeligere,
hvad det hele gar ud pd, lagger
forslagsstilleren i dette nummer
af SIGNALPOSTEN for med nogle ek-
sempler fra sit eget arkiv, der
netop herer til de af omfang ret
beskedne (han ville selvsagt ikke
have noget imod, at det var stor-
re). De ledsagende tekster md ik-
ke betragtes som nogen norm,
hverken med hensyn til langde el-
ler indhold. Tekster, der forkla-
rer og uddyber billedmateriale,
kan ifplge sagens natur blive me-
get forskellige. 0g ingen ber
holde sig tilbage af angst for
ikke at kunne formulere sig godt
nok eller ikke at vide tilstrak-
keligt. Hvad det ferste angar,
kan man blot valge at meddele de
rd data og fakta, der knytter sig
til kort eller billede, og lade
redaktionen tage sig af resten.
O0g med hensyn til det andet er en
af tankerne med POSTKORT EFTER
MIT HJERTE netop, at rubrikken
ogsd skulle blive en slags vark-
sted, hvor indsendere og lasere
hjzlper hinanden med opklaring af
de mange spergsmdl, der som regel
melder sig.

Spergsmalene drejer sig ofte
om detaljer i billedets indhold,
eventuelt om topografiske for-
hold. 0g de gar nasten altid ogsa
pad dateringen. Deres vardifulde
egenskaber ufortalt har selv de
bedste prospektkort nemlig i de
fleste tilfalde en vasentlig
"fej1": der mangler angivelse af
optagelsestidspunkt og/eller
trykkedr. Nasten kun, hvor et
serligt arrangement eller en be-
stemt begivenhed skildres - f.eks.
en udstilling, et celebert besgg
eller et stzvne - er der &rstal
at finde pd =zldre postkort. Og
ndr man ser bort fra de kort, der
nutildags isar tilbydes en be-
stemt kreds, f.eks. jernbanein-
teresserede, o0g som maske mere
end de fleste andre er beregnet
pa at vere samleobjekter, er det
stadig tilfaldet. Forklaringen er

Tigetil. Er forholdet mellem op-
lag og afsatning saledes, at sal-
get af et postkort strzkker sig
over flere dr, ma kgberen allige-
vel ikke bringes i tvivl. Han,
der typisk er turist, md ikke fa
den mindste lejlighed til mistan-
ke i retning af, at det kort, han
fem minutter senere sender hjem
eller stikker til side som et
minde om turen, ikke er up-to-
date. For sa keber han et andet;
det skal jo dekke hans oplevelse.

Man md derfor hyppigt pd ar-
pejde som "billeddetektiv". Den
nzrmere  fremgangsmade varierer
med opgaven, men vil nasten altid
vare preget af udelukkelsesmeto-
den. For at begynde med det helt
simple: Et postkort kan aldrig
vare nyere end den dato, det af-
sendende posthus' stempel angiver
(med mindre der foreligger en be-
vidst forfalskning). 0g i evrigt
gelder det, at personers klade-
dragt samt mange andre forhold p3
billedet kan bidrage til at tids-
bestemme optagelsen. Har man fle-
re billeder med samme motiv eller
fra samme serie, hjalper det ma-
ske yderligere pa vej at sammen-
ligne. Det kan ofte vare formdls-
tjenligt at benytte sig af hand-
bsger af alle mulige slags samt
geografiske kort. (Man ber aldrig
kassere land- eller bykort, sely
om de ikke langere er aktuelle.
Der er nzppe nogen anden form for
grafisk dokument, der har koncen-
treret et sadant veld af informa-
tioner pd s& lille plads, og et

@ldre kort fortaller altid en
masse, som dets aflgser er tavs
om. )

Filatelien o0g kendskab til
tryktekniske metoder etc. kan i
visse tilfelde dinddrages som
"hjelpevidenskaber", og der vil
desuden ofte vare tale om en vek-
selvirkning mellem pd den ene si-
de postkortet og pd den anden si-
de den i forvejen tilgangelige
viden inden for de omrader, der
ved kortets hjalp kan kastes
yderligere 1lys over. Men trods
alle de muligheder, der synes at
vere til radighed, er eksempler
pad oplagte fejlsken i forbindelse
med reproduktion af @ldre pro-
spektkort (og andre billeder) for
gvrigt ikke ner sd sjzldne, som
man maske skulle tro. Alle kan ga
i vandet.

Der er med foranstdende opfor-
dring ikke tankt pd nyere kort.
Det skyldes alene de problemer,
der knyttersig til udgivelsesret-
ten, og som det ikke er meningen




172

at gad narmere ind pd@ her. Der fo-
religger altsa dingen nedvurde-
ring; selv om fotografering ef-
terhdnden er nasten hvermands
sag, har postkort stadig betyd-
ning, og en samler vil hele tiden
huske, at nutid i dag er fortid
i morgen. Det ber madske tilfejes,
at bybilleder med sporvogne samt
jernbaneselskabers skibe og far-
ger ogsd er jernbanestof, selv om
det ikke forekommer umiddelbart
indlysende. 0g skent man efter-
hdnden i ferre og farre tilfaelde
kan kebe en bys (for slet ikke at
tale om en landsbys) jernbanesta-
tion pa postkort, er der ingen
grund til ikke at samle de nyere
produkter (f.eks. med en lumsk
bagtanke pa@ kommende generatio-

Svenstrup

ners drgange af SIGNALPOSTEN!).
Kun &t problem synes lige sd ule-
seligt som spergsmdlet om, hvor-
vidt det var a=gget eller hgnen,
der kom ferst. Det kan formuleres
sdledes: Hvad er vigtigst ved en
jernbane, kgretgjerne eller de
faste anlag? - Eftersom ingen af
delene kan undveres, er der intet
svar. 0g der er derfor heller in-
gen grund til som postkortmotiver
at foretrzkke det ene for det an-
det. Ikke sjzldent er de desuden
lykkeligt forenet i samme opta-
gelse.

*hkkkkkkk
Principielt ber postkort m.v.

gengives 1 originalsterrelsen;
det er tilfaldet med alle illu-

strationer i den feglgende 1ille
internationale rundtur (i hvilken
Danmark udger en trediedel af he-
le verden). ({(Men redakteren vil
absolut ikke Tove, at fortsattel-
sens forhabentlig mange postkort
bliver gengivet i originalster-
relse. red.))

I beskrivelsen af fremstil-
lingsteknikken er udtrykket lito-
grafi brugt lidt forkert, nemlig
om alle former for fladtryk (her-
under evt. offset) og dybtryk,
altsd alt, hvad der ikke er hgj-
tryk (traditionelt bogtryk). Ar-
sagen er, at man skal vare en
virkelig specialist for med sik-
kerhed at kunne bestemme produk-
tionsprocessen helt nejagtigt.

Billedemner: Aagesens restauration og jernbanestationen.

Hovedtekst: Gruss aus Schwenstrup (hilsen fra Svenstrup).

Teknik: Billeder i grdgren litografi pd hvid karton, tekster i
sort bogtryk.

Karriere: sendt 13. maj .... fra Svenstrup til Grasten.

Nordborg

som helhed samt banegarden.

Hovedtekst: Gruss aus Norburg (hilsen fra Nordborg).

Billedemner: havnen ved Dyvig (inden for Stegsvig), Nordborg by

Teknik: tofarvet litografi, blagren grdtone + sort, pd lysebld
karton. (Det morke midt pa kortet er en tilfaldig
blakklat.)

Karriere: sendt 19. marts 1899 fra Abenrd til Grasten.

Begge disse kort stammer fra
tiden omkring drhundredskiftet,
da Nordslesvig stadig var under
tysk herredpmme, og da romantisk
komposition blev dyrket med iver.
Man var for gvrigt pd disse kort
netop nedt til at levne 1lidt
skriveplads ved billederne; pa
den anden side af kortet métte
der efter Deutsche Reichspost's
bestemmelser kun skrives navn og
adresse (Ordnung muss sein). Kor-
tene er endvidere fazlles om at
vere udgivet pd lokale forlag.
Alsener Kreisbahnen (senere Amts-
banerne pa Als) blev dbnet 1898;
den nordgaende hovedstrakning,

Avnbal

ved hvilken ogsad Svenstrup sta-
tion 1a, havde endestation 1
Nordborg. Og selv om &rstal mang-
ler i poststemplet pa Svenstrup-
kortet, har man lov at gd ud fra,
at begge kort er nogenlunde sam-
tidige med banen.

Den dokumentariske verdi af
det tegnede og meget dekorative
Nordborg-kort, hvor der er mane-
skin over det hele, er begranset.
Den viste maskine er opdigtet
(der fandtes ikke lokomotiver med
tilkoblet tender her!) og kan
just heller ikke siges at vare
tegnet med "Tokomotivisk" eksper-
tise. Svenstrup-kortet kan man

Hovedtekst: Gruss aus Auenbull (Hilsen fra Avnbal).
Teknik: billeder i bruntonet litografi pa hvid karton, tekst.i redt bogtryk
Karriere: sendt 12. september 1902 fra Svenstrup til Grésten.

Dette kort er knapt sd charme-
rende, og udgiveren har nzppe va-
ret lokal; der er kun opgivet et
nummer, intet navn. Men ellers
har det mange lighedspunkter med
de foregdende. (Blandt andet var
modtageren den samme: min grand-
moster.) Anledningen til dets ud-
givelse har varet abningen i 1901
af statsbanelinien Padborg/Ting-
lev-Torsbel-Senderborg. Avnbgl

station, der forlangst er ned-
lagt, 1& som vestlig nabostation
til Vester Sottrup, hvorfra den
9 ar senere abnede sidelinie over
Broager til Skelde udgik. Sta-
tionsbygningen i Avnbgl er bygget
i en stil, som er karakteristisk
for alle strazkningens stationer.
Intentionerne er klart romanti-
ske, men virkemidlerne er admini-
streret med en vis skensomhed, og

derimod roligt tage for gode va-
rer. Maskinen er et af de fire
lokomotiver, AKrB lagde ud med.
De var bygget af Stettiner Ma-
schinenbau-Aktien-Gesellschaft
Vulcan. Sa& vidt nummerpladen ved
skorstenen lader sig lase, er det
nr. 19, der ses pad billedet. Be-
merk baglygten, der er sterre end
forlygten. Hvorfor? Det lyse par-
ti bag den store lygte viser, at
lemmen mellem de to velpudsede
agtervinduer star daben; man ser
gennem lemmen og fererhuset ud ad
deren i maskinens hpjre side.

Billedemner: Chr. Sundebo's hotel og jernbanestationen.

der findes pa senderjysk grund
langt varre eksempler pad datidens
tyske arkitektur (se f.eks. Egon
Weber Poulsen: Romantik i reg og
damp - Haderlev Amts Jernbaner
1899-1939, SIGNALPOSTENs forlag,
Kebenhavn 1971). Alligevel er det
svert at vere rigtig glad for
disse huse. De fleste danske sta-
tionsbygninger klzder deres milje
langt bedre.
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Dusseldorf

Billedemne: forpladsen ved hovedbanegarden.

Tekst: Dusseldorf - Der neue Hauptbahnhof (den nye hovedbanegérd)

Teknik:
Karriere:

At demme efter personernes pa-
kledning og billedets avrige ind-
hold samt kortets udferelse stam-
mer det fra 1930-erne. Men det er
vel ogsa tankeligt, at en del af
oplaget har overlevet til 1950
(hvor kortet, sa vidt man tor
slutte af brevindholdet, ogsd er
solgt til afsenderen.) Ord som
stiv. monumentalitet og falsk
funktionalisme er vel det faerste,
der falder en ind, og spprgsmalet
om, hvad tarnet egentlig tjener
til, dukker snart efter op. Sa
meget fylder urverket vel ikke?
Men kritik til side. For det, man

fastner sig ved, er mere posi-
tivt: den velordnede 4-sporede
"sporvognsbanegard" i forgrunden

med brede perroner og store "ven-
tesale".

Dusseldorf, der 1ligger ved
floden Dussel's udmunding i Rhi-
nen, er en af de byer i Tyskland,
der tidligst fik jernbane, og har
i det meste af tiden siden da ve-
ret et betydeligt jernbaneknude-
punkt. Da det hele var pd sit he-
jeste, strdlede Jjernbanelinier i
8 retninger ud fra byen. Af disse

RHEINIS

W

sendt 28.

sort litografi pa hvid karton.
september 1950 fra Dusseldorf til Aalborg.

gik dog kun 1 mod vest over Rhi-
nen, mens resten var samlet i en
V1fte pa ca. 135° fra nord mod
Duisburg til sydsst mod Koln. Al-
le tilhprte de preussiske stats-
baner; nogle af dem herte under
direktionen i Elberfeld, og andre
blev dirigeret fra Koln.

Byen, der efterhdnden er naet
op 1 omtrentmillionbysklassen,
blev ca. b50% edelagt under 2.
verdenskrig og er efter krigen
gjort til hovedstad i delstaten
Nordrhein-Westfalen. Hvis  man
kraver alsidighed af en hoved-
stad, var valget godt (rent bort-
set fra, at Dusseldorf tidligere
har veret grevelig residensby og
tillige er digteren Heinrich
Heine's fedeby). Stor indlands-
havn, omfattende handel. Kunst-
akademi, kunstsamlinger, forsk-
ningsinstitutter, kongresser, ud-
stillinger, 4&bent o0g moderne
prag. 0Og denne stikordsliste
fortsatter med den maske vigtig-
ste  gruppe: kemisk industri,
tekstilindustri, papirindustri,
jern- og stédlvarker samt forar-
bejdende jernindustri.

Mere konkret kan f.eks. navnes
DKW og Lokomotivfabrik Hohenzol-
lern, der blandt andet blev kendt
for sine trambanelokomotiver, og
som leverede de seks fegrste eks-
emplarer af Jjysk-fynske statsba-
ners 1il1le P-maskine i 1882. Men
ogsa en anden lokomotivbyggende
virksomhed herer med: Rheinme-
tall, der i lighed med sine kon-
kurrenter gennem en periode be-
nyttede sig af tegnede annoncer.
Med nedenstaende eksempel, der er
klippet fra  december-nummeret
1921 af Industrie und Technik,
bergres et felt, der i hej grad
ber have en Jjernbaneentusiasts
bevagenhed: gamle annoncer for
jernbanemateriel og -tilbeher.
Der er tit noget at lere af dem
og som oftest noget at opleve.
Man har ikke sjzldent benyttet
sig af szrdeles kompetente kunst-
nere, og de har langtfra altid
varet anonyme som her (hvor der
for den sags skyld ikke var noget
at skamme sig over, sa vidt man
kan se).

CHE METALLWAAREN-UND MASCHINENFABRIK

DUSSELDORE
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GruB vom Drachenfels,

Drachenfels

Det mest kurigse postkort i
mit eje. En blanding af koloreret
fotografi og tegning. Hvad doku-
menterer billedet? Den mangelful-
de perspektivtegning og det pa
flere mader noget ubehjz1psomme
i tegningen fremmer formodningen
om, at det kan vare en illustra-
tion fra fer tandhjulsbanens byg-
ning, altsd en slags fremtidsvi-

sion. Men banen blev &bnet i
1885, og kortet er efter sin
fremstillingsteknik vesentlig
nyere. Sa det er vanskeligt at

traffe nogen afgerelse; ingen da-
to er til hjelp. 0g personerne i

forgrunden bliver man heller ikke
klogere af. Er det bender eller
turister? Hvor lange kravede vel-
anstendigheden pa denne egn (el-
ler i Leipzig, hvor kortet er re-
produceret), at en dame red i da-
mesaddel? Er det a@sler eller mul-
dyr, der er tegnet?

Drachenfels er navnet pd en
325 m hej, stejl klippe i de
rhinske skiferbjerge, ca. 13 km
sydast for Bonn, men ved den mod-
satte Rhin-bred. Drachenfels hed-
der tillige den borg (til hejre
i billedet), arkebiskoppen af
Koln lod bygge pa klippetoppen i

Billedemne: landskab med Drachenfals og Drachenburg, i forgrunden
tandhjulsbane og vej.
Tekst: Gruss aus Drachenfels (hilsen fra drageklippen).
Teknik: tre farver + sort, raster, hvid bund.
Karriere: kortet ikke benyttet til forsendelse.

1115, men som blev gdelagt under
30-arskrigen; kun midtertarnet
star tilbage. Der knytter sig
mange sagn, blandt andre det om
Siegfrieds kamp med dragen, ti]
stedet, som var narmest utilgan-
geligt for tandhjulsbanens byg-
ning. Den Tlokale vin hedder
(selvfelgelig) Drachenblut, og
det md vel ogsd noteres, at der
fra Drachenfels er Tleveret sten
til bygning af domkirken i Koln.
Borgen, der ses midt i billedet
lengere tilbage, er den noget ny-
ere Drachenburg.
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Bozen

Billedemne: byen som helhed.

Tekst: Bozen, Brennerbahn.
Teknik: billede i sort litografi pd hvid karton, tekst i sort

bogtryk.
sendt 2. oktober 1915 fra Christiansfeld (i Nordsles-

Karriere:

vig!) til Haderslev.

Dette kort, som min mor fik
som lykenskning fra en faster pd
sin 9-ars fedselsdag, er et rig-
tigt "postkort"; ordet er trykt
pd ikke mindre end 12 forskellige
sprog pa dets ikke viste "skrive-
side", og desuden er der en hen-
visning til verdenspostforenin-
gen. Det er ogsd et rigtigt "pro-
spektkort"; den dejlige optagelse
gengiver en udsigt - over by og
land, et helhedsbillede. Bozen er
den tyske betegnelse for den
norditalienske by Bolzano, som
dengang tillige med det avrige
Sydtyrol var under @strigsk her-
redgmme. Byen har tidligt varet
et yndet turiststed; den har en
smuk omegn med vinhaver og kasta-
nielunde - og en hel del landste-
der. Erhvervslivet har varet pra-
get af handel med frugt og vin.

Ruhnow

Man kan diskutere, om dette
er et egentligt "jernbanepost-
kort". Men man ser faktisk banen

pd en bro over floden Isarco
(tysk: Eisack) i forgrunden, og
det er under alle omstandigheder
verd at notere sig, at den pa-
trykte tekst anfarer "Brenner-
bahn" til Tokalisering. Det for-
teller 1idt om, hvorledes gennem
en periode jernbanenettet for den
almindelige bevidsthed har varet
opfattet som den civiliserede
verdens strukturgivende element.
Brennerbanen er den &ldste
jernbane over Alperne. Den fglger
den gamle fardselsvej mellem de
tyske lande og de italienske, som
i oldtiden kaldtes Romervejen og
i middelalderen Kejservejen. Ba-
nen var planlagt allerede i 1847
(samme ar som abningen af Xasben-

Billedemne: stationsbygningen, set fra gadesiden.

havn-Roskilde!), men blev dog
farst 3bnet i sin fulde udstrak-
ning mellem Innsbruck og Verona
20 &r senere. Fra Brennerpasset
("kun" 1370 m) mod syd gir jern-
banen Tlangs Isarco ca. 90 km, og
fra Isarco's udmunding i Adige 11
km neden for Bolzano er det vide-
re forleb (stadig mod syd) be-
stemt af den sterre flod. Bren-
nerbanens italienske del blev
elektrificeret af FS i 1929 med
3600 V tre-faset vekselstrgm med
frekvens 16 2/3 Hz, i 1965 aflaost
af 3000 V javnstrem. Der udgdr en
ligeledes elektrificeret sideli-
nie fra Bolzano mod nordvest til
Merano.

Tekst: Bahnhof Ruhnow, Pom. (Ruhnow banegard, Pommern).

Teknik: billede i nasten sort litografi pa hvid karton, tekst i
sort bogtryk.

Karriere: sendt 13. oktober 1915 fra Ruhnow til Haderslev.

Pilwischki

Billedemne: stationsbygningen o.a., set fra perronsiden.

Tekst: Bahnhof Pilwischki. Ausgebranntes Empfangsgebaude u. zer-
storter Wasserturm (den udbrandte stationsbygning og det
odelagte vandtarn).

Teknik: billede i brunt litografi pd fledegul karton, tekst i

brunt bogtryk (sort tryk pd modsat side).

Karriere: sendt 22. november 1916 fra gstfronten (feltpoststempel

indeholder ikke stedbetegnelse) til Haderslev.

3egge disse kort har min mor
fiet sendt fra sin far, der var
indkaldt til tjeneste i den tyske
har under farste verdenskrig. Min
morfar var sa heldig at blive ar-
bejdssoldat, og han var blandt
andet beskaftiget med jernbane-
bygning. Men selv om han ikke %om
til selve fronten, var det nu in-
gen lystrejse, og de mange nost-
kort, der i krigsarenes lgb blev
sendt hjem, tjente ikke sd meget
til at delagtiggere familien i,
hvad man sa, som til at vise, at
man stadig var i live. Karakteri-
stisk for disse kort er, at
adresse og "brev" er skrevet med
blakstift.

Blandt de kort, min morfar
sendte til hjemmet i Haderslev,
var der disse med jernbanemoti-
ver. Positionerne afspejler den
tyske fremrykning mod @st. Ruhnow
Tigger i Bagpommern, nu en del af
Polen, ikke sa langt fra Gdansk
(tysk: Danzig), og kortet er

trykt 1 det narliggende Zoppot.
Pilwischki (navnet ses ogsd sta-
vet anderledes, f.eks. Pilviskiai)
Tigger i Litauen ved jernbaneli-
nien fra Kaliningrad (tysk: Ko-
nigsberg) til Kaunas.

Billedet af stationskomplekset
i Ruhnow er noget retoucheret;
det kan isaer iagttages ved gavl-
udh#nget pa den hgjeste bygning,
hvor skyggen mangler, og pa him-
len, hvis skyer er "digt". Publi-
kums indgang 1ligger til hejre.
Det synes at vare restaurations-
kokkenet, der skyder sig frem bag
bernene og den dobbelte lygtepal.
O0g der ser i gvrigt ud til at va-
re en del kontorer og megen bebo-
else. Noget tyder pad, at sta-
tionsbygningen er opfert i flere
omgange. Men det er ikke sikkert.
Der kan lige sa godt vare tale om
det romantiske svermeri og be-
vidst maleriske, som kendetegner
sd megen tysk jernbanearkitektur.
Men selv om helheden virker noget

rodet, er der et ret negternt
preg over anlagget.

Stationsbygningen i Pilwischki
er det absolutte modstykke her-
til. Det russiske preg viser sig
ikke bare i, at byens/stationens
navn star med bogstaver fra det
kyrilliske alfabet pa gavlen, og
i perronens bredde, men ogsd i
den monumentale stationsbygnings
stil. Det kan man godt fad et ind-
tryk af trods krigsedelazggelser-
ne. (Bemark: dette kort er ikke
trykt lokalt, men i Hamborg!).
Bygningens fremtoningsprag lader
formode, at stationen md@ have
haft en vis betydning, og vand-
forsyningen tyder i retning af,
at der skulle vare krydsningsmu-
lighed her. Men det enlige spor
og ukrudtsbevoksningen skal maske
ogsd tages som tegn pd, at sta-
tionens klasse i mere end en for-
stand er nedsat, og at alle over-
fledige spor er fjernet til brug
andetsteds.



Bozen, Brennerbahn

e

Pom.
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North Platte 1 Billedemne og tekst: Union Pacific Shops and Park, North Platte,
Neb. {jernbaneselskabet Union Pacific's varksteder og
park, North Platte, Nebraska).

Teknik: sort bogtryk (rasterkliche med "udkradset" himmel) pa
hvid karton med blank overflade. Tekst pa modsat side
trykt med gren farve.

Karriere: udateret, da det er sendt i konvolut som en del af et

brev - fra en udvandret dansk dame til bekendte i
Danmark.

North Platte 2 Billedemne og tekst: Union Pacific Depot and Hotel, North Platte,
Neb. (depot betyder i denne sammenhang jernbanestation
/stationsbygning).
Teknik: billedet tilsyneladende sort bogtryk med rasterkliche +
tre farver i litografi, efter starkt retoucheret, kolo-

reret foto. Tekst i sort bogtryk. P& "skrivesiden" er
teksten trykt i gren farve.

Karriere: som North Platte 1.

Det eneste holdepunkt for da-
tering af kort 1 (hvor kameraet
egent1ig gerne matte have varet
drejet 1idt mere til venstre!) er
klokkehatten pa damen, som er den
ene af de to personer bag den
1i1le trekvogn. Men det stemmer
ti1 gengeld ogsd med den oplys-
ning, at det brev, kortene var en
del af, er fra begyndelsen af
1920-erne. Kort 1 er udgivet af
et lokalt forlag (men ser ud til
at vere trykt i Chicago), hvori-
mod kort 2 tillige med andre kort
der herte til samme brev, md pa-
regnes at vare udgivet af Union
Pacific. De amerikanske jernbane-
selskaber producerede i person-
trafikkens  glansperiode  meget
store mangder af postkort med
jernbanemotiver, nogle af dem til
salg, og andre til gratis udde-
1ing. Forskelligt kan tages som
tegn pd, at kort 2 var en gammel
sag i begyndelsen af 1920-erne,
i hvert fald hvad selve optagel-
sen angar. Maske gér den tilbage
ti1 &r 1900 eller for endnu. Den
kombinerede stations- og hotel-
bygning er strengt funktionel i
det ydre ligesom varkstedsbygnin-
gen, nar man undtager det Tille
"tarn" og "kongerne" i gavlene.

Byen North Platte i Nebraska
ligger, hvor floderne North Plat-
te og South Platte Tgber sammen
og danner den egentlige Platte-
flod (der lgber ud i Missouri ved
Plattmouth over 500 km langere
mod @st). North Platte er en sta-
tion pd den ferste af Nordameri-
kas transkontinentale jernbaner,
Union Pacific, der skulle sta for
den @stlige del og stadig ger
det, startede bygningen i Omaha
2. december 1863, mens Central
Pacific, som senere er indgdet i
Southern Pacific, lagde ud fra
Sacramento i Californien med den
vestlige del af banen. Den samle-
de byggetid var ansldet til 14
dr, men den bergmte ceremoni ved
Promontory Point i Utah, hvor det
sidste skinnespiger blev drevet
i, fandt sted allerede efter 63
ars forlgb, 10. maj 1869. (Prev
at se, hvor fa af vore hjemlige
jernbaner, der endnu var bygget
pa den tid; det giver en vis si-
tuationsfornemmelse!)

North Platte, hvortil man nea-
sten hele vejen fulgte Platteflo-
den og terraznmessigt kun havde
smd vanskeligheder i forhold til
senere, ndede man allerede i no-
vember 1866 med sporlagningen. Og

naturligvis ventede selskabet ik-
ke, til banen var komplet, med at
tage den i brug. En dekorativ
tekstplakat fra 1867(?) fortal-
ler, at banen, der omtales som
"Platte Valley Route" (meget di-
rekte oversat: "Plattedalslini-
en"), nu er abnet fra Omaha til
North Platte; man er "300 miles
vest for Missouri-floden og 200
miles narmere Denver og Salt Lake
end nogen anden jernbanelinie",
for blot at navne enkelte af alle
de fordele, denne bane ifolge
plakaten bpd pa.

Med anlegget af den forste
transkontinentale jernbane blev
1435 mm endegyldigt fastslaet som
USA's standardsporvidde, og i de
felgende ar blev nasten alle na-
tionens jernbaner andret til det,
der ogsa er vort "normalspor".
Meget er i evrigt forandret siden
da pa den gamle pioner-Tinie. Der
er kommet dobbeltspor, og tracéen
er modificeret gang pa gang for
at fa sterst mulige kurveradier.
Men jernbanebyen North Platte
ligger der stadig.

Frederikssund Billedemne: afsporet DSB litra O (nr. 3337} med forpartiet i
"mg1leden", Frederikssund.
Tekst: ingen pa billedsiden, men i relief er praget: Johannes
Hansen, Frederikssund.
Pa modsat side er trykt: Brevkort (carte postale).
Karriere: sendt 13. april 1908 fra Frederikssund til1 Kebenhavn.

$& vidt vides har ingen af de
foregdende postkort ferhen varet
publiceret i danske bgger eller
blade. Det har derimod dette fo-
tografi, i "Livet langs banen -
med Frederikssundsbanen i 100 &r"
forlaget Thorsgaard, Frederiks-
sund, 1979,

Nir det alligevel kommer med
her, er det ikke bare, fordi det
i lighed med mere end halvdelen

af de foregdende har affektions-
verdi for mig; min farfar modtog
det fra sin svoger med indbydelse
til familiebeseg i den tilstun-
dende pdske - samme &r, som uhel-
det fandt sted. Nej, den sarlige
grund til at slutte denne ferro-
viale kavalkade med det stem-
ningsfulde vinterbillede 1igger
i, at man trods det usazdvanlige
i situationen far et levende ind-

tryk af, hvilken ekstraordinar
elegance netop denne Tlokomotiv-
konstruktion besad. Nir man geor
status over den danske museums-
og veteranbanetrazkkraftsituation,
ma man, selv om den egentlig er
helt forbleffende vellykket, al-
ligevel beklage, at der ikke fin-
des en driftsklar O-maskine.



-_cllnion Pacific Shops and Park, North Platte, Neb.

Union Pacific Depot and Hotel,
North Platte, Neb.
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LITTERATUR

RANDERS-HADSUND JERNBANE
Tegningshefte, udgivet af JMJK.
Format A4b, 84 sider,

tekst og tegninger.

Pris kr. 38,- fra JM]Ks forlag,
Giro 1 30 85 72, Ngrre alle 79,
8000 Arhus C.

Teksten giver
nemgang af banens historie i
kronologisk orden men det er
kun en lille mundsmag pa alt
det, der skete i banens liv.

Der er forkortelsesliste og
en komplet materieloversigt.
Tegningerne omfatter nasten alt
pd banen: Dampvogne, lokomo-
tiver, motorvogne og dieselloko-
motiver, traktor, skinnebusser,
personvogne, pakvogne, gods-
vogne, sneplove, draisine,
overbygning, broer, signaler,
bygninger af mange slags, ci-
sternehus m.m.

Tegningerne gengives i den
sterst mulige malestok i forhold

en kort gen-

til formatet, hvilket wvil give
en del regnearbejde til model-
byggeren, ndr han nu kaster

sig over en model af RH]J.

JERNBANEKOMMISSARIATERNE
af Poul Thestrup.
Udgivet af ARKIVSERIEN,
Landsarkivet for Fyn, Jernbane-
gade 36, 5000 Odense C.
Format A 4, 88 sider, tekst.
Pris kr. 80,-.

Bogen fortaeller om grundla-
get for jernbanekommissariater-
nes udvikling og om, hvem der
var kommissarius hvor.

Derefter en omtale af arki-
vernes indhold og en fortegnel-
se over dem, ordnet straknings-
vis og kronologisk - herunder
ogsd om projekterede baner, der
aldrig blev anlagt.

Desuden en oversigt over andre
jernbanearkivalier i Rigsarkivet.

Bogen er uundverlig for den
der forsker 1 jernbanens histo-
rie, men vil nok virke sevn-
dyssende for alle andre.

HEDELANDS VETERANJERNBANE
Materielfortegnelse

Udgivet af Industribaneklubben
Lindegardsvej 4, @ster Syv,
4130 Viby Sjzlland

Giro 2 29 81 98

Format A 5, 28 sider, ill.

Fortegnelsen forteller om
IBKs materiel, idet trakkraften
er udferligt beskrevet med (for
de meste) et foto af genstan-
den. Endvidere en beskrivelse
af dens levnedsleb.

Det rullende materiel isvrigt
er "kun" gengivet i skemaform.

Et interessant lille skrift.

"MODELTOGET"
er medlemsblad for foreningen
TOGET, hvis generelle adresse

er Hesselpgade 3, 2100 3.

Et medlemsskab koster kr.
60,- og byder medlemmet pi -
foruden medlemsbladet - et sar—
deles righoldigt program med
udflugter, medeaftener og byg-
gekursus omhandlende om- og
selvbygning af rullende mate—
riel i HO.

Der er i klubben mulighed
for at bytte materiel m.v. lige-
som bladets mange annoncerer
byder p& mange forskellige og
interessante ting og sager.

NYT FRA STATIONSBYEN 1
Udgivet af Stationsbyen,
Chr. R. Jansen.
Erhvervsarkivet,
8000 Arhus C.
Format A 5, 48 sider, ill.
Pris kr. 26,50.

red.

Vestre alle 12,

Disse hefter vil blive udgi-
vet uregelmassigt - ndr der er
noget at fortelle om stationsby-
er og stationsbyprojektet.

I det foreliggende nummer
er der 4 artikler: Borup. En
stationsbys befolkningsforhold

1840-1911. - Den tekniske skole
i stationsbyen. - Kirke- og
kulturliv i danske stationsbyer.
- Livet i Karise.

Artiklerne er illustreret med
kort og fotos. De er interessan-
te pd mange mader, men giver
ikke meget til jernbaneentusi-
asten, der kun interesserer sig
for jernbanemateriel og -drift.

Holtrup

PS

Anmeldelsen har varet
lagt Nordisk Modeljernbaneim-
port, som har meddelt, at man
ikke har nogle egentlige kom-
mentarer udover, at motorvar-
meproblemerne kan lpses ved,
at man prever at udvide gum-
miringens diameter lidt, ved at
anbringe den pa noget, der har
en lidt sterre diameter (f.eks.
en vinkorkprop)} og nedsanke
den i lidt varmt vand.

Det er ligeledes en forudsat-

fore-

ning, at man ved samlingen af
motorbogien feolger den frem-
gangsmade, at snekke-akslens
lejer anbringes sédledes, at de
sma 4abninger for akslen ‘er
yderst, d.v.s. op mod snekker-
ne.

I vort s®t manglede nogle
enkelte smating, hvilket skyld-
tes en pakkefejl fra den sven-
ske leverander. Man er imidler-
tid klar over problemet, idet
dette er et generelt problem,
som man lover at lpse ved om-
gaende eftersendelse, hvilket
da ogsa skete i vort tilfalde.

Med hensyn til de medfel-
gende transfers oplyste man,
at man kan forlenge den tid,
i hvilken man kan flytte rundt
med dem under pasatningen, in-
den de binder/kleber pi vogn-
siden, ved at komme et par
draber sulfo i vandet hvori
transfer'ne legges inden péasat-
ningen.

Ifelge et netop modtaget
nummer af UK-modelinformation
(nr. 12, sept 82} arbejder man
pd en ny og forbedret udgave
af C-maskinens undervogn og
motor (anmeldt i SP 16. 4&rg.
nr. 2). Medens dette skrives
(15. oktober) underssger UK-mo-

deller, om der er tilstraekkelig
tilslutning til en produktion
af denne forbedrede udgave,

der i givet fald ventes at kun-
ne leveres sidst i 1982. Bliver
det tilfeldet, wvil C-maskinen
fremover bliver leveret med
samme tyske Buhler motor, som
i den her omtalte svensk/danske
skinnebus.

UK-modelinformation udkom-
mer 4 gange arlig og koster
kr. 6,- pr. nr. Det fis hos en

lang rakke hobbyforretninger
landet over - eller direkte fra
UK-modeller, giro 1 12 50 01,

adresse Postboks 32, 2620 Al-
bertslund (her i form af et
arsabonnement til kr. 24,-)

EVP
ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCE

M1, M 1,4, M 1,6, M 2 osv.
ALT i boltevarer, skruer, ski-
ver og metrikker i alle sterrel-
ser i stal, messing og rustfrit,
ogsda pinol og krater med kearv
eller sekskant.

Bor, snittappe og bakker i HSS
og VS.
Kabelband,
clips m.m.
ECLIPSE, alt i det gode engel-
ske verktej.

STANLEY hobby knive og linea-
ler 1 stal, kun 0,4 mm tykke.
BACHO og ?BERG svensk kvalitet
nar det er bedst.

ETC made in Japan, prisbilligt,
urmagerskruetr@kkersat kr.

driller og kabel-

27,10, lille hobbysat, 22 ting,
kr. 60,-.

Helt specielt: MAXON schweizer
motorer, 12 V, 7 polet, 23x40

mm, kun kr. 36,-.

Egen import fra Tyskland af
koblinger type Scharfenberg i
0 og HO samt BESSY spandvark-
tej, eks. skruetvinge 100x50
kr. 17,10, mini-tvinge 22x25 mm
24 gram, kr. 16,85, parallel-
skruetvinge 28x50 mm, kr. 34,80

SARSCO HANDEL & HOBBY
Svend Storgaard
Maj alle 138 2730 Herlev
02 919091 giro 1 74 96 17

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCE
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De Gode Gamle Dage

Livet ved og omkring jernbanen har altid
virket dragende pa mange, sdledes at der gen-
nem arene efterhdnden opsted en wvis romantisk
forestilling om, hvordan det var at vare "jern-
banemand". Rigtigt er det, at her var et er-
hverv, der adskilte sig vasentligt fra det man
kendte dengang de ferste jernbaner blev abnet
for drift, her skete noget, her oplevede man no-
get, og en del af de oplevelser, der fulgte med
jernbanedriften blev ogsa oplevet af publikum.
En jernbanerejse blev for de fleste en karkommen
og interessant afbrydelse af en ellers kedsomme-
lig hverdag.

Hvordan "jernbanemanden'" oplevede livet ved
jernbanen - hvordan livet var bag kulisserne,
det ses blandt andet af folgende breve:

For 100 ar siden var anvendelsen af persona-
let noget mere fleksibel, end det er tilfaldet i
dag:

Fredericia, den 16/6 1882

Til Bremsevogter R. Jensen,
Fredericia.

De wvil have at afgaae med Tog 18 idag til
Brerup for under Stationsforvalterens Sygdom
at overtage Stationens Bestyrelse, dog saale-
des at det Regnskabsvasnet vedrgrende skeer
paa den sygemeldte Stationsforvalters An- og
Tilsvar.

RN RN RN AR AR RN RNR AR RRA RN

Reprimander forekom
som f.eks. folgende:

ofte i skriftlig form,

Fredericia, den 20/6 1882

Til Stationsforvalter Johnsen,
Holsted Station.

I Anledning af at De den l4de ds. har forso-
vet Dem saaledes at Expeditionen af Tog 38
er beserget af Porteuren og en Dreng, skal
jeg herved efter Ordre meddele Dem en alvor-
lig Advarsel mod Gjentagelsestilfzlde.

SRBURERBEBBEUBBUBRBUE AR R KRR R A&

Jernbanerestaurationerne blev for nasten 100
ar siden ligesom det er tilfzldet i dag underka-
stet tilsyn, som ved en bestemt lejlighed resul-
terede i fplgende indberetning:

Fredericia, den 2/6 1885
Til Overdriftsinspectoratet.

Restaurationen paa Nyborg Station har som
bekendt 1 flere Aar veret meget slet. Alle
Paamindelser frugte Intet.

Ved Tog 2's Ankomst den 1. Juni kunde der
ikke faaes Kaffe. Man havde ingen Flede.
Restaurationen var uhyggelig smudsig og in-
deholdt alle Erindringer fra den foregaaende
Aften.

Jeg skal tillade mig at anmode om, at det
bliver tilkjendegivet Restaurateren, at Re-
staurationen vil blive opsagt, naar den ikke
drives paa en bedre Maade end hidtil.

BRBEZUZUEEEERBBEUBEB AR A GG RQARER

Medens vi er ved hygiejne, sd kan folgende
indberetning fortelle lidt om, hvor forskellig
tiden var omkring &rhundredskiftet sammenlignet
med vore dage:

Fredericia, den 6/11 1897

(Til hvem stilet ses ikke).

Fremsendes. Jeg seer mig ikke i Stand til at
anbefale Henstillingen.

I 1IIl's Klasses Kupé, i Sporvegne o.s.v.,
hvor der kommer Mennesker, der have for
Vane at spytte paa Gulvet, kan Opfordringen
vare berettiget og formaalstjenlig.
Men for Reisende i 1 og I1 Kl.
den mig at vare stpdende.

Ved at kjebe Billet til en hejere Vognklasse
forudsetter man jo som Regel at komme sam-
men med Reisende, der ikke overskride
Grendsen for almindelig semmelig Optraden,
medens Opfordringen netop gaar ud fra det
modsatte, og det forekommer mig ikke at vare
rigtigt.

Statsbanerne har formentlig Pligt til at be-
skytte de dannede Reisende i 111 Kl. saa
godt som muligt mod enhver Raahed og Usem-
melighed, men i de andre Vognklasser fore-
kommer det mig, at de Reisende bedst ind-
byrdes kunne haandhavde passende hensyns-
fuld Opfersel.

Det paaklagede Forhold er ievrigt ikke starkt
fremtredende heri Sektionen.

forekommer

RBAUEBARRKEAREEEE Y YAEERALEEE I’

En serlig form for rejsehjemmel bliver man
bekendt med ved lasningen af felgende brev:

Fredericia, den 8/2 1899
Hr. Trafikchefen, Aarhus.

1 Gjensvar paa Hr. Trafikchefens =rede Skri-
velse af 5. ds., Journal Nr. 520, skal Sek-
tionen tillade sig at udtale, at der forment-
lig ikke kan vare noget til Hinder for at til-
lade Rejsende paa Kvagdriverfripas paa Til-
bagerejsen at benytte Iltogene. T

BREUEERUEZEUZEALAUEBEZEBEGEUKBE KUK

Reklame er en wvigtig ting indenfor forret-
ningsverdenen, her en sarlig form:

Fredericia, den 3/8 1899
Nyborg Station.
Saafremt Annoncebeggerne fra Firmaet "Karl I.
Schmidt og Co." ikke er indsamlede fra Vog-
nene inden d. 15. August d.A. bedes de til-
intetgjorte.

EEEZZUEEBEE KB RB LB RAUEZRUBEZAURREE

Der er allerede nazvnt en form for reprimande
til personalet, her en af en anden art:
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Fredericia, den 16/6 1905

Hr. Assistent H.C. Rasmussen,
Lunderskov Station.

Den 14'ds. forglemte De at kalde ud i Vente-
salen til Tog 954, hvorved 5 Rejsende til
Tyskland ikke kom med Toget.

De paagmldende maatte befordres til Vamdrup
med Smrtog for at opnaa Forbindelse til de
tyske Tog.

Der idemmes Dem herved en Bede paa 1 Kr.
for den skete Forglemmelse, der har paafert
Statsbanerne Udgift ved Afsendelse af Sartog.

BB LG BB BB RBBEEE ARG G KGR

Af folgende brev fremgar det, at cyklen end-
nu ikke i begyndelsen af arhundredet var hver-
mands eje:

Fredericia, den 19/6 1905
Fredericia Station.

Stationen vil i de na@rmeste Dage faa tilsendt
en Cycle til Brug wved Budtjeneste samt en
Laas.

Det bedes paaset, at Cyclen holdes aflaaset,
naar den ikke er i Brug, og at Neglen opbe-
vares af den fungerende Stationsbestyrer.
Cyclens Renholdelse og Smering bedes over-
draget en bestemt Ansat.

BB BB &G BRUB B AL E LG E BB AR & &EE

Tidligere tiders restaurations/kioskvogn kerte
ikke med toget. Den sejlede pa Lillebalt:

Fredericia, den 20/6 1905

Hr. Hotelforpagter 5. Hansen,
Hotel "Kronprins Frederik",
Fredericia.

Den 17'ds. er der fra Deres Restaurations-
vogn paa Tog 42's Ferge forlangt og betalt
50 @re for 2/2 Fl. dansk Sodavand, der blev
nydt ved Vognen, hvorefter Flaskerne tilba-
geleveredes.

Da der for denne Vare paa Statsbanernes 1'
Kl. Restauranter kun betales 15 4 20 gre pr.
¢ Fl. skal man udbede sig tilstillet i Lgbet
af 8 Dage en Priskurant for de fra Deres
Vogn forhandlede Restaurationsgenstande.

BB EUEZEELEEUEAEZER B RURERELUGRE

Det handte af og til, at de ansatte ved jern-
banen kom i strid med nogen af de rejsende el-
ler godsforsenderne/modtagerne. Dette ses af ad-
skillige breve. Sjeldne gange udviklede sagerne
sig, og sa kunne det g& sédledes som det frem-
gar af felgende brev:

Fredericia, den 22/8 1906

Gjerding og Malt Herreds Kontor,
Holsted.

Hoslagt tillader man sig at oversende det
@rede Herredskontor en Klage fra Stationsfor-
stander H. Petersen, Brerup Station, over
Kgbmand Sandagger, Brerup.

Det i Stationsforstanderens Klage navnte Brev
fra Kebmand Sandagger til Assistent Koch-Pe-
tersen vedlaegges i bekraftet Afskrift.

Man tillader sig at anmode om, at Kebmand

Sandagger maa blive draget til Ansvar efter
Lovgivningen.

Man forventer til sin Tid at erholde en be-
hagelig Meddelelse om, hvorledes Sagen er
afgjort.

EEERERBBUEERARAUEBERZUEER LR K &

En anden made, hvorpd retsvaesenet kunne
blive draget ind i tvistigheder indenfor jernba-
nens omrade ses af felgende brev:

Fredericia, den 4/12 1906

Til Herredsfogden i Odense Herred,
Odense.

Vedlagte Udskrift af Skalbjerg Stations Klage-
protokol bilagt med en Indberetning fra Skal-
bjerg Station samt en Klage fra Porter 1.H.
Jergensen over Hr. P. Broch, Korser Marga-
rinefabrik, tillader man sig at oversende Hr.
Herredsfogden med Anmodning om, at Hr. P.
Broch maa blive draget til Ansvar efter Lov-
givningen.

Man wudbeder sig til sin Tid en behagelig
Meddelelse om, hvorledes Sagen er afgjort.

LUREEEEERRCCCEEE R TR ey |

Den uheldige klager blev underrettet om sa-
gens udvikling gennem folgende brev:

Fredericia, den 4/12 1906

Hr. P. Broch,
Korser Margarinefabrik,
Korser.

I Anledning af Deres i Skalbjerg Stations
Klageprotokol d. 27.f.M. indferte Klage skal
man herved meddele, at Sagen er overgivet
til Herredsfogden i Odense.
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Hvad der videre kom ud af de to sager vides
ikke, men alene det at statsbanerne i disse -
sikkert ikke smrligt betydningsfulde sager - tog
det skridt at foretage politianmeldelse vidner om
en helt anden tid end vor. 1 dag har retsvase-
net desvarre meget andet at gere end at beskeaf-
tige sig med - angivelig - fornarmelige udta-
lelser fra vrede rejsende eller godsforsendere/
modtagere.

Det hendte, at banerne havde nogle ganske
serlige transporter, nemlig af guld, kontanter
eller vardipapirer, sdledes som det ses af faol-
gende breve:

Fredericia, den 29/3 1907
Vamdrup Station.

Med Tog 43 den 4'n.M. skal befordres en
tysk Salonvogn, der vil indgaa til Kjeben-

havn H. (Personbgd.) fra Vamdrup. Vognen
skal benyttes til transport af Obligations—
blanketter.

Stationerne bedes serge for Overfprelsen Far-
ge 43 Natten mellem 4' og 5'n.M. af den
lzssede Vogn samt Videresendelse med kor—
responderende Tog.

Fragten saavel for Blanketterne som for Led-
sagerne i Vognen betales efter direkte Reg-
ning fra Regnskabsafdelingen, hvorom Statio-
nerne underretter Togpersonalet.
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Fredericia, den 3/10 1909
Nyborg/Vamdrup/Strib Stationer.

Til Brug ved Transport af en Del Obliga-
tionsblanketter til Paris den 5. ds. indgaar
en tysk Salonvogn tom til Vamdrup med tysk
Tog 758 d.4.ds.

Vognen videresendes for Kjgbenhavn Tog 927-
2L s.D. og indsattes den 5.ds. i Togene 5-
942 fra Kjebenhavn til Vamdrup.

Vognen maa ikke lgbe bagest i Togene 5-942.
Viderebefordring fra Vamdrup foregaar med
tysk Tog 23 den 5.ds.

Togpersonalet bedes underrettet.
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Af og til indeholder de gamle kopibgger kopi-
er afbreve, som set med nutidens @jne virker
lidt komiske. Her er et par eksempler:

Fredericia, den 16/6 1911
Skanderborg Station.

Man har D.D. tilskrevet Trafikbestyreren i
3'Kreds saaledes:

"Som det vil vare den @rede kreds bekendt
afholdes der i Ugen fra den 18' - 25'Juni
Flyvninger i Omegnen af Silkeborg.
Forsaavidt det i den Anledning maatte blive
nedvendigt at medgive Togene fra Aarhus
Ekstrapersonvogne, bedes disse foranlediget
indrangeret saaledes, at Vognene kan omran-
geres i Skanderborg til Midtbanetogene.
Endvidere bedes det foranlediget, at Statio-
nerne Vejle, Horsens og Aarhus afgiver Mel-
ding til Skanderborg forsaavidt der i navnte
Tidsrum til et enkelt Tog maatte blive solgt
et sterre Antal Billetter til Stationer paa
Streekningen Silkeborg-Ry."

Hvilket herved meddeles.
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Fredericia, den 16/12 1913
Direktgren for Trafikafdelingen.

Vedlagte Regning tillader man sig at frem-
sende til Anvisning.

Automobilen udsendtes fra Ribe til Afhentning
af Rejsende fra det i Vedsted nedbrudte Tog
1057 den 30'Oktober.

Det var Meningen at udsende et nyt Tog 1057
fra Ribe, med hvilket de Rejsende fra Tysk-
land kunne opnaa Tilslutning ved Hjalp af
Automobilbefordringen.  Imidlertid lykkedes
det at benytte Hjzlpetoget som et forsinket
Tog 1057 fra Vedsted, og Bilen blev derved
overfledig.
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Det er en kendt sag, at der i Esbjerg til ti-
der kan vare en sterk lugt fra fiskemelsfabrik-
kerne. Det er man i byen parat til at affinde
sig med, da lugten betyder at der kommer penge
til byen. 1 nedenstdende tilfelde blev duften
dog for sterk og maske stammede den heller ikke
fra fiskemel eller andet, der gav penge til byen:
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Fredericia, den 29/10 1914
Banebestyreren i 2'Kreds.

Under Henvisning til Hr. Banebestyrerens
Skrivelse af 12. ds. Db 74/12 meddeles, at
man af Hensyn til den starke Aadselsstank,
der udgaar fra det Firmaet Joh. Low tilhe-
rende Traskur i estre Ende af Esbjerg Sta-
tionsplads, maa ¢nske Lejemaalet med navnte
Firma opsagt.
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Til slut citeres nedenstdende breve, der for-

teller mere om de mangeartede og forskellige
transporter, der i tidens leb har fundet sted pa
jernbanerne:

Fredericia, den 2/1 1915
Revisionen.

Det indberettes herved, at der i December
Maaned 1914 ikke her er modtaget Bestilling
paa Salonvogne eller Godsvogne til Person-
befordring.

Til Befordring af Guld fra Kolding til Kje-
benhavn er der paa Bestilling af National-
banken leveret en fireakslet anden KIl. Per-
sonvogn i Togene 915-12 den 4' og 22'Decem-
ber f.A.

Den 14'November f.A. befordredes Salon Nr.
2 med Tog 915 fra Kolding til Fredericia las-
set med Guld bestemt for Nationalbanken i
Kjebenhavn, da Vognen imidlertid var over-
lesset, blev Guldet oml®sset i Fredericia til
en BM Vogn og videresendt i denne Tog 30
s.D.

Alle omhandlede Vogne har varet opvarmede
fra Kedelvogn under Opholdet i Kolding og
har veret under Ledsagelse af Personale fra
Nationalbanken.

De to. ferstnavnte Vogne er bestilte gennem
Kolding Station, den sidstnavnte gennem Di-
rektgren for Trafikafdelingen.
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Fredericia, den 5/2 1915
Revisionen.

Det indberettes herved, at der i Januar Maa-
ned d.A. ikke af hervarende Kreds er modta-
get Bestilling paa Godsvogne til Personbe-
fordring.

lgennem Odense Station er modtaget telegra-
fisk Bestilling paa en to-akslet Salonvogn til
Brug Odense-Kjobenhavn i Tog 30 Torsdag
den 14'Januar d.A.

Igennem Kolding Station er modtaget telegra-
fisk Bestilling paa en fireakslet, 2'Klasses
Personvogn til Befordring af Guld fra Kolding
til Kjebenhavn i Togene 915-14 Fredag den
8' og med Togene 915-12 Tirsdag den 26'Ja-
nuar d.A.
De to Vogne fra Kolding har varet opvarmede
fra Kedelvogn under Opholdet i Kolding. De
er desuden blevet benyttet til Befordring af
Personalet fra Nationalbanken, der har eon-
sket Betalingen opkravet af Generaldirekteren.
Om Vognenes Afgivelse er Indberetning frem-
sendt til Direktgren for Trafikafdelingen.

Ib V. Andersen
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BILLEDGALLERIET

Billedgalleriet bringer denne gang et udvalg af
de til D\”UH fotokonkurrence indsendte fotlos.
Herunder: Optagning af Viborg-Herning banen
den 25/5 1978. Foto: Lars Nilsson, Alborg.

Side 185 everst: Klimaplov 98 og 99 sami plov
125, taget i‘. Arhus 17/4 1982. Foto: Steen Johans-
son, |M]K, Arhus.

Side 185 nederst: Krydsning Bedsted/Thy, april
1980. Fotograf ikke opgivet. .

Side 186 gverst: Remisen i Abenra, september
1981. Foto: Niels Nerholm, IMJK, Arhus.

Side 186 nederst: MH 1 Arhus, 17/4 1982. Foto
Steen Johansson, JM]K, Arhus.

Side 187: DSB MZ 1408 med 'rigtig" bemaling.
Foto: Troels Lenchler Poulsen, Viby ].
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Jembanemlnder fra
_ Senderjylland
"N

Jernbaneminder fra
Senderjylland

af Niels Jensen

I tekst og sjeeldne gamle fotos
fastholdes mennesker og
hzendelser, som har varet med
til at praege de sgnderjyske
baners udvikling — et spanden-
de forlgb som ikke ligner noget
andet i dansk jernbanehistorie.

Kr. 78,00

HOST & SON

3 NYE
TRAFIKPLATTER

Platte nr, 11 Platte nr. 304 Plalte nr. 10

OMBYGGET SPOR- LEDBUS 75E pa H. TO-ETAGERS EL-
VOGN pa Failedve] C. Andersens Boule- SPORVOCGN pa Fal-
ca, 1925, Overste vard 1982 — HT's ny- ledvej omkring 1912,
etage er ljernsl. Dis- este befordringsmid- De tidl. wsyrevognes=
se vogne kerte lige del, ekspresbusser- ombyggedes il el-
til 1951, ne, drift fra 1802.

Disse og alle tidligere sporvoans- og busplatter haves pa la-
ger, pr.stk. kr. 125,-

Sendes overalt pr. post pr. efterkrav.

Oplysninger:

S@REN MADSEN LAMPE A/S @M
EJBY INDUSTRIVEJ 68 . 2600 GLOSTRUP
TLF.:02 - 4535 44  TELEX: 33547 SMLAMP DK

AL-TI1LBUD

DSB-JUBILAUMSPLATTE

Jubileumsplatten fra 1972 er det
lykkedes os at fremskaffe et
lille parti af, som kan leveres

for kr. 135,-

Eneforhandling

SKOTSMAN Jevse;

Frederikssundsvej 325
2700 Brenshgj (01) 602001




