SIGNALPOSTFM =en =5

T ———

16.... 1980 ...



SIGNALPOSTEN
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SIGNALPOSTEN udsendes 4 gange

adrligt, normalt i kvartallets
sidste méned.
Bladet udgives af en kreds

af  jernbaneinteresserede som
ren hobby og alt ikke-profes—
sionelt arbejde udferes uden
beregning. Overskud bruges
til jernbanehistorisk forsk-
ning.

REDAKTION:
Ulf Holtrup, Dalbyvej 12
2700 Brenshej. 01-71 79 032

REPRODUKTION:
BARGHOLZ OFFSET, Grundtvigsve]
10 A, 1864V. 01-22 77 05

TRYK & BOGBINDING:
LANTOW & Co., Lergravsvej 63,
2300 5. 01-59 44 11
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MARTS 1980

INDHOLD I DETTE NUMMER:

Motormateriellet, Triangel

mod VII bred ........... 3
Vi bygger: Vandtarn .. 19
Danske damploko, anven-—

delse .......... ..., 26
De pode gamle dage ..... 44
Litteratur ............. 47
Billedgalleriet ........ 47
Forsidebilledet:

"Medig, og med ganger halt
fra megen strid i modvind,

helten dog ved sevn og malt
sin kraft genvandt i Sevind.

Sevind st. HOJ, 30/6 1964.
Foto: MC."

ABONNEMENT tegnes for et ka-
lenderdr ad gangen ved indbe-
taling af abonnementsbelebet
pad giro 6 49 47 22, redak-
tionens adresse.

PRIS: 16. &arg. 1980:
kr. 76,00 incl. moms.

Kare laeser!

Hermed enskes alle et rigtig godt
Nytdr og velkommen i 16. argang
aftidsskriftet SIGNALPOSTEN, som
har det sa godt som ingensinde. I
hvert fald naede vi i 1979 op pa
976 direkte abonnenter — uden at
miste nogen af "de lese", hvilket
er ny rekord, som giver forhab-
ninger om i 1980 at na det magiske
runde tal, som vil give redaktoren
muligheden for at prale med et
fire-cifret abonnementstal - hvis
en mulig annoncer skulle falde ind.

Tak for tilslutningen - og for alle
de mange pzne hilsener, der ind-
leb mod arets slutning.

Jeg skal ogséd huske at meddele, at
da der har vearet kraftig afseetning
pa gamle argange m.v., ma den i
15. argangs nummer 4 bragte
oversigt over lageret korrigeres
som felger:

8. drgang 1972: rest over 50 sat
9. argang 1973: rest knap 20 sat

Nyt ¢
Fra o
Redaktio

10. argang 1974: kunnr. 3, 4, 5

og 6, og kun i sma oplag.

11. argang 1975: kun nr. 1, (4},
5096, og kun meget fa er
tilbage, specielt af nr. 4.

12. drgang 1976: rest knap 20 sat

13. argang 1977: rest over 50 st

14. drgang 1978: rest knap 50 st

15. argang 1979: rest over 50 sat

Fotohefterne 1 og 2, kun ganske fa
stykker tilbage.

Da jeg ogsd skal have plads til
arets regnskab her, slutter jeg
med et pa genher i nr. 2, der vil
blive udsendt ca. 1. juni.

SIGNALPOSTEN, DRIFTSREGNSKAB for 1979

15. argang 1979

Modtagne gaver

Gamle argange (op til 14.)

... og s4 kommer toget, Trine
Supplement/rettelser til Bays bog
Fotohefterne 1-2

Fotohefterne 3-4

Romantik { rog og damp

DSB Old-Timere i model
Damptreaekkraft i model

Arets overskud

Balance

STATUS pr. 31. december 1979

Beholdninger (likvide midler)
Forudbetalte abonnementer
MOMS-geeld
Debitorer/kreditorer

Formue (1/1 1979 kr. 10.293,39
overfert overskud kr. 12.644,64)

Balance

Holtrup
Indtaegter Udgifter
58.768,78 58.709,09
30,15
5.787,05 )
271,70 )
1.828,65 )
622,40 ) "
693,30 ) 2.945,40
998,05 )
1.580,35 )
3.718,70 )
12.644,64
____________ 74.299,13__74.299,13
Aktiver Passiver
64.744,95
34.405,40
7.386,97
14,55
22.938,03
64.744,95 64. 744, 95



MOTORMATERIELLET

pa de danske jernbaner

TRIANGELVOGNENE, mod. VII bred

Lad os forst lige se, hvad DfA leverede af jernbanemotorvogne i

perioden 1922-1926, inden de lancerede den brede model VII:

Lev. i an- mo- type kasse
tal del
1922 1 I 1A smal
1923/24 5 11 1A  smal
1924/25 7 IV 1A smal
1924/25 1 v 1A  smal
1925 3 V 1A smal
1926 2 VI 1A1 bred
1926 1 VII 1A smal
1926 1 VII 1A smal

leengde forende indretning

meter

5,05 "snude" 5/2 fag

7,20  fremb. rsg. + 2 1/2 4+ bp
7,80 fremb. rsg. 4+ 3 + bp
7,80  fremb. fo+3 1/2 (bp)
7,20  "snude" rsg.+ 3+ abp
12,50  fremb. rsg. + 5 4 rsg.
9,18 fremb. rsg. +4 4 bp
9,18 fremb. fp+4 1/2 (bp)

fremb. = frembygget karosseri. fp = forperron. bp = bagperron
abp = aben bagperron. rsg. = rejsegodsrum.

Ved et fag (benke) forstar
jeg en "bas" med banke over for
hinanden, i enkupevogn (sidegang)
lig med 1 kupe, i en midtgangsvogn
med normalt vis & vis arrange-
ment den vogndel, der ligger mel-
lem 2 benkerygge. Siddepladsmo-
dulet er afstanden mellem banke-
ryggenes top. Hvis alle sader
vender til samme side, opfatter
jeg hver benk som 1/2 fag. Der
svarer i reglen 1 bredt eller 2
smalle vinduer til et fag. De smal-
le vinduer er ofte samlet i grup-
per, svarende til fagene: "Tvil-
lingvinduer".

Triangelvognene mod. II -
mod. IV - mod. VII udgjorde lige-
som en jevn udviklingsrakke,
mens mod. V (DSB MA) og meod.
VI (DSB MC) nermest var blinde
sidespor til udviklingen af den ty-
piske Triangelvogn, der efterhan-
den udkrystalliserede sig af "ro-
debunken" mod. VII, nemlig DSBs
ME/MF og diverse 2- og 3-akslede
privatbanevogne, der nok udviste
en del varianter, men som havde
et udpraeget felles prag i kon-
struktion og design.

Model VII var 2-akslede,
benzin-mekaniske vogne med ak-
selfslgen 1A og med kun ét forer—
rum (enkeltrettede) , og opbygnin-
gen var ganske den samme som
ved mod. Il og IV. De havde alle
100 hk motor og frontkeler. Der
var lukket bagperron og kun over-
gang til efterhangte vogne i bag-

enden. Alle vognene var udvendig
bekladt med lodrette, ferniserede
teaktraeslister, hvilket var tilfal-
det med alle nybyggede Triangel-
vogne pa danske baner fra 1925 ff.
Alle mod. VIl-vogne havde lige
lange vognkasser: 9180 mm udven-
dig.

Mod. VII kan deles i flere
grupper, hvoraf den ferste kun
bestod af de to vogne HTJ M 11 og
OHJ M 2, der tidligere er behand-
let her i SP (nr. 4/1977, p. 288-
289 og 282). De havde smalle
vognkasser med 242 siddepladser
i bredden og var lige bhrede over
det hele (2,47 m udvendig), og de
var leveret medprimitive central-
puffer/koblinger i begge ender.

Alle de felgende mod. VII-
vogne var derimod - som den fer-
ste Triangel-type - forsynet med
normalt kobletej i begge ender, og
vognkasserne havde fuld person-
vognsbredde i passagerafdelingen
(ca. 3 m udvendig), mens ende-
perronerne af hensyn til de udad-
gadende dere var noget smallere,
omkring 2,5 m, og svagt tilspid-
sede mod gavlene.

Selv om alle mod. VII-vog-
nene var lige lange, var den brede
del af noget varierende langde,
idet bade for- og bagperronernes
leengde varierede en del efter de
forskellige kunders specielle on-
sker. Detbemarkes, at VNTJ M 3,
der ogsa af DfA betegnedes som en
mod. VII, var ombygget fra en

gammel person- og postvogn og
derfor afveq noget fra standarden,
den havde f.eks. en kortere vogn-
kasse og aben bagperron, og for-
perronen var ikke smallere end
passagerafdelingen.

Man siger, at om smag og
behag kan der ikke diskuteres. Jeg
ma med Albert Engstrém sige:

"Det er et faktum, men det stem-
mer ikke med de virkelige forhold" .

For eksempel er der meget delte
meninger om Triangelvognenes
udseende. Jeg synes, at de gamle,
smalle Triangelvogne med frem-
bygget karosseri frembed et sare
harmonisk og tiltalende ydre, spe-
cielt de 2 lange, slanke vogne af
mod. VII, smal. Derimod var/er
den typiske brede 2-akslede Tri-
angelvogn absolut ikke nogen sken-
hedsdbenbaring. Den brede "ho-
veddel" af vognen udgjorde lige-
som en alt for ringe del af helhe-
den, der var steerkt praget af den
lange, smalle, svagt tilspidsede
forperron, mens bagperronen var
af mere normal personvognsster-
relse. Hele keoretojet virkede der-
for nermest som en karrikatur af
en "rigtig" trepersonvogn. Men i
virkeligheden var vognene ret
funktionalistiske ud fra datidens
premisser, og de gjorde i mange
ar et godt job pa bade privatbaner
og paDSB. Nu bagefter flyder vore
nostalgiske tarer rigeligt over de
sma grimrianers forsvinden, og
flere end nogensinde har faet oj-
nene op for deres specielle, lidt
kluntede charme og dyrker begej-
stret det specielle Triangel-look,
som vi har kendt fra de fleste,
danske privatbaner.

Mod. VIIs undervogne var i
princippet ens, men var dog lidt
kortere ved de to forste, smalle
vogne, hvor bdde trek- og stedtoj
var anbragtimidten, sa man hver-
ken behevede en solid pufferplanke
eller speciel afstivningaf ramme-
hjernerne. De to smalle vogne
havde gammeldags fladjerns-ak-
selgafler, mens de ovrige fik de
mere moderne, formpressede pla-
degafler. Langden over pufferne
var for alle brede VIlere 10820
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LB M 1, Rudkebing 1961

mm. Akselafstanden var for alle
vogne, leveret 1926: 5,00 m,
mens den forlengedes til 5,40 m
for vogne, leveret 1927. Det skul-
le give en forbedret gang i sporet
i form af mindre slingren ved
"heje" hastigheder.

Motoren var i alle mod. VII
den 100 hk, 6-cyl. Continental 14H
benzinmotor, og transmissionen
skete ved hjelp afen 3-trins gear-
kasse, reversgearkasse og et
bagtej med udvekslingsforholdet
1:5,1:5,33 eller 1:5,8 efter kun-
dernes specielle ensker. Alle vog-
nene leveredes med fabrikkens
specielle "skivebremser" , hvorom
lidt mere kan leeses i SP 2/77, p.
95, 1. spalte.

Der leveredes ialt 15 nybyg-
gede, brede mod. VIl-vogne i
1926/27, men hertil kom 1 stk.
ombygget post- o0g personvogn
(VNTJ M 3), og endelig var de to
vogne: TFJ M 1-2 fra 1928 ifelge
hovedtegningen af model VII, selv
om DfA senere henferte dem til en
model for sig: Mod. X, pa grund
af @endringer 1 maskinanleeg og
transmission.

Selv om de her behandlede
vogne var lige store og opbygget
pa ganske samme made, virkede
gruppen noget broget, fordi man
endnu ikke havde standardiseret
udferelsen af visse ydre detailler,
specielt form og sterrelse af vin-
duer og dere, hvilket kunne prage
de enkelte vogne meget, selv om

hele resten af keretejet var sa
godt som ens. Ser vi bort fra de
motorvogne, der var opstaet ved
ombygning af gamle person- eller
postvogne, var alle de senere
"sma" Triangelvogne fra 1927 og
fremefter meget mere ensartede i
design og fremtoningsprag - ogsa
selv om de varierede nogeti stor-
relse og enkelte var 3- i stedet
for 2-akslede.

Vi vil her ferst behandle de
aldre mod. VIl-vogne, der havde
varierende vindues- ogderformer,
afvigende fra det standardiserede
Triangel-look (ME m.fl.).

Ferste udseende-type var
vognene med 2 smalle, skarpkan-
tede vinduer i hvert fag - altsé
vinduer, der ikke havde afrundede
hjerner foroven. Af denne type
fandtes:

LB M 1-2,
VNTI M 2,
VaGI M 2,
VLTJ No. 3.

Den eeldste mod. VII-tegning,
vi har fundet, er dateret 22/10
1925. Den viser et tilbud til Lan-
gelandsbanen. Den viste vogn var
tenkt udfort med store, skarpkan-
tede vinduer med trakruder, gan-
ske som ETJ M 1, HTJ M 11 samt
DSB MA og MC’. Denne vindues-
type blev senere frafaldet for LBs
vedkommende og erstattet med de
sma, skarpkantede vinduer, 2 stk.
for hvert bankefag - og hvert an-
det til at skyde ned.

En endret tegning viser der-
efter noget nermere den udform-

5

ning, som Langelandsbanens vogne
fik: Forperronen var ikke mindre
end 2850 mm lang indvendig og
havde i hver side en dobbelt flej-
der med en samlet derabning pa
1300 mm, der dog ikke kunne ud-
nyttes helt til den sidste mm, da
den ene dor kun kunne A&bnes ca.
135° pa grund af vognsidernes for-
krebning. Rummet foran derene,
til venstre for fererpladsen synes
ifolge hovedtegningen skilt fra
selve indgangsperronen med en
kede, mens der var vist en lav
lage, men ingen dere eller gitre
mellem fereren og publikum. Pa
veeggen ind mod passagerafdelin-
gen var anbragt klapsader til 4
personer.

Passagerafdelingen var delt
i 2 afdelinger. Den forreste afde-
ling rummede 2 bankefag i almin-
deligt midtgangsarrangement: 243
pladser i bredden og med sidde-
pladsmodul 1500 mm, ganske som
i LBs almindelige personvogne.
Bageste afdeling indbefattede ogsa
den smallere bagperron, der ikke
var afskilt fra den brede del. Der
var her 1 1/2 fag faste beenke, sup-
pleret med4 klaps®der pa baggav-
len. Der var hverken ruder i skil-
lerum eller endevaqge i passager-
afdelingen.

Vognens faste s@der var af
tree med et overtraek af "teppetoj"
pa filtunderlag, mens klapsaderne
synes at have varet negne.

Vognen opvarmedes af en
koksfyret varmtvandskedel, op-
hangt under passagerafdelingens
forreste, hejre hjerne. 1 taget
fandtes ventilatorer af typen "Tor-
pedo'.

DfA leverede i lebet af 1926

LB M 1, Rudkebing 1961



—

mxﬁﬁ.ﬁﬂutn&w a6 &h6)  HE8Y 05 69 LIA 490 "L+ Yhabo) - “ubop; 9 2952 Uy 615 35 ‘2E-1E€Q LOH “os dxsuvb JPRaIpUI APU) Zs-is d CNA
(9)8L wapts' 1, umy v90  ‘adh]-v) vy quo 46 - JOROML 17 TUGPO Gh6) $oT 44 ™
}E6} PUIS 'Z4Z-60T7 9( 971 CIN*® 456 %6 0 LDEA €06} 091100y ‘TETLNA < z09Z —t 0009 >t z09z o
I Jadurdasfe ' donuv)d Jaso___)! ,— " \ﬁ m_mﬁ.m [ ) ® “
2LST : 04T =\ ' %94} I !
&
_.Iiu..|| I w m
I— w W < &'z <000}
| A Vs H m r__l i ﬁ
H ¥
KX
wy
——— =1 T-—=== Eme— T = T H H \—
|v_.\0mw ~— —— % - - P
[P ooLs > . &ﬁvﬂw T e oszg oy
<~ 054) —i—— 00TE <— 054} —»
| : : 70 P 0846 ot
— T C-F- = [N
goz H j ! [
ikl | e m &
Oov— = S ﬁ! N 1599 04ty K| 7%
| - 8 84
v - ——] 005+ 3
| qmﬂ $
i A A L
r 0L%G 14 <000} =
‘3 S7 J5O1 M §E) = 0087 x 04h§ .»N.“N -602 89/ 87 146} v1puDIS Vwﬂ%
297507 S Y} = 004 x008% | H60 ..nmms . ‘ .
uspua ) 11 .
_.\. 0609 , . 1 CEITH >
DEPY— C00E —— e g qbo2'g g7 ~—— 5947 t_ 0035 —~ 9T >
| | ®
_ . @ ! e P ——— H __ . x‘r’dv eoe/ Q } \ _m
X L _ 04T Co\d u"_l.rrh.“\u/.ﬂh._-vuﬂﬂrlir X
ﬁ < jtozst | ¥ we I
roeA H 1
I ) - o
) ! LWL L

- 098% > _/




LB M 1, Rudkebing 1961

fire stykker af den lige beskrevne
vogntype:

2 til Langelandsbanen, LB M 1-2,
1 til Varde-N.Nebel Jb, VNTJ M 2
1 til Varde-Grindsted, VaGJ M 2.

Langelandsbanen var den for-
ste privatbane i Danmark, der an-
skaffede noget, der mindede om
det, vi forstar ved en motorvogn:
den famese Purrey-dampmotor—
vogn, der tidligere er omtalt i SP,
nr. 6/1972, p. '204-206. Den an-
vendtes dog kun i omkring 3 &r og
erstattedes af et let damplokomo-
tiv, LB 4, fordi motorvognstek—
nikken endnu ikke var udviklet til
en rimelig driftssikkerhed i 1911.
Man klarede sig ogsd meget ud-
market med traditionelle damptog
i de ferste ar, og Langelandsbanen
var en af de privatbaner, der
leengst op mod "vor tid" blev dre-
vet uden vasentlige underskud.
Man blev dog noget foruroliget, da
man i bade 1920/21 og 1921/22
oplevede ret store, negative drifts—
resultater og derefter i flere
driftsperioder kun opndede over-
skud pa nogle fi hundrede kroner.

Det var derfor sardeles vel-
komment, at man i 1926 kunne
gennemfere ikke mindre end to
store reformer, der tilsammen
fik storre effekt end de tidligere
forseg med mindre udvidelser af
kereplanerne: Man fik dbnet jern-
banefergeruten Rudkebing-Svend-
borg, og man anskaffede de 2 sma
Triangelvogne LB M 1-2, byggenr.
969 og 970, jf. beskrivelsen oven—
for. LBs toggang udvidedes nu
straks fra 4 til 6 tog i hver ret-
ning pa hovedlinien til Bagenkop og
fra 2 til 4 tog pa Spodsbjerg-gre-

nen, og keretiderne reduceredes
pé Bagenkop-linien med op til 10
minutter eller ca. 15%, og det til
trods for, at der samtidig indfer—
tesendel flere standsningssteder.
Banen sergede straks fra mo-
toriseringens start for at skaffe
egnede bhivogne til M 1 og 2. Da LB
var en ret "ung" bane, havde man
ikke nogen bestand af gamle, lette
personvogne, der var egnede som
motorbivogne, og man var d&ben-
bart ogsa for publikumsvenlige til
at gere som f.eks. SNNB: Indrette
de simple bankevogne, hvoraf man
dog havde 4 stk., til formalet. 1
stedet udstyrede man de "rigtige"
personvogne B 11 og 12 samt C 21
og 23 med trykluftbremse, og B 11
og C 21 fik ligeledes straks eget
koksfyret varmtvandsanleeg samt
rullelejer. Derudover anskaffedes
fra Lollandsbanen 2 gamle, lette
godsvogne, en lukket, ex LJ LC 196
og en aben, ex LJ NC 395. De li-
treredes ved LB Q1 og P 11. Iflg.
Ib V. Andersens LB-bog anvendtes

7

disse sma vogne i motortogene,
mens det i DJKs bog haevdes, atde
benyttedes "i rangertraek pa hav-
nen", hvilket formentlig skulle
betyde, at de anvendtes som "fmr—
gevogne", d.v.s. som mellemled
mellem lokomotiverne og ferge-
treekket, s& man kunne undga at fa
maskinen udpa fergeklappen. Ma-
ske har vognene i tidens lob varet
anvendt pa begge méader?

B-vognene, der var ret store
vogne, rummede 3 IIT kl. midt-
gangsfaga 1500 mm, et toilet samt
en sidegangsafdeling med 2 II kl.
kupeer & 1800 mm. Vognene var
pladeklaedte med hvealvet tag og
store enkeltvinduer i tr&erammer,
og de havde &bne endeperroner.
Der var negne traebanke pd IIkl.,
men polstrede sofaer med ore-
klapper og armlan pa Il kl. Vog-
nene vejede godt 12 t og var sile-
des rigeligt tunge til de lette mo-
torvogne.

C-vognene var noget lettere:
10,6 t. De var rene midtgangsvog-
ne med 5 fag trabanke 4 1500 mm.
I evrigt svarede de aldeles til B-
vognene i design.

Allerede i 1929 anskaffede
LB sig den 3. motorvogn, idet man
lod DfA ombygge B 11 til en 120
hestes benzinmekanisk motorvogn
type 1A. Herefter udstyredes i
stedet B 13 med trykluftbremse
(TB), ligesom C 22 fik TB og luft-
opvarmning ved en sikaldt varm-
luftskalorifere - en koksovn med
koleribber, indkapslet i et plade-
hylster, hvorigennem den vydre
luft pressedes af fartvinden under
korslen og i opvarmet stand for-
deltes til de enkelte kupeer via
kraftigt izsolerede varmluftskana-

LB M 1, Rudkebing 1961
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LB M2 (JS A 305 F 031)

ler. For at kunne udnytte vind-
trykket matte et skiftespjald altid
indstilles rigtigt ved hjelp af et
handtag ved vognsiden: "Pilen i
Kerselsretningen". Da luftop-
varmningsanlagget ikke indeholdt
vand, var det specielt egnet til
vogne, der ikke var opvarmet hver
dag eller kun en del af dagen og
derfor specielt var udsatte for
frostskader.

Bade C 22 og 23 havde nu
rullelejer, og yderligere forsyne-
des den ene af de kombinerede
person- og postvogne, D 31, med
luftkalorifere og trykluftledning.
D-vognen var af samme design
som de andre personvogne. Den
havde en midtgangsafdeling med 3
faglll kl. pladser samt et postrum
med aben svalegang forbi. Post-
rummet var pa ca. 5,8 m’ og in-
deholdt det sadvanlige udstyr:
Serteringsreoler, hylder, kakkel-
ovn, servante, taburetter - og
brevkasser ibegge vognsider. Der
var 1 1/2 der i svalegangssiden,
men kun en enkeltder i den anden
side.

Banen havde saledes ret ri-
geligt med mulige bivogne til mo-
torvognene, men alle vognene be-
holdt alligevel vacuum- og damp-
varmeudstyret, sa de var lige an-
vendelige til alle togarter. For-
mentlig har motorvognene ofte
kort alene eller kun med nogle fa
godsvogne pa krogen. Men man
kunne da ogsa oprangere ret store
motortog med f.eks. M 1 og M 2 i
hver sin ende og et par person-
vogne imellem. Med 2 C-vogne i-
mellem havde et sadant tog ikke
mindre end 184 siddepladser plus
talrige stapladser.

[ 1931 ombyggedes B 12 til
motorvogn pa lignende méade som
tidligere B 11, men den nye M 4
fik en endnu sterre motor end M 3:
en 145 hk MAN-motor, s den var
bedre end de andre motorvogne til
at medfere en stribe godsvogne,
sa der kunne spares yderligere pa
den dyre dampkraft, hvilket da
ogsa ses tydeligt pd de opgivne
kilometertal for damp- hhv. mo-
tortogskilometre.

I 1931 anskaffedes 4 sma,
lukkede godsvogne af en lidt usad-
vanlig type: En svagt forvokset QA
med skydedere! De havde hdfl.
13,5 m° , last 7,5 t, akselafstand

LB € 22 (JS A 314 F 075)

3,2 m og lengde over puffere 6,7
m. Vognene havde "Q-lemme" i de
to fag, der var pad hver side af
skydederene, og der horte lose
treeriste til til at laagge pad qulvet.
Vognene betegnedes pa Scandias
hovedtegning som kreatur- og fi-
skevogne. De var desuden egnede
som reservepakvogne oghavde ik-
ke blot elektrisk lysledning, men
ogsa elektrisk loftsbelysning i
vognen! De var ogsa fedt som mo-
torbivogne: Udstyret med tryk-
luftledning og rullelejer. Oprinde-
lig havde de kun rangerskruebrem-
se, betjent med et handhjul pd den
ene side af gavlen fra enden af det
lange lebebraet. Senere fik vognene
ogsa trykluftbremse med bremse-
klodser pa begge sider af alle hju-
lene. Endelig fik de, efter at ba-
nen havde anskaffet et skinnebus-
tog i 1948, Scharffenberg-kobling,
sa de kunne hanges efter skinne-
busserne, men den storste del af
deres liv kerte de som bivogne til
Triangelvognene, selv om de ogséa
var godkendt til leb pa savel de
fynske privatbaner som pa DSB.

11934 opherte anvendelsen af
bureaupost i togene, og 1934/35
ombyggedes D 31-32 til rene per-
sonvogne. Postafdelingen fik sva-
legangsvaggen flyttet ud i borde,
og der indrettedes en ny vognafde-
ling med midtgang og to fag hanke,
sa vognen nu fik 50 siddepladser
ligesom C-vognene. Men der var
noget mere trangt i de ombyggede
postrum end i de oprindelige per-
sonkupeer, idet den nye afdeling
havde et siddepladsmodul pa kun
ca. 1400 mm mod de oprindelige
personvognes 1500 mm pa III kl.
D 31-32 omlitreredes efter ombyg-
ningen til C 24-25. De havde alle-
rede i 1932 faet varmtvandsop-
varmning og fik nu ogsa rullelejer
og trykluftsledning.

Alle banens personvogne mo-
derniseredes efterhanden nedterf-
tigt, idet beenkene fik et lag filt,
overtrukket med teppetoj, hvilket
var samme standard som M 1-2
kunne udvise i 1926.

M 1-2 undergik i hele deres
liv kun fa @ndringer ud over al-
mindelig vedligeholdelse. De fik
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LB IB 212, fabriksfoto (JMJK)

dog de oprindelige skivebremser
udskiftet med normal, jernbane-
massig klodshremse, og de fik
monteret supplerende skruefjedre
i bagakslens oph&ng. Under krigen
slap de for at kere med gasgene-
rator, kun M 3 og 4 blev anset for
at vaere steerke nok til, atde kunne
tale at miste noget af traekkraften
pa grund af gassens ringe brend-
vaerdi. M 1-2 kerte derfor nasten
ikke under krigen og kunne derfor
sd meget bedre genopstd, da der
efter krigen igen var benzin at fa,
mens M 3-4 efter krigens stra-
badser var sterkt nedslidt ogefter
nogle ar méatte have nye motorer.
Efter anskaffelsen af skinnebus-
serne henyttedes M 1-2 meget lidt,
ogM 2 henstilledes urepareret ef-
ter et havari i 1959. Den ophugge-
des dog ferst efter banens lukning
i1963. M 1 solgtes derimod til
DJK i 1962. Den har siden veret
en del benyttet i diverse veteran-
tog oger formentlig stadig"i live"
hos DJK.

Neoerre Nebel banen modtog i
maj 1926 en bred mod. VII-vogn,
naesten magen til LB M 1-2. Den
litreredes VNTJ M 2 og havde byg-
genummer 966 og var dbenbart den
forste af disse vogne, der blev sat
i arbejde, selv om den leveredes
lidt senere end LB M 1.

VNTJ M 2 havde - i modsat-
ning til LBs vogne - et gitter om-
kring fererpladsen. Det skulle vel
nermest vaere et vern mod, at op-

LB IB 212, 1960 (E.V.P.)

stablet bagage o.l. skulle velte
ind og genere forerens bevagelses-
frihed, men maske ogsa for at
holde eventuelle nargaende publi-
kummere pa passende afstand.

I passagerafdelingen havde
VNTJs vogn intet skillerum - i
modsetning til LBs og VaGJls vog-
ne. Ligesom de fleste mod. VII-
vogne havde VNTJ M 2 tagventiler
af typen "Grove" - ikke torpedo-
ventiler som ved LB - og VNTJs
vogn havde ingen ekstra fjedre ved
bagakslen.

Godt et ar efter anskaffelsen
af M 2 anskaffede VNTJ en tredie
Triangelvogn, VNTJ M 3, opstéet
ved ombygning af banens post- og
personvogn, D 31, men herom se-
nere. Banens 3 motorvogne matte
efterhanden deles om de specielt
indrettede motorbivogne, hvorom
der kan laeses i SP 4/1977, p. 279.
Hertil skal dog fojes folgende ret-
telse: 1 1924/25 ombyggedes béade
VNJ B 14 og D 33 (ex VGJ B 11
hhv. D 31) til bivogne for VNTJ

M 1, idet de udstyredes med cen-
tralpuffer/kobling og rullelejer
samt trykluftledning. B 14 ombyg-
gedes til midtgangsvognen VNTJ
C 29, mens D 33 fik en mindre
@ndring indvendig: Sterre post-
rum, mindre rejsegodsrum, hvor-
efter den omlitreredes til VNJ E
43. C 24 og 28 ombyggedes deri-
mod forst i 1926/27 og fik ikke
centralpuffer. Tegning af C 24, 28
og 29 i SP4/1977, side 256D. Vog-
nene udrangeredes saledes: C 24
og 2811934, C 29 i 1942 mens E
43 holdt ud helt til 1956!

I 1927 ombyggedes M 1 med
normalt trektej og fik den 72 hk
motor udskiftet med en pa 100 hk,
magen til M 2 og M 3s, ogE 43
fik ligeledes normalt kobletoj. Al-
le de specielle motorbivogne var
herefter til felles afbenyttelse for
alle banens 3 Triangelvogne.

DJKs bog om Vestbanen op-
lyser, at post- og personvognen
D 32, Maribo 1903, i 1946 efter
en Aarrzkkes uvirksomhed blev
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istandsat, og hilledet i bogen p. 87
viser vognen, som den sd udi1955
med fladt tag uden tagrvtter og
forsvnet med rullelejer, med hen-
blik pa anvendelse i Triangel-tog.
De store personvogne, der
oprindelig anskaffedes til VNJ og
NTJ blev aldrig forsynet med rul-
lelejer, og de var til det sidste
forbeholdt lokomotivtrukne tog.
Derimod havde VNTJ 4 sma,
lukkede godsvogne af QA-type:
11,1 m’ ~-vogne med dobbelte floj-
dore, skydelemme og gavldere,
oprindelig beregnet til transport af
bl.a. levende dyr. Disse sma,
lette vogne - tara 5,2 t - var vel-
egnede Triangel-bivogne til rejse-
gods og stykgods. Lange matte de
ha@nges bagest i toget, da de forst
efter krigen fik trykluftledning.
Vognene var kebt 1915/16
fra Givebanen ved udsalget efter
dennes nedlaggelse (VGJ Q 61-64)
og de litreredes VNJ O 91-92 samt
NTJ Q 93-94.
Nr. 91 blev i 1926/27 om-
bygget med nye sider og skydedere

og lignede herefter bl.a. LBs sma
IB-vogne. Den omlitreredes her-
efter til VNJ Q 101, men udrange-
redes allerede 1934, formentlig
efter et havari. Q 94 ombyggedes
senere pa lignende méade, mens
Q 92 og 93 beholdt deres oprinde-
lige skikkelse.

Q 93-94 solgtes i 1954 til
VaGJ (Varde-Grindsted), hvor de
beholdt deres numre. Q 92-94 ud-
rangeredes alle omkring 1970,
altsa leenge efter at VNJ havde af-
skaffet Triangelvognene. Men fra
1952 havde VNJ og VaGlJ drifts-
feellesskab, og der kerte stadig

lejlighedsvis Triangelvogne fra
VaGJ pa VNJ helt til omkring
1970, sa de gamle "QA'"-vogne

endnu havde en chance for at fa
rert hjulene en smule.

VNTJ M 2 var et meget va-
sentligt supplement til gamle M 1,
hvilket vi bl.a. kan se deraf, at
motortog-kilometrene fordobledes
da M 2 sattes i drift. Den anvend-
tes flittigt, indtil krigen kom i
1940. Da benzinrationeringen me-

?;j motor
. materiel

—~

senere skabne.

Der star mere om triangelvognene i det ferste
bind af DJKs bogserie MM - motormateriel.

Det handler om fabrikken Triangel og vognene
den byggede, til danske og udenlandske baner,

Det rummer lister over alle vognene og deres

Alle typer er vist i tegning og foto. Der er
ialt To tegn. i 1:87 og 120 fotos pad de 136 s.
Prisen - kr.lo3,oo incl.forsendelse fra

DJK-salgsafdelingen
giro 3 17 91 76
Holmevej 8

4340 Tellese

~

get hurtigt umuliggjorde dens vi-
dere anvendelse, sendtes den al-
lerede sidst pa aret 1940 til Scan-
dia, hvor den fik pamonteret en
drabelig gasgenerator foran ven-
stre forrude. Generatoren naede
helt op til tagkanten, og pa taget
helt forude anbragtes en meget
igjnefaldende gaskeler - omtrent i
hele tagets bredde! Midt foran an-
bragtes en stige og platform, si
man kunne klatre op med en kurv
braende og na at helde det ned i
toppen af "kakkelovnen". Fra plat-
formen kunne man tillige na at
rumstere i kakkelovnen oppefra
medden lange ildrager, nar braend-
slet ikke ville falde ordentligt
sammen.

Ogsa VNTJ M 3 fik gasgene-
rator hos Scandia - et anlag, ma-
gen til M 2s, og de to motorvogne
gjorde god nytte under krigen i let-
te persontog, og nu havde man
speciel gleede af, at man i tide
havde serget for sma og lette bi-
vogne til dem.

Efter krigen gik M 2 (og M 3)
atter tilbage til benzinen, men al-
lerede i 1948 fik banen ikke min-
dre end 3 skinnebustog, og der
blev mindre brug for Triangelvog-
nene. M 3 udrangeredes allerede
1954, mens M 2 forblev i drift til
1960, hvor den henstilledes. 1970
kobtes den af en privatmand, der
1976 afhendede den til veteranba-
nen Dalmose-Skaelskor, hvor den
nu er "Still going strong" efter et
omfattende restaureringsarbejde.

Den oprindelige varmekedel
er nu erstattet med et varmean-
lezg, baseret pa motorens kole-
vand. Pa forperronen er gitre o.l.
forlengst forsvundet, men ellers
fremtrader vognen ganske som da
den blev leveret i 1926, og nede i
motorkassen ligger stadigen af de
go’e gamle Continental benzin-
motorer - i driftsklar stand!

Varde-Grindsted  Jernbane
var en af de fa privatbaner, der
méatte starte med udelukkende
brugt trekkraft, nemlig 4 gamle
sidebanelokomotiver fra DsBs
"overskudslager'": Bs 285-288 fra
Cockerill 1891, altsa 29 ar gamle
maskiner. vognma-
teriellet nybygget, sa de resulte-
rende tog kunne nok se noget
markverdige ud. Endelig i 1926
skete der en afgerende fornyelse
af trakkraften: Man anskaffede
samtidig et fabriksnyt damploko-

Derimod var



VaGJ @ 94 og Q 93, Varde Vest 1962

motiv, VaGJ 5, fraFrichs, en die-
selelektrisk post-ogrejsegodsvogn
M 1 fra Nakskov samt en benzin-
mekanisk person- og rejsegods-—
vogn M 2 fra Triangel!

Triangelvognen, byggenum-
mer 1002, var af samme type som
LBM 1-2 og VNTJ M 2, men den
kunne kendes fra disse vogne ved
enkelte smaforskelle. I det ydre
var det mest synlige nok VaGJ-
vognens lange lebebrstter langs
hele forperronen. Nogen ville ma-
ske ogsa lagge merke til, at bag-
akslens fjedre var ophangt i sup-
plerende evolutfjedre, ganske som
det var tilfaldet pa Nakskovvognen
M 1. Det skulle give vognene en
bledere gang, idet de udsmpede
ekstrafjedre absorberede en god
del af de smarystelser, der kun i
meget ringe grad optages af al-
mindelige bladfjedre, der kraver
sterre pavirkninger for at over-
vinde gnidningen mellem de enkel-
te fjederblade.

VaGJ M 2 havde oprindelig
ingen varmekedel, men opvarme-
des ved hjelp af motorens udbles-
ningsgas. Dette anlaeg suppleredes
1930/31 med en varmluftskalori-
fere, der atter 1934 erstattedes
med et varmtvandsanlag, hvorved
en siddeplads gik tabt: fra 42 til
41 pladser, formentlig fordi skor-
stensroret skulle fores op gennem
passagerafdelingen med en lokal
skeersild til felge!

Samtidig med anskaffelsen
af M 1ogM 2begyndte man at ind-
rette bhivogne hertil. Den forste
var den oprindeligt rene rejse-
godsvogn E 42, der i 1927/28 om-
byggedes til person- og rejse-
godsvognen C 23, hvorved den
kom til at rumme 28 siddepladser
pa lll kl. og et rejsegodsrum pa
ca. 7 m° . Vognen forsynedes li-
geledes med rullelejer og tryk-
luftledning. 1931 indrettedes der
et 5,1 m° stort postrum i vognen,
da den ene af banens postvogne
var blevet ombygget til motorvogn.
Det ma have reduceret C 23s sid-
depladsantal en del, men jeg har
ikke tal for det. Vognen forsyne-
des samtidig med kakkelovnsop-
varmning. Desvearre har jeq hver-
ken tegninger eller fotos af vog-
nen, sa jeg aner faktisk ikke,
hvordan den sa ud. Da den blev
udrangeret allerede i begyndelsen

KRB M 4 — ex VaGJ M 2 (B. Wilcke)

Hol 1962

af 1940erne, er den ikke blevet
foreviget af den skare af jernba-
neentusiaster, der senere er myl-
dret frem pa jord, s& det hliver
maske sveert at finde billeder af
den. Det var en ret lille vogn: 9 m
over pufferne, akselafstand 4,2 m
og den vejede ca. 9 t som kombi-
neret vogn. Tidligere havde den
vejet mere, fordi den oprindelig
var udstyret med dynamoanlag og
akkumulatorer til togbelysning,
mens personvognene efter 1926/27
fik deres belysningsstrem fra mo-
torvognene eller det nye damplokos
turbodynamo.

VaGJs oprindelige person-
vogne var store og tunge 5 fags
vogne med teakbekladning, hvael-
vet tag og adbne endeperroner. De
havde store enkeltvinduer med
treerammer. B 11-12 var kombi-
nerede side- og midtgangsvogne
med 2 II kl. kupeer og 4 fag III kl.
plus toilet. De vejede ca. 15t og
var 13,29 m over pufferne. De
rene III kl. vogne C 21-22 havde
midtgang med 5 faq, hvoraf ét var
delvis optaget af et toilet i "to-

13

Va6J Q 9%, YNJ Q9

mandssiden", s vognen havde 56
pladser pa trabanke. C-vognene
var "kun" 13 m lange og vejede ca.
13 t. Endelig havde banen 2 kombi-
nerede person- og postvogne, D
31-32, der havde ganske samme
sterrelse og veegt som C-vognene.
De havde iflg. DSBs fortegnelse
fra 1925 44 siddepladser pa III kl.,
men den n@rmere indretning ken-
der jeqg ikke.

Alle disse store og tunge
vogne blev ferst og fremmest an-
vendt i damp- eller dieseltrukne
tog, men i 1928 fik C 21-22 dog
monteret rullelejer og kort tid efter
TB og koksfyret varmtvandsop-
varmning, sa de har uden tvivl
veeret tenkt som mulige Triangel-
bivogne ogsa.

1 1930 ombyggedes D 32 til
motorvognen M 3 hos DfA i Oden-
se og blev til en 1A benzinmeka-
nisk Triangelvogn, udstyret med
en 125 hk Continentalmotor. Her-
efter kunne man fremfore storre
Triangeltog, og D 31 indrettedes

samtidig med rullelejer og varm-
luftskalorifere -

siden varmt-
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Svd. (E42) W6J D32
vandsanlaeeg og TB, mens B 11 og
12 bortsolgtes til HIJ, der havde
flere og sterre diesellokomotiver.
Herefter kunne Triangelvognene pa
VaGJ benytte alle de fa person-
vogne, der nu var tilbage, efter
behag.

Af en eller anden merkelig
grund kebte VaGJ under krigen (i
1942) den gamle DSB-motorvogn
MA 602 og et par ar efter en til-
herende bivogn, DSB FA 4701,
hvorefter de solgte M 2 til Kege-
Ringsted banen i 1947.

M 2 fik formentlig gasgene-
rator hos VaGJ, men jeg kender
ikke billeder af dette anlsg. lmid-
lertid tyder et senere billede af
vognen som KRB M 4 i 1948 pa, at
vognen har haft samme type gas-
generator ("Imbert") som VaGJ
M 3, hvis anlag vi har billeder af,
og som var udstyret med samme
stige-arrangement m.v. som KRB
M 4 stadig kerte rundt med pa KRB
ogsd efter at gasgeneratoren var
fjernet og vognen atter kerte pa
benzin. Den fik hos KRB en lidt
sterre motor, vistnok Continental
16H pé 120 nk, og den beholdt de
to tagkelere, som den havde faet i
sin gengas-tid.

(D31)

Hos KRB gjorde vognen kun
tjeneste i 9 &r, hvorefter den var
sa slidt, at det ikke kunne betale
sig at lappe mere pa den, og den
ophuggedes i 1956. Det skete maer-
keligt nok i Liibeck, men det skyld-
tes, at priserne pa skrot var he-
jere i Tyskland. Da skrot ikke
matte eksporteres, valgte man at
eksportere hele vognen i stedet -
det matte man gerne - og sa lade
den ophugge syd for grensen,
hvilket ogsa var lovligt. Dette var
et smukt eksempel pa, hvordan
man udnytter et "hul" i loven.

Lemvigbanen, VLTJ, blev -
ligesom formentlig de fleste andre
privatbaner - tilbudt en Triangel-
vegn af den nye mod. VII, og de
har stadig i deres arkivet eksem-
plar af tegningen af LB M 1-2,
overmalet med @ndrede mal og
andre ensker om endringer, uden
at vognen derved kom til at afvige
sa forferdelig meget fra LB-typen
i det ydre. Det endte med, at VLTJ
fik DfA til at udarbejde en ny, &n-
dret tegning, som banens tredie
Triangelvogn, VLTJ No. 3, bygge-
nr. 1001 blev bygget efter.

VWGJ D 32 (ca. = VNTJ E 43)
{Svend Jergensen)

Den nye vogn fik, ligesom
LB-typen, 2 smalle vinduer med
skarpe hjerner i hvert benkefag,
men man indskrenkede sig til at
indrette 3 fag i vognens brede del,
som derved blev den korteste, der
forekom i mod. VII (og X: TFJ M
1-2) . Siddepladsmodulet blev alli-
gevel foreget til 1625 mm og det
forreste fag skilt fra de evrige
med rudelose skillerum og ud-
naevnt til II kl., mens den bageste
afdeling, der ogsa& indbefattede
bagperronen, betegnedes 11T kl.
Sidstnavnte afdeling havde altsa 2
fag i den hrede del, men dertil
kom pa bagperronen faktisk endnu
et "klapsade-fag" med ialt (3 + 1)
+ (2 4 2) =8pladser med et plads-
modul pa kun 1275 mm - men her
var heller ingen ryglaen, der kunne
begranse pladsen- udover de lod-
rette vaegge!

Pa forperronen fandtes yder-
ligere 3 + 1 klapsadepladser, men
her var der - i modsatning til bag-
perronen - masser af benplads.
Derimod undrer det mig noget, at
man har kunnet fa sig til at resol-
vere, at et klapsade pa kun 1 me-
ters bredde skulle kunne afgive
plads til TRE siddende personer!

Vognens faste sader var alle
ens i henseende til mal, og alle
var polstrede og betrukket med
beffelleeder. Da der imidlertid
skulle veéere forskel pa folk, var
leederet redt pa Il kl., mens det
"kun" var grent pa Il ... PAIV kl.
- oh, jeg mener klapsaderne - var
der derimod slet intet laeder.

Det bemarkes, at bagperro-
nen ikke havde nogen vag ind mod
vognens brede del, klapsaderne

ex VNJ D 32, 1961 (Guldbak)




sad blot pa bagsiden af de bageste
s@derygge.

Forperronen var indrettet
ganske som i LBs vogne, blot var
den 5 cm kortere, sa pladsen var
ensmule mere begrenset. PADfAs
hovedtegning var der kun vist en
na@sten symbolsk afsperring mel-
lem forerens domene og publi-
kums: En simpel keede at udspande
tvaers over forperronen lige bag
foereren og langs bagenden af mo-
torkassen. I en korrespondance,
@ldre end hovedtegningen, mellem
VLTJs driftsbestyrer Oscar Peter-
sen og DfA om den nye motorvogns
indretning foreslog O.P.,at M 3 ~
ligesom den "til os sidst leverede
Motorvogn" fik fererrummet "af-
skildret ved Gitter og Filtder",
men jeg ved ikke, om dette blev til
noget, for det er ikke antydet i
mindste made pa nogen af de ret
mange tegninger, der endnu findes
af vognen, og hvorpa diverse an-
dre ting og smazndringer med flid
er anfert.

Vognkassens brede del var
hos VLTJ ca. 8 cm bredere end i
alle andre mod. VIl-vogne: 2944
mm mod 2860 mm i f.eks. LBs
vogne, men det kan nsppe have
veeret meget markbart, nar5pas-
sagerer i bredden skulle dele en
foregelse pa 8 cm!

Opvarmningen af vognen ske-
te oprindelig ved hjeelp af motorens
udblesningsgas, men senere fik
den installeret et koksfyret varmt—
vandsanlaeg, som var betydelig
lettere at indstille til en passende
temperatur.

P4 VLTJ var den nye Trian-
gelvogn et stort komfortmassigt
fremskridt i forholdtil banens ev-
rige III kl. vogne - i hvert fald
hvad seedernes bledhed og pladsfor-
holdene angik. Siddepladsmodulet
var foreget med 17% i forhold til
de gamle motorvogne M 1-2 og
7,9% i forhold til banens alminde-
lige, nyere personvogne. Derimod
lod kerselskomforten en del tilba-
ge at enske - ganske som tilfaldet
var i banens aldre motorvogne.

I anledning af VLJs 100 ars
jubileeum har Thomassen skrevet
en bog: "Med Lemvigbanen gen-
nem 100 ar", efterfulgt af en sup-
plerende bog om banens rullende
materiel. Under udarbejdelsen af
disse beger har jeqg veeret med til
at stikke naesen i en stor bunke
arkivalier fra banen, deriblandt

VLTJ No 3 (JS A 305 F 017)

diverse korrespondance vedreren-
de fejl og mangler ved det til ba-
nen leverede rullende materiel,
og her gik de sma Triangelvogne
heller ikke ram forhi, selv om
kritikken af mange af damploko-
motiverne og af vognmateriellet
nermest var alvorligere.

Motorvognene havde forskel-
lige bernesygdomme, sasom fejl i
dynamo, batteri, luftkompressor
og selve motoren, men herudover
havde VLTJ serlige problemer,
fordi man fra 1924 og til heni
1930erne kerte visse gennemgaen-
de tog ud over Vemb, i begyndel-
sen bade til Ringkebing og til Hol-
stebro, senere kun til Holstebro.
Ude pa DSB-straekningen maétte
motorvognene strakke ud det bed-
ste de havde lart for ikke at brin-
ge kludder i DSBs kereplaner, sa
man fik brug for at udnytte deres
tophastighed, der nominelt 14 pa
70 km/h, men som i virkeligheden
var vasentlig mindre, fordi deres
kere-egenskaber ikke var gode nok:
De slingrede faretruende, nar de
kom op over en 40-45 km/h, spe-
cielt nar de kerte solo, hvad der
ofte var tilfeldet. De gamle mo-
torvogne M 1o0gM 2 havde desuden
ikke megen stotte i eventuelle bi-
vogne, salenge de havde de simp-
le centralpuffer/koblinger, der var
alt for "slaskede" til at dempe de
enkelte vognes indbyrdes slingren
merkbart, da de ikke pd nogen
mdade kunne strammes og helt
manglede sidepuffernes tendenstil
at rette togstammen ud samt at
absorbere noget af "slingre-ener-
gien" ved hjelp af gnidningen mel-
lem pufferskiverne.

Man skulle sa tro, at M 3
var bedre med sine sidepuffere og
sterre akselafstand, men til gen-
geeld var den tungere, og den viste
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sig at slingre lige sa slemt som
forgengerne, nar den kom op over
de 50 km/h. Af hensyn til kurve-
lebet wvar fjederophenget "svae-
vende" (lznkeaksler), men det
synes at have veret lovlig ledde-
lest, og maske var de anvendte
pladejernsakselgafler for svage
overfor sidevarts péavirkninger,
sé de ikke forméede at begranse
slingrebevagelserne tilstraekke-
ligt, nar de blev sterre end det
tilladte sidesler i fjederophanget.
Efterhanden som dette blev slidt,
blev vognens tilbejelighed til at
sla med halen endnu verre, og i
1929 besluttedes det at sende den
til Odense, hvor den fik forlenget
akselafstanden fra 5,00 til 5,52 m
hvilket gav en betydeligt forbedret
l&engdestabilitet, sa vognen nu op-
foerte sig meget bedre, ogsa ude
pa DSBs strazkning mellem Vemb
og Holstebro, der ellers havde
flere snorlige delstrakninger,
hvor slingrebevagelserne rigtigt
kunne komme i gang.

Ud over de ringe kereegen-
skaber var der ogsa en rakke min-
dre, tekniske skavanker ved vog-
nen, og selv den ellers sa tilfor-
ladelige Continental-motor synes
at vere leveret 1 et "mandags-
eksemplar", hvor stemplerne sat-
te sigfast og cylinderblokken rev-
nede og matte fornyes flere gange
- jJaden ret nye motor tillod sig
oven i kebet efter fa ar at "stikke
et ben ud" (plejlstang gennem
krumtaphuset). Jeg har en mis-
tanke om, at de har kert som en
brakket arm deroppe, maske del-
vis af skrak for at forsinke DSBs
tog og blive adgangsforment til
DSBs strakninger, men virkningen
var i stedet, at man fremprovoke—
rede nedbrud og kom til at punge
ud, nar DSB matte til at slaxhe
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knurrekassen vak fra straekningen,
hvilket kostede mange gange det,
VLTJ kunne tjene ved en tur til
Holstebro og tilbage.

N&, M 3s bernesygdomme
blev overstiet, og vognen kom til
at tjene banen udmerket i mange
ar. I 1929 fik den monteret en
supplerende tagkeler, men senere
erstattedes keler-arrangementet
af en ny, "hej" frontkeler af den
type, DfA indferte, da man i 1932
gik over til at bruge den store 145
hk MAN-motor. Den nye keler var
sa hej, at den midterste frontrude
matte beskares forneden, da kele-
ren naede op over vindueskarm-
hejde. Til gengzld sparede man
diverse besverlige rerforbindel-
ser til tagkeleren, inclusive di-
verse stiger og geleendere til in-
spektion af samme.

M 3s skivebremser udskif-
tedes efter nogle ar med traditio-
nelle bremser med klodser direkte
pa hjulene. Fjederstropperne, der
oprindelig bestod af ovale stalrin-
ge, der javnligt knakkede, blev
udskiftet med de mere moderne

4-kantede sjsekler, der bedre kun-
ne tale VLTJs "vilde" kersel.

M 3s anskaffelse bevirkede,
at man nu indrettede en "rigtig",
stor personvogn til bivogn til den,
nemlig D 23, en 6 fags, III kl.
tagryttervogn med &abne perroner,
bygget af Scandia i 1917. Vognen
fik trykluftbremse og egenvarme i
form af et koksfyret varmtvands-
anleeg, men den beholdt desuden
sin vacuumbremse ogdampvarme-
apparaterne, sa den kunne anven-
des i alle togarter pa banen.

Samtidig med anskaffelsen af
M 3 @ndrede man M 2, sa den fik
normalt kobletej i begge ender,
hvorefter den kunne aflese M 3,
nér denne havde nedbrud eller var
til eftersyn eller reparation. End-
videre ombyggede man to af de
gamle hundekasser, C 10 og 11
fra 1879, til motorbivogne. De fik
midtgang med 2 pladser pa hver
side af gangen i bredden og ialt 22
siddepladser pa III kl. samt et ca.
5m° stort rejsegodsrum med dob-
belte flejdere i siderne. Akselaf-
standen @ndredes til 3500 mm (op-
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rindelig 3048 mm ), og vognene fik
skrue- og trykluftbremse samt
rullelejer. Dertil kom elektrisk
lys og opvarmning ved koksfyret
varmtvandsanleg. Det gamle in-
ventar blev totalt fjernet og hele
kassen fornyet med nye dere og
vinduer samt ny teaktrazsheklad-
ning, sa der var ikke ret meget
andet tilbage af de gamle vogne
end bundrammen, bortset fra vog-
nenes ydre dimensioner, der ikke
@ndredes, og som da ogsa passede
meget fint til de to gamle Trian-
gelvogne, M 1 og M 2, mens hi-
vognene sa noget legetsjsagtige ud
sammen med M 3. Jeg har des-
verre ikke fundet fotos af de om-
byggede C 100g11, der for resten
kom til at hedde C 11 og 13 efter
ombygningen, men i Thomassens
VLTJ-bog ses pa side 114 et pragt-
fuldt billede af et motortog, be-
stédende af M 2 plus to af de sma
C-vogne inden ombygningen, samt
den til post- og rejsegodsvogn om-
byggede F 42. Jeg formoder, at
billedet viser et prevetog fra mod-
tagelsen af M 2 i 1924, idet begge
personvognene endnu har deres
oprindelige udseende og motor-
vognen endnu ikke har faet side-
puffere, sa den méa vare tilkoblet
vognene med en speciel "snyde-
kobling". Man har neeppe heller i
normalt trafikejemed hangt hele 3
- ganske vist sma, men dog godt
20 t netto - vogne efter den svage
M 2, undtagen for at preve dens
treekkeevne - eller for at fa et
"fedt" billede til pressen!

Et lige sa "fedt" - og lige sa
utrovaerdigt billede ses i samme
bog side 109, hvor M 3 tilsynela-
dende holder parat til afgang med
et tog, bestdende af to af Maribo-
vognene med tagrytter, pd Lemvig
station. Her ma der ogsa vere ta-
le om enten et prevetog, et prale-
tog til pressefotograferne eller
maske bare en solo-motorvogn,
bag hvilken holder en togstamme,
der venter pa sit lokomotiv! De to
viste Maribovogne: VLJ B 5 og LTJ
B 305 fik aldrig skygge af motor-
vognsudstyr, hverken trykluft el-
ler egenvarme - de benyttedes kun
i damptog.

Derimod ombyggedes i 1930
den sidste af de gamle kupevogne,
C 12 til motorbivogn, se foto 13,
side 101 i SP 2/1977. lfelge et af

VLTJ No 3, Lemvig 1961



VLTJ D 23, 1963

P. Thomassens notater fra VLTJ
indrettedes denne vogn som SIDE-
gangsvogn og sagar med ledersa-
der i midterafdelingen. Den indre
indretning vides der desvarre ikke
mere om, og det, der ses pa teg-
ningen er blot et gt om, hvordan
det maske kan have varet! Deri-
mod bygger de to andre vognes
indretningsplaner pa skitser, fun-
det i VLTJ=s arkivalier og har der-
for en sterre grad af sandsynlig-
hed for at vere korrekte.

C 12 blev altsa en ren per-
sonvogn, men udstyredes ievrigt
ganske som C 11 og C 13 med nye
dere og vinduer og formentlig ny
listebekleedning (NB: vognene hav-
de ogsa oprindelig teaktrasbe-
kledning, men den var immervak
omkring 50 &r gammel!). Aksel-
afstanden foregedes for denne vogn
fra 3048 til ca. 3700 mm, og den
siges at have haft et bedre leb i
sporet end de tidligere ombygge-
de. Derimod ofrede man ikke rul-
lelejer pa C 12, méaske var bevil-
lingerne nu sluppet op lidt for mo-
derniseringen var helt ferdig?

Da banen anskaffede de store
dieselmotorvogne, de sakaldte
3-truckere fra DfA/Scandia/B&W,
blev behovet for de sma bivogne
mindre, og de to: C 11 og C 13
henstilledes allerede 1936, mens
post- og rejsegodsvognen F 42 be-
nyttedes til 1938 og C 12 holdt ud
til 1948. Alle 4 vogne henstod der-
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efter en tid lang, inden de endeligt
ophuggedes, vistnok en gang midt
i 1950erne.

Endnu en personvogn: D 21,
der var magen til den tidligere
omtalte D 23, indrettedes med
trykluft og egenvarmei 1933. Der-
til kom to postvogne og to rejse-
godsvogne, der fik trykluftbremse
i 1932/33, men nu skulle disse
vogne deles mellem de sma Tri-
angelvogne og de store dieselvog-
ne, og sa kom den tid, hvor hele
materiellet efterhanden fik tryk-
luftudstyr - ogsad damplokomoti-
verne - sa man ikke mere kunne
skelne mellem motorbivogne og
andre vogne, da alle personvogne-
ne ogsa matte have egenvarme,
fordi diesellokomotivet ikke havde
dampkedel til togopvarmning.

VLU D23

M 3 benyttedes meget indtil
krigen kom i 1940, men herefter
holdt den ufrivillig ferie til 1945 -
sammen med gamle M 1. Man
mente vist, at disse vogne var for
svage til at treekke krigstidens
store og overfyldte tog, hvis de
skulle have gasgenerator og derved
fik nedsat motorkraften og samti-
dig foreget vaegten. Tyskerne ser-
gede jo ogsd - i egen interesse —
for, at banen fik ikke ubetydelige
tildelinger afdieselolie til 3-truck-
erne, sa de kunne holde deres eg-
ne troppe- og personaletranspor-
ter i gang, idet de udfoldede stor
aktivitet med bygning af kystbe-
feestninger langs Vesterhavet.

VNJ M 2, her i Skalsker i april
1979 (foto Jesper Reinfeldt)
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Efter krigen kom M 3 i gang
igen, men man ville ikke ofre ind-
bygning af dieselmotor pa den, da
man billigere kunne skaffe en
brugt dieselmekanisk Triangelvogn
fra @rnhejbanen ogen mindre slidt,
benzindreven vogn fra DSB. M 3
fik derfor lov til at kere videre
som benzinvogn sa laange man let
kunne skaffe reservedele til den.
1967 solgtes den billigt til DJK,
da man ikke mere havde brug for
den efter anskaffelsen af de forste
skinnebusser, og DJK kunne hjem-
fere enendnu driftsklar motorvogn
til sin skrebelige motorvognssam-
ling. DJK fik dog kun kort forne-
jelse af den, idet den efter én sa-
sons brug blev slemt beskadiget
ved et rangeruheld, hvorefter den
blev henstillet. Den eksisterer
dog stadig (1979), omend i en no-
get sorgelig stand, og maske vag-
ner den endnu engang op til nyt
liv, hvis foreningen far rad til at
restaurere den, inden den er helt
fortaeeret af sol og vind, rust og
svamp og hvilke andre ydre fjen-
der der kappes om at nedbrvde en
stor del af veteranbanernes mate-
riel, inden man far skrabet penge
nok sammen til de vognhaller alle
dremmer om, men som det er sa
svaert at skaffe sdvel plads som
penge til. Kun hvis der kan skaffes

husly til det historiske materiel
vil det veere muligt at bevare det i
laengere tid med enblot nogenlunde
overkommelig vedligeholdelses-
indsats.

Der blev ikke bygget flere
"brede" Triangelvogne med sméa
vinduer end de ovenfor behandle-
de, men utvivlsomt har de fleste
privatbaner féet tilsendt tilbud om
lignende vogne i 1925/26. Tilfasel-
digvis ved vi, at Frederiksveaerk-
banen fik tilsendt et eksemplar af
hovedtegningen til VLTJ M 3, og
den fik da ogsa pafert et par be-
mearkninger hos HFHJ. Bl.a. en-
skede man vognen i normal bred-
de: som LBs vogne - ikke i VLTJ-
overstorrelse - og den skulle vere
en ren III kl. vogn uden skillerum
i passagerafdelingen.

DfA sendte ogsa et andet
mod. VII-tilbud til HFHJ: En LB-
lignende vogn med 4 fulde banke-
fag, svarende til 8 smalle vinduer
i den brede del - og til gengald et
siddepladsmodul pa kun 1450 mm,
hvilket dog var en forbedring pa 7
cm i forhold til banens hedengang-
ne M 1 og dens bivogn. Den nye
vogn var foresldet med en forper-
ron pa kun 2170 mm i lengden, sa
der var her kun plads til en enkelt

dor i hver side. Bagperronen var
indskrenket til 1020 mm og adskilt
fra passagerafdelingen ved en
"Halv Skilleveeg". Man havde dog
ment at kunne placere etpar klap-
seder op ad baggavlen. En lignen-
de indretning blev i evrigt senere
anvendt i VVGJ M 1 fra 1927, men
her kombineret med store spejl-
glasruder.

Som et tredie tilbud fik HFHJ
endelig tilsendt tegning af en 1A1-
vogn - et forstudie til DSBs 3-aks-
lede MC-vogn.

Alle DfAs anstrengelser var
dog forgaves. Driftsbestyrer
Kuhlman ville ikke vide af flere
Triangelvogne, nar de ved en smu-
le sammensted med et lille damp-
lokomotiv straks forvandledes til
en bunke totalt irreparabelt pin-
debr@nde.

I naeste artikel skal viafslut-
te behandlingen af Triangels mod.
VII, som havde andre vinduesfor-
mer end de her omtalte, ligesom
deres indre var indrettet pa ganske
mange forskellige mader - og vi
har ogsd en del fantasifulde bi-
vogne til gode.

H. Alkjer

VLTJ M 2 med C10, C 11 og F 42 1
Lemvig omkring 1927 (arkiv Thomassen)
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ET PAR TIMERS ARBEJDE

Under denne overskrift var
det meningen at omtale dette (og
eventuelt kommende ) mindre, gen-
brugs- og andre projekter. Som i
nogle af de foregdende lignende
artikler, vil jeqg gere opmarksom
pa, at dette ikke er for "millime-
ter-fanatikeren'", men mere er
tenkt som hjalp for nogle af de
mange, bl.a. unge, lasere for
hvem modelbygning er noget nyt
og maske mere eller mindre upro-
vet.

Pa en indkebstur i det lokale
supermarked faldt mit blik pa en
plast-emballage (foto 1) og det
slog mig, at den havde visse lig-
hedspunkter med nogle af jernba-
nernes vandtarne. Et eksemplar af
den pagzldende plastflaske blev
kebt, indholdet brugt, og derefter
blev den taget med ned i kalderen
til dissekering.

Blandt mine fotos af vandtar-
ne valgte jeg som forbillede RHJ=s
vandtarn i Gjerlev (foto 2 og 3).
Ud fra disse fotos er vedstiende
tegning lavet. lkke 100% nejagtig,

men givet nejagtig nok til en model
i sterrelsen 1:87. P& tegningen er
et lignende wvandtarn "ophygget"
udenom plastflasken. Man kan se,
at tarnets cisterne - ibredden - er
for stor, men det ma vel siges at
viere acceptabelt paetanlaq, hvor
det model-praegede kommer i an-
den raekke.

Med et lille skavt sideblik
til overskriften matte jegdog hur-
tigt konstatere, at nir jeg bade
skulle finde ud af en nem og for-
holdsvis enkel méade at lave tarnet
pa, men samtidig sdledes, at det
lignede noget, kunne deét nemt bli-
ve en noget storre opgave. Afhaen-
gig af hvor stort et arbejde den
enkelte lagger i opgaven tror jeq
dog, at overskriften kan holde med
et pent resultat alligevel.

Jeg har valgt atbeskrive ar-
bejdet saledes: Ferst en lidt mere
enkel metode, derefter en lidt
mere omstendelig, men da ogsa
penere, og sa kan man eventuelt
kombinere metoderne efter eget
behag.

Uanset om den ene eller an-
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afskeres

den metode
flaskens top. Underdelen afskeres
58 mm under flaskens cisternedel.
Af det resterende stykke (= den
del, der ikke skal bruges) afske-
res endvidere en ring pa 9 mm.
Denne

benyttes,

ring bruges senere som
tarnets bredere fundament.

Det lille vindue i tarnets
venstre side og deren i hejre side
skeeres/klippes ud med for eksem-
pel en hobbykniv. Det anbefales,
at man undlader at skere derab-
ningen helt igennem til tarnets
bund (af hensyn til tdrnets stiv-
hed), men lader et lille stykke
"dertrin" pa ca.2mm st tilbage.

Den trabekladte 12-kantede
cisternedel layves f.eks. pé felgen-
de méade, idet hele arbejdsgangen
beskrives af hensyn til de lesere,
der eventuelt benytter andre lig-
nende genstande med andre mal:

Tegn pa et stykke papir en cirkel
med samme diameter som den ud-
vendige diameter pa den benyttede
plastflaske, i dette tilfeelde 70
mm. Denne skal inddeles i 12 lige
store felter, og vi husker fra geo-
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metrien, at radius gar op i cirk-
lens omkreds 6 gange. Inddel der-
for med passeren - efter denne
metode - cirklen i 6 lige store
stykker.

L 7o mm
| g

_;i

Find derefter midten i et af disse
felter og foretag samme inddeling
igen.

=

x

Trazk derefter enlinie gennem alle
de modstadende merker og lad li-
nierne gé lidt udenfor cirklen. Vi
far derved et "hjul" med 12 lidt
for lange eger.

Vinkelret pa disse "eger" trakkes
nu linier der netop tangerer cirk-
len, og.vi far derved en tolv-kant,
hvis sider viser sig at vere 19
mm.

[
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3
3
32
2

Herefter afklippes f.eks. et stykke
pap som er 19 x 13 (12 4 1) = 247
mm langt og 42 mm hgjt. Dette
inddeles i ovennavnte 13 stykker a
19 mm og bukkes over en skarp
kant saledes, at vi nu fir en stor
42 mm hej papring inddelt i 13 fel-
ter. Pa tolv af disse markeres
bradderne ved lodrette streger
(evt. ved ridsning eller trykning
f.eks. med en brugt kuglepen, der
ikke tegner nogen streg, men kun
efterlader preget). Det hele far-
ves med f.eks. grent trabeskyt-
telsesmiddel (Cuprinol) og limes
sammen, idet det trettende, ikke
stregede, felt limes fast indvendig
pa det forste stregede.

Vi har nu en 12-kantet papring,
der er lige til at satte ned over
flaskens/tarnets cisternedel. Slut-
telig klippes/skares 1 mm pa de 3
forreste flader (dem der skal va-
re narmest sporet), samt udskae-
ringen til udligger og slange (se
tegning og foto 4).

Herefter laves taget f.eks. som
felger: Tegn pa et stykke karton
en cirkel med en diameter pa ca.
10 cm (radius 5,0 cm) og klip den
ud. Klip derefter fra et tilfeldigt
sted pa kanten til centrum (se teg-
ning) og lav derefter et "kremmer-
hus" der i omvendt stand lagges
ned over flaskens (cisternens)
overdel. Nar det ligger som det
skal (flugter med flaskens "tag-
heldning") slis en streg udvendig,
der hvor pappet overlapper (se
tegning) .

21

Bukkslinier

Man kan nu sammenlime de to
overliggende ender af pappet og
man far herved et rundt, ikke kan-
tet, tag. Man kan dog ogsa ga lidt
videre og lave et kantet tag, idet
man inddeler det "ikke-overlap-
pede" tag i 12 lige store dele sa-
ledes: Fold kra@mmerhuset pa
samme mdade som fer, slid den
omtalte streg og mal tagets dia-
meter - i foldet stand - ved yder-
kanterne. Herved fis en diameter
pé et antal mm, f.eks. 80 mm og
derved en radius pa f.eks. 40 mm.
Denne radius kan numed passeren
afseettes langs tagets yderkant li-
gesom navnt ferst i afsnittet om
cisternen. Del igen det ferste af
disse stykker som navnt og afsat
igen radius langs kanten (se teg-
ning). Herved er den "ikke-over-
lappede" del af taget blevet inddelt
i 12 lige store felter. Buk taget
over en skarp kant fra markerne
til centrum, og taget kan nu limes
sammen som fer navnt (se teg-
ning).

Tarnet er nu klar til at blive ma-
let, og vi kan jo begynde oppefra,
med taget. Dette kan enten males
med sort skoletavlelak (mat) eller
eventuelt bare gives et par gange
med sort skosvarte.

Hvis man ikke allerede har givet
cisternebekladningen gren cupri-
nol, sa er det tid nu.

Térnets underdel males murstens—
farvet. P& malehylden fandt jeg en
orangered Dyrup alkydoliemaling,
Dypp nr. 630, Kromorange. Jeg
dyppede forst penslen let i denne
og derefter let i red solignum. En
besynderlig sammenblanding, men
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DSBs vandtarn

Mélestok 1/100
passende for bygning i mdlestok 1/87, spor HO

resultatet var meget godt. Farven
kan man afstemme efter behag.
Vaeggen blev mat red/brun, og
bliver man ved med at male med
let hand, i penselstrog, der svarer
til murstenenes vandrette fuger,
idet man lader tarnet dreje rundt
om sin akse i nogle minutter, kan
man opna at malingen bliver let
stribet. Dette illuderer meget godt
en murstensvag. Det cementerede
under udliggeren og slangen illu-
deres med gra maling. Med tape
afdaekkes den rede maling udenom,
medens der males med gra.

Nederst har vi sa fundamentet, der

umiddelbart ser ud til at vare
stebt. Det er det dog ikke. Af fo-
tos fremgar det, at det er af mur-
sten ligesom det @vrige tarn, men
pudset. Her bruger vi den 9 mm
heje ring, vi skar afibegyndelsen.
Den klippes op, og der klippes et
stykke af svarende til derabningen,
men pas pa! Der skal ikke klippes
ret meget af. Dette fundament ma-
les nu grat og limes derefter pa
tarnets underdel, med f.eks. kon-
taktlim.

Taget limes ogsa pa med kontakt—
lim og derefter limes cisternebe-

kledningen pa, idetden skubbes op
til taget nedefra. Tilsidst afklip-
pes det overskydende tag - forsig-
tigt, sa dets kanter felger cister-
nens 12 flader i ca. 3 mm afstand.
Deren laves f.eks. afet tyndt styk-
ke krydsfiner. [ dette trykkes/
ridses derens fyldninger og den
farves gren med cuprinol el.lign.
og limes pa indvendig i térnet.
Vinduet klippes ud af klart plast
lidt sterre end vinduesabningen.
Vinduesramme og -sprodser illu-
deres af grent eller grenmalet ta-
pe, der klippes i tynde strimler
og s@ttes pa plastvinduet. Heref-
ter limes ogsa dette fast.



Herover: RHJ Gjerlev
Tilhejre: DSB Alestrup

Til den lette udgave mangler vi nu
kun skorstenen i tagets top og ud-
ligger med slange. Skorsten i et
vandtarn? Jo, det er rigtigt nok. I
bunden, indenfor deren, stod et
varmeanlag, der i frostperioder
skulle serge for at holde vandet
frostfrit. P4 vor model laves skor-
stensroeret af en kuglepennepatron
og béndene om den laves af 0,5
mm kobbertrad, der loddes pa og
files lidt ned.

Af mine fotos fremgar det ikke
nejagtigt, hvorledes vandpafyld—-
ningsarrangementet virkede, fordi
det nasten er helt skjult af cister—
nebekledningen, men lad os for
forstéelsens skyld se lidt pa et par
tilsvarende anleg. Ser vi f.eks.
pé et DSB-vandtirn af typen som
pa foto 5, fra Alestrup, bestar
anlegget i store trak af et stykke
ror, der stikker nogle fA cm ud af
veeggen og ender i en rerstuds. P&
denne rerstuds sidder et kraftigt
heéengsel, hvortil resten af det vin-
kelbukkede ror, udliggeren, even-
tuelt med pamonteret slange, er
fastgjort. Pa den yderste del af
udliggeren, lige over vinkelbuk—
ningen, er fastgjort en kade, der
gar op over en rulle, monteret
nogle meter over reret, oqg derfra
ned mod tarnets fod. Med denne
kede kan udliggeren trakkes op
langs tarnets mur, nar den ikke

er i brug. Yderst pa udliggeren
kan som navnt monteres et stykke
slange, saledes at lokomotivet ik-
ke behever at holde fuldsteendig
nejagtigt ud for vandreret under
pafyldningen. Undér rerstudsen
sidder en vandopsamlingsbeholder,
en slags "spildebakke", for at op-
fange vand fra dels en eventuel
uteethed i heengselleddet, dels re-
sterende vand i udliggeren, nar
den traekkes op - se endvidere foto
i 5P 14/1, side 15 pverst. Dette
foto viser RGB 1 under vandtagning
i Gjerrild 1955. Omend forholdene
her er lidt anderledes, er syste-
met det samme. Her ses hengslet
everst pa masten midt mellem
muren og lokomotivet, samt spil-
devandsbeholderen, der er mon-
teret under rersamlingen. Over
alt dette sesen masteudligger med
den omtalte rulle, hvilken kaden —
eller idette tilfaelde tilsyneladende
en stalwire - gir opover.

Vender vi nu tilbage til vort RHJ-
vandtérn, ses det af foto 4, at der
er tale om et sadant arrangement,
idet det er den lille rerstuds, der
ses det halve af under trabeklad-
ningen, medens slangen pa det
optrukne ror ses i trebekladnin-
gens abning.

Vi kan lave rerene af f.eks. et
stykke kuglepennepatron som den
lille studs, der stikker ud af mu-
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ren. Pa denne loddes, med f.eks.
et stykke 0,5 mm kobbertridd som
mellemled, et stykke 2 mm jern-
eller kobbertrad - bukket i U-fa—
con. Over det vderste af dette
treekkes et stykke ventilgummi
som slangen. Det gor ikke noget,
at det har veeret brugt, tvertimod.
Derved er den ene ende som regel
blevet udvidetlidt, hvilket ligesom
antyder en ring, der holder slan-
gen udspilet (se tegning).

Yenii l’gummi

2mm 1irad
Kvglepannepairon
05mm kobberirad

Gér vinu til den lidt sveerere
(omstandeligere) udgave er be-
gyndelsen den samme. Afskering
af top og bund, samt udskeering af
vindue og der og vi finder pd sam-
me made ud af, at cisternens tra—
beklaedning skal bestd afde nevnte
12 felter, hver pa 42 x 19 mm.

Disse saves/klippes ud af 0,8 -
1,0 mm krydsfiner, der ridses
som bradder. Af det ene stykke,
det forreste, afklippes/afsaves 2
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mm af lengden, og med lovsaven
saves den viste abning for udligger
og slange. Afdeto tilstedende fel-
ter afklippes/afsaves ligeledes 2
mm af lengden, men i dette til-
feelde kun i halvdelen af pladernes
bredde, som vist pa tegning og fo-
tografier. Der files alle de viste
hak i bekladningens underkant, og
tilsidst farves de grenne med cu-
prinol eller lignende.

Den 12-kant vi lavede pa papiret
fer, overferes nu til et stykke 4-5
mm krydsfiner, og det saves ud.
Endvidere saves et hul i midten pa
50 mm i diameter. Denne 12-kan-
tede ring bruges til stette for be-
kleedningen langs dens underkant
(2-3 mm fra underkanten). Den
saves over i to halvdele midt pa
en af fladerne, ogder saves et hak
midt pa en af fladerne, hvori ud-
ligger og slange skal sidde (se
tegning) .

Saves - -

Hak {or
udligger

Vi kan nu sammenlime de to halv-
dele igen uden om tarnets under-
del og helst saledes, at den sidder
lidt lest, og kan
ned. Brug eventuelt et par sma
stykker krydsfiner som
pa samlingens overside. Nar dette
er tort, limes de tolv bekladnings-
plader pa krydsfinerringen. Even-
tuelt fastholdes de med etpar ela-

glide lidt op og

"lasker"

stikker til limen er tor (med for-
sigtighed kan man ogsa komme lidt
lim pa pladernes kanter, saledes
at de holdes godt sammen, men
uden at de klaber fast til plast-
flasken). Nar dette er tert har vi
sa en feerdig cisternebekladning,
der forsigtigt kan skydes lidt op
og ned, medens vi arbejder videre
med den. Hvis man skyder den op,
sdledes at pladernes overkant ra-
ger ud over cisternens overkant
kan man med en ekstra klat lim
sikre alle

overst oppe.

pladernes samlinger

Medens dette torrer, og medens
bekladningen alligevel er trukket
op, maler vi underdelen red som
beskrevet tidligere under den lette
udgave. Nar vi kommer til den
cementfarvede "hagesmeak" under
vandreret, er der den lille forskel,
at vi her, straks efter at vi har
malet med den gra maling, og in-
den tapen tages af, drysser lidt
rigtigt cementpulver ned over ma-
lingen. Med en fingerspids og med
forsigtighed "duppes" eller "mas-
seres" det ned i den vade maling.
Held det overfledige cement af,
og tapen kan nu fjernes. Pa samme
made behandles den omtalte sok-
kelring. Den klippes op og afkor-
tes lidt, ganske som under den
lette udgave, males gra og far
"masseret" lidt cementpulver ned
i den vade maling. Den limes pa
tarnets underdel med kontaktlim
ligesom vindue og dor.

I mellemtiden er limen pa cister-
nebeklaedningen og malingen ved
at veere ter, og vi kan pafere det
indvendige af cisternebeklaednin-
gens overkant lidt kontaktlim, og
den kan skvdes forsigtigt paplads.

Nu kan taget, som her laves i den
tidligere nevnte 12-kantede udga-
ve, fastlimes med kontaktlim.
Langs tagudheengets underkant li-
mes afskirne og tilpassede styk-
ker af en 1 x 2 mm traliste pa, og
til sidst afklippes det overskyden-
de tagudh®ng saledes, at tagkan-
ten folger den palimede liste i ca.
1 mm afstand.

Udligger, slange og skorstensrer
laves som tidligere navnt, og me-
dens vi er ved taget, sa husk det
lille tagvindue pa tagfladen umid-
delbart til hejre for udliggeren.
Dette laves f.eks. som en lille
ramme af 1x1 mm traliste,hvori

Billederne her pA siden viser den

fardige
vinkler.

model fra

der - efter at den er malet sort -
nedfeldes et lille stykke Kklart
plast.

Vinklerne ("hyldeknagtene") un-
der cisternebekladningen loddes
sammen af kobhertrad i passende
diametre, f.eks. 0,8 og 0,5 mm,
se tegning.

forskellige



De tolv bjelkeender som ses pa
fotoet af det "rigtige" tarn, er jeg
indtil videre gdet udenom, som
det ses af modelfotoene.

Vi mangler nu blot stigen som jeq
har lavet af 0,8 mm kobbertrad. I
krydsfinerringen er, under ci-
sternen, boret et par sma huller
og herigennem er stigens overste
ende fastnet. Endvidere mangler
vi vandstandsmaleren. Jeg har ik-
ke fotos, der viser den, medens
den var i brug, og kan derfor ikke
lave tegning deraf. Her ma jeg
hdbe pa, at en af vore lesere kan
treede hjeelpende til med et fotogra-
fi, der viser den. I mellemtiden
ma vi klare os med noget der lig-
ner. Et stykke kraftigt hvidt papir,
eventuelt selvklabende, limes pa i
feltet over deren med en viseran-
ordning gaende midt ned gennem
skalaen. Pa foto nr. 6 fra TFJ anes
en sadan skala everst til venstre
ligesom den ses pa tegningen af
DSBs vandtarn.

Sa naede vi vist til vejs ende for
denne gang. Tilbage er der kun at
sige, at vil man nu bruge =4 me-
gen tid og energi pa at bygge sit
vandtarn, som den sidste sverere
udgave kraver, oger man lidt fin-
gernem - ja, sa er det nok et
spergsmal, om man ikke skal
overveje at benytte den lidt mere
model-rigtige tegning som ud-
gangspunkt (altsd uden plastfla-
sken), og sd nojes med at benytte
den wevrige del af artiklen, hvor
den efter sin natur kan benyttes.

Endvidere skal na&vnes, at har man
ikke plads til tarnet ved sporet,
kan man (hvis det ikke laves som
model) lave det uden udligger m.
v. I sa fald opstilles det sa blot i
n@rheden af det aktuelle spor, og
kombineres med en vandkran ved
sporet, saledes som man kunne se
det pa de fleste sterre stationer.

Herover:

TFJ @sterild.
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Herunder:

Den faerdige model pd anlzgget.

Sidste: Der er i den seneste tid
dukket endnu en sadan plastdase
op. Samme merke og type som
den her omtalte, men lidt sterre -
og for stor tilHO. Den her omtalte
er den lille 500 cm’ dase, medens
den nye og sterre er pa 800 cm’ -

men den kan maske eventuelt be-
nyttes i sterrelse 0, 1:45.

God fornajelse.

Erik V. Pedersen
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DANSKE DAMPLOKO

2.del: privatbanerne

DE NORDFYNSKE BANER

Her bliver det nedvendigt at
behandle Kertemindebanen og de
nord-vestfynske baner samlet,
idet disse to selskaber havde et
meget nert samarbejde med hin-
anden. Desuden havde man vogn-
overenskomst felles med SFJ og
LB, dertil felles vaerksted, felles
driftsbestyrer/direkter og hoved-
kontor falles med SFJ.

KERTEMINDEBANEN

Odense-Kerteminde-Dalby, 1900,
OKDJ, 31,8 kmg;

Dalby-Martofte, 1914, OKMJ, og
nu 35,6 km.

NORDVEST-FYNSKE BANER, OMB:

Odense-Brenderup-Middelfart og
Brenderup-Bogense, 1911, 60,8
km (62,1 km efter anlag af Lille-
baltsbroen) .

Alle strakninger nedlagt 1966.
TRAKKRAFT:

DAMPLOKO:

OKDJ 1, se "319", 1900-1951
OKDJ 2, se "319", 1900-1934
OKDJ 3, se "320", 1901-1951

OKDJ 4, se "372", 1911-1966
OMB 1, se "372", 1911-1966
OMB 2, se "372", 1911-1966
OMB 3, se "372", 1911-1932
OMB 4, se "372", 1911-1966
OMB 5, se "372", 1911-1966
OMB 6, se "372", 1911-1956

MOTOR:

OKMJ M 1, 150 HK, 1926-1966
OKMJ M 2, 200 HK, 1931-1951
OKMJ MD 12, 400 HK, 1932-1966
OKMJ MD 13, 400 HK, 1932-1966
OKMJ SM 7, 1961-1966
OKMJ traktor 1, 50 HK,
OKMIJ traktor 2, 90 HK, 1952-66
OMB M 1, 150 HK, 1926-1966
OMB M 2, 150 HK, 1926-1966
OMB M 3, 300 HK, 1932-1966
OMB MD 3, 400 HK, 1950-1966
OMB M 4, 300 HK, 1932-1966
OMB MH 5, 400 HK, 1950-1966
OMB MH 6, 150 HK, 1952-1966
OMB traktor 1, 40 HK, 1925-1952
OMB traktor 2, 90 HK, 1952-1966

1925-66

Odense-Kerteminde- Martofte Jernbane.

af A.Gregersen

TIJENESTEKOREPLAN

Gyldig fra 18. maj 1952.

Tjenestekoreplanens indledende bemearkninger er trykt i et seerligt heefte.

Ubet]ente stationer (ﬂlkkerhedweglempnlet 13, 1I).
Ubetjellt ved tug
Station — ——— Melding til
H\-Qntug& ;iﬂiﬂ?}‘.{
BRER: . s s
.l%iu_mlijr}lp. s = ; Kerteminde,
K:"fsn-_‘"'ﬂ' sepempssensy || A6 | 600 som derefter afgiver samlet
it s 18 I 15 melding for de pig=ldende
Ry nk'eb\ _________________ | stationer til Odense.
Re\ IR s winia il !
Mesm}.,? ............. 14 | 18 Kerteminde, som derefterafyiver samlet
Dathy. S R 1 18 melding til Martofte og Odense

Togt:nes sporbenyttelqe paa stationerne (mkkl.rll@fl»-roglementvt s 300

K A Farste | Andet i g
Station JrOret B SRor tog | tog Bzhlma'.peiilg ved
1 | II (&0 anm.) Tyramnasn
|
Odense ... Spor VI: Alle tog
Seden . ..., 8 T Tn;,p tng‘%
\gedrup i 9 10 Togp. begge tog
i 103 | 4 o To;,p.. tog 103
Drieby | 613 | 114 Togp. tog 114
| 14 | 413 Togp. begge tog
S . D i i 502 og 1*) | Tomp. tog 502
Kelstwp... | | | 12 0g 11 | Togp. tog 11
Ladby ..... 113 114 Togp. tog 114
Revninge... 1 2 Togp. begge tog
o T Tkmg ——— — — FHENE SIS B
Martofte ... andt, 11
tog 11
Sen- og hell. Sendage
Hverdage | undt. 22, juni—24. nug. 22 juni— 4. aug.
Spor I | SporIl | SporT | SporII Spor [ Sporll
Alle Ly Alle Alle t ! v
Kerteminde uu‘:ﬂt.g 502 u:m‘.m 615 ;d o8 | 605, 613,
54012 615 605, 613,615 618

Anm. Ved n\'enstaends krydsninger, hvor togene er betegnet forste togs o sandet togs, tares sforste

!.\gc forst ind,

ﬁea sandet togs ind, korer D’i Ao
") [ elatrup tages forst ankommsmlr m¥ ferst ind, kerer pd spor I,
a

o 0g l‘allg‘eres ph sldespor derefter

om rangerlng ud | ventet togs togve].

kerer ph spor I, ekspedﬂres ferdig ved perron og rangeres pi md.-cpnr ilerafter

ekspederes fmnlig ved per-

ges det sidst ankommende tog ind, kerer pd spor 1,
reglerne | sikkerhedsreglementets § 4, punkt 6, stk. 2

e s : 1/6 1924
(Lavses fra veen nedad.) 53, OGdense-lericminde- Marmﬂe og omvendt. (lepses (e puaden o)
unilctprls 2 I} [ T (L ) Nr. 1 | 101 o T 11
Iy B (1723 (1782 §00 45 J235 4§15 l Iul:lu“nhubu 32 — — \n J\ 1245 |jRes — bRl
_Bre |14 |17i3 seo — yjor 419 AL darhus I 45,52 —anT | — | — =y 4
41 i u\.} 124‘: 2" 520 1L]_Q AROdense St.34, 35,38, 40 A, 30 | 732 | 945
- | Bishorup ¢ — — — 5 5 5
50 | m 4.4 au 1244 2::4 5 9 m_, ARSeden — — — — — — AR, 7as | 742l gua
i | | Bullerup ¢ = — — — 5 5 =8
70| 4@ 5 _zf 3-‘2 12:1 246 bJu ‘|.i|ln Al Agedrup — — — — - AL [ | Tidm T353| g2iz
4 I 59|b-. RS AfDreby ———— —ak| | JL05| 7ilel 9175
1200 75 | 53l= 30 AfKolstrup — — — — — Af. 70471 72281 go7 2
1.-‘.n| s | 5aaET gL Al Ladby — — — — -— = AR, a0 I8 gan s
TR | 10§ ﬁnaii ql4 Afliynkeby — — — — — AR Gada 7148 Badl
l'rlFi |1:; | GLAE 92 M Revning Heg — — — — AL | ﬁ-&'—]é.- ?10_|_i g ‘.!ﬂ-;
1| 1 Fugst g2 AL o2 JuaE gavn
| 1 Eal""- g.; \IQerlemlnde —— {ftﬁl Ezhvﬁn. ;ﬂSg E L)
| | s &5 l.mrupo———--— DS e o8 @
220 { 160 | 7 1943 AfMesinge — — — = — AL | GU7-2 G405
280 [ 170 | L | 94 ALDalby — / ‘ GOOF | §aTS
410000 | 8 S Hersiap & — g | s ¥ ;o |8 =
i< 1O Jui!| 5 5 s Rirkeliro - | 5. | | 8 5
| 310|200 | 730 | @37 {30 «ua ﬁN12L ¥ AnMartofie — — | Ban |5,;.; |]u; ‘lmn zm 4:u | 543 | 8§23
Amm. Paa Hverdage or Stationerne’ eventuell lukkede, Bl"\.lsﬂl‘ g l’q egodsindskrivning foregaar i Togel.
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@ 1HE—28/3 1313, b hun 1

—2 18,

har Billigk med 1i
Bedeﬁu op Kr. Himmelfartsdag, dog ikke
18, Decbr.—8, Janoar,

Loko 1BT, blev byqget i dre-
ne 1900-1903 af Vulcan, Maribo, i
et antal af ialt 9. OKDJ, VNIJ og
ETJ fik hver 3 af disse - alle er
forlaengst udrangeret. Det var go-
de sma loko. Alle 3 OKDJ-loko
blev ombygget: Nr. 3 i 1917/18 og
nr. 109 2i1922/23.

I ca. 10 4r bestred de hele
banens trafik, dog lante man af og
til et af de ganske sma BT-loko fra
NFJ. Jeg har ret ofte veeret i Ker-
teminde og husker fra en af de
ferste ture (det var i 1917 eller
1918) et blandet tog trukket af et

Tog i Forbindelse med alie Sendage samt St
1. Passkedag, 1 Pinsedag op Sendage i Tiden

af de sma 1BT-loko ogbestiende af
3 personvogne, 1 rejsegodsvogn
samt diverse godsvogne. Der var
megen rangering undervejs, - det
tog sin tid, men frem kom vi dog.

Loko 1C1T. Det var store da-
ge, da de ny 1CI1T-loko kom til.
Egnens beboere var stolte af "den
store maskine", og det var jo og-
sa et stort fremskridt. PA OMB
kom de til at kere det hele, pa
OKMJ fortrinsvis i blandede tog
og godstog, herunder roetog. Det
var gode loko- jeg har aldrig kun-
net lade veere med at sammenligne

31

SFJ 1B1T og OKMJ/OMB 1C1T med
de tilsvarende nordjyske SB 1B1T
og TFJ 1C1T:

rist hedeflade
SFJ 1B1T 0,9m° 49 m’
SB 1B1T 1,3m° 79 m°
Fyn 1C1T 1,0 m®* 53,5 m°
TFJ 1C1T 1,1m° 75 m°

De jyske loko vejede ikke
mere end de fynske ~ altsd kunne
disse loko have haft den jyske ke-
del og vearet vaesentlig bedre. Man
har undertiden hort at de havde for
store hjul - nej: NFJs 1CT havde
ogsa 1,3 m hjul, men en stor he-
deflade (70 m®), og det
merkes i et stort roetog.

Trods alt har 1C1T-maski-
nerne klaret sig godt, og som per-
sontogsloko var de udmarkede. De
kerte bl.a. badetog til Kertemin-
de.

kunne

Motoriseringenbetod et steor-
re afbrak i anvendelsen bade for
1BT- og 1C1T-lokoene, men jeg
har flere gange set de sma kere
som erstatning for et motortog
med en 2-akslet personvogn og en
bogievogn med rejsegodsrum - og
ankomme rettidigt til Odense.

Under 2. verdenskrig korte
et af de sma 1BT-loko pd sidebanen
Brenderup-Bogense.

Der var jo to, der havde
nummer 4, og der stod intet bane-
merke pa nogen af dem - men
OKMJ 4 havde ikke fodtrin péa
vandkassen!

Da motorvognene sattes i
drift gik det naturligvis hardt ud
over dampkerslen. I 1930erne ker-
te kun et damploko pa hver af ba-
nerne - dog 2 i roekampagnen. I
de ferste krigsar leb der ferst 2
damploko pa hver bane, og efter
kereplanen af 23/10 1944 havde
OMB 4 damploko pa hverdage og 2
pa sendage.

Efter sommerkereplanen
1955 havde OMB 1 damptog dagligt
og OKMJ 2 loko pa& hverdage i roe-
kampagnen - udenfor denne kertes
godstogene med dieselvogne.

Nogle togkilometertal:

kmx1000

Ar: OMB

e TR L
damp

1927/28 388,2 215,9

1933/34 387,7 44,1

1943/44 205,5 99,6

1955/56 342,4 1,8

OKMJ
heraf
damp

216,1 127,6

241,5 39,0

121,7 66,5

196,9 8,4
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Belastningstabel:

Pa OMB HP P B G
1C1T 75 125 240 360
OKMJ M 2 35 50 50 50
OMB M 3-4 60 90 110 130
Benzinvogne 20 25 25 25

Pa OKMJ
1BT 60 90 120 160
1C1I1T 75 125 240 360

OKMJ M 2 35 50 50 50
OMB M 3-4 60 90 110 130
Benzinvogne 20 25 25 25

Max. hastighed pa

OMB 70 km/h,

OKMJ 60 km/h, over broen
over Kerteminde fjord -
max. 20 km/h.

Beregning af togvagt:

OMB M 1-2, OKMJ M 1 38 t
OKMJ M 2 46 t
OMB M 3-4 60 t

Person-, post- og rejsegodsvogne:

4-akslede A3t
OMB BE 6 20 t
OMB evrige 2-akslede 14 t
OKMJ C 9, A 10-11 14 t
Ba&nkevogne 12 t
OKMJ D 16-17 14 t
OKMJ evrige D- og E-vogne 18t
OMB DE 18 t
Godsvogne:
tomme taravagten
leessede vognladn. +
godsvagt
stykgodsvogne tara + 2 t
levende dyr, store tara+ 6 t
levende dyr, sma tara + 4 t

NORDFYNSKE JERNBANE, NFJ.

Abnet 1882, nedlagt 1966.
Odense-Bogense, 38,1 km.

P4 Fyn er NFJ i alle arene
gdet sine egne veje, idet de havde
eget hovedkontor og varksted (i
Bogense) og dets materiel var ikke
pavirket af SFJ eller de 2 andre
nordfynske baner - maske hortset
fra den ferste motorvogn.

TREKKRAFT
DAMPLOKO
Nr. 1, se "303", 1882-1909
Nr. 2, se "303", 1882-1915

Nr. 3, se "315", 1883-1933
Nr. 4, se "315", 1883-1915

Nr.
Nr.

5, se "315", 1891-1930
6, se "315", 1897-1933
Nr. 7, se "362", 1908-1934
Nr. I, se "357", 1912-1950
Nr. II, se "357", 1914-1966
Nr. III, se "357", 1924-1966
Nr. 4", se "351", 1949-1950

MOTOR

NFJ M 1, 150 HK, 1926-1955
NFJ M 2, 2x100 HK, 1929-1943
NFJ M 3, 250 HK, 1932-1945
NFJ MT 4, 300 HK, 1937-1966
NFJ MV 5, 250 HK, 1945-1964
NFJ MG 7, 160 HK, 1956-1966
NFJ MH 8, 150 HK, 1957-1966
NFJ, MH 9, 150 HK, 1957-1966
NFJ MV 10, 375 HK, 1958-1966
Traktor 1, 90 HK, 1951-1966
SM 1, 1961-1963

SM 2, 1948-1966

SM 3, 1948-1966

SM 6, 1955-1966

SM 11, 1963-1966

Nr. 1-2 var et par ganske
sma BT-loko - alt for sma til det
ret bakkede landskab og for sméa
til strakningens lengde, s& da
1BT-maskinen kom, blev de kun
lidt anvendt. T tiden mellem 1901
og 1906 var nr. 2 n@sten hele ti-
den udlejet til OKDJ, og dette gen-
tog sig 1908-10. Fra 1912-15, hvor
den blev udrangeret, var den hen-
sat. Nr. 1 solgtes i 1909 til SFJ
(som nr. 27), hvor den blev brugt
til rangering. Det var for s& vidt
gode loko, vel udferte, men som
navnt blot alt for sma.

Nr. 3-6 blev anskaffet over
en periode pd 14 &r, og de var
begyndelsen til en vis standardi-
sering, som kunne vare fulgt op,
og det blev dog til 12 loko fordelt
pa 3 baner. Det var sma effektive
loko, som i mange ar blev rygra-
deniNFJs traekkraft, og selv efter
at der var bygget 3-koblede loko
til banen, kom de til at kere man-

TJENESTEKOREPLAN
Gyldig fra 18. maj 1952,

Tjenestekwreplunens indledende bemerkninger er trykt i et swrfigr hefre,
dateret 15. maj 1949,

Ubetjente stationer (Sikkerhedsreglementet § 13, I1I).

Ubetjent ved tog

Station 3 Melding til
Hverdage I i"}:“}: ! =
Straeknipgen Villestofte —Harndrup (incl.), 15, 18 118
Asperup, Blanke, Kustrup, Rejle .. ..., .. ritt s
nderup

Holse, Mejlskov, Kassemose ., ..., . ... ..

140

et
35, 36,59, 40 185, 189,

Brenderup afgiver samlet melding for de pagesldende stationer til henholdsvis Odense

Middelfart og Bogense.

Togenes sporbenyttelse pa stationerne (Sikkerhedsreglementet § 30),

Kerer paa spor Behjeelpelig ved
Station e ey krydsningen
Odense .,.... Spor VII: Alle tog o ~ B
113 og 1145) Togp. begge tog
Langeso ... 115 og 6158) Togp. tog 116
: T og 8% Togp. tog 7
Veflinge .. .. 12 og 11%) Togp. tog 12
| 110 og 107%} Togp. tog 107
Gamby. ... ! 13 og 14% Togp. begge tog
e e ] N e S e -
10 9 1 Togp. tog 10
Harndrup . ... 103 104 | Togp. tog 104
105 | 106 | Togp. tog 106
Aot ue ). . R—— Y
ERE IR
E | xSuz
Brenderup ... | ¥5 | ¥Z :Z:ER
o= 1 = [¥_.2F
. =¥ =3 |==2 | SR (VS
Asperup ..... | 105 | 606 Togp. tog 606
Blanke....... [ | _ 13 og 12%) _Togp tog 13
Middelfart A
Bogense ..... A

*) Ved krydsningen i Veflinge. Gamby og Blanke tages forst ankommende tog ferst
ind, kerer p4 spor I, ekspederes ferdig ved perron og rangeres pd ladespor (i Gamby even-
tuelt omlebsspor). Derefter tages det sidst ankommende tog ind, kerer pi spor 1. lagttag
reglerne | sikkerhedsreglementet § 4, punkt 6, stk. 2 om rangering ud | ventet togs togvej.

§) Ved krydsningen mellem togene 114 og 113 henholdsvis 116 og 615 skal tog 114 hen-
holdsvis tog 116 tages forst ind, kerer pa spor I og rangeres derefter pd omlebsspor, hvorefter
tog 113 henholdsvis tog 615 kerer pa spor I; tog 118 henholdsvis tog 615 holdes udenfor. ind-
til tog 114 henholdsvis tog 116 er anbragt pA omlebsspor.
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I 1908 anskaffedes de ferste
3-koblede loko af typen Cn2T, be-

Det var forst motorvognene,
regnet til gods- og roetog. En en-

lometre, iszr i lette person-
der slog dem ud og gjorde dem

1

kel og sterk lille maskine, men

havde forbindelse med DSBs hur-
absolut ingen hurtigleber.
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I-TI-111,
1912, 14 og 23 var sardeles gode
loko, og var med 1,3 m hjul et
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en god stor kedelhedeflade var det

raftwpBipjay do -veg agw wed |
® Eppan Jefja e ad e e uesia
“dwsinol Jwes ‘py g @

Prrtrersbrdbnd

Iv zv plgisg duapuey, vy
W o— ¢ dwpuig sy )y

Wo——— & gy Jy
Iy ——  dnpurg-spg gy
W —————— M 1Y
Iy —— ——¢oiouusy Jy
Iy —— —— o alosilu, 3y
= wlvg, 1y
= [T Y
——— u ii 4y
N——— I¥

uy *pHaveqpis Suiprey Jy
Uy 6889 'y & JupIoN

UY EF 69 CH EeipBy N

oy £p ‘op wIUyuIOY J¥ed

t godt godstogsloko, og det

var der ogsa brug for i de mange

roetog.
Max. belastningen for disse

q -pndny do gop ‘qanp | efepdyjey fo
di Jop IEED ‘HRY JOSPOTIE 0 DL 0JGUR WOp Je] Jeqndipy ¢ pppe
‘pofl ‘apus giol—u/4T P CRCI-9/EI o0y g

[ R A B TR I |

ub cEdies skl

‘dnipuep-Sujpjoy
W — — 2pupms{lag uy A ypin
IW—— — — sl | gefg

¥ —— @ o gy
W — O pualigsiuy

W —— ¢ dunny |y | gurg
W————0puL¥ | g1gq
uy "pagphg Juproy v | giig
uy GEEITE & BupIoN J¥ | oxl

T oy 3y | ogofl oobbd nef
uy EFeE Y v BerkleecebTorll

uy g

apujus|fag-suipjoy  *

&=

Kon Juni, Juli og Aogust
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29,8 km,

dbnet 29/11 1911, nedlagt 31/8-

19438.

de, 27,2 km

net 29/11 1911, nedlagt 31/8 1948.

in

8/4-1947 - 15/12-1947.
Hejlsm

7/10-1943 - 26/7-1945.

KOLDING SYDBANER, KS.
Kolding-Taps-Vamdrup,

J 20
Kolding-
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Nordfynske Jernbane.

Sartog-anmeldclse nr. 14,

I anledning af den forestdende roekampagne tillyses felgende god e~gartog:

Nr, 219 Nr, 220
An, Af,  Tog An, i Af, | Tog
Bogense © 17.10 Odense t 6,15
Harritslev - 17,15 ¢ Snapind - i 6,22
Guldbjerg 17.20° 17.25 | Haustrup - i 6.30
Ejlby x . 17435 ¢ Nesby x i 6,35
Jullerup 17.42 . 17,57 : lo! Sehus 6.39 | 6.44
Bakke x . 18.05 Lumby x i 6.50 :
Rostrup x | 18,14 Alleso - Po6.54
Skamby 18,19 @ 18,25 Beldringe Teoo | 7,14 © 1
Uggerslev 18,30 18,35 ‘47 | Lunde 7.22 © 7.25
Keppendrup| 18,39  19:18 %12 Ottorup 7031 1 7.45
Brandsby - 19422 Brandsby - i 7.50
Otterup 19,28 © 19:50 Kappendrup 7.55 i 8.1lo
Lunde - i 19,56 Uggerslcy 8,15 | 8,20
Beldringe - . 20,05 | Skamby 8.24 i 8,37 ¢ 3
Allese - 1 20,07 Rostrup X i 8,45
Lumby - i 20,11 | Bekke - i B8.49
Sehus - | 20,14 - Jullerup 8.54 : 8.57
Nesby - i 20417 | Ejlby X i 9.05
Haustrup - i 20420 Guldbjere 9.10 | 9.13
Snapind - i 20,24 Harritslov - ©9.17
Odense 20.30 ¢ ; Bogense 9.20
Togot er: Loko~godstog Loko-godstog
Hastighed: | 3o km/t. 3o km/t.
t
Bofordrer: | Lessede og tomme Lezssede og tomme
vogne vogne
Leber: Hvordage fra 24/9 og Hverdage fra 25/9
indtil videre og indtil videre
Anm, s { Stationerne Lu,Bl og Samtlige mellem-
| | __Sh ubetjent __stationer betjent

Szrtog 219, der fortrinsvis bofordrer roevogne, mi ikke bringes til standsning mellem
Otterup og Odense.

Sartog 220 befordrer lassede og tomme vogne til og fra alle stationer.
Otterup station er nermeste togfelgestation mod Odense vod sertog 219,

IB. Max., belastning: Bogense-Ottcrup 300 tons., Ottcrup~Odcnse 450 tons, (uden sfops
500 tons) Odense-Sehus 4oo tons, Sshus-Bogense 300 tons.

Bogcnse, den 17, september 1957,

Dirckteren,

Stationernc.

Tog- og mtvpers.

Vkm. - bancafdelingen.

Ledbevogtningen Bogcnse,Nzsby oz Snapind.
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MOTOR

KSM 1, 75 HK, 1924-1948
KS M 2, 135 HK, 1930-1943
KS M 3, 300 HK, 1931-1948

Man begyndte i 1911 med 3
togpar pa hver af de to baner, i
krigsdrene indskrankedes til 2 tog-
par, og i 1919/20 igen 3. 1924-
planen har pa hverdage 4 togpar
til Hejlsminde og 3, dog ti, to & lo
4, pd Vamdrupbanen. Sen- & hel-
ligdage kortes 3 togpar pa begge
baner, men nu havde man ogsa
anskaffet en lille 2-akslet motor-
vogn. Indtil da var det saledes, at
der keorte et loko pa hver bane, pa
Hejlsmindebanen fortrinsvis et 3-
koblet (Skamlingsbanken!) og et
2-koblet pa Vamdrupbanen.

1/6 1943

Kereplanen 1/10 1924 s& sdledes ud:

57. Kolding Sydbaner (Privat).

| Wverdage | Son- og Kldg, &5 6 Huerda ] Snn ] IIId &.55
el o s 50 Kolding-Hejlsminde . At
=] gon = — al#S T Al Kolenk, Bu, 45 Ankb[\f‘a mur mﬂ.l mur
= | R - it A dAarhue 1. Ga% An | | 123 qqun | ogaes qque —
000 830 e oy A Hatding 435880 a0 | N0 pase | S5 g0 2qeo
(ORI LT by B3 i if Kolding Sydbgd. "'i s 3| ML 0 Ynao
a5 4o g7 [ Mlved ¢—— — —4F| 72 SOT peE 9
400 420 s 5T MStraagup @~ — M} S0 paen S
(8 | S 1H2 o AFSkietved & — o AF | 4y
TR 2 jyu 1Hd Alipet — — — _&F |
LI ik laldaly & — — — ui 27
|n.u| LS L 13 MVariark — — — AF .
Al a3 a0 fin1 ¥ | Al Bjeet Surand & — A L
RIS S Wil {106 7| Allalager — ——AF
154 S0 e A Skaulingshanke & A) | I +
s {H2 Al firanninghoved ¢ — AF | 8
feled LLES Af \jnluml—-— — —Af HE
81T ({141 A Vejstruprad & — Al | fhaa
514 (i AT har Molle & — — AF
518 2 53 94 ,mlp]lq —— — =l 7 ad £ AR |
S (130 300 }';—Ib ¥ An H. — — AP pAl 121E L B Jni FRIRE
liverdage | Son-ogHidy.& 56 Hverdage bnn ugﬂldg &5 6
b 12 14 I Kolding-Vamdrup, ~. v iz i3
- — W — al303 R AT Kobenharn 30, ¢3 An ANIN0DS 9040 20‘“ - =
- = 1 T AR L AL Anrfws M. 59, 43 An | 1083 q700 | Ty
0.4 K30 {700 3432200 | AT Kolding 3443, 58,89 Ao §15 190 | pgee - 9qme
0.6 uoe 74 B3l 930 | Af Kolding Sydbanegd. An e pma ] A o updo
G4l 024 1728 406 51 AF Vemsill— — — — — ar TIT g | oqaen —  un38
w738 414 Srang AF Hoppeshoss = — — AF 737132 1953 — 3o
12,1 W3 pyaz 418 9903 | AF Fovslel— — — — — Al 729 e | 4348 — Spme
0.4 ad (748 424 2900 AF Tapg— — — — — Af 710 jusd 1930 —  9pia
1L 10l 1ya4 420 2304 AF Tapsore & — — — — Af b G TV T -
i) 10s a8 433 U | AF Hrenore 9 — — — — AT 0 j3a | qEar - apna
ua 3l {iHe 1805 430 g AP HliE— — — o — Af 0 g ogges
243 1023 1811 434 530 | AT iWlsBramdrap —— AF | G50 1928 [ jIm —  jaoe
4 1B RS 448 9933 | AF Gaasker & — — — Af R0 (324 | 517 - pgee
gl 3% {820 452 2937 | AF pster Vamdmp & — AT f4 1 |oqEa s
B4 1039 1§24 434 9339 yan Vamdrup Gstbpd. 42 AF 1 G40 915 | 1310 —  jida

Fra de med & betepnede Holdepladser kan Togene passere indtil 3 Minutter for don anforte Tid og stand

so1 kun., naar der er rejsende a1 tage op oller sutte at,
b 19f5—23/% 1540

o IUfG—=23,

§ 1345,

Sen- & helligdage

Hverdage M 8 2 4 6 6b 2 4 6
Kolding 08.15 09.40 16.10 19.37 20.55 09.40 14.00 21.10
Hejlsminde 09.20 11.10 17.30 20.47 22.05 10.55 15.20 22.20
ejle le

1 M8 3 5 1 3 5
Hejlsminde 06.40 09.45 12.15 17.50 07.40 12.20 19.20
Kolding 08.10 10.42 13.35 19.00 08.55 13.35 20.32

12 M18 M14 M16 M16b M 12 M 14 M 16
Kolding 09.40 11.50 16.10 19.37 20.15 09.40 14.00 21.10
Vamdrup 11.08 12.50 17.18 20.50 22.04 10.48 15.13 22.18

ti, to ejle leo
lo

M 11 13 M 17 M 15 M11 M13 M 15
Vamdrup 06.42 12.20 14.50 18.30 07.40 12.20 19.20
Kolding 08.10 13.35 15.50 19.30 08.55 13.35 20.32

ti, to
le

Maskinleb:
Loko, 3-koblet: Hv: 1, 2, 3, 4, 5, 6/6b S&H: 1, 2, 3, 4, 5, 6
2-koblet : Hv: 12, 13
Motorvogn : Hv: 11, 8, 7 (18/17), 14, 15 S&H: 11, 12, 13, 14,

16/16b

Banens loko var gode - og
tilfredsstillede banernes behov. 1
sommeren 1925 var jeg med et
sondagstog til Hejlsminde; det var
oprangeret med 2 af de 3-koblede
foran 7-8 personvogne samt rejse-
godsvogn. Toget var delvis gen-
nemkerende, og de 2 maskiner ar-
bejdede til tider hardt - keretiden
var 58 minutter.

Det bor ogsa navnes, at der
var megen roekersel.

1 1930 skete der en lille for-
bedring af planen: Hejlsminde 5,
og Vamdrup 3 togpar, og der var
nu anskaffet endnu en motorvogn
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(M 2) ombygget af en af banens
personvogne (C 8). I slutningen
af 1920erne keortes ca. 2/3 af ba-
nens togkilometre med damp, fra
1930 kun ca. 1/3, og da der i 1933
blev kebt et lille B&W dieselloko
faldt dampkerslen yderligere (til
ca. 1/6).

M 2 blev i 1943 solgt til RHJ
0gi1943/44 kertes ialt 95.500 tog-
km, heraf 68.000 med damploko.
I de fleste krigsar havde man kun
haft 2 togpar pa hver bane, det
foregedes i 1945 til 3, og mere
blev det ikke til. Man forsegte end
ikke at forbedre banens trafik ved

at indsatte skinnebusser, men gav
op og lukkede i 1948.

Men de sidste maneder af
banens liv var meget dramatiske,
idet M 3 (diesellokoet) var ude
for et krumtapakselbrud og M 1
havde akselbrud den 8. august
1948! Man matte derfor pynte sig
med lante fjer lige til lukningen,
og det blev med MFVJ loko 8 (1BT
- KSs gamle nr. 2) og en DSB J-
maskine. Desuden har man lejet
felgende loko:

J 8: 7/10-1945 - 18/7-1946.
J 20: okt. 1947 - 10/12-1947.
G 633: Okt. 1947 - marts 1948.

Nok lukkede banen den 31.
august 1948, men der kertes roe-
tog til ca. 1. december 1948, samt
nogle flygtningetransporter {(Ag-
trupvej og Klevervej) udfert af
DSB.

Loko 1 blev solgt i 1950 til @SJS
som nr. 7 og videresolgt i
1969 til HgJK, hvor den an-
vendes ved klubbens som-
mertog.

Loko 2 gik i 1927 til MFVJ som nr.
1, udrangeret 1951.

Loko 3 gik i 1949 til SB som nr. 5,
udrangeret 1971.

Loko 4 i 1951 til Stalvalsevarket
udrangeret 1956.

Loko 5 i 1950 til ®SJS som nr. 5,
udrangeret 1966.

M1 gik til NKJ og M 3 til
ETJ, hvor sidstnavnte som M 4
fik 2 GM-motorer 4 165 HK.

A. Gregersen



E)e Gode Gamle Dage

Det er en kendt sag, at udviklingen i Esbjerg
_ by og af dens havn for alvor tog fart i slutningen af
i forrige Arhundrede. Trafikken pd byens station var
derfor steerkt stigende, sdvel hvad angar rejsende
som gods. Det er derfor ikke markeligt, at der i de
gamle kopibeger hyppigere og hyppigere op gennem
drene forekommer skrivelser, hvis indhold om-
handler forhold, der vedrerer denne station. I denne
udgave af "De gode gamle dage" vil vi udelukkende
beskaftige os med Esbjerg station.

Rejsevanerne i forrige arhundrede var lidt an-
derledes end nuomstunder, her et eksempel:

Fredericia, den 27. Marts 1894.
Til Esbjerg Station.

Det meddeles herved Stationen til Efterretning
og videre forneden Bekjendtgerelse, at Gene-
raldirekteren har tilladt Restaurateren at s=l-
ge saakaldt Frokostkurve med Indhold til en
Pris som paa Ringkjebing Station. Kurvene
ville uden Ansvar for Statsbanerne kunne ind-
samles af Togpevsonalet og fragtfrit tilbage-
sendes fra Lunderskov og Varde eventuelt fra
Skjern.

Udvandringerne i slutningen af forrige arhun-
drede gav jernbanerne en del ekstrarejsende, sa-
ledes som det ses af dette brev:

Fredericia, den 11. Marts 1896
(Til hvem stilet ses ikke)

Udvandringsagent J. Prahl, Kjebenhavn, seger
at drage Udvandrere fra Christianssand via
Frederikshavn til Esbjerg og har i den Anled-
ning anmodet mig foresperge, om det kan til-
lades, at der hver Tirsdag i Tog 182 indsattes
1 C Vogn fra Frederikshavn for Esbjerg, naar
der Dagen forud meldes til Frederikshavn Sta-
tion, at der vil vare mindst 20 Udvandrere.
Er dette Antal for lille, vil han ogsaa vere
glad ved at Vognen indseettes, naar der er 25
eller endog 30 Udvandrere.

Tillader mig at imedese et behageligt Svar.

At der virkelig var mange udvandrere omkring
arhundredskiftet ses af felgende brev:

Fredericia, den 26. August 1906
Hr. Lege Arnold Meller,

Selvgade 95,
Kjebenhavn.

I Anledning af Deres d. 18/8 i Fredericia Sta-
tions Klageprotokol indferte Besvering over
ikke at veere bleven befordret med Toget, som
ordinert skal afgaa fra Fredericia Kl. 2.50
Em., men derimod med det naeste derefter af-
gaaende, skal man tillade sig at meddele, at
der til Befordring via Esbjerg med det af Dem
navnte Tog den omhandlede Dag fandtes ca. 50
Udvandrere, som nedvendigvis maatte afgaa
med det ferste Tog fra Fredericia for ikke at
tabe Forbindelsen med Damperen.

Da nu imidlertid Toget fra Aarhus ankom 22
Minutter forsinket til Fredericia, maatte man
fremskynde Ekspeditionen af de Sydgaaende
Tog mest muligt og derfor undgaa Tilkobling
af Vogne.

Derved kom der til at mangle Plads til nogle
af Udvandrerne, og man valgte da den Udvej at
anmode nogle Rejsende til Kolding om at vente
til det neste Tog for ikke at paalegge de paa-
geldende Emigranter et Ophold paa ca. 2 Dage
i Esbjerg indtil neste Dampers Afgang.

Men der var andre "specielle" rejsende, hvil-
ket fremgar af folgende opslag for togpersonalet i
Fredericia:

20. Maj 1904

Fra den 1. Juni skal de 2 Sovevogne, der ind-
gaar fra Aalborg med Tog 970 og fra Esbjerg
med Tog 215 videresendes med daglig Serfer-
ge og Sertog Kl. 2.19 Fm. fra Fredericia til
Nyborg, Ank. Kl. 4.15 og derfra videre med
Tog 16s Feerge. Sartoget standser undervejs
kun i Odense.

Fra samme Tidspunkt skal der daglig medgives
Tog 49 Forspand Nyborg-Striib.

Striib medgiver Sartoget en Beskyttelsesvogn,
der om Vinteren skal vare en Kedelvogn.

Indferelsen af sovevogne var en ny foranstalt-
ning, der nogle dage senere afstedkom felgende
brev:

Fredericia, den 29. Maj 1904
Esbjerg Station.

I Anledning af at Tog 1032 fra og med Onsdag
d. 1ste n.M. skal medgives 1 Sovevogn for
Kebenhavn H. har Direkteoren for Trafikafde-
lingen bl.a. tilskrevet mig saaledes:

"Hr. Trafikbestyreren bedes paalagge Eshjerg
Station navnlig i den ferste Tid, Sovevognene
lebe, at have Opmarksomheden sarligt hen-—
vendt paa alle Forhold vedrorende deres Be-
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nyttelse og eventuelt fremkomme med For-
slag til Forandring i de derfor fastsatte Be-
stemmelser.

Det engelske Jernbaneselskab forudsatter, at
Vognene fra Eshjerg lebe forste Gang den 4de
Juni. De 1ste og 2den Klasses Reisende fra
Dampskibet Natten mellem 31te ds. og 1ste
Juni til Viderebefordring i Tog 1032 1ste Juni
bedes derfor gjorte serlig opmarksomme paa,
at.der allerede denne Dag er Sovevogn til Ko-
benhavn'".

Dette meddeles herved Stationen til Efterret-
ning og neje lagttagelse.

Trafikken over Esbjerg havn var omkring ar-
hundredskiftet i steerk stigning, det gav megen ran-
gering pd havnen ogefterhinden vanskeligheder med
at skaffe tilstraekkelig maskinkraft, hvilket ses af
folgende brev:

Fredericia, den 30. Maj 1905

Hr. Maskininspektoren,
Nyborg.

Ved at meddele Hr. Maskininspekteren, at der
fra Esbjerg Handelsforening er stillet krav om
Anvendelsen daglig af 4 Rangermaskiner ved
Esbjerg Havn.

I denne Anledning er Forholdet undersogt og
folgende Udtalelse er efter Forhandling med
Trafikledelsen fremsat af Eshjerg Station:

"Det kan ikke tilraades, at der til Stadighed er
4 Maskiner til Disposition paa Havnen. Nor-
malt haves 2 Maskiner til Raadighed og i Fiske-
tiden 3. Disse 3 Maskiner ere tilstrakkelige
til at kunne udfere den daglige Trafik. Saa-
snart der indtraffer exstraordiner Trafik,
hvilket ofte er sket i dette Foraar, har Sta-
tionen altid haft en 4de Maskine paa Havnen,
serlig hvis det har indtruffet paa Trafikdage,
som Tirsdag og Lerdag. For imidlertid at kun-
de faa mere Udbytte af samtlige Rangerma-
skiner henstilles:

I at den Maskine, der nu er til Tjeneste
fra 6 1/2 Fm. til 8 Em., og om Tirsda-
gen til 10 Em., fremtidig er til Tjeneste
hver Dag til 10 Em. Arbejdstiden paa
Havnen er til 8 Em og efter denne Tid er
det, at de leessede Vogne skulle fjernes
og tomme Vogne hensattes til neste Dag.

IT at Maskinen, derer til Tjeneste fra 7 Fm
til 10 Fm og2-8 Em. fremtidig er til Tje-
neste fra 6 1/2 Fm- 12 Md og fra 2-7 1/2
Em.

1T at Aflesning af Fererne af Havnemaski-
nerne finder Sted paa Havnen og ikke i
Remisen.

IV at Forsyning med Kul foregaar paa Sta-
tionen og ikke paa Bakken (Remisen).
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V at Smering foregaar paa Havnen i ledige
Timer og ikke paa Bakken. Der maatte
da indrettes et Kuldepot ved et af Spore-
ne paa Stationen, og de fornedne Indret-
ninger treffes i denne Forbindelse.

VI at Rengering af Maskinerne foretages
saaledes, at der udvexles med en dispo—
nibel Rangermaskine, og at dette sker
paa Stationspladsen og ikke i Remisen.

Ved disse Foranstaltninger vil der vindes me-
gen Tid og Stationen kan ganske anderledes fo-
re en effektiv Kontrol med Maskinernes Ud-
nyttelse. Det er navnlig i Middagstiden fra
1-3, at man ikke har tilstrakkelig Udbytte af
Rangermaskinerne paa Havnen."

Saaledes foranlediget tillader man sig at an—
mode Hr. Maskininspekteren om saavidt mu-
ligt snarest at foretage det i saa Henseen-
de fornedne.

Der gik imidlertid ikke ret lang tid fer der

igen var problemer med rangertrakkraften pa Es-
bjerg havn:

Fredericia, den 30. November 1906

Direkteren for Trafikafdelingen

Den stigende Trafik fra og til Esbjerg Station
har bevirket, at den Rangermaskine af Litra
N, der for Tiden er 5te Maskine i Esbjerg, ikke
leengere er fyldestgerende.

Kredsen tillader sig derfor at henstille, at
neevnte Maskine snarest muligt ombyttes med
en Maskine af Litra F.

Kravet om denne ombytning er fremsat herfra
i Skrivelse af 11. Juli s.A. - J No. 3596 -
med Gyldighed fra det kommende Finansaar,
men de foreliggende Omstendigheder noedven-
digger imidlertid, at Rangerkraften i Esbjerg
allerede nu foreges.

Det bemarkes, at n@rvaerende Sag fremkom-
mer paa Foranledning af en Del storre Impor-
terer i Esbjerg, idet disse til Stationen har
besveret sig over, at den nuhavende Ranger-
kraft var for lille.

Dermed var sagen dog ikke afgjort, hvilket

ses af felgende brev:

Fredericia, den 19. December 1906

Maskininspektoren i 2. Kreds.

I Gensvar paa Hr. Maskininspekterens Skri-
velse af 15. ds. - J. Nr. 3232 - skal man til-
lade sig at meddele, at N-maskinen i Esbjerg
allerede nu anvendes til lettere Arbejde ved
Fiskerihavnen, men denne Maskine maa tillige
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anvendes ved Rangering med Kul- og Foder-
stofvogne og disses Opkersel til Stationen.
Dette Arbejde vil N-maskinen muligvis nok
kunne udfere i de rolige Vintermaaneder, men
det vil veere uoverkommeligt, saasnart For-
aarstrafikken begynder.

Efter Omstaendighederne formener man der-
for, at kunne indgaa paa, at N-maskinen an-
vendes i Esbjerg indtil Midten af Marts til
hvilket Tidspunkt en Ombytning med en F-ma-
skine vil vaere aldeles nedvendig.

S& lang tid kom der imidlertid ikke til at g&
for det blev nedvendigt at gere noget, hvilket frem-
gar af felgende brev:

Fredericia, den 3. Februar 1907
Direkteren for Trafikafdelingen.

Under Henvisning til Hr. Direkterens Paateg-
ning af 11. f.M. felger hermed 2 Genparter af
en med Vognmand M. Serensen i Esbjerg af-
sluttet ®verenskomst angaaende Levering af
Heste til Rangering paa Havnen i Esbjerg indtil
Ombytning af N-Maskinen kan finde sted.

Paa Grund af Stenbroen og de tunge Trek har
det veeret nedvendigt at have 2 Heste.

P4 Esbjerg havnebane befordredes ikke kun
gods, men ogsa personer til og fra Fanedamperen
og DFDS’ Englandsbidde. Herom fortzller folgende
brev:

Fredericia, den 14. Oktober 1898

Fremsendes. Paa Planen de forlangte Oplys-
ninger.

Det skal tilfejes, at Toget forst standser ved
Holdepladsen for Englandsrejsende (Ventesa-
len), disse stige ud, Toget gaar derefter til
Holdepladsen for Fanetrafikken, de Rejsende
til Fane stige ud, ligesom Godset hertil ud-
leesses. Toget gaar derefter tilbage til Vente-
salen, hvor Englandsgodset overtages af Skibs-
dragerne.

Er der meget Rejsegods til England, standser
Toget ikke paa Returen ved Ventesalen for at
udleesse dette, men fores det helt over paa
Sporene narmest Damperen, hvorved Trans-
porten lettes meget.

Dampskibsruterne til England gav allerede om-
kring -arhundredskiftet megen trafik over Esbjerg
havnebane, og at det kneb for statsbanerne at folge
med i udviklingen fremgar af felgende breve, hvor-
med vi vil afslutte "De gode gamle Dage" for denne
gang:

Fredericia, den 18. August 1906

Esbjerg Station.

Paa given Anledning anmodes Stationen om at
instruere sit Personale om, naar ved Togek-
speditionen paa Havnestationen efter Ankom-
sten af Englandsdamperen paa Forespergsel
fra de Rejsende, og forinden Indlasningen af
Rejsegodset er afsluttet, Henvisning sker til
Personvogne, der holde udenfor Perronen, da
altid at ledsage en saadan Henvisning med den
Bemarkning, at Toget senere gaar frem til
Perronen.

s ans s e s am——— . e e ——

Fredericia, den 18. August 1906
J. Nr. 4316.

Fremsendes til Direktoren for Trafikafdelingen

Klagen gaar ud paa at skaffe Lys og Perron-
plads ved Esbjerg Havn.

Som Forholdene er nu, er Belysningen absolut
upaaklagelig. Ventelokalet, hvori Billetsalget
og Rejsegodsekspeditionen foregaar, er godt
oplyst, og den korte Perron er belyst ved 3
Gaslamper.

Perronen, der mod Vest er skarp begranset,
dels af Hensyn til Toldkontrollen, dels af Hen-
syn til en af Havnens brolagte Fardselsveje,
giver kun Plads for 2 4 3 Vogne, og denne
Plads optages af Indgangen til Sovevognen -

l&ngst mod Vest - samt 2 4 3 Rejsegodsvogne,
hvorefter felger 2 4 3 Personvogne, der altsaa
staa udenfor Perronen mod @st. Naar Toldre-
visionen er endt, og Rejsegodset er ekspederet
og indlesset, gaar Toget frem mod Vest for at
optage de Rejsende i Personvognene. Denne
Ordning betinger altsaa, at de Rejsende i Ven-
telokalet skal afvente Ekspeditionen, der tager
en Tid fra 1/2 til 1 1/2 Time, efter Godsets
Mangde. Dette har Klageren ikke gjort, men
paa samme Maade, som de fleste Rejsende go-
re, sogtPlads i Vognene straks efter at Ekspe-
ditionen af hans Rejsegods har varet afsluttet,
og derved fremkommer Indstigningen udenfor
Perronen.

Man legger - som rigtigt er - ikke de Rejsen-
de Hindringer i Vejen for denne Pladssegning,

idet Ventelokalet, der er falles for samtlige
Klasser, og desuden som ovenfor navnt, tilli-
ge er Rejsegodsekspedition, ikke er det hygge-
ligste Opholdssted for den ventende.

Perronen kan, - saavidt det kan ses - forlazn-
ges noget imod @st, og Forslag herom er op-
taget paa den iaar indsendte Anlagsberetning,
men naeppe tilstrakkeligt, idet et af Konsul D.
Lauritzen i Esbjerg benyttet Pakhus formentlig
vil leegge Hindring i Vejen herfor.

Da Persontrafikken paa Ruten Esbjerg-Parke-
stonruten ventelig er i stadig Stigen, er der,
som af Esbjerg Station anfert, formentlig An-
ledning til at forberede en Ombygning af hele



Havnestationen, og ber man da sege at for-
binde denne med Udvekslingsstedet for Fane-
ruten, hvor Forholdene er meget primitive.

Endelig antyder Klageren Mangel paa Betje-
ningspersonale. Dette er ubegrundet. Der an-
vendes af Personale: 1 Assistent, 1 Pakhus-
formand, 4 Porterer og 1 4 2 Hjzlpearbejdere
efter Behov, samt Sovevognskondukteren, men
dette Personale er vasentligst beskaftiget med
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Ekspedition og Indleesning af Rejsegodset, dog
henvises de Rejsende paa Forespergsel altid
til Personvognene med Bemarkning, at Toget
senere gaar frem til Perronen.

En udtalelse fra Esbjerg Station vedlagges.

Ib V. Andersen

LITTERATUR

EN REJSE PA DJURS, III

Af Karl Mejnecke.
Novellesamling, 118 sider, ill.
Pris kr. 48,- i boghandelen.

En samling fortellinger om
Djursland, hvoriblandt én om RGGJ
og én om Kolindsunds historie,
som kunne interessere en jernba-
nehistoriker eller snarere en jern-
banetopograf - hvis ellers sidanne
vesner findes.

Fortellingerne er velskrev-
ne og giver indtryk af egnens hi-
storie pa en anden made end jern-
baneentusiasten ellers ser den,
vel nok fordi Mejnecke som har
tilknytning til egnen, har et helt
andet forhold til stoffet end en
"kebenhavnsk skribent" kan have
det - uden derfor at forklejne den
sidstnavnte.

VEMB-LEMVIG-THYBOR@N JERN-
BANEs rullende materiel gennem
100 ar.

Af P. Thomassen.

110 sider, 170 x 250 mm, rigt ill.
Pris kr. 95,- i kommission hos P.
Haase.

Dette er den lovede fortsat-
telse af jubileumsbogen "Med
Lemvigbanen gennem 100 &r", hvor
banens evrige historie blev fortalt.

VLTJs materiel gennemgas
her fra A-Q, forfra og bagfra og
ira oven og neden sa man nasten
far andened ved lasningen. Alle
kapitler er rigt illustreret, men
uden tegninger som dels (ifelge
forfatteren) ville tage for megen
plads op og dels forventes udgivet
af IMJK i serhefte.

Thomassens pen sprudler
seedvanen tro og han formar pa
vidunderlig made at omsatte selv
ret torre facts til en levende for-
taelling.

Bogens sidste 10 sider er et
supplement til jubilaumshbogen, og
her forteelles bl.a. lidt om fest-

lighederne pa selve dagen - den
20. juli 1979.

TILLEG 1977

Danske Jernbaners rullende
materiel.

Af P. Topp Nielsen.

20 blade, format Adb, ill.
Fas fra Dansk Jernbanearkiv,
Postbox 36, 4990 Sakskebing.
Giro 3 18 02 55.

Pris kr. 25,- incl. porto.

Heftet forteller alt om ny-
leveringer, ombygninger, omli-
treringer m.v. for savel DSB som
Privatbanerne i 1977.

En leekkerbidsken for "num-
mermand" .

STUDIERAPPORT 1

over lokalvogne i Nastved ved
Maglemelle og De forenede Pa-
pirfabrikker.

16 sider, & 5, ill.

Pris kr. 17,- incl. porto.

Fés fra Dansk Jernbanearkiv.

Rapporten indeholder tegnin-
ger, fotos og tabeller over det
materiel, der har varet pd Gamle
og Ny Maglemelle papirfabrikker i
Neastved samt en tegning over
spornettet.

Modelbyggeren kan heri finde
ideer til meningsfuld udnyttelse af
et "dedt" hjerne pa anlagget.

STUDIERAPPORT " *
over det rullende materiel ved
Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane

48 sider, A 5, med tegninger.
Pris kr. 25,- incl. porto.
Fas fra Dansk Jernbanearkiv.

Rapporten gennemgar mate-
riellets historie - og den har va-
ret broget kan man fornemme. Der
er tegninger (i 1:160) af det me-
ste af materiellet, omlitrerings-
lister, redegerelse for salg af
vogne og oversigter over lejet ma-
teriel.

Et hefte som nok ikke siger
den almindelige jernbaneentusiast
ret meget, men som vil veere uund-
verligt som opslagsbog under en
diskussion.

JMJKs Tegningsarkiv, KATALOG
20 sider, A 5.

Fas (gratis) ved henvendelse til
Niels J. Hansen

Norre Alle 79

8000 Arhus C.

Kataloget indeholder over
S00 numre, som er logisk opstillet
i DSB, Privatbaner normalspor
henholdsvis smalspor, og i hver
gruppe i alfabetisk orden i trak-
kraft, personvogne, post- og rej-
segodsvogne, godsvogne (8bne og
lukkede) og specialvogne. Det gi-
ver et hurtigt opslag.

Tegningerne leveres i xerox-
kopi for 5,- kr. pr. stk. - de fle-
ste er i format A 3 og i malestok
1:45.

Holtrup

BILLEDGALLERIET

Ja, det er nesten en hé&n at kalde ét billede
for et galleri, men jeg fik kun plads til det
pad bagsiden, der er taget p& OHJ ved Nyled den
2. februar 1979 af dagens godstog bestdende af
OHJ 45, en udenlandsk godsvogn og OHJ Glm 350.
Billedet er taget af Niels Carlsen.

Jeg héber pd bedre plads naeste gang!! Holtrup







