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yt fra Redak’rionen

Ka&re laeser!

Jeg ma straks starte med at fortzlle lidt om
den store forsinkelse, som forrige nummer
lgb ind i - nemlig 3 uger senere end oprindelig
beregnet.

Tiden omkring jul og nytar er altid vanskelig at
disponere over, og derfor havde jeg paregnet,
at bladet skulle vaere afleveret til reproduktion
ca. den 10. januar 1975. Dette var aftalt med
alle implicerede og skulle give os mulighed for
at veere pa gaden ca. 30. januar.

Det lykkedes for mig at blive faerdig til 10/1,
og alt syntes lovende. Repro-manden blev ogsa
feerdig efter planen, men sa begyndte ulykker-
ne: Trykkeren havde en stor opgave i maski-
nerne, som var paregnet ferdig 17/1, men pa
grund af maskinuheld, pladefejl, ubeslutsom-
hed hos kunden o.s.v., blev denne sag forsin-
ket i 14 dage - og jeg havde ingen andre steder
at ga hen, sa jeq _métte bide i det sure able og
vente. Og da sa endelig bladet kom fra trykke-
ren, var vor forsendelsesafdeling selvfglgelig
(og naturligt) optaget af andre ting, hvorved
de sidste abonnenter feorst fik bladet i haende
med 3 ugers forsinkelse.

Redaktionen og forsendelsen beklager dybt, men
beder samtidig om forstaelse for vore proble-
mer.

Siden sidst er det i forrige nummer offentlig-
gjorte regnskab blevet revideret af Th. Kron-
holt, der den 11. februar 1975 har givet fol-
gende pategning:

"Regnskabet er revideret, fundet i overens-
stemmelse med beger og bilag.
Kassebeholdning, giro- og bankbeholdnings
tilstedevarelse konstateret."

Redaktion m.v. rader over felgende inventar:
1 Olympia Excellence skrivemaskine,

1 bord for do.,

1 Canon kalkulationsmaskine,

1 lyspult,

1 Adrema adresseringsapparat,

1 arbejdsreol,

4 lagerreoler,

3 heftemaskiner og

1 skaeremaskine.

Og herefter over til min vigtigste nyhed:
DAMPTRAKKRAFT - i model
HANDBOG nr. 2er nu inde i de sidste faser for
den gar i trykken, hvilket vil ske ganske kort
tid efter, at De har last disse linier.
Levering fra bogbinder paregnes at ske den 15.
juni 1975. Bogen leveres i helt pluviosinbind.
Bogens omfang bliver ca. 200 sider, format A 4
med ca. 150 stregillustrationer og et ikke helt
fastsat antal fotos, men der bliver mange! Tek-
sten bliver en gennemgang af forbilledet med
henblik pa modelbygningen, men ikke af én ma-
skintype til én model. De enkelte dele gennem-
gas, illustreres og der gives forslag pa "indtil
mange mader" at lave modellen pa.
Savel forfatteren som redakteren har denne
gang haft meget bedre tid til "at tenke sig om",
og vi finder begge, at resultatet er blevet noget
bedre end for handbog 1, sdledes at forsta, at
bogens opbygning er blevet lidt mere folgerig-
tig, teksten sa gennemarbejdet, at misforsta-
elser skulle vaere udelukket, og andre smating
er rettet.
Bogen indeholder kun ganske fa "samletegnin-
ger" - dels fordi det er svert at veelge, hvad
der i givet fald skulle med, dels fordi en teg-
ning i bogen ikke er hensigtsmeassig at bygge
efter - men dels fordi det ville fordyre bogen
urimeligt meget - og den er dyr nok endda!
Jeg har igen veeret budgettet igennem, men har
ikke fundet besparelser noget sted - tvaertimod!
Det er og bliver en dyr sag, og det forventede
salgstal inden for det forste ar tor jeqg ikke
satte hojere end 700. Derfor vil udsalgsprisen
blive fastholdt pa kr. 138, -inclusive 15% moms
og det er den pris, der giver mig kuldegysnin-
ger! Na, terningerne er kastet, og sa ma vi se,
om vi "lever'" om et ars tid.
Da vi har en chance for at redde lidt renteud-
gifter hjem ved hurtige indteegter, og da vi og-
sa har lovet vore abonnenter en rabat, giver vi
dette TILBUD:
Ved forudbetaling inden 1. juni 1975 (giro eller
check) kan SIGNALPOSTENs abonnenter kgbe
bogen for kr. 100,- incl. moms -og der er in-
gen antalsbegransning!
TAG EN RASK BESLUTNING! - Tak.

Pa genhor i juni!
Holtrup
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MOTORMATERIELLET

pd de danske jernbaner

DE ALGTE KIELERVOGNE

1 SONDERJYLLAND

Iudlandet havde man som tidligere omtalt
eksperimenteret en arrakke med at fremstille
brugbare, forbrandingsmotordrevne jernbane-
koretojer, inden de begyndte at vise sig her-
hjemme. Den fgrste verdenskrig 1914-1918
standsede for entid disse forseg. Derimod sat-
te krigen skub i selve forbrendingsmotorens
udvikling, da man nu for ferste gang benyttede
fly og luftskibe i krigens tjeneste. Som et di-
rekte resultat heraf var de ferste jernbanemo-
torvogne, der kom i drift i Danmark, faktisk
udstyret med tyske flymotorer, som man pa
grund af krigens afslutning ikke fik brug for til
deres oprindelige formal.

En anden virkning af krigen var, at det
blev meget vanskeligt at skaffe kul i Danmark.
Tyskerne kunne selv bruge alt, hvad de kunne
producere. Det var svert at undvare folk til
kulminerne, og nu skulle der oven i kebet ogsa
fremstilles fly-benzin af kullene. Miner og U-
badde gjorde det stadig vanskeligere at fa til-
forsler igennem fra England, og det sidste
krigsar, hvor tyskerne havde erkleret "uind-
skrenket U-badskrig", var det nasten helt umu-
ligt. Det var derfor ikke sa merkeligt, at vore
kulpriser steg drastisk. I 1914 kostede kul ca.
18 kr/t, mens de omkring 1919/20 toppede med
en pris pa ca. 250 kr/t eller en 14-dobling pa
mindre end 5 ar. Det var en energikrise, der
far vore nuvarende vanskeligheder til at se lidt
ubetydelige ud!

Nordslesvigs genforening med Danmark i
1920 fandt sted netop mens energikrisen var pa
sit hejeste, og vi fik derfor visse okonomiske
problemer med i kebet, da vi overtog de tysk-
byggede kleinbaner i Senderjylland. De havde
lenge veeret underskudsgivende, og med deres
snirklede liniefering klarede de sig ualminde-
lig darligt i konkurrencen med den begyndende
motorisering af landevejstrafikken. De led der-

for uforholdsmassigt meget under de tarnhgje
kulpriser. Det storste kleinbanenet, Haderslev
Amtsbaner (HAJ) omfattede godt 200 km me-
tersporet bane, der havde ikke mindre end 35
damplokomotiver at skovle kul i.

For at standse underskuddets himmelflugt
var HAJ parat til at preve den nye mirakelkur :
motoriseringen, og man fik allerede i 1921 en
benzinmotorvogn pa preve. Hurtigt derefter
bestiltes en serie pa9 benzin-mekaniske vogne,
alle fra samme leverander som prevevognen:
det tidligere rigsvarft, Deutsche Werke i Kiel,
i det feolgende betegnet DWK. Verftet havde
visse vanskeligheder med at omstille sig til
fredstidens produktion, men @jnede en chance
for at komme med i jernbanernes motorisering
ved fremstilling af lette, billige motorvogne,
udstyret med flymotorer frade tyske overskuds-
lagre.

Pa grund af den kraftige inflation i Tysk-
land blev det ekstra fordelagtigt at kebe motor-
vogne herfra, og DWKs billige tilbud virkede
overordentlig fristende pa flere af de vanske-
ligt stillede privatbaner, ja, selv de svenske
statsbaner lod sig lokke til at preve et par
Kielervogne.

En studiegruppe fra tilsynet med privat-
banerne i Danmark foretog i fordret 1922 en
rejse til diverse europeiske jernbaner og vogn-
fabrikker for at undersoge motormateriellets
daverende stade, og herunder aflagdes et be-
sog pa DWK i Kiel. Her sa de Kielervognene pa
alle stadier i produktionen, og de fremhavede,
at der var lagt et stort arbejde i at opnd den
lettest mulige konstruktion, ligesom "Forar-
bejdningen af saavel selve Motorvognene som
af den maskinelle Del var gennemfert med stor

Foto side 47, overst: Fra HAJs veerksted i 1930
erne (Knutzen). Side 47, nederst: Et marke-
ligt billede (fra Jernbanemuseet). Teksten pa
originalen siger: Provetog pd HAJ, 1921. Det
kan vist ikke veere rigtigt. Banen synes normal-
sporet, og mollen og stationstilbehoret i bag-
grunden burde kunne fore til identifikation. Vi
kan ikke - kan l@seren??
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antal motorkeretajer

_ \. 1921 | 1922|1923 | 1924 | 1925 | 1926 | 1927
Kiel personvogne  BM| (1) |11 |15 |17 |17 |18 |18
Triangel 1A “ @) ()| 5| 12|17 (26 |5/
DEVA pakvogne  pE|(2)|@2)| 2 |2 |2 |2 |2
AEG personvogne  BM 113|333
Scand!
ey pakvogne  DE A A
Nakstcov personvogne DE 2 12 |2 |2
Jentinel " damp 117 |1
Vermot traktorer BM 1 |5 | & |15
DEVA personvogne  DE 7 |1 |71
Scand, “

Kiel - 8M /! | 6 | 12
Renault " " 2|2 |2
Breuer traktorer " 2 |2 |2
Triangel 1A1 persenvogne v 2 |3
Nakskov pakvogne DE 313

Jcandiq

Frichs * N 3 ?
5‘;‘; back personvogne DM e

alt personvogne 11|21 |35 | 44| 61| 97

“ traktorer ! 7 | 10 | 17
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Sindrighed og Nejagtighed. Det maa dog anses
for givet, at disse Vogne ikke kan opnaa nogen
lang Levetid i Drift, og at de vil foraarsage ret
store Vedligeholdelsesudgifter, saafremt ikke
de spinkle Konstruktionsdele meget hurtigt skal
gaa til".

Vearftets generaldirekter havde selv ud-
talt, at vognene endnu ikke var gennempreovede,
og han mente, det var en fordel, hvis de forste
anvendtes pa ikke for fjerntliggende steder, sa
fabrikken kunne folge med i, hvordan de artede
sig og leere af de forste ars driftserfaringer.
Der var pa daveerende tidspunkt allerede be-
stilt 9 vogne til HAJ, 2 til FFJ og 1 til HLA, sa
man kunne ikke frakende disse baner en vis
dristighed, der dog méske snarere, specielt
for HAJs vedkommende, kunne betegnes som
fortvivlelsens mod!

Der var endnu i 1922 ikke meget at valge
imellem pa motorvognsmarkedet. Dampvogne
sa studiegruppen bort fra under henvisning til
de tidligere darlige erfaringer, bl.a. pa grund
af vort harde vand. Akkumulatorvogne kreaevede,
for at veere rentable, langt billigere elektrici-
tet, end vi dengang kunne skaffe. Derudover
fandtes kun benzin-mekaniske, benzin-elektri-
ske og diesel-elektriske vogne. De benzin-elek-
triske afvistes med den begrundelse, at de var
nesten lige sa dyre som de diesel-elektriske,
"men ikke kunne byde en blot tilneermelsesvis
sa god skonomi med breandslet", hvorfor man
mente kun at have de benzin-mekaniske og de
diesel-elektriske at valge imellem. Diesel-
mekaniske vogne var endnu ikke fremme pa
markedet, de viste sig forst i 1924 (EVA-May-
bach-vogne) . Afbenzin-mekaniske nevnte man,
ud over Kielervognene kun AEGs konstruktion,
og den besete AEG-vogn var den eneste af denne
type, der hidtil var bygget ...

Triangels motorvognsprojekter, der frem-
kom allerede i 1919, nevnte man ikke med et
ord. Ej heller Triangels forsegsvogne, der kor-
te land og rige rundt i 1921-22 fandt man om-
tale veerd, maske fordi det bare var rutebiler,
man havde forsynet med jernbanehjul og ikke
specialbyggede jernbanekeretejer. Man skulle
dog komme til at hore mere om Triangels jern-
banemotorvogne, men det vender vi tilbage til
i kommende artikler.

I Sverige besa studiegruppen forskellige
diesel-elektriske vogne, hvoraf 12 eksemplarer
i forskellige sterrelser trafikerede en rakke
svenske privatbaner. De ®ldste af vognene hav-

de allerede 10 ar pa bagen, sa de verste ber-
nesygdomme matte formodes at vaere overvun-
det. Men disse vogne var ca. 3 gange’'sa dyre
som benzinvognene, sa de fattige baner for-
holdt sig i ferste omgang afventende.

Det blev som sagt Kielervognene, der
indledte motoriseringen her i landet, men i de
folgende ar fulgte andre fabrikater hurtigt ef-
ter, se det vedfpjede skema nr. 1.

Kielervognene var byggetien bredde, der
passede godt til de metersporede smabaner,
der var almindeligeibl.a. Tyskland og Holland,
men som ogsa havde en vis udbredelse i Jyl-
land og var eneradende pa Bornholm. Vognene
byggedes i gvrigt for sporvidder "fra 750 mm
og opefter", og normalsporede vogne var ikke
usadvanlige, selv om vognkasserne i alle til-
feelde kun var af smalspor-sterrelse: indvendig
kun 2,4 m brede og med kun 4 pladser i bred-
den. De var arrangeret som 1 plus 3 pladser,
altsa med "skav midtergang".

De forste Kielervogne havde tilspidsede
ender og et glat ydre, der skulle formindske
luftmodstanden. Maske var forbilledet visse
tidlige amerikanske motorvogne, der allerede
i 1905 var udformet med tilspidset forende, af-
rundet bagende og nedrundet tag. Da stremli-
nieformen i 1930erne slog igennem for bilernes
vedkommende, var det altsa ingenlunde noget
nyt, man havde fundet p4, man havde blot fiet
en solidere baggrund i talrige modeltank- og
vindtunnelforseg og opdaget, at afrundede for-
mer og ikke de spidse "vindklevere" var det
mest hensigtsmeassige. Kielervarftet kan ogsa
have haft de store Zeppelin-luftskibe i tanker-
ne, da de udformede deres karosserier, for det
var nok de mest igjnefaldende eksempler pa
aerodynamisk udformning, man dengang havde.
DWK undlod ikke at fremhaeve, at kolere, lyg-
ter, kofangere m.v. var "der Schnittigen Form
des Wagens angepasst', og det kan vist heller
ikke naegtes, at disse spidse vogne var fikse og
vel-designede. Man forlod dog hurtigt den spid-
se form, og fra 1923/24 og fremover byggedes
vognene meget mere "firkantede', hvilket ma
have veret en del billigere. Det gjorde samti-
dig vognene noget kortere, uden at det &ndrede
pladsantallet. Betydningen af stremlinieformen

Foto side 51, everst: Kielervogn i skaerbak
ca. 1928 (Knutzen).

Side 51, nederst: Stemningsbillede fra Arnum
i 1930erne (Knutzen).
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har neppe veret stor ved de hastigheder, der
kunne komme pa tale i Danmark. Vognene kun-
ne ganske vist geares til hastigheder op til 100
km/h, og sa havde formen nok en vis betydning,
men hovedparten af de fattige smabaner, der
kunne finde pa at anskaffe DWKs billige blik-
@&sker, havde hverken brug for eller tilladelse
til at kore sa hurtigt.

De forste Kielervogne var 2-akslede. Den
xldste, type 1, var den 4-vinduers udgave, der
ses pa fig. B. Den havde 28 siddepladser og 14
stapladser pa endeperronerne. Det var forment-
lig en vogn af denne type, HAJ fik pa prove fra
10/5 1921 og indtil de forste af de bestilte vog-
ne ankom i foraret 1922. Type I udgik allerede
inden 1923. I stedet byggedes type Il med en
noget storre vognkasse med 5 vinduer. Den
rummede 36 sidde- og 14 stapladser. Undervog-
nen var vist nogenlunde den samme som patype
1. Med samme kasse som type II byggedes end-
videre en type IV, fig. C, der havde bogier og
var ca. 3 ttungere end den 2-akslede. Den hav-
de alligevel et vasentlig mindre hjultryk og
meget bedre koreegenskaber. Der byggedes
ogsa en type 111, der var den mindste af dem
allesammen, se fig. A. Den havde kun 3 vin-
duer og rummede kun 20 sidde- og 14 staplad-
ser. Undervognen var meget kort, akselafstand
3,5 m, og det var tydeligt, at der her narmest
var tale om en sporvogn, ikke en egentlig jern-
banevogn. Fig. A er lavet ud fra hovedmal i en
gammel DWK-brochure og et foto i den holland-
ske jernbanebog "Stoppen op doorreis" af en af
disse vogne, der benyttedes pa Gelderische
Tramweg-Maatschappij, GMT.

Hverken type II eller III fandt anvendelse
i Danmark, det blev bogievogne af type IV, der
forst anskaffedes her til landet: 10 eksempla-
rer for sporvidde 1 m til HAJ, litreret M 65-
74, og 4 eksemplarer for normalspor, 2 til
Lokken-banen, HLA M 1-2 og 2 til Fjerritslev-
Frederikshavn, FFJ M 1201-02. Vognene pa
HAJ angaves at have enten 36 eller 40 sidde-
pladser. Forskellen fremkom ved, at nogle hav-
de énmands~ andre tomandssader pa hver side
af derene ud til endeperronerne. HAJ M 65-74
havde ikke toilet. Det havde derimod de eovrige
vogne, og brochuren siger, at vaskevandet fra
handvasken bagefter tjente som skyllevand i
toilettet, en ganske genial lgsning, nar vand-
mangden var knap.

Senere anskaffede Alborgbanerne 3 meget

lengere, men ikke ner sa vellykkede vogne,.

type IA, den spidse AHB M 3201 og 2 firkantede
FFJ M 1203-04, men herom senere. HAJ an-
skaffede senere et par kantede, men korte vog-
ne, M 75-76, se fig. D.

Uanset type var vognene opbygget pa sam-
me made. Vognkassen havde et skelet af pro-
filjern, udvendigt beklsedt med tynd jernplade,
der i taget var galvaniseret, og indvendig med
noget dengang meget nyt og moderne: kryds-
finer! Alle sidevinduerne kunne dbnes, og nog-
le af vognene havde desuden bundheéngslede,
indadgaende trzkruder foroven, en detaille,
jeg kun har set pa den stremliniede udgave, og
ikke hos de paholdende beboere nordenfjords.
Det var nu heller ikke steerkt nedvendigt, nar
der yderligere fandtes et antal tagventilatorer,
og da man efterhdnden var kommet den i de
forste vogne generende benzinlugt til livs.

Vognene var elektriskbelyst og opvarme-
des med motorens kelevand, der i evrigt slap
af med overskudsvarmen i et par tverstillede
tagkelere. Man pralede med, at der fandtes
ikke blot bagagenet, men ogsa hattekroge, gar-
diner og askebagre, og bankene var af "natur-
polerede" tretremmer, i de nyere vogne be-
trukket med moebelstof. Gulvet var belagt med
linoleum og forsynet med inspektionslemme, sa
man kunne inspicere motor, gear m.v. oppefra
i tilfeelde af mindre uregelmassigheder i driv-
aggregatet. 1 et tidsskrift "Der Motorwagen"
fra 1923 (gengivet i DWKs brochure) karakte-
riseredes den spartanske indre indretning med
ordene "enkel fornemhed" - man var ikke sa
forveent dengang!

Vognene var oprindelig ensfarvede udven-
dig, men jeg ved ikke, hvilken farve, de havde.
Om prevevognen siges, at det var "en fiks lille
blagra vogn'". Senere fik vognene livligere far-
ver: sorte bogier, rede til vinduernes under-
kant, gule til tagkanten oggrattag. Samme far-
ver fik ogsa de nyere Frichs-motorvogne og de
sammenbyggede personvogne.

Naste gang skal vi se lidt neermere pa den
maskinelle udrustning og omtale vognenes an-
vendelse, ligesom vi vil omtale de bivogne, HAJ
benyttede.

H. Alkjeer.

Red. bemerkning: Nogle af de til denne
artikel herende tegninger dekker ogsa fortsat-
telsen, der kommer i neste nummer. Jeg har
besluttet at bringe tegningerne i begge numre
fremfor at maltraktere dem ved deling el.lign.
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FORGRENINGSSTATIONER

FORGRENINGSSTATIONER PA PRIVATBANER

Modelbaner indeholder ofte en storre del
endestationer og forgreningsstationer end vir-
kelige baner, og jeg har derforide sporplaner,
jeg har tegnet, lagt saerlig veegt pa disse sta-
tionstyper. De forslag til anlag, jeg derved har
faet frem, har derfor ofte haft en overveegt af
stationer pa den frie banes bekostning. Samti-
dig er det i leengden vanskeligt at vride strak-
ningerne pd en ny made hver gang, i alt fald
hvis det skal vaere blot méadeligtinteressant for
andre at se pa det, ogjeg vil derfor indtil vide-
re undlade at bringe sadanne anlagsforslag,
men istedet koncentrere mig om selve statio-
nerne.

Skont de fleste privatbaner byggedes som
stikbaner fra statsbanestationer, var der dog i
Jernbanernes store dage en del forgreningssta-
tioner pa privatbanerne. Nuer de omtrent alle—-
sammen v&k, men jeg er rundt omkring i bo-
ger og blade stodt pa skematiske sporplaner for
adskillige af dem, og jeg vil derfor vise nogle
stykker her.

Jeg vil fortsat anvende de "Normer" for
kurveradier og sporskiftehaldninger, som jeg
hidtil har brugt, og jeg vil derfor endnu en gang
gere opmarksom pa, at jeg har segt at ramme
vardier, der ligger i narheden af, hvad de mest
gengse fabrikater i Ho anvender, men at de ikke
svarer nejagtigt til noget bestemt fabrikat.

Hvis man derfor ensker at anvende en af
sporplanerne, ma man afpasse den efter de
normer, man selv arbejder med. Man ma dog
veéere opmarksom pa, at hvis man anvender en
sporskifteheldning, der er vasentlig forskellig
fra den, jeg har regnet med pa tegningerne,
@ndres forholdet mellem transversalernes og
de ovrige spors lengde. Hvis man anvender

slankere sporskifter, hvilket naturligvis pynter
meget pa udseendet, bor man derfor samtidig
©ge perronsporenes langde, og det pynter igv-
rigt ogsa sterkt pa anleget, idet det jo i virke-
ligheden herer til undtagelserne, at personto-
gene optager hele perronsporenes langde.

Man kommer ofte ud for, at det - i det
mindste i princippet - er to forskellige bane-
selskaber, der benytter en forgreningsstation,
men det er alligevel det normale, at banerne
har et feelles sporareal. Jeg vil dog starte med
et eksempel pa det modsatte, nemlig Horve
station, hvor sidebanen til Verslev har sit eget
spornet. Denne station er i virkeligheden op-
bygget pa ganske samme made som mange af de
stationer, hvor privatbaner er tilsluttet DSB.
Nar der som her er mulighed for at kore direk-
te fra hovedbanens spor ud ad sidebanen, med-
ferer systemet heller ingen egentlige gener. Om
stationen er der ellers ikke meget at sige, blot
vil jeg gore opmarksom pa, at remisen var af
den runde type, skontdrejeskiven 1a i den mod-
satte ende af sporarealet. At remisesporet var
sluttet direkte til straekningssporet, er ikke helt
ualmindeligt ved privatbanerne, hvor man jo
ogsa hyppigt bruger strakningssporet til ran-
gering.

De ovrige stationer, jeg viser, er alle af
den type, hvor de to baner har et falles spor-
net. Jegbegynder meget beskedent med en spor-
plan for Fruens Boge station, som den si ud i
SFJs tid. Sporplanen svarer, som det ses, ner-
mest til en almindelig landstation, hvor kryds-
ningssporet blot er fort videre som sidebane,
men med stationens beliggenhed lige ved Oden-
se, har den jo ogsa narmest fungeret som en
feelles mellemstation for de to banelinier.

En noget storre, og i mange henseender
ogsa mere sarpraget station er Aakirkeby pa

HORVE STATION
Holbak

o

Nykebing 5.

z
%

NN
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Folp 1.5Cn

—
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Bornholm. Stationen kan betragtes som et — gan-
ske vist meget lille - eksempel pa en form, der
aldrig rigtig slog an her i landet, medens den
omkring arhundredskiftet var meget populeer i
det sydlige udland, nemlig den kombinerede
endestation og gennemkerselsstation. Sa sent
som i 1972 sa jeg systemet gennemfort i den
store stil i Saarbriicken, men man var da ved
at feerdiggere en ny stationsbygning, sa det er
muligt, at man siden har eendret spornettet.
Den gamle stationsbygning la nemlig mellem de
to grupper blindspor, hvilket ogsa var det mest
almindelige for stationer af denne type. I Aa-
kirkeby er der kun ét blindspor i hver ende, og
stationsbygningen ligger ved siden af sporene.

@RSO STATION

Anll ore

\\ r.‘-(:':. §Yn.

For ikke at blive genstand for vrede leseres
kritik, skal jeg dog gerne erkende, at jeg kun
betragter Aakirkeby station som et formelt ek-
sempel pa stationsformen, og at det egentlig
ville undre mig, hvis den i virkeligheden blev
benyttet pa den made. Jeg synes dog, at typen
fortjente at blive navnt, da dertrods alt ude i
verden har veret bygget et stort antal sadanne
stationer.

Til sidst vil jeg vise tre stationer fra
Vendsyssel, hvor privatbanerne jo tidligere
dannede et nydeligt trekantmenster, hvilket na-
turligvis gav anledningtil bygningen af ret man-
ge forgreningsstationer. De fleste af disse er
opstdet ved ombygning af mellemstationer pa al-
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A, FRUENS BOGE STATION

Soabery

M %

A \\
AAKIRKEBY STATION )
N, o

M\"*\
Hevera Nog

H@RBY STATION

N\

‘}’\<//f

falbarra

o

Hjpming

i

Harbu

e R

.

b

lerede eksisterende strakninger, hvilket
i, at sidebanetilslutningerne blev
forskelligartede. Stationen i Orso

svarer i store traek til stationen i Fruens Bege,

gav
sig udslag
temmelig

men de to stationer har jo ogsa i store traek
haft samme funktion, altsa som en feclles mel-
lemstation for de to baner. At jeg bringer to

sadanne stationer, skyldes, at jeg regner med,

at man ofte pa modelbaner kan have behov for en
forgreningsstation med et beskedent spornet.
Stationen i Herby har sidebanen tilsluttet
pa den "gale" side af hovedsporet, sa sidebane-
togene skal krydse hovedbanens gennemgaende
hovedspor, nar de keorer ind og ud af stationen.
Ogsa stationen i @stervra har sidebanen til-
sluttet pa den forkerte side, men her har man
dog taget konsekvensen og forlagt hovedbanen,
sa den har direkte indkersel til spor 2. Begge

@STERVRA STATION

stationerne barer tydelige spor af at vere tid-
iigere mellemstationer, der er blevet udvidede
med nogle opstillingsspor oget remiseanleaeg til
sidebanen.

De bygninger, perroner og andre installa-
tioner, der er angivet pa tegningerne, vil i en
del tilfeelde afvige meqget frade virkelige forhold
pa stationerne. Mit kendskab til, hvordan disse
var udstyret, er nemlig i mange tilfelde meget
beskedent, og yderligere betyder den &ndring i
det indbyrdes forhold mellem leengde ogbredde,
som modellen nedvendigvis ma have, at der
vanskeligt kan vere plads til alle de bygninger,
der ofte ligger pa rekke langs perronen, og en
vis forenkling vil derfor veare pakreavet.

O. Buskgaard
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Danske Jernbanefaerger

af Ib V. Andersen

Jernbaneferger tilhsrende private trafiksel-
skaber (5).

A/S LILLEBELTSOVERFARTEN, ASSENS:
M/F SONDERJYLLAND (2. del) og

ALBORG-HVALPSUNDBANEN :
M/F HVALPSUND.

M/F SONDERJYLLAND (fortsat fra
forrige nummer) :

_ Neaste gang, der blev foretaget vaesentli-
ge forandringer ved fergen, var i foraret 1935,
da der samtidig medet arligt eftersyn blev ind-

bygget saloner pad vingedzkkene (promenade-
dekkene). Salonerne blev indrettet med faste
benke og sofaer og hver salon havde 19 sidde-
pladser. Sofaerne, der blev udfert af amerikansk
egetraz, var forsynet med fjedre og polstret
med prima fibre og vulkaniserede svineborster
samt betrukket med uopskaret Refs. Bordene blev
forsynet med plader af fyr belagt med linoleum.
Skotter og lofter blev bekledt med krydsfiner.

De forskellige arbejder blev udfert af As-
sens Skibs- og Baadebyggeri og Motorrepara-
tion ved skibsbygmester K. Pedersen og sme-
demester A. Henriksen og kom delvis til at ske
under fergens sejlads pa overfarten.

Sejladsen pa overfarten fortsatte ogsa ef-
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ter udbruddet af den anden verdenskrig, men
ufarligt var det ikke, og den 22. oktober 1942
blev feergen minesprangt, hvorefter den sank
pa 10 meter vand syd for Are. Sejladsen pa
overfarten blev indstillet, og i resten af roe-
kampagnen i 1942 matte transporten af sukker-
roer forega med pramme, der blev bugseret
mellem Argsund og Assens.

Forst i foraret 1943 blev M/F Sgnderjyl-
land bjeerget og indbragt til Svendborg Skibs-
veerft, hvor den gennemgik en omfattende re-
paration. Den 1. oktober 1943 genoptog fargen
sejladsen pa overfarten, men pa grund af en
meget sparsom olietildeling kunne man i arene
1943-45 kun opretholde driften i sukkerroekam-
pagnerne, og normal sejlads blev forst genop-
taget Palmesondag den 14. april 1946 med 3
daglige dobbeltture.

Haderslev-Arosundbanen blev nedlagt i
1938, hvorefter Sukkerroedyrkerforeningen
overtog en del af de hidtil af banen benyttede
anleeg m.v. herunder remisen med tilhgrende
kulgard, en del af stationsterranet samt 350 m

o7

af det tidligere hovedspor mod Haderslev. End-
videre overtog man 1 damplokomotiv (HAJ nr.
46) og 64 2-akslede godsvogne med lasteevne
henholdsvis 7,5 og 10 tons. Herved kunne be-
fordringen af sukkerroerne fortsaette som hidtil
med omlesning fra hestevogne til jernbanevogne

i Arosund.
I 1950 var alt jernbanemateriellet udslidt,

og dette ars sukkerkampagne blev den sidste,
hvori M/F Senderjylland overferte jernbane-
vogne med sukkerroer. De folgende ar foregik
befordringen af sukkerroer ved hjeelp af land-
brugsvogne med gummihjul, der blev overfort
med feergen.

M/F Senderjylland forblev pa overfarten
Assens-Argsund indtil 1963, da den blev erstat-
tet af den tidligere Vemmenasferge, der over-
tog navnet Senderjylland. Den gamle feerge fik
herefter navnet AAR@SUND, men den blev hur-
tigt solgttilD/S £re i £Areskebing, der omdebte
feergen til AROKLINT. Feergen blev herefter mo-
derniseret pa forskellig made, hvorefter den i
de folgende ar blev anvendt som aflpserferge
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pa overfarten Svendborg-A£roskebing. Endvi-
dere blev den benyttet pa ruten Sgby-Mommark,
der blev drevet af 1/S Skjoldnes, der blev op-
rettet i 1961 med D/S £re og @ernes D/S, So-
by, som partnere. Feergen sejlede tillige som
aflgserferge pa ruterne Faborg-Seby og Faborg
~-@erne og sin gamle rute Assens-Argsund.
Efter at D/S £rp havde modtaget sin nye
automobilferge M/F AR@BOEN, blev M/F Arg-
klint overfledig, og denblev derfor i november
1965 solgt til Alands Landskapsstyrelse i Marie-
hamn og omdebt til EIDERN. S3 vidt vides, er

feergen nu ophugget.

ALBORG-HVALPSUNDBANEN :

M/F HVJ}LPSUND

Privatbanen Ars-Nibe-Svenstrup blev &b-
net for offentlig drift den 16. juli 1899 og for-
leengelsen, Ars-Hvalpsund, den 3. juli 1910.
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Efter at denne gren af Alborg Privatbaner
saledes var naet frem til det smalle farvand -
Hvalpsund - der skiller Himmerland fra Sal-
ling, opstod nogle dr senere tanken om at etab-
lere fergefart pa dette sted, sdledes atder dels
kunne overfgres automobiler og passagerer,
men ogsa jernbanevogne til modtagere i Sunds-
gre, hvor der skulle tilvejebringes et beskedent
sporanlag.

Efter at det fornedne lovgrundlag var til-
vejebragt blev der i 1926 ved Alborg Varfi kon-
traheret en ny motorfaerge til inds=ttelse pa den
nye overfart. Fergen blev kollagt den 27. au-
gust 1926, og allerede den 25. september 1926
kunne sgsatningen finde sted, hvor fergen fik
navnet HVALPSUND. Den 26, januar 1927 kunne
feergen afleveres til rederiet "Aalborg Privat-
baner"” ( Aalborg-Hvalpsund Jernbane).

M/F Hvalpsund har felgende hoveddimen-
sioner:
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Storste leengde over staevnene: 40,30 m

Sterste bredde pa spant: 8,00 m

do. over fenderlisten: 8,03 m

Effektiv sporlengde: 39,0 m

Bruttoregistertonnage: 213,0 tons

Maskinanlaeg:

Fremdrivning: 1 stk. ikke-gangskiftelig
4~-cylindret 4-takts Holeby-diesel motor
type 4 x 40 KSX. Cylinderdiameter: 300
mm, slaglengde 420 mm.

Max. omdrejninger pr. minut: 280

Max. hestekraft: 200 ehk.

Hjeelpemotor: 1 stk.

Max. fart: 7 knob.

Overferselskapacitet: 4 almindelige jernbane-
vogne eller 22 automobiler samt 150 pas-
sagerer.

Byggear: 1927.

M/F Hvalpsund er den mindste jernbane-
feerge til overfersel af normalsporede godsvog-

ne her i landet, og herudover indtager den ogsa
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den serstilling, at den er den eneste jernbane-
feerge, der har veret ejet af en privatbane.

Indretningen af M/F Hvalpsund blev grun-
det den korte overfart (sejladsen varer kun 10
minutter) ret enkel, idet der ingen aptering blev
indrettet under vogndakket. Her findes siledes
kun feergens maskinrum.

Vogndakket blev indrettet med det gen-
nemgaende jernbanespor og ievrigt saledes, at
den forhandenverende plads i storst muligt om-
fang kunne anvendes til overforsel af automo-
biler. Sidehusene blev derfor ganske sméa, og
de rummer kun et lille kontor, et toilet, enkel-
te rum til tjenstlig brug (lamperum) samt trap-
penedgange. Mellem sidehusene er der midt pa
feergen anbragt trabenke til brug for de rej-
sende.

Det ovenover sidehusene varende dak er
ikke beregnet for rejsende, idet adgangen hertil
sker ad en lejder fra vogndekket. Den videre
adgang til feergens kommandobro, der er pla-
ceret hojt over vogndakket, sker ad en trappe.
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Kommandobroen, der oprindelig var helt aben,
blev udstyret med 2 styrerat for henholdsvis
for- og agterror, kompas, maskintelegraf m.m.

Faergens hovedmaskinanleg bestod som
foran navnt af 1 stk. Holeby-dieselmotor, der
via koblinger - Hill-Kupplungen nr. 12,5 leve=-
ret af Eisenwerk Wiilfel, Hannover-Wiilfel, stod
i forbindelse med akselledningerne til henholds-~
vis for- og agterskrue.

Fergefarten Hvalpsund-Sundsore blev ab-
net for offentlig trafik den 25. maj 1927 med 7
daglige dobbeltture. Der viste sig at veere ud-
merket behov for fergefarten, idet der blev
overfort et ret stort antal rejsende foruden et
betydeligt antal automobiler og et pent antal
godsvogne i de forste ar, ruten var i drift. Ran-
geringen i Sundsere blev udfert ved hjelp af et
spil og wiretrak.

M/F Hvalpsund er gennem Aarene blevet
moderniseret pa forskellig made. Her kan nav-
nes, at den nu har lukket styrehus pa komman-
dobroen, samt at den i 1956 fik maskinanleget
ombygget fra oprindelig trykluftforstevning til
trykforstevning, hydraulisk regulering af moto-
ren fra broen samt omstyring fra frem til bak
og omvendt ligeledes hydraulisk betjent fra
broen. Herved behever fazrgen kun en besaet-
ning pa 2 mand, 1 pa broen og 1 pa dakket.

I 1970 blev den oprindelige hovedmotor
udskiftet med en ny 4-cylindret 4-takts diesel-
motor leveret af Abenra Motorfabrik, Heinrich
Callesen A/S. Den nye motor yder 320 hk ved
425 o/m, cylinderdiameter 270 mm, slagleng-
de 400 mm.

Medens antallet af feergeture gennem arene
har veret sterkt stigende og antallet af passa-
gerer og overforte automobiler betydeligt, har
antallet af jernbanevogne til overforsel siden
driftsaret 1938/39, hvor der blev overfort 537
godsvogne, veret sterkt nedadgaende, og i de
sidste ar, banenvar i drift, ganske ubetydeligt.

Privatbanen f\lborg—Hvalpsund indstillede
driften den 31. marts 1969, men faergefarten
fortsatte, idet den blev overtaget af Hvalpsund-
Sundsere FergeruteI/S, hvori Sundsere og Far-
sp kommuner er deltagere.

Copyright for denne artikelserie:
Ib V. Andersen

Fortegnelse over illustrationerne til denne ar-
tikel har vi desverre ikke plads til her. Blad
venligst frem til side 86.

JERNBANEBOGER

Da Fredericia var fargernes by

af Poul Thiesen.

Udgiver: A/S Elbo Tryk, Fredericia, 1974.
Format A 4, 126 sider, indbundet, rigt ill.
Pris omkring 100 kr.

Fas i boghandelen - og med en mindre rabat i .
Dansk Jernbane Klubs salgsafdeling.

Dette er en bog om jernbanerne og fer-
gerne i og omkring Fredericia, om Lillebaelts-
broen m.v., vel nok udgivet og redigeret med
serligt henblik pa og hensyntagen til Frederi-
cianere.

Men sa absolut se- og leeseverdig for en-
hver jernbaneenthusiast, bl.a. fordi dens stof
behandles pa tveers af alle andre kendte danske
former for jernbanelitteratur.

Bogens format ger, at billederne far en
sadan sterrelse, at der er noget at se pa, og
der er mange og gode billeder i bogen.

Jeg savner sterkt en indholdsfortegnelse,
og maske ogsa en bedre kapitelopdeling. Det er
daf.eks. ikke indlysende, at et afsnit med over-
skrift: Kejsertoget i Fredericia - for 90% ved-
kommende indeholder en gennemgang af de
damplokomotiver, der kerte i Jylland.

Og min egen lille private kaphest: Der
er temmelig mange trykfejl, og ogsa en del me-
get meningsforstyrrende; mange ord er delt ef-
ter et princip, jeg ikke kan goutere ( cyklis-ter,
Frederic-ia, verd-enskrig), hvilket maske kan
skyldes den nye teknik, som jeg har mistanke
om er benyttet; men specielt den omstaendighed
at citationstegn slut mangler i uhyggeligt mange
tilfeelde, hvor forfatteren - ievrigt med godt
udbytte - bruger citater fra aviser, ger, at bo-
gen var meget sen at laese og sveer at opfatte.
Hertil kommer ogsa forfatterens anvendelse af
udtryk, der virker meget merkelige pien "ken-
der", f.eks. at lokomotivet havde tre drivhjul
i hver side. ( Andre steder ved han dog godt, at
lokomotiver har koblede hjulsat.)

Lad Dem dog ikke skra&mme af disse sid-
ste noget tekniske bemerkninger. Bogen er
"godt skruet sammen', er verd at eje, at lase
og at have at kigge i - og prisen er rimelig.

Holtrup
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NEBLAGTE BANER

jpske privatbaner

Af A. Gregersen

Mariager-Farup-Viborg Jernbane
MFVJ - 2. del.

RULLENDE MATERIEL:

DAMPLOKO:

Ved &bningen i 1927 havde MFVJ 4 loko,
nr. 5-8. Feellesskabet med SVJ var vel grunden
til at man begyndte med nr. 5 (SVJ havde nr.
1-3).

Nr. 5: 1 C h 2 loko, bygget 1920 af Henschel
med fabr. nr. 17682 til TKVJ (nr. 5) og kebt
af MFVJ i 1927. Udrangeret i 1954.

Nr. 6-7: 1 Ch 2 T, bygget 1927 af Frichs med
fabr. nr. 87-88. Udrangeret i 1960 (solgt for
8187 kr.) og 1966.

Nr. 8: 1Bh 2 T, bygget 1911 af Henschel med
fabr. nr. 10693 til KS (nr. 2). Udrangeret og
ophugget i 1951.

Som et femte loko lejedes i 1927 RKJ nr.
1, et 1 BT lig med nr. 8. Denne maskine blev
kebt i driftsdret 1928/29 og fik nr. 9. Det var
et Henschel loko med fabr. nr. 10761 og det
blev udrangeret og ophugget i 1951.

A FRICHS RARHUS

Den indkebte TKVJ-maskine var pa det
nermeste identisk med TKVJ nr. 1-4, alle fra
Wintertur, men var ikke af samme hgje kvali-
tet. Det var en god godstogsmaskine, og sa
havde den en fordel fremfor MFVIJs gvrige loko
- den havde rigelig vand- og kulkapacitet. Ked-
len var veldimensioneret, havde en ret stor
overheder. Nr. 5 havde rundglider og Heusin-
gerstyring samt et godt, rummeligt feorerhus.
Den blev hovedrepareret i 1943.

Nr. 6-7 havde en kort tid nr. 1-2. Det
var ret kraftige maskiner, idet de havde en god
stor kedel, men med de sma hjul var det alt
andet end hurtiglebere. De kom til at gere god
nytte under krigen, hvor der leb nogle ret store
godstog. Kulkassen sad bag det lukkede forer-
hus, vandbeholdningen var i to sidevandkasser
og i en vandkasse mellem rammen. I modsat-
ning til 2 loko, som Frichs aret for byggede til
VaGJ og NRJ var disse loko velafbalancerede
idet kedlen 14 lengere fremme pa rammen end
pa de to foregdende loko. Bemeerk pa malske-
maet den store overheder - en trediedel af den
totale hedeflade. Rundglider og Heusingersty-

i B0 2 Cvi. HEDDAMP-TENDER-LOKOMOTIV el
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ring. Fersti 1940erne blev vacuumbremsen ud-
skiftet med trykluftbremse.

Nr. 8 og 9 blev mest anvendt i persontog,
nermest som aflgser for motortog. De var me-
re letlgbende end de 3~koblede maskiner og var
pa det nermeste ens. Det var helt gode loko, dog
var vandbeholdningen lovlig lille. De var af den
almindelige privatbanetype, bygget af Henschel
i ret stort antal som 1 BT og 1 C T. Vandkas-
sen 1a mellem rammen og kulkassenbag forer-
huset. Rundglider og Heusingerstyring. Over-
hederen, der var alt for lille til at den kunne
virke som stort andet end dampterrer, var en
smarersoverheder. Nr. 8 var udlejet til DSB
til rangering i Viborg i flere perioder i 1940~
erne.

Mariager—Viborg 5. oktober 1952

I 1920erne keortes ca. halvdelen af togki-
lometrene med damp, i 1930erne blev damp-
korslen staerkt formindsket, sank efterhanden
til ca. en sjettedel af den samlede korsel. Den
steg til halvdelen i 1940erne men tog sterkt af
fra 1948. I 1949/50 kortes 4500 km, i 1950/51
1500 km, i 1951/52 og 1952/53 400 km, 1953/
54 200 km, i 1954/55 0 km, og i 1955/56 600 km
men sé var det ogsa slut. Nu havde man ogsa
kun de to Frichs-loko tilbage, og fra 1960 kun
nr. 7, der blev hensat.

MOTORMATERIEL

Allerede fra banens abning indsattes mo-
tormateriel i en del af togene. Banen var siledes

- 50 48 52 340 b4 74
gi An. AL | An. | Al %ﬂ An. AR :;:,‘t An Af ll:g An, j Al !t:g An ‘ Af. t::g
t 1 |

0 |Mariager (Mr).. ... — | 5%] — | 613 | - 826 — | 88 — |1121 — |1221
S4|Felsted (Fi) oo T| x | x [ x | % | | x x s |s 5 1% x | x
8,0 True (Tr) ....... Al 536 57| 62¢ | 625 | 847 838 852 §o4 1132 | 1188 1232 | 1288
9,5|Broles (Be) ...... T| «x X X x| X x | S S X X X X
11,5 V. Terslev (Te) .. 4| 5421 548 | 629 | 630 | 84¢ 84D | 906 | 907 1139 | 1140 1239 | 1240,
14,0 | Glenstrup (GI) ... T| x X x X - X X ‘ S S X X X X
16,6 | Handest (Ha) .. . A| 530 | 551 | 636 | 637 853  8o4 | 920 | 983 | 51 | 1148 | 1149 1248 | 1249
19,7 |Faarup (Fp) ..... 535 | 610 | G641 | — |49) 838 | 922 51 941 | 1035 1158 | 1302 | 53 | 1263 | 1302 | 63
23,5 | Rejstrupgaard (Re) T| x X —_ | — X X S S X X X %
24,5 |Senderbxk (Se) .. A| 618 619 — | — 929 | 930 1044 | 1049 1309 | 1310 1309 | 1310
27,1 | Laesten (Lae) .. . T><S} x X — X | x S S X X X X
28,4 |Hejgaard (He) ... T| x X — | — X | X S S X X X X
29,8 [ Hammershoj (Hm)A | 629 | es0| — | — 939 940 1108 1108 1319 | 1320 1319 | 1320
35,1 | Kvorning (Kv) . T><S| x £ | o= == X X S S X X X X
34,7 | Mollerup (Mo) T><S| x | x | — | — x | x S | S x | x x | ox
36,6 | Hulbaek (Hu) ....T| x X — | — X ! X S S X X X X
38,4 Qrum (Dr) .. ... . A 648 etd| — | 954 955 1126 | 1135 1334 11385 1334 | 1335
40,0 | Velds (Ve) .. .. ... Tl x X —_ | — X | x S 5 X X ¥ b'e
43,1 | Viskum (Vm) .T><S| x x | — | — x | x | S S X X X X
45,0 | Vejrumbro (Vj) .. A| 665 | 656 | — - 1005 1006 1150 | 1205 | 53 | 1345 | 1346 | 3411346 | 1346
45,6 | Lovskalvejen (Lo) . T| x X - | - x | x S S b X X X
47,6 | Hauggaard (Hg)T><S| x X - | = X | x S S X X X
49,7 | Tapdrup (Ta) .Tx<S| x X — | = X ‘ X S S x X X X
52,9 | Bruunshaab(Bh)T><S| x X - — x | ox S S X X X X
54,2 |Segaarde (Seg) ... T| x X S X X S S X X X X
38,4 |Viborg (Vg) ....... 70| — | — | — 1027 | — 1237! — 1407 | — 1407 | — |
Toget er: Motortog Motortog Motortog Persg(;taf;:;egnde Motortog Motortog
[Siimlestatihed | o9 70 70 40 70 0
Lober R I I B i B
Se anmarkning 1
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en af pionererne -og matte ogsé betale for det.
Dens motormateriel blev en noget broget sam-
ling. Bedst er det vel at opstille et historisk
skema over denne blandede landhandel.

M 1, B’2’, DMV, EVA/Maybach, 1927

solgt 1947 til HFHJ (M 7), udrang. 1971.
M 2, data som M 1, brandt delvis i 1932, re-

sterne afhandet 1947.
M 3y, 1-A, BEV, Scandia, 1930, brendt 1932.
M 4, 2’Bo’, DEL, Scandia/Frichs, 1931,

solgt 1966 til RHJ (DL 42), udrang. 1968.
M 37, 2’Bo’, DEV, Frichs, 1935, udr. 1968.
M 5, Bo’Bo’, DEL, Frichs, 1953, ex. HV 101,

kebt 1962, solgt 1966 til Stalvalsevaerket.
Traktor, B, BML, Pedershab/Ford, 1950,

solgt 1966 til Mariager kommune.

Mariager—Viborg 5. oktober 1952
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M 1-2: Bygget 1927 afEVA (Eisenbahn Verkehrs-
mittel A/G, Berlin) med Maybach motor pa 150
hk. Brandstoffet indblestes ved trykluft, der
ogsa anvendtes til start, hvilket gav vognen en
ganske anseelig styrke i igangsatningsejeblik-
ket. Et godt system, men kompressorydelsen
satte gransen for med hvor kort tidsinterval,
det kunne gentages.

HFHJ og SB fik hver en Maybach-vogn, om-
trent som MFVJs. Disse vogne havde visse
skavanker, men var vel pd hojde med den tids
motormateriel; nok havde de en del sygedage,
men gjorde dog ret god fyldest pa alle 3 baner.

M 2brendte den 1/1 1932. Resterne af den
hensattes. I 1947 blev M 1 samt M 2s bogier
solgt til HFHJ. Maybach-motorerne hos bade
HFHJ og MFVJ var nu udslidte og efter indsat-

km b it o8 8 60 50
{:{: An. | AL t:.;: An. AR t\‘\\.;: An. | Af. | hfg An, E Af. tc,:g An. ‘ Af, I[ t()::g An. | AF t::g
0 Mariager (Mr) ........ 130 a3 | - 1550 — | 1819 — | 1819 — | 2050 — 12000
3.4 | Fjelsted (Fj) ........ T] x X A X X X X X X X b x
80 | True (Tt)... .. Y SR e [5+1 1542 1830 | 1831 1830 | 1881 2101 | 2102 2101 | 2102
9,3 | Brolos (Bu)..... ... T| «x x| X X x X X X x X X X
11,5 | V. Torslev (To). ... & | 1418 1404 1545 1549 1847 | 1838 1887 | 1838 2108 | 2109 2108 {2]09
140 | Glenstrup (GI).. ... T| x X X | X | X X X X x |, x X X
16,6 | Handest (Ha) .. .. & |[1422 428 1507 1558 | 1846 | 1847 1846 | 1847 2117 | 2118 2117 (2118
197 | Faarup (Fp). ...... (1427|1608 |55 (1602 1608 75 1851 1935 | 57 [1851 1910 | 77 | 222 | — 2122 2131 | 79
23,5 | Rejstrupgaard (Re) .. T | «x x X x X X X X — | — X X
24,5 | Senderbzk (So) .... 4 [1615 | 1616 1615 | 1616 1942 | 1948 1916 | 1917 — | — 2188 2189
27,1 | Lesten (La)..... Tx<S} ¥ X X I x X X X X — | — X x
28,4 | Hejgaard (Heo). o i X x | x X X x X — | = X X
298 | Hammershoj (Hm).. A [ 1625 | 1626 1625 | 1626 1952 | 1958 1925 | 1926 - - 2148 | 2149
35,1 | Kvorning (Kv)...T><S | x b X X X % X X — | — 4 X
547 | Mollerup (Mo) .. TS| x X X X X X X X — | = X X
36,6 { Hulbak (Hu):...... T| «x X X X X X X X — | — X X
384 | Orum (Dr)......... A& | 1640 | 1641 1640 | 1641 2007 | 2008 1938 | 1989 — | — 2203 | 2204
40,0 | Velds (Ve) ......... T x X X X b3 X X X — | — X X
43,1 | Viskum (Vm)....T>§| x X XN | ox X X X X — | = X X
45,0 | Vejrumbro (Vj)..... A | 1651|1652 1651 | 1652 2018 | 2019 1948 | 1949 — | — 2214 | 2215
45,6 | Lovskalvejen (Lo) ...T | x | x | x| ox x | x x| x S [ x | x
47,6 | Hauggaard (Hg) . T><S| x X | X X X X X X — | == X X
49,7 | Tapdrup (Ta).... T>xS| «x X X x x X X X — | — X X
52,9 | Bruunshaab (Bh).TxS| «x X X X X X X X — | — X X
54,2 | Segaarde (Seg)...... T x X ol X X X x X — | = X X
58,4 | Viborg (Vg) ......... 1718 — 1718 | — 2040 | — (592010 — |79 — | — 2286 | — [ B1
Toget er: Motortog Motortog Motortog Motortog Motortog Motortog
ﬁlﬁﬁ?)lkarelﬁﬁtighed 70 70 70 1 70 i1 70 B 7—0“‘_“-
Lober Hverdage hgﬁ;;d?lge Hverdage hiﬁ?;;d(;ge N ___I:I_‘_'Tég?____ _hiﬁ?;d(;gt_
Se anmarkning
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telsen af skinnebusser havde man pa MFVJ ikke
interesse i at forny M 1s motor.

Pa HFHJ foretog man nu en sterre ombyg-
ning. Man kobte en 180 hk Frichs motor, mon-
terede den pa M 5s motorbogie og indsatte den-
ne i M 1 (dens vognkasse var nemlig laengere
end M 5s), den blev nukaldt M 7. M 5s vogn-
kasse beholdt sin lgbehjulsbogie og i stedet for
motorbogien fik den nu M 2s motorbogie og blev
til personvogn C 5 ~og man havde nu et to-vogns
tog af ensartet udseende. Men man havde glemt
at tage misteltenen i ed: den gamle transmis-
sion havde man af sparsommelighedshensyn
bibeholdt, den var til dels slidt og dertil for
svag til den ny motor!

Ogsa pa HFHJ gik man mere og mere over
til skinnebustog, ogi 1950erne udskiftedes M 7s

Viborg — Mariager 5. oktober 1952

motorbogie med legbehjulsbogien fra M 1 (den
havde stdet som reserve hos HFHJ), nu blev
M 7 til C 7 og samtidig fik badde C 5 og C 7 en
ansigtsleftning af det indre og senere endnu
fik begge vogne bogier fra udrangerede DSB
ML-vogne.

Vognene hensattes sidst i 1960erne og
blev udrangeret i 1972.

Al denne ombytning og ombygning har jeg
for flere ar siden pillet ud af arsberetningerne,
ikke sddan at forstd, at det var direkte navnt;
man métte lese mellem linierne og slutte sig
til resten. Derfor har jeg holdt mine hypoteser
for mig selv - men da jeg nu forleden fik det
bekreftet af min gode ven Alkj®r synes jeg ikke
at der er grund til at fortie det langere - selv
om det jo er MFVJ og ikke HFHJ vi egentlig

ki 10 o 3 34 55
\h: An. AR “;‘g An.  Af n'f,,- An. : AR |!§g An. | Af ::g An.  Af, tgg An. AL t;g
!
0 | Viborg (Vg). / ...... - = — 7% - [1148 , — 1310 [ — 14
4,2 | Segaarde (Sog)/..... T| — - X X X x| r S S | X x |
5.5 | Bruunshaab (Bh) T><S§ — X X X X - S |8 X X
87 | Tapdrup (Ta) ... T>:S| — — X X X X S | s x x
10,8 | Hauggaard (Hg) . T><S N X X x| S S X X
128 | Lovskalvejen (Lo) ... T | — — x ! X X S S X X
154 | Vejrumbro (V)) ... & —' . — 84 815 1204 | 1205 | 840 1384 | 1347 | 54 | 1505 | 1506
15,3 § Viskum (Vm)....T:;-S| - — | x | x X x | S S X x
184 | Velds (Ve) ......... 2 ‘ x| x x | x| s | s x | x
20,0 | Grum (Or)......... al — — 826 | 827 1216 [ 1217 | 1404 | 1412 1519 | 1520
21,8 | Hulbzek (Hu)....... T| — | - ' X b's X X S S X X
25,7 | Mollerup (Mo)...Tx<S| - | — x b X X S S X X
255 | Kvorning (Kv).. T>=S| — ' s | X x x | ox S S X X
28,6 | Hammershej (Hm) . A | — | - | 841 | 842 1281 1232 1430 | 1440 1534 | 1585
30,0 | Hejgaard (He)...... T — | — X x % | & S S X X
31,5 | Laesten (L2) ..... TxS| — | — | X x X ! x S S X X
339 | Senderbxzk (Se) ....A| — | — | 851 | 82 1241 1242 1453 | 14568 1545 | 1546
349 | Rejstrupgaard (Re) .. T| — | — | b X X | x S S X X
38,7 | Faarup (Fp)........ - i 649 | 48 | 900 | 922 | 52 250 | (302 | 54 1504 | 1525 1555 | 1608 | 06
41,8 | Handest (Ha) ...... A 68 654 926 | 927 840 1306 1307 1580 | 1532 I612 | 1618
44,4 | Glenstrup (Gl)... ..T| «x X X X X | o= . S S X X |
46,9 | V. Terslev (Te) .... 4 | 701 | 702 934 | 935 1514 ' 1315 .I 1541 | 1548 1620 | 1621 |
49,1 | Broles (Be)....... LT x X x x x | x | S S x | x-!
504 | True (Tr)..cooonnnn A 707 708 041 | 042 1321 1322 i 1548 | 1550 1627 I 1628 i
53,0 | Fjeldsted (Fj)....... T| x X X X X X ! S | S x | x |
58,4 | Mariager (Mr)........ 719 | — 958 | — 1388 | — |56 1605 | — 1639 —
Toget er: _Motor@i Motortog Motortog Persg{;r:]f::g;nde Motortoy
{:‘lr;;:?:nnlanlkarchasnghed 70 70 70 40 70
Laber Hverdage Daglig Daglig Hverdage Hverdage
Se anmarkning 1
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skulle tale om. Hos HFHJ blev ‘motorbogien til
rangertraktor T 3, den fik senere en 150 hk Ley~-
land motor.

Alkjeer oplyser ievrigt, at dele af bund-
rammen fra MFVJ M 2 efter krigen blev benyt-
tet ved bygningen af HPs personvogn CL 30, det
var i 1948.

I 1930/31 anskaffede MFVJ 2 motorkere-
tojer : En 2-akslet benzinelektrisk vogn, M 3, og
et diesel elektrisk loko M 4. Det var meningen
hermed at nedbringe dampkerslen til et mini-
mum: persontogene kravede 2 motorvogne, M
1-2-3 hvoraf en var i reserve, og M 4 skulle
kore godstogene. Men det kom jo til at ga helt

Viborg—-Mariager 5. oktober 1952
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anderledes, idet M 2 som nazvnt brandte den

1. januar 1932 - og det samme skete med M 3
den 23. marts 1932!

M 3: En lille 2-akslet vogn, bygget af Scandia.
Vognens udseende var som SFJ CM 86 (= DSB
FDP 4812) med lukkede endegavle uden ende-
dere, tilspidsede (som p& DSB CM), 2 ferer-
rum, rejsegodsrum i motorenden, 40 sidde-
pladser samt toilet. Der var to benzinmotorer
anbragt side om side i motorkassen, de trak
hver sin generator, som var ophzngt inden for
vognrammen forskudt for hinandeni la&engderet-
ningen. Banemotoren trak pa bagakslen.

-
km (5]

[N a7 T iy
2. noo AL |y An. AR [ 5] An Af tog| Ane i AR ‘ tog| A AL 1S
0 Vibarg (VE)a: vom vun voavias — I 1435 .l — 174 — 1745 — 2020 78| — 2050 o8
4,2 | Segaarde (Sog). ... ...... T x | x| X X X ; % X X X | X
5,5 | Bruunshaab (Bh)...... TS X | ox i X X X X X x| x | x|
87 | Tapdrup(Ta)......... T>«8 x x| X x| X X | X X | X X
10,8 | Hauggaard (Hg) ... .. TS| x | x | X X x X | X % X X
12,8 | Lovskalvejen (Le) ........ T x X b X X X X X | X X
134 | Vejrumbro (Vj).......... & | 151411515 1805 | 1806 1805 | 1806 2039 | 2040 2109 {2110
153 | Viskum (Vm)......... T8 X | % b X X X L x X X X
18,4 | Velds (Ve) .............. T x X X X X x X X x X
200 | Orum (Br).............. A |1526 1527 1818 | 1819 1818 | 1819 20561 | 2052 2121 | 2122
21,8 | Hulbzk (Hu)..... Al T x X X X X X X X x X
23,7 | Mollerup (Mo).........TxS X X X X X X X X X X
253 | Kvorning (Kv)........ T=S | x X X X X X X X X X
28,6 | Hammershej (Hm) . ..., .. A 154 | 1542 1833 [ 1834 1838 | 1834 2106 [ 2107 2136 2137
30,0 | Hejgaard (He)........... T X X X X X X b’ X X X
313 | Lesten(Le) .:........ T><S X X X X x X X X X X
339 | Senderbzk (Se) ......... A 1551|1552 1843 | 1844 1843 | 1844 2116 | 2117 2146 | 2147
34,9 | Rejstrupgaard (Re)........ T x X b X x X b3 X % X
38,7 | Faarup (Fp)............. 1600 | 1608 | 76 | 1852 | 1910 | 75| 1852 | 1935 | 58 [2]25 (2181 | 80 2155 | 2157
41,8 | Handest(Ha)............ A |1612 | 1618 1914 1915 1939 | 1940 2185 | 2136 2201 (2202
444 | Glenstrup (Gl)........... T X X X X X x X X X X
46,9 | V. Terslev(Te).......... A 1620 | 1621 1922 | 1923 1947 | 1948 2143 | 2144 2209 | 2210
49,1 | Broles (Be).............. T X X X X X X X X X X
504 | True(Tr) ............... A [1627 | 1628 1929|1980 1954 | 1955 2150 | 2151 2216 2217 |
53,0 | Fjelsted (Fj) ............. T| x | x X | x x | x X | X x | ox |
58,4 | Mariager (Mr)............. 1639 | — 1941 | — 2006 | — | 2202 — 2298 | —
— . | | |
Toget er: Motortog Motortog Motortog Motortog Motortog
lf:dna:h?:ﬂ;lkarehashghcd . 70 70 0 -0 -0
Leber hfﬁ;:d‘:;g;e hse?l?;c‘l)ag ge Hverdage hi?l[i‘;x?.f ge Hverdage
Se anmarkning o
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Man har set opgerelse af hk til 2 x 100 -
men det lyder urimeligt, at sa lille en vogn
skulle have haft 200 hk til radighed - det er nok
mere sandsynligt, at der tilsammen var 100 hk.

M 4:1 1931 leverede Scandia/Frichs et diesel-
elektrisk loko -bygget af Scandia med trzvogn-
kasse og forsynet med Frichs motor. Det var
meningen at M 4 fortrinsvis skulle anvendes i
gods~ og blandede tog. Under krigen kerte M 4
med en koksgasgenerator, hvad der naturligvis
nedsatte ydeevnen en del.

Da MFVJ .lukkede i 1966 blev M 4 afhen-
det til RHJ som DL 42, her blev den udrangeret
i 1968 efter at have varet ude for et alvorligt
motorhavari. M 4 havde et mindre bagagerum.

Viborg—Mariager

M 3:1 1935 anskaffedes en ny M 3 (hvorfor
kaldte man den dog ikke M 6, nummerrakken
er jo uendelig, pastds det), leveret af Frichs
med byggenummer 229. M 3 betegnes af banen
som en lokovogn, idet vognen var forsynet med
en passagerafdeling med plads til 20 rejsende
samt et rejsegodsrum. Det var tanken at den
skulle anvendes i lette godstog-eller i person-
tog, hvor man sd medforte en personvogn. Da
banen lukkede var der tale om, at DJK skulle
overtage den, idet den ganske givet var et ku-
riosum, men det blev ikke til noget. Den keb-
tes 1 1968 af et ophugningsfirma, der brugte
den til opbrydning af sporet.mellem Farup og
Viborg, og derefter pa HOJ til samme job.

5. oktober 1952 Faarup—Randers

km 51 ki 154 156
fra - e fra = R e
Ve, A BE L Fp An. AL ql o An | AL
. I 0 |[Faarup (Fp)............... 1153 1208 1427 | 1487
V 4 | L — 12305 ' B0 . i
2.’ S;b;}:rgd:\(gc)a ) 1« bx ! 4,4 I\f)vsted T {(Kot) 5 viw i o ~ 1208 - | 1443 |
5‘5 Brgunshaab (gBl;j l“S X 1 % 6'? Bjesregrav (Budics i, voi o 1210121211 11445172 1446
37 | Tapdrup (Ta) 0 | x 14,7 |Randers (Rd) ............. 1200 — | |1466] — |
10:8 Hauggaard (Hg) . T><S | «x x | Topstian o Motortog Motortog
12,8 | Lovskalvejen (Lo) ... T| x | x | Maksimalkorchastighed 70 0
134 | Vejrumbro (Vi).. .. A | 252t |2322 o e
153" | Viskum (Vm). .. TS| «x X _L_‘a’_b“' Hverdage Hverdage
18,4 | Velds (Ve) ......... T X X Se anmarkning 1 2
20.0 | Grum (Bo).; sy o ﬂ el Anm. I, Tog I54 bestaar af materiellot fra tog 54
21,8 Hulbzk (H[.l) """" T X x .l.nm. 2: Tog 156 bestaar af materiellet fra to: 56.
23,7 | Mollerup (Moj... TS| x X
253 | Kvorning (Kv)...T><S| x X
28,6 | Hammershej (Hm) . A | 2346 | 2347
300 | Hejgasrd (Ha)...... T x | x Randers—Faarup
31,53 | Laesten (L&) ..... TS| % X
339 | Senderbzk (Se) ....A | 2356 2357 i 0 155
349 | Rejstrupgaard (Re)... T | x X Rd. &, ‘ AL iT:g an | ar |
38,7 | Faarup (Fp)........ 005 | 010 ; | 4
41,8 | Handest (Ha)....... Al o1 015 0 |Randers (Rd) ............. | - ‘ 122 | — | 1588
444 | Glenstrup (Gl)...... T x | x 8,1 | Bjerregrav (Bv)............ 122122 1547|1547k
469 | V. Terslev (To)..... A | 02 02 10,3 [Kovsted T (Kot) .......... — 1248 | — | 1560
49,1 | Broles (Bo)......... T| x | x 14,7 |Faarup (Fp)............... 1250 1302 1565 1608
50,4 | True (Tr) .......... A | 029 030 Toget er: Motortog Motortog
53,0 | Fjelsted (Fj)......... g i X X Ma!{g;imalkmehasﬁghed T 20 e
58,4 | Mariager (Mr) ........ 041 | — km/timen L y 70
Leber Hverdage Hverdage
Toget er: Motortog B -
Maksimalkerehastighed 70 Se anmarkning J 4
km/timen Anm. 3. Top 153's materiel viderefares til Marlager tog 53.
Leber hgﬁ::d‘:ic Anm. 4, Tog 155's materiel viderafares til Mariager tog 55.
Se anmarkning
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71. Marlager-Firup-Viborg (privat) o7 september 1964

HVERDAGE §ON- 0G HLDG.
Kun 2. k. PS0] P48 | P53 | P54| P56| P58 P60| P62 P72 P74| P76| P78] P8O |
Enk | Mariager S8, ....0.0000n00 W] oot 6.40 8.45 1215 14'10 wena} 1829 snen 9.55 12.23] 16.07| 18.29] 20.45 3
— | Fjelsted ........ - X x X wans] X IDI Eaad x X X x X
1.25 | True ..ieiisennnnnsas veee| 651 8.57 | 12.25 14.30 veea| 1841 m.:l 10.07 12.35| 16.19) 18.41 2057 ...
— | Brodios....o.viieiininaniins x X X M |eeas] X X X X x x i
1.75 | Vester-Torslev ... 3 6.57 9,03 aess| 18,47 20.3? 10.13 12.41| 16.25| 18.47| 21.03 .
— | Glenstrup &2 . - » x K | aess x x x x x
2,50 | Handest £=... care| 703 9.10 44| ,,..| 18,54 2043 ... 10.20 12.48] 1632 18.54] 21.10
3.00 | Firup 54 , 7.08 9.15 49| ....| 19.59( 2048} .... 10.25 12.53] 16.37] 18.59] 21.15]
- Alborg 54 .............. van .42 20.04\b22.12 11.55 14.45) 18.18| 20.16] 23.05 -
- Randers 54.......... wene| 728 19.23|b21.19| 12.08 13,200 ....| 19.23] 21.31
- Kabenh. H. o, Kalundb. Man wsse| wans 2008 ....| ....|<358
- Ksbenh, H. o. Fredericia 54 .. an| ,...| L12.50 vees| 7.23 2158, ....| ....|d625
- Kebenh, H. o, Fredericia 54 ... af | 20. s L13.10) ... 0.15 Wees 830| f0.30| .... s
- Kebenh. H. o. Kalundb. W= 54 af |[f22.15| ... 9.55 ... £0.35 vo..| a8l ess| ...
= Randers 54.......000.000.00 f | 545] ° ... 19.04) ... 10.10 11.20| 16.35| 18.50| 21.25
—_ Alborg 54 ....... R e af | Sausi Ve 17.38) .... 8.05 10.44| 14.29| 17.50| 2021
- | FRPMD saesseenioiioiionssns ML A0 Lioe 19200 ....| .... 10.30 12.54| 16.53] 19.15) 21.43
— | Rejstrupgdrd .........0000.. B X e x L 3 T x x X x x X
3.75 | Sonderbek S8 ....ciinnannnn 6.18] .... 9.39 1457 ... 19.27) ....| .... 827 10.37 13.01| 17.00] 19.22 l1,50r
375 | Laesten ..o ivvnciiinnaas x P x X feeeef| X cema]| sern ® * X x x x
— | Hejoard ......... A . X X X |aaas]l X | eans| eene X X X X X x
4.00 | Hammershej &, .... 6. vene 9.50 15.07[16.55) 19.36] »....| -.-- 8.36 10.46 13.10] 17.09] 19.31] 2159
450 | Kvorning 8. cevaesnnaanns . x e x x & * aimal WiEas * x X * x * it
475 | Mollerup 5B eeesaveracccas x Sies b4 ® | % X X x X % X x .
— | Hulbak ....cvivvsvvnsnarans X S X x x X X X X x X X
5.00 | Orum S5 veveransanannas & 643 ... 10.06 15.21{17.09] 1950 ....| .... 8.50 11.00 13.24] 17.23), 19.45] 2213 o
- I ¥elds cveraivinrirsicnasnnne ® cene X x x X e x ® x x x x
5.50 | Viskum ..i..iiiiiiiinnaanes X X X X * vens) sees X X » x X
550 | Vejrumbro £ ........ 654 ... 10.18 15.31{17.20| 2001} ....| .... 9.01 1.1 13.35| 17.34] 19.56] 22.24 reee
= | Levskalvejen ......... x p— x ® »® x anmall BEEE 4 b4 * » x %
575 | Hauggird ............ x P x x X X wans| wars * x X x x x i
575 | Tapdrup 8™ ®........ e x e * x ® x PR *® x x » x x
6.00 | Bruunshib &8, ........ x o eis ® x x ® A R >4 * x x ® x
— | Segirde ............... X x x x * X ® X x x x x
6.00 | Viborg 34 74 86 === 715 10.40 13.45| 15.50{17.37| 2020 ....| .... 9.20 11.30 13.54] 17.53] 20.5| 22.43
a Dag for 5.- og hldg. undc. 24/12 og 31/12 21.15. d  Mar eft. 25/12, 26/12, 1/1, 15/4, 16/4, 18/4, 145 og f S.- og hidg. 21.05.
b lkke 24/12. 27/5 1.23. g Kun nat eft. 14/4, 18/4 og 13/5.
€ Kun nat eft. 5o samt nat eft. 19/4. e Kun nat eft. Se samt nat eft. 23/12 og 19/4. h Ikke nat efc. Le og ikke nat eft. 24/12, 31/12
og 26/3.

71. Viborg-Firup-Mariager (privat)

| HVERDAGE | $BN- 0G HLDG.

km| Takse | Kun 2. kiasse P49 P51 P51 | P53 | PS5 | P57| P59 | P61 I P& | P71| PT3I |P75| P77 | P79 | PBY
0 | Enk | Dobb|Yiborg 8 &=B............. af]....] ... 745 11.33] 14.20/16.08] 17.50| 20.40 9.30] 11.53] 14.20] 17.58| 20.40| 23.10
- = — |Segirde ......... ... - x X X X X * x x x * x x
6 | 1.00 | 1.50 |Bruunshib £ . X v X X x b X X X X X x X

9| 1.25 | 1.75 |Tapdrups=. ... ] e x X X | x x x b X x x X x
11 | 1.25 | 2.00 |Hauggird. .... I T X N X % x x x X X x X x X
—_ —_— — |Lovskalvejen. ....... P LT | x s X ® b x x rae x x X X x »®
14 | 1.75 | 2.50 [Vejrumbro &5 . .cucvnieansn 8.03 11,53 14.40|16.26| 18.10| 20.57 e 9.47| 12.10| 14.40| 18.15| 20.57| 23.27
16 | 2.25 | 3.25 |Viskum ...c.ovccinsnannasnas ® X X X X X ® X x X X X
= — |Velds ...... y X Fisis * x x X X X X X x X X
20 | 2,50 | 3.75 |Orum &= P Ty 8.14 veee | 12.06) 14.52/16.37| 18.22] 21.0/ 9.57| 12.21| 14.52| 1B.26| 21.08| 23.38
- -_ — |Hulb=k . ware) wees X s * x X x x esar x x x x x x
24 | 3. 4.50 |Mollerup & .. i el s X x x X x x X X x x X x
26| 3,25 | 5.00 |Kvorninog 573 s vavel wrmn ® e X X x x b ares x x x X x X
29 | 3.75 | 5.50 |Hammershoj ﬂ 8.28 wees | 12.22] 15,07|16,50] 18.37| 21.22) 10.10| 12.35| 15.07| 18.40| 21.22| 23.52
-] - — |Hejgird 7 a sy x X X | m— X X x X x X X x
32 425 | 625 |Lasten &8 . e I x S X X |....] % X e x x x X X x
34 | 4.50 | 6.50 |Senderbak &E? 5555 8.37 wees | 12.33] 1547) ..., 18.47| 21.32 " 10.18] 12.45| 1517 1850 21.32| 0.02
- — — [Rejstrupgird .. Cpva| e x wain » L T ® voe X * x x x x
39 475 | 7.00 |[FArup 54 .................&8¢] ) ...l B8.45 weee | 12,441 1525 .. .| 18.55] 21.40) 10.25| 12.53] 15.25| 18.58] 21.40| 0.0
- - - Alborg S4.eiuvaeainaiiaiin an] cie| ies 242 15.50] 19.14| ....| 20.04| 23.20 11.55| 14.45| 18.18| 20.16

- - - Ronders 54 ............... &¢8) . ... 9.39 . 13.20] 1547 ....| 19.23| a0.35 12.08) 13.20| 16.21| 19.23

- - - Kebenh. H o. Kalundb. _:'54 an| ... 18.00 . | 2005 d103| ....| .... voe.| 20,05| e1.03| f3.58

- - - Kebenh. H. o, Fredericia 54. , . III R 16.54 Le.. |e21,551L23.32f .| 7.23 ve..| 21.55|L2332| hé.25

- - - Kebenh. H. o. Fredericia 54. .. ov.| 2035 i 015 ce..) 830],,,.|L12.90 E 015 ....| Ls00| 10.30

- - - Kebenh. H. 0. Kalundb. i 54 af e |n22.15 vee. | 035 L...| 818/ .. .. 9.55 i k035 ... 9.55

-] = - Ronders 54 . .............. eend| 545 836 | 11.20| 15.52| ,...| 19.04 10.10, 11.20 18.50

—| — — Alborg 54 . i e 8.05 | 11.45) 14.29( ...} 17.38 8.05| 1145 .. 17.50

- - — | Farup ...... & wsie| T 929 | 13.12] 16.14] ....| 19.20 . 10.30| 13.06| 15.26] 19.15
42 [ 5.00 | 7.50 | Handest 7%, ... vees| 720 934 | 13.47] 1649 ....| 19.24 8.24 | 10.34] 13.10) 15.30| 19.19

- - = | Glenstrup 7. et x sare * b L TS x b X ¥ x x

47 | 5.50 | B.25 | Vester-Torslev . ... 728 9.42 | 13.25} 16.27] ....| 19.32 B8.32 | 10.42| 13.18| 15.38) 19.27

- = — | Bradlos. x » * 2 (e X ® * x * x
5 | 5.75 | B.50 | True. cave| 735 9.49 | 13.33] 16.34] ... .| 19.39 8.39 | 10.49 13.25) 15.45 19.34

- - _ Flels:ed x * x T . x ® x x X x * ¥
59 | 6.0C | 9.00 Maruager """B ............. an{ ....| 7.46 i 10.00 | 13.43] 16.45| ....| 19.50| 22 8.50 | 11.00] 13.36) 1556 19.45 2215 052
a Kun nac efe. Fr. d Ikke nat eft. Le og ikke nat aft. 24/12, 31/12 og 26/5. g Kun nat eft. Sp samt nat efe. 23/12 og 194,
b lkke 24/12. e lkke nat eft. 25/12, 26/12, 15/4 og 18/4. h Nac eft. 25/12, 26/12, 1/1, 15/4, 16/4, 184, 14,5
¢ Dag for 5- og hidg. undr, 24/12 og 31/12 21.15, f Kun nat eft. Se samt nat eft. 19/4. og 27/5 1.23.
k Kun nat eft. 14/4, 18/4 og 13/5.
n S.- og hidg. 21.05

M 5: Blev i 1962 indkebt fra Horsens. Et die-
selloko HV DL 101, bogielokotype, bygget af
Frichs til flere privatbaner (@SJS 2 stk., Hor-
sens 3, RHJ 1). Da banen lukkede blev maski-
nen afhaendet til Stalvalseverket i Frederiks-
verk - udrangeret ?7?

Foto side 77: fra venstre overst til hgjre ne-
derst: MFVJ, traktor i Mariager (21/8-64),
ukrudtssprojtevogn i remisen i Mariager (18/7
-61), SP 11 i Mariager (21/8-64), PD 309iMa-
riager (21/8-64), Q 105 i Mariager (21/8-64)
og sneplov 1 i Mariager (21/8-64).
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BEM. Kerslen ophorer den 31. marts 1966, 71, Mariager-Farup og omvendt (privat) Vinter 1965
HVERDAGE SON- OG HLDG.
P Takst E D |P56 P58 P?DIP?ZI IP‘MlP?&
Enk. |Dobb.| 2 2 2 [

= =] =] Mar-azeraﬁ 1535 ....[ ....| 1830/ 20.20] .... sso % 1830 1045 4
= == — | Flelsted , . -+ (O] (L % .

8| 1.25 | 200 | True. ; 1536 ....| ....| 18.41] 20.31 901 12 | I CuRo 1841 20.55 e
— | Bradlos ..., . ® . ® |

12 | 1.75 | 2.50 | Vester-Tarslev . b 15.42 ..| 18.47) 2037 90'.-' 1245 13.4?' 21.02
- — | = | Glenstrup &= - ] e . sl gl % % | X | 1 (N X ;. o e
17 | 2,50 | 3.75 | Handest &8 ...uveinnninnenss 9.13}.... 1123 ....| 1548 ....| ....| 18532043 ... || 913 1251| .... .| 1853 21.08| ....
20 | 300 | 450 | FArup 54..o.ooernnns creeiieng @n 948 ... | 1128 ....[1553] ....| ....| 1858/ 2048 ....|| 9181256/ ....|....| 1858] 2133,
— | = = Aiborg 54 . Frvevesrsenice OB TI.8570 12260 7 | L...| 2004002202 L. |(T1.55( 14450 7L 20.96) 23057
— | —=| = Ronderss4 ... .o O I T N 7 T R | 19.23)a21.19| .|| 9.0 1318 ....| ... 19.28| 2129] ...
S _| Kebenh, H. o. Kalundb. = 54, Zdan- 1800 ....| 2005 ... ... | B ,\rs.ss c...|| 1800 2005 ....|....| ....| c3.58].

— | — | — | Kebenh. H.o. Fredericic 54.... .. an| 16.54] .. .. | ... |L23.32 vl v eraal VU vesel U ...| d6.25

- . = | Kebenh. H. o. Fredericia 54 ..... af 0‘1'5| veee| wend| ee..| LBOO|  ,...iL13.10 " 0.15 L8.00| ....| 10.30| ....|...
- | —| Kabenh. H, o. Kalundb. .._2&54:! .35 ....0 ... P11 AR ) I ot IO | NN I b S~ RN BN
- ‘ — | RandersS4,......... af ... 11200 . 14200 ,...| 19.04| ....|a2035 ....|| &38 ....| 13.17|....| 18.50| ....|21.35
= — | Aborg 54 ... I vl oo | 1429) L | 17.38) ... |a19.45) ....|| ao08 ....

I | P59 P71

— 2 2 2
= —| = [ FRIUD ..o viiiiieiianaineinnns P 21.05) ....|| 926 .... | .

8 075 1.25 | Handest &= ... ; 21100 ....|| 930 1945 ....|22.00
- —| — | Glenstrup % . % K| aads % | %' el %
8| 1.75 | 2.50 | Vester-Terslev ,.,. ; 2146, ... 935 .... 1921 ,...|22.06
- - — | Bredles . % i x| 1 | et %
12 | 225 | 335 | 25 | True. 211.22 9.40 | 19.27) ....|[2212
- - Fielsted . " x x| | vere] X
20 | 3.00 4.50 | Mariager £ - 233 ...l 950} . |22.23

Ikke 24f12.

Ikke nat eft. 24/12.

Kun nat eft, So.

Nat eft. 25{12 og 1/1 7.22.

Kun nat eft. Se samt nat eft. 2312,
Kun nat eft. 23/12.

=0 00 To

Foto herunder: True, set fra sydvest (21/8-64). P4 side 79 overst: Vejrumbro,
(13/8-65) og nederst Fjeldsted fra sydest (21/8-64).
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Sidste tog er ankommet til FArup den 29. maj
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SKINNEBUSMATERIEL

11947 anskaffedes SM 10-11 og SP 11, i 1952
SM 12 og SP 12. Med skinnebusdriften blev det
muligt at fremskynde togenes hastighed, og den
brogede flok af det ovrige motormateriel sas
nu kun i nedstilfeelde samt i gods- og blandede
tog. Ved banens lukning gik SM 11 til AHB som
SM 16, SM 12 til HHJ som SM 2 (var forst ud-
lejet), SP 12 til FFJ som SP 14. Ukendt skabne
(for forfatteren) for SM 10 og SP 11.

OVRIGT MATERIEL:

Personvogne: Ved abningen var der anskaffet 6
personvogne og i 1930/31 indkebtes vyderligere
2 vogne fra TKVJ.

A 1-3 havde 5 kupeer med 40 pladser, tara
15.700 kg og rullelejer. '
A 4-6 havde 2 kupeer med 56 pladser, tara
15.800 kg og rullelejer.

B 11 havde 2 II kl. og 3 III kl. kupeer med hen-
holdsvis 16 og 24 pladser, tara 14.000 kg og
kom fra TKVJ.

C 16 havde 2 kupeer med 56 pladser, tara
13.400 kg og kom fra TKVJ.

A 1-3 og B 11 var sidegangsvogne, A 4-6 og C
16 var midtgangsvogne.

Alle havde akselafstand 7220 mm og langde over
puffere 12.990 mm. Alle havde vacuumbremse
og skruebremse samt nedbremse, A-vognene
tillige trykluftbremse. Elektrisk lys, A 1 og 4
havde desuden dynamo. Varme: A-vogne egen-
varme, B og C: dampvarme fra loko. Alle hav-
de toilet.

1 1932 blev litreringen for B 11 endret til
B 10 og C 16 kom til at hedde C 15. I 1948 blev
A 6 solgt til ETJ, i 1956 blev A 1 og C 15 solgt
til VLTJ og A 2-3 og B 10 udrangeret og i 1958
blev A 4 udrangeret.

Post-og rejsegodsvogne:
D 1-2, anskaffet i 1927. Tara 11.300 kg, aksel-
afstand 6000 mm, l.o.p. 11.180 mm. Rullele-
jer, vacuum-, trykluft- og skruebremse, elek-
trisk belysning, dampvarme.

D 1 udrangeret i 1957, D 2 solgt til ETJ i
1957 - muligvis lidt for.

Godsvogne :

Anskaffelse:

1927: Lukket gods 115, 120, 125, 130 og 135.
Lukket gods- og kreatur Q 101-104, 106-109,
111-112 og 105 og 110.
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Abne gods, lavsidede PB 201-205 (1932: 1101~
1105).

Abne gods, hejsidede PD 305-314, 341-344 og
346-347.

Abne hojsidede K 240-241, 400-409 og 425-
430.

1932: Abne gods, hojsidede PE 1411, 1417, 1418
1425 og 1439.

I 1934 eendres 110-112til QHR med samme
numre. Er nu hvidmalede, paskrift: "Maa ikke
leesses med kreaturer". 110 er samtidig forsy-
net med vacuumledning og varmeledning. K 427
endres til PD 348 (ombygget?). K- og PD-vogne
med lasteevne 20.000 kg og bareevne 21.000
kg @ndres til hhv. 18.000 og 18.900 kg.

I 1940 solgtes 9 lukkede og 16 dbne vogne
til DSB, heraf kendes felgende: Q 108-110, 112
-115, 120, 125, 130 og 135.

I 1950erne blev vognene forsynet med
trykluftbremse eller -ledning.

Ved banens lukning erhvervede DJK PD
305 og samtidig fik Mariager 2 af Q-vognene,
medens de egvrige blev ophugget hos Legstrup i
Randers.

Jeg har en fortegnelse over vognmateri-
ellet pr. 1. januar 1958, givet mig af banen:
Den siger, at man da havde feolgende litra/nr.
i drift:

M3, M4, SM 10, SM 11, SM 12.
A4, SP 11 og SP 12.

Q 101-107 og 111.

PB 201 og 203-05.

PD 304-314 og 341-348.

K 401-404, 406-409, 426 og 430 samt
K 240 og 245.

Ja, det var nogle spredte trak fra MFVIJs
tid, tilbage er kun at neevne, at foruden det for-
omtalte "kommunale godstog" keres der vete-
rankersel pa banen, udfert af DJKs jyske afde-
ling - dog kun pa strekningen Handest-Maria-
ger. Til denne korsel anvendes forskellige pri-
vatbanekoretgojer :

Loko: HV 3, VLTJ 7, VLTJ 5.

Motor: APBM 1, FFT M 1210 og RHJ M 4.
Skinnebus: ETJ SM 1 og AHJ SM 14.

Dertil nogle personvogne, som jeg beklagelig-
vis ikke har rede pa.

A. Gregersen

En Sporplan

Denne plan - i et rum pa 3 x 4 m - er til-
teenkt de "privatbane-fans", som kan lide de
sma tog pa spinkle skinner.

Planen er lavet med lidt skelen til Grib-
skovbanen, denne deler sig som bekendt pa
midten og far derved 3 endestationer, som pa
planen er betegnet med A, D og E.

Stationen A, har i den ene ende stations-
bygning og i den anden ende remise, verksted
og pakhus. Over for stationen ligger der en fa-
brik, som teenkes at skulle sende sine produk-
ter med banen i lukkede godsvogne.

Station B er et trinbrat, og her kan man
velge sig et af de mange, som har veaeret om-
talt i serien "ogsa en banegard". Lige for dette
trinbraet er der et kort sidespor, hvor der ho-
vedsagelig skulle lasses tre til savveaerket ved
station D.

I skoven ligger sa stationen C. Her deler
banen sig til D og E og man kan bruge Kagerup
station som forbillede, selv om denne stations
remise og vandtarn ikke er vist pa planen, da
der ikke rigtig var plads hertil. Denne sta-
tions terran havde jegtenkt mig at skulle ligge
ca. 4-5 cm over A og Ds niveau.

Endestationen D er en mellemstor sta-
tionsby og detfor ogsd udstyret med en del
spor, samt en remise med plads til en enkelt
maskine. Pa den modsatte side af stationster-
raenet ligger der et sidespor til et savveerk.

Endestationen E, er lagt over i det ene
hjerne, og er kun udstyret med fa spor. Her er
ligesom pa D stationsbygning og pakhus nasten
ved siden af hinanden. Banens depot af sveller
og grus er her og der gar to korte sidespor
hertil.

Endelig er der for at give et indtryk af
forholdene, indtegnet et GDS-tog i samme ska-
la som sporplanen ievrigt.

GDS kerer med dobbelt-tog til Kagerup
hvor de deles til hhv. Gilleleje og Tisvildeleje,
det samme er tenkt at skulle ske i planen.

Allan Hansen
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INDUSTRIBANEMATERIEL

Jeg vil gerne benytte lejlighedentil at tak-
ke alle, der har henvendt sig til mig, for de
oplysninger, jeg har faet. Der var arbejdsmes-
sigt set meget stof, men ikke et eneste num-
mer. Indsamling af numre er for mig heller ik-
ke et mal i sig selv. Lokodata er kun en del -
omend en nyttigdel af industribanens historie.

Efter at have bearbejdet henvendelserne
kan jeg se, at det er relevant at oplyse et par
ting.

1) Der findes et lille heefte, der hedder Danish
Industrial Locomotives udgivet afD. Cole. Hen-
vend Dem til Deres jernbaneklubs salgsafdeling.
Med tilstrakkelig eftersporgsel er der maske
basis for et nyt (ajourfert) oplag.

2) Folgende storre industribaner kerer for-
mentlig endnu sommeren 1975. A betyder, at
banen kan studeres fra offentlig vej, og B be-
tyder det modsatte!

Vandbygningsvasnets baner i Agger, Thyborgn
og Ferring - A.

Pindstrup Mosebrug i St. Vildmose, tre omra-
der med spor - B.

Samme i L1. Vildmose ved Kongerslev - A.
Cementfabrikken Rerdal i fxlborg - delvis A.
Superfos i Nerresundby - A. Her er forment-
lig stadig damploko i reserve i remisen.

Gram Teglvaerk, tandhjulsbane - B.
Stalvalseveerket i Frederiksvark - absolut B.
Fakse Kalkveaerk - A.

Nymolle Skervefabrik i Hedehusene (Rock-
wool) - B.

Mogenstrup Stengrav ved Nastved - B.
Derudover kan der findes lige s& mange min-
dre spor og rester af samme spredt rundt om i
landet.

3) Jernbanebladet. Tidsskrift for Stats- og Pri-
vatbanepersonalet. Har siden sidst i 1950erne
regelmassigt bragt industribanestof. Bladet
skulle kunne skaffes fra Deres lokale bibliotek.
Signalposten og Togflgjten (Kolding Lokomotiv
Klubg blad) har ogsa fra tid til anden bragt in-
dustribanestof.

4) En industribanebog (om damploko) er pa
trapperne, men pa hvilket trin, den befinder sig,
ved jeg ikke.

5) Endelig har vi Industribaneklubben (IBK) -
oplysninger og indmeldelse: Nils Bloch, Gud-
runsvej 6, 4600 Koge.

A/S FRICHS, ARHUS.

Denne virksomhed turde vaere kendt blandt
jernbaneinteresserede. Dens produktion af
damploko og dieselloko er flere gange tidligere
omtalt i jernbanetidsskrifterne. Kun mangler
industribaneproduktionen.

Frichs kom tidligt ind pa industribanemar-
kedet, idet Frichs efterfolgere i 1886 leverede
20 tipvogne til Grindsted-Grene mergelbane,
bygget efter tegning af kaptajn Jensen ( Hedesel-
skabet) .

Det forste motorloko kom imidlertid forst
i 1939. Det havde typebetegnelsen 3100 C. @v-
rige data, se skemaet. Lokomotivet tilhorte en-
treprenegr, civilingenier C. A. Bechgaard, Ar-
hus. Det har bl.a. deltaget i deemningsarbejder
ved Thorsminde og broarbejde ved Ulfborg.
Sammen med spor og vogne blev det hensati en
lade ved Ulfborg efter broarbejdet. Det har vee-
ret ca. 1949. Forinden var det repareret og vel
indsmurt med senere salg for gje. [ 1946 var
det blevet hovedrepareret. I 1972 stod det sta-
dig i laden, men der havde dog vearet en kober
og se pa det, nemlig fengselsvasnet, der var
ude efter et loko til sin bane pa Kragskovhede.
En sagkyndig sa pa lokoet og i rapporten fik det
pene karakterer. Det var et kraftigt loko med
en sveert dimensioneret dieselmotor, der ville
kunne holde i mange ar. Der mé& have veret

o S

VBV, D 4 pa Nordre arbejdshavn,

Aqggertangen, 1965.
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andre og maske billigere tilbud, da fangsels-
vaesnet i stedet kebte et brugt Kastrup loko nr.
49/41. Bedes venligst tilfgjet KM-listen i nr.
5, 1974,

Efter dette sidespring ma vi tilbage til
Frichs. Under krigen byggede fabrikken ikke
motorloko. Formentlig har man haft nok at se
til med bygning af damploko. £dle dele til mo-
torer kunne sikkert heller ikke fremskaffes.
Nar gamle og nye fabrikker p& det tidspunkt
byggede motorloko pa livet les, var det for en
stor dels vedkommende af dele af lastbiler.
der pa grund af gummi- og benzinmangel alli-
gevel ikke kunne bruges. 1 krigens forste ar -
endnu inden damplokoproduktionen kom rigtigt
igang - byggede man sig et "syreloko". Jeg har
aldrig set det, men det skulle eksistere endnu.
Ogenavnet "syreloko" kommer af svovlsyre-
lugten fra akkumulatorerne, jvf. sporvejenes
"syrevogne'". Mens vi er ved det, kendes akku-
mulatorloko efterhdnden i et antal pa henved en
snes i Danmark. Et par kerer stadig. Bestanden
er af Signalpostens laesere endog forpget med 1
stk. akkumulatorioko. Pladsen tillader dog ikke
i gjeblikket at uddybe dette emne.
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Efter krigen begyndte motorlokoproduk-
tionen igen. Den ferste kunde, der meldte sig,
var staten i skikkelse af Vandbygningsvaesnet
(VBV), hvis bane pd Aggertangen netop stod
overfor ombygning fra 1435 til 785 mm spor-
vidde. Frichs konstruerede to robust udseende
og ikke ganske ucharmerende loko, som stadig
er i drift. De fik nye Mercedes-Maybach moto-
rer i 1968. De har i de senere Aar kort et par
udflugtstog for jernbaneinteresserede, og da
lokoene er ganske pladelese, har der varet frit
spil for fantasien, nar de skulle bestemmes.
De "rigtige" data - opgivet af Frichs og VBV -
ses i skemaet og i teksten.

11959 leverede Frichs tre loko til De dan-
ske Sukkerfabrikker (DDS). 655 blev Nakskov
22 og 657 Nakskov 23, medens 656 blev Saks-
kebing E 4. Formentlig har DDS selv leveret
skitser til lokoene, idet de ganske ligner loko
bygget af Kastrup Maskinfabrik og DDS selv.
Kun smating som antal vinduer og formen af
disse samt lygteferingen rebede identiteten. De
tre Frichsloko havde dog den store fabrikspla-
de.
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Da Sakskgbingbanerne indstillede driften
i 1966/67, kom E 4 til Nakskov, hvor det fik
nr. 25. Da Nakskovbanerne blev nedlagt kam-
pagnen aret efter, blev lokoene udrangeret og
efterhanden solgt til ophugning. Her forhastede
man sig ikke. De sidste roeloko er fgrst nu un-
der ophugning. IBK naede at sikre sig nr. 25.
Alt sandelig under forudsetning af, at klubben
kan klare terminerne! Er De interesseret i lo-
koets bevarelse, skulle De overveje at ofre et
belob pa formalet. IBKs adresse finder De i
indledningen.

En lille produktion, men alle loko, der
har forstaet at gore sig bemarket. Kun to er
til nu ude af billedet.

Frichs’ produktion af industribanemateriel

spor- hjul motor HK
vidde stil.

trans-
mission

byg- byg-
gear genr.

1937 304 600
1943 353 1435
1947 375 785
1947 376 785
1959 655 700
1959 656 700
1959 657 700

Frichs 27 mek.
? Ty5 %

(se 60 mek.
(tekst 60 mek.
Kamper 136 elek.
n 136 elek.
1" 136 elek.

HoUwwww

Nr. 304 ejes af entreprenor, nr. 353 af Frichs,
nr. 375-76 af VBV og nr. 655-657 af DDS. Ud-
rangeret er kun nr. 655 og 656, begge i 1968.

Det skulle ligne mig darligt at aflevere et
indlaeg uden at have noget at sperge om. Det
kommer da ogsa nu. En skriftlig kilde nevner,
at der korer over hundrede loko rundt af denne
type. Hvilken type navnes ikke, men med lidt
god vilje ma det blive omtalte 3100 C. Det naev-
nes ovenikebet at fabrikken aldrig har repara-
tioner pa disse loko. Statistisk set skulle jeg
have set ca. femti af dem, men det kan jeg ikke
klare - ej heller selv om jeg medregner alle
uidentificerede loko. Er nogen stedt pa andre
end de i listen nevnte Frichs-industribaneloko?
Er der overhovedet hundrede ledige numre i
Frichs’ fabrikationsliste?

Fotoet af nr. 23 er 18nt af Tom Lauritsen.
Lokolisten er lant af Peter Andersen. Tegningen
er opmalt af J.B. Dyrkilde.

Kan De hjzlpe mig er adressen stadig:

Bent Hansen
Rugmarken 30
Nr. Bjert
6000 Kolding.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCEANNON

Letbrugte USA-modeltog i skala N s&lges.
Bemerk, at flere af de nedennavnte modeller
er originale amerikanske og markedsfepres
kun dér.

1 damploko, fabrikat BACHMANN, type 4-8-4
Northern med 8-akslet olietender "New York
Central” - kr. 150,~

1 damploko, fabrikat MRC (Réwa) , type 2-8-4
Berkshire med 6-akslet tender, "Nickel Plate
Road" - kr. 265,-

1 damploko, fabrikat CON-COR, type 4-6-4
Hudson med 6-akslet tender, "Great Nor-
thern Railway" - kr. 250, -

2 dieselloko, fabrikat RIVAROSSI, type GM
GP-40, 4-akslet, "New York Central" -

kr. 60,-/stk.

1 dieselloko, fabrikat RIVAROSSI, type GM
SD-45, 6-akslet, "Santa Fe" - kr. 75,-

1 dieselloko, fabrikat RAPIDO, type GM GP-7
4-akslet, "Frisco" - kr. 60,-

1 komplet eksprestog, fabrikat RIVAROSSI,
bestaende af: 2 dieselloko og 7 personvogne
"Southern Pacific Lines Daylight" - kr. 230,-
samt ca. 70 forskellige person- og godsvogne
af felgende fabrikater: MRC, RIVAROSSI, RA-
PIDO, BACHMANN, AURORA, CON-COR og
MINITRIX.

Henvendelse: Peter Laursen, Ejgards Tvarvej

2, 2920 Charlottenlund. Telefon: (01) ORdrup
1329, bedst aften.

ANNONCEANNONCEANNONCEANNONCEANNON

Illustrationerne til feergeartiklen:

Side 57 M/F Senderjylland i Assens (1931), side
58 i Laboe (8/4 1921), side 59 i Aresund (ca.
1929) og side 60 pa beltet ca. 1928. Disse foto
samt de i 11. arg. nr. 1viste, er stillet til ra-
dighed af Willemoesgardens mindestuer (Assens
museum) . Side 61 M/F Hvalpsund i Hvalpsund
1958 og side 63 under overfart (forf.). Side 62
etbillede fraRigsarkivet. Pategningsarkene fin-
der De en tegning af M/F Hvalpsund.
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JERNBANEMUSEET

Det er sveart at fremhave en enkelt af de
mange interessante genstande, som vises pa
Jernbanemuseet. Hver eneste genstand reprae-
senterer jo et stykke jernbanehistorie.

Lad mig veelge at fortelle lidt om model-
len af den 4-akslede truck-kupevogn, litra CKK
10081 (oprindeligt litreret: CK).

Vognen er bygget hos Scandia i Randers i
1905 som den forste afen serie fra 10081-10093.
Vognene var forsynet med vacuumbremse,
skruebremse, dobbeltbatteri til togbelysning
samt stor varmekedel. Vogn 10081, hvis tara-
veegt udgjorde 32.200 kg, havde 6 kupeer med
56 siddepladser (III kl.).De 4 midterste kupe-
er havde hver sit toiletrum. Akselafstand= 12,7
plus 2,1 m.

Det var de rent tekniske detaljer, hvoraf
de fleste kan konstateres pa den viste tegning
samt pa det viste foto, hvor vognen langst til

13. Litra Ck

venstre er CKK 10083. Til sammenligning vises
et foto af CK 10044, bygget hos Scandia i 1900.

Som De vil kunne se pa modellen i Jern-
banemuseet, havde vognen oprindelig olielam-
pebelysning. Gennem huller i vogntaget var i
hver kupe indsat en ret stor olielampe, som De
igvrigt kan se i original udferelse pa museet,
og som, nar den var tendt, forsynede kupeen
med en nedterftig, men romantisk, belysning.

Teendingen af lamperne foregik pad den ma-
de, at en sakaldt lampist gik fra lampe til lam-
pe pa vogntaget, loftede lampens overdel og
teendte den lille olielampe med en dertil indret-
tet fidibus, en metalpind omviklet med petro-
leumsvadet tvist. Til anbringelse af lampeover-
dele under rensning m.v., var der ved hvert
lampested anbragt en jernring. Den kan De og-
sa se i original pa museet.

Nr. 10081-10093.
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For at lette lampisten under arbejdet,
som selvsagt foregik medens toget holdt pa af-
gangsstationen, var der langs vogntaget anbragt
to lgbebradder.

Fra lampisten gar vi til togpersonalet,
som i de tider, der her er tale om, matte fore-
tage eftersyn og klipning afde rejsendes billet-
ter ved at bevage sig frem langs vognsiden ad
et i hele vognens leengde anbragt lebebreadt. Ud
for hver kupe kravlede togbetjenten op pa kupe-
fodtrinet, og bankede med klippetangen pa ku-
pevinduet, som en af de rejsende sa dbnede ved
at traekke i en vinduesstrop (pa museet De ser
hvordan) . Hengende ind over vinduesdbningen
foretog han billetteringen, og gik sa videre til
naeste kupe.

Det siger sig selv, at den beskrevne ar-
bejdsmade ikke var risikofrieller szrlig beha-
gelig. Arbejdet foregik jo for det meste, me-
dens toget var i fart, og i al slags vejr - men
det var jo vilkdrene. lovrigt mener jeg at kun-
ne sige, at de allerfleste togfolk udforte dette
igvrigt frie og spandende arbejde med godt hu-
mor. Den rejsende markede i hvert fald ikke

89

noget til togmandens eventuelle fortrzadelighe-
der, tveertimod kom der som regel et smilende
hoved tilsyne i kupevinduet, og en humerfyldt
bemerkning fulgte ofte med efter situationens
lejlighed.

Medens talen er om togpersonale ma jeg
lige tilfgje, at nar CKK-vognens store varme-
kedel var i brug, blev den betjent af en funktio-
nzr med bestdet kedelpasserprove. Kedelpas-
seren, der som regel var en portoer eller over-
porter, deltog efter behov i det almindelige
togtjenestearbejde.

Jeg haber de sma personalhistoriske be-
tragtninger har gjort det hele lidt mere levende
for Dem. Pa gensyn i JERNBANEMUSEET.

Med venlig hilsen fra E.F.G.H. Nielsen

JERNBANEMUSEET begynder seesonen onsdag
den 2. april 1975 og har derefter &bent hver
onsdag kl. 12.00 - 16.00 og hver lerdag kl.
12.00 - 15.00 indtil oktober maéaned. Adgangen
er gratis og De er hjertelig velkommen.
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Pa siderne 90-92 finder De nogle
billeder, som stammer fra Jern-
banemussets gemmer, ogden titel
havde jeg egentlig teenkt som ru-
briktekst. Billedteksten giver sig
selv, bortset fradet store billede,
der er fra Hillered.

Nar rubrikken denne gang ikke kom til at
hedde det tilsigtede, skyldes det den kendsger-
ning, at der forestar en vigtig begivenhed, som
det er meget mere betydningsfuldt at fa omtalt
her og nu:

JERNBANEMUSEETS ODENSEAFDELING ABNES!

KB, bygninger .

KALVEHAVEBANEN, 1948-1939, 2. del.

Som neevnt i artiklen i SIGNALPOSTEN, 7.
argang nr. 1om Kalvehavebanens rullende ma-
teriel, var denne tankt efterfulgt af en 2. del
om banens faste anlag, stationer, remiser med
mere. Denne opgave skal jeg hermed forsege at
lpse i dette og felgende numre af bladet.

Inden jeg fortseetter, vil jeg dog bede la-
seren bemarke, at dette ikke er en artikel om
Kalvehavebanen i almindelighed. Materialet er
indsamlet for at kunne lave de med artiklerne
folgende tegninger af nogle af KBs bygninger
med henblik pa dels onsket om at bygge min
egen 1:87-Model af KB, og dels bevare mindet
om KB for eftertiden. Der er i tidens leb skre-
vet en del om Kalvehavebanen i artikler, beger
m.v., hvorfor jeg vil henvise dertil, hvis De
vil lzese om banens liv. Af dette materiale kan
bl.a. na&vnes:

Kalvehavebanen 1897-1947 (jubileeumsskrift,
udgivet 1947),

Kalvehavebanen 1897-1959 af Ib V. Andersen,
udgivet af Ynico i 1967 (fias endnu!),

en artikel i 3. argang nr. 2 af vort eget lille
blad i serien nedlagte baner.

Danske Jernbaner 1847-1972 af Niels Jensen,
udgivet 1972, samt

sterre og mindre artikler i Jernbanebladet,
Jernbanen, Modelbane-Nyt o0.s.V.

Lad mig igvrigt pa dette sted benytte lej-
ligheden til at takke de af vore lesere, der har
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Det sker torsdag den 17. april 1975 ved en
hgjtidelighed kl. 11.30, og museet dbnes for
publikum lidt senere.

I dagens anledning arrangeres dampsar-
tog fra Kebenhavn til Qdense og fra Arhus til
Odense. Dansk Jernbane Klub star for billet-
salget, og kersel med togene er aben for alle.

Nermere kan lases i dagspressen, der
nok i tiden op mod &bningen skal bringe nerme-
re omtale af arrangementet.

Jeg skal til slut oplyse om Odense-muse-
ets abningstider, der bliver som folger:
MAJ - SEPTEMBER, alle dage kl. 10-16.
OKTOBER - APRIL, lgrdage og sendage kl. 10-15
Entre for voksne kr. 5,-, for bern kr. 2,-

Holtrup

hjulpet os ved at tilsende materiale eller pa
anden made har vist interesse for sagen: Tak
til: Sgren Jorgensen, Praste, Johs. Just An-
dersen, Fjelstrup, Otto Hgj Madsen, Hillered,
Jan H. Bang, Vordingborg og James Steffensen,
Kobenhavn.

Siden artiklen i 7. &rgang nr. 1, har jeg
modtaget et par tegninger af KBs lokomotiver
fra den aktuelle tidsperiode, nr. 2 (1-3) og nr.
4 (4-5), samt af vognene MKB 11, senere KB
A 11, og MKB 141, senere KB Q 141. Disse
tegninger bringes her, idetder igvrigt henvises
til ovenneaevnte artikel.

Turen mod Kalvehave begynder jeg som
banen, pa Vordingborg statsbanestation. Fra
banens anlaeg i 1897 og til 1948 havde udgangs-
punktet varet Masnedsund station, men efter
Stor stremsbroens og senere den nye Vording-
borg statsbanestations indvielse, var dette ret
upraktisk, hvorfor man fra 28. maj 1948 @n-
drede udgangspunktet hertil.

Her fik KB stillet et spor til rddighed,
normalt spor 1. Stationen skal dog ikke her ge-
res til genstand for yderligere omtale, dog
bringes i tegningsarkene en sporplan fra 1950.

Vordingborg Slotsstation i km 2,2 var ba-
nens na@ste holdeplads og KBs ferste egen sta-
tion. Den var anlagt umiddelbart syd for rui-
nerne af Vordingborg slot - ved havnen. Alle-
rede kort tid efter banens nedlaggelse blev
bygningen nedrevet for at give plads for et bo-
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Vordingborg statsbanestation, sertogsturen den
22. marts 1958 (JS)

ligkompleks med tilhorende vejanlag, som al-
lerede i banens sidste tid "4d" sig godt ind pa
banens terren. Vor efterlysning i 10. argang,
nummer 6 af materiale om stationsbygningen,
kronedes med held, idet vi fik overladt dels
nogle fotos og dels en originaltegning af byg-
ningen, endda signeret af banens anlegsinge~
nier Vald. Hvidt. Da denne tegning opfylder
alle de krav, man kan stille til en sadan, brin-
ger vi denne i stedet for en "hjemmelavet" fra
den aktuelle tidsperiode. Til gengald gores nog-
le bemarkninger og bringes diverse fotos, for
at vise den senere udvikling.

Det skal forst og fremmest bemerkes, at
skorstenen mellem postrum og III kl. ventesal
pé tegningen af gavlen, er tegnet forkert, idet
den burde have varet tegnet lidt leengere til
venstre (mod nord), medens vinduet, jvf.
"luftfotografiet" burde vare tegnet til hejre for
skorstenen (begge dele er rigtigt tegnet pa
planen). Bemark at deren til 111 kl. ventesal i

gavlen senere er tilmuret. P4 tegningen er kun
angivet 1 kvist mod banen, men af fernavnte
(luft)foto synes at fremgd, at bygningen alle-
rede fra opforelsen ma vare blevet forsynet
med 3 kviste, som vist pa de senere fotos. Li-
geledes ses det, at gitteret pa tagryggen blev
udfort lidt anderledes.

Bemerk iverigt datidens boligstandard
kontra vor tids. II kl. rejsende havde sdledes
deres eget toilet midt i den i gvrigt opvarmede
bygning, medens dens beboere, stationsfor-
standeren og hans familie i al slags vejr og pa
alle tider af degnet, matte ga over "gardsplad-
sen" til et koldt og uopvarmet closet., - Ak, ja.

Senere blev opfert den viste tilbygning
ost for stationsbygningen. Ken var den Jjo ikke,
1 forhold til den oprindelige bygning - til gen-
geld er jeg desveerre ikke i besiddelse af til-
streekkeligt materiale til at kunne tegne den.

Side 95 overst: Slotsstationen fra syd (O. Iskov)

og nederst: fra sydvest, juli 1958 (Johs. Just
Andersen).
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Et af banens (normale) varehuse var pla-
ceret vest for stationsbygningen. Originalteg=-
ningen af dette og varehuset pa Kalvehave sta-
tion ses i tegningsarkene.

P4 sporenes modsatte side 1& i den aktu-
elle tidsperiode forskellige private bygninger
og skure, af typer som i havneomrader i al-
mindelighed. Enkelte ses pa fotos, og enkelte
ligger der samend endnu. Sporplanen ses af
skitsen.

Tilsidst ma vi ikke glemme farverne. Byg-
ningen var her, som ved KBs @vrige bygninger:
Rode sten fra sokkel til under vinduerne, i ban-
det mellem vinduerne og i buerne over vindu-
erne. Det gvrige murverk var hvidkalket. Ta-
get var skiferplader, medens skorstenene var
af rede teglsten. Vinduer og dore og treverk
ievrigt var grenmalet.

Serien fortsaettes!

E.V.P.

Vordingborg Slolsstatlion N

Kalvehave

Havneom réde

Foto herunder: Slotsstationen fra vest (O.
Iskov), neste side overst: fra nordest og ne-
derst fra nordvest (Vordingborg byhistoriske
arkiv). Pa bagsiden ses Slotsstationen igen fra
nordvest, men pa langere afstand (Vording-

borg byhistoriske arkiv). Tidspunktet for opta-
gelserne kendes ikke.

ERNC CHA
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