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yt fra Redak’rionen

Kere leser!

Allerforst vil jeg onske alle vore laesere, sivel
faste og direkte abonnenter, som de mere usta-
dige, der enten keber vort tidsskrift i lessalg
eller benytter vorebibliotekers tilbud pa lese-
salene, et forhabentlig lykkeligt og jernbane-
rigt nytar 1974.

Medens disse linier skrives (nytérsdag 1974)
ser det oprigtigt talt ikke alt for lyst ud. Ener-
gikrisen og de deraf felgende restriktioner og
prisfordyrelser, der ligger lige om hjernet, vil
nok sette sine spor overalt, og 0ogsa pa vort
lille foretagende.

"Heldigvis" var vi s "forudseende" at forhoje
abonnementsprisen for den drgang, der begyn-
der med dette nummer, men det var rigtignok
med den skumle bagtanke at kunne give leseren
mere igen (flere sider til store billeder o.1.)
og ikke for at fodre en umettelig statskasse
(hejere MOMS?), papirfabrikerne (prisstig-
ning pa 40% varslet!) eller oliesheikerne. Vi
mad nok se i ejnene, at det bliver nedvendigt at
spare; men da alt det arbejde, forfattere, re-
daktion og forsendelsespersonalet leegger i bla-
det, nu som fer er hobbyarbejde og derfor helt
ulennet, er det temmeligt umuligt at hente no-
get her, ogderfor bliver det den professionelle
part, der ma "betale gildet" og leeseren mar-
ker det i form af ferre sider i bladet.

Na, lad os ikke tage sorgerne pa forskud. Fore-
lebig stremmer det da ind med abonnements-
fornyelser, og jeg har her pr. 1. januar 1974
bogfert fornyelse nr. 438 (mod i fjor pa sam-
me dag nr. 387), sa det ser da lovende ud.

I 9. d&rgang ndede vi op pa 826 abonnenter af
den direkte og dermed mest givtige slags. Nu
er et par afbestillinger indlebet og der er jo
desveerre ogsa hvert ar abonnenter, der afgar
ved deden, mender er allerede tilkommet flere
nye abonnenter end der er afgaet, sa ogsa det
giver jo et behageligt rygsted for redaktionens
videre arbejde.

Jeg ma huske at takke for alle de mange dejlige
breve og meningstilkendegivelser ievrigt, som
vi modtager i en stadig glidende strom. Tak for
de venlige ord og tak for de mange forslag til

bladets indhold, som vi vil gere alt for at felge
op.

Som alt tidligere sagt, mangler vi i efterhin—
den helt uhyggelig grad stof for modeljernba-
neenthusiasten. Det ser ikke alt for lyst ud p4
dette omrade, da det ikke har vist sig muligt
for redaktionen at finde produktive forfattere.
Vi har spurgt i ost og vest, vi har tryglet pa
vore omme knee for de forfatteremner, vi har
kunnet opspore, men intet hjelper. Kan en ben
i denne rubrik mon hjelpe?

Kere modelbyggere ude i klubberne: Giv os
materiale til artikler om: bygning af materiel,
bygning af anlaeg, bygning af sekundar udsmyk-
ning, smafiduser til landskabsdetailler, for -
tradning i sikringsanleeg - hvad som helst og
helst straks som helst!

Skriv los afkarsken belg, - stavefejl og sprog-
lige skrubtudser er ingen hindring! Fortzl om
alt i alle detailler - og husk at medsende illu-
strationsmateriale. Pa forh&nd mange tak.

Regnskabet for 1973, endnu urevideret, er ud-
arbejdet i hovedtrakkene og kan findes et eller
andet sted i bladet, hvor der ellers ville have
varet en alt for hvid plet.

Aret blev ikke sa darligt endda, og omend der
blev et underskud pad samlet godt 1000 kr. , sa
balancerede 9. drgang smukt og '"tabet" kan
udelukkende tilskrives, at fotohefterne nr. 3 og
4 (forstd det, hvo som kan) indtil nu er afsat i
noget ringere omfang end redakteren forvente-
de. Na, salget er da ikke gdet helt i sta, og det
ma da habes, at aret 1974 bringer et accepta-
belt salg - af savel fotohefter (nr. 1, 2, 3 og
4), ... 09 s& kommer toget, Trine, DSBs S-
TOG, Romantik i Reg og Damp, hdndboq nr. 1
og (v1 haber pa mulighed for udgivelse i april
-maj) handbog nr. 2.

Nu er siden opbrugt, og jeg mé derfor slutte
for denne gang.

10. argang nummer 2 vil vi stile efter at leve-
re i dagene omkring - eller lige efter - den
1. april 1974.

P& genhor!
Holtrup
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DANSKE BANEGARDE

Fredericia, 3. banegdrd.

Fra den tidligere artikel om Fredericias
banegarde husker man méaske, hvilke trafikale
vanskeligheder man havde, fordi den 2. bane-
gard var blevet for lille pa grund af den stadig
voksende trafik. Egentlig tror jeg, at de rej-
sende var sa temmelig ligeglade med, om Fre-
dericia station var for lille, det matte vare
jernbanemandenes hovedpine. Derimod mar-
kede de rejsende generne, nar man kom til Lil-
lebzlt; det var absolut ikke sa@rligt morsomt at

Denne artikel er valgt illustre—
ret med en rakke foto (stillet til
rdadighed for SIGNALPOSTEN af DSB) af
de omfattende byggearbejder ved Fre—
dericia. Desvarre er oplysningerne
ikke s®rlig fyldestgorende, men de
kendte oplysninger noteres her.

Her billede 1: Overkerslen ved Pran-
gervej, 29/5 1926 (udkersel mod Hor—
SEI’!S) .

Side 3 everst: Store gravemaskine i
arbejde ved st. 973-74, 18/12 1926.
Nederst: Bro for Prangervej over
havnebanen, 6/10 1927, indkersels-—

signalet méd vere det samme som ses

pa billedet side 2,

skulle afbryde rejsen og skifte fra tog til faer-
ge i al slags vejr. Det man derfor talte mest
om i offentligheden var ikke, at Fredericia sta-
tion var for lille, men om mulighederne for at
etablere en broforbindelse over baltet.
Allerede i 1884 kom de forste forslaqg til
en sadan broforbindelse, og igennem &rene
fremkom flere forslag, sdgar en heengeferge
blev foreslaet, men ingen af projekterne vandt
gehor i Rigsdagen. Forst i 1924, nermere be-
tegnet den 29. marts, blev loven om tilveje-
bringelse af en dobbeltsporet jernbanebro over
Lillebalt m.v. vedtaget. Der havde varet for-
bavsende enighed blandt alle Rigsdagens parti-










Side 4 ¢: Jordarbejde ved Stenhgjvej
6/10 1927, (Stenhsjvej fores over ba—
nen knap 2 km nord for hovedbygnin-
gen). Nederst: Bro for Stenhsjvej,
samt tunnel for godsspor, 29/6 1928,

er om det nedvendige i at bygge broen. Dog var
de konservative betenkelige ved de store ud-
gifter og enskede bl.a. rentabilitetssporgsma-
let neje undersogt.

1. behandling af lovforslaget fandt sted i

december 1923, men ved 3. og sidste behand-

ling, hvor lovforslagets 15 modstandere alle
var medt, blev som navnt loven vedtaget efter
en lang debat. Trafikminister Slebsager havde
flere gange ordet for sit hjertebarn, som en
avis dengang skrev. Han understregede broens
rentabilitet og nedvendigheden af at skride til
handling. Hvis man ikke byggede broen, ville
man blive tvunget til at bevilge betydelige be-
lob til forbedring af fergefarten og forholdene
ved Fredericia station. Som man ser, ligegyl-
digt om der kom en bro eller ikke, matte der
nu geres noget ved forholdene ved Fredericia.
Den opmarksomme laser bemarkede maske,
at 1 lovens tekst stod der oprindeligt intet om
en vejbro. Forst i 1927 kom der er tilfagjelse
til det oprindelige forslag, idet loven om udvi-
delse af den dobbeltsporede jernbanebro over
Lillebalt med en ferdselsbro blev vedtaget den
16. juli.

D

De kolossale jordarbejder i forbindelse
med det nye banegardsanlaeg blev pabegyndt i
1926. Det var et helt nyt terran man lagde det
nye anlaeg pa, nemlig pd markerne uden for
voldene, og det skete ikke sa sjzldent, at man
stedte pa nogle ubehagelige minder fra trears-
krigen, nemlig granater, der bl.a. stammede
fra kampene omkring Fredericia hin beremte
nat den 6. juli 1849, da danskerne braed belej-
rernes ring omkring byen. Men lad os vende
tilbage til jernbaneanlaget.

Arbejdet blev udfert dels af kebenhavn-
ske, dels af jyske firmaer, der selvfelgelig

var underkastet kontrol af statsbanernes egne

ingenigrer. Det var et stort areal man gik
igang med at indrette til formaélet, idet omra-
det deekkede ikke mindre end 700.000 m° , det
svarer til nesten 100 gange det areal, Radhuset
i Kebenhavn deekker, hvis det da siger en noget.

Man gik igang med forlaegning af den ek-
sisterende bane samt begyndte pa forskellige
jord- og broarbejder. Forlaegningen fandt sted
imellem Pjedsted og den nye stations norden-
de. Alt gik nogenlunde planmessigt, arbejdet
skred frem stot og roligt, men - med ét 1a det
meste af den store arbejdsplads stille, idetder
udbred strejke. Forst i midten af april 1930 -
efter 11 maneders forleb - blev arbejdet genop-
taget, og sa fik man travlt.

Jordtransportbro ved st. 905, 12/6 1930.




Jordtransportbro ved st. 905, 12/6
1930. (Der kan ikke ses paskrifter
eller plader pa smalsporslokoet).

Sommeren igennem blev der nu arbejdet i
toholdsdrift sdledes, at man i begyndelsen af
1931 alligevel havde féet flyttet 1.300.000 m’
jord, hvilket svarede til 80% af den jordmeang-
de, der skulle flyttes. Denne jordmengde sva-
rer til ca. 208.000 fuldt lastede PFR-vogne,
den lave abne godsvogn med det hoje bremse-
hus. Samtidig med jordarbejdet opferte man
ikke sa f& broer, hvoraf flere omgdende blev
taget i brug af den almindelige vejtrafik. Her-
til kom diverse broer beregnet kun for jernba-
nen i forbindelse med sporudfletninger og for-
bindelsen med havnebanen. I lebet af 1932 var
det egentlige jordarbejde afsluttet og der var
da ialt blevet flyttet over 2 mill. m’ jord.

Broerne for udfletning af Nyborg- og Kol-
dingbanernes spor blev ogsa ferdige i samme
periode, og sa var samtlige broer i forbindel-
se med sporkrydsning ude af niveau ferdige.
Samtidig var mani fuld gang med at laegge spo-
rene pa strakningsristene. Nu begyndte man
ogsa pa hovedbygningen, idet funderingen med
jernbetonpale fandt sted, man brugte 875 pale,
hvilket svarede til ikke mindre end 6700 leben-
de meter.

[ lobet af 1933 blev sporarbejderne i det
veesentlige afsluttet pa rangerterranet og man

-

var i fuld gang med monteringen af de store
sporskiftegrupper pa personbanegarden. Spor-
meassigt manglede man efterhanden kun perron-
sporene og den endelige tilslutning til hoved-
sporene. Signalposterne var ogsa under opfo-
relse og man var travlt beskeftiget med mu-
rer-, tomrer- og blikkenslagerarbejdet pa ho-
vedbygningen. Samtidig var man godt igang med
arbejdet pa remisen.

Sédan fortsattes arbejdet pad det store
jernbaneterran, den ene ting efter den anden
blev faerdig i lebet af 1934, men da Lillebzlts-
broen skulle dbnes den 15. maj 1935, blev man
alligevel i lebet af 1934 nedt til at fremme ar-—
bejdet saledes at ogsa Fredericias nye station
var klar til brug pa denne dag.

Dele af anlaegget havde varet preovekort,
hvilket medferte, at man blev klar over visse
ting, der burde @ndres. F.eks. fandt man ud af
at @&ndre tilkerselsforholdene til remisen sa-
ledes, at lokomotiverne ikke kom i karambo-
lage med rangerhovedets bevagelser for omla-
deperronens spor. En ny depotsporgruppe til
hjelp for personvognsdepotet blev oprettet.
Men alle de mange ting som tilslutning til de
kommunale verker, stationsforpladsens vej-
arbejder, kulkraner, perronernes ferdiggo-
relse og oprettelse af kiosker, transformere,

Side T sverst: Forlegning III a, for-
ste tog, 24/4 1931. Nederst: Forlag-
ning III a, 24/4 1931.
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Stenhejve jshroen og tunnel for
godsspor, 24/10 1931.

lystarne, jaalt det der skal til for at fa en stor
station til at fungere, blev der arbejdet pa om-
trent i degndrift for at fa det hele klart til den
store dag.

Men man havde ogsa haft travlt andre ste-
der end i Fredericia. Pa kereplankontoret hav—
de man arbejdet intenst med den helt nye struk-
tur, som kereplanen fik med de gennemgaende
vogne og lyntog i forbindelse med Lillebalts-
broens abning. Nogle erindrer maske de gamle
navne lyntogene havde: Kronjyden ( Kebenhavn-
fklborg) , @stjyden ( Kobenhavn-Arhus) og Vest-
jyden (Kebenhavn-Esbjerg). De der skulle til-
rettelaegge festlighederne i forbindelse med ab-
ningen, havde i lang tid i forvejen arbejdet fe—
brilsk med arrangementet. Og sa - den 14.
maj 1935 skulle alt det nye indvies.

Utallige pressefotografer, journalister
og tilskuere, der i lobet af aftenen og natten
kom til Middelfart og Fredericia, for straks
naste morgen at vaere klar til henholdsvis ar—
bejde og fornegjelse, fik en ubehagelig overra-
skelse, idet det viste sig at alle hoteller og
alle vaerelser hos private forlengst var opta-
get. Man matte sa tilbringe natten siddende i
sine biler, mens man fros sa det knagede.
Ganske vist var vi i midten af maj, men alli-
gevel var temperaturen under frysepunktet og
snebyger feg langs gader og veje, mens bla—
sten peb.

Den naste morgen var genvordighederne
dog glemt, den store dag var kommet, og ind

imellem skinnede solen. Trods det ret kolige
vejr stremmede folk til fra naer og fjern, selv-
om abningshejtideligheden forst skulle begynde
kl. 14. Ser man aviserne fra dengang er det
kun Lillebzltsbroen, man herer om - der star
nasten ikke et ord om Fredericias og Middel-
farts nye stationer. Kl. ca. 15 rullede et af de
nye (de nu udrangerede) lyntog, med kongen
som passager, over broen fra Middelfartsiden.
Inden da havde der varet diverse taler og der
havde vaeret afholdt forskellige hojtideligheder .
Lillebaltsbroen var indviet.

Men derfor var Fredericia nye station dog
ikke taget i brug. Ferst om morgenen ved niti—
den (den 15. maj) blev det sidste tog ekspede—
ret over den gamle Fredericia banegard og fort
med ferge over Lillebalt. Fra morgengry var
en stor skare arbejdere igang med at gore spo—
rene klar til at tage Lillebaltshroen i brug for
alvor. Mange mennesker var forsamlede iFre—
dericia og Strib fargehavne for at overvaere
den sidste tur over bealtet. 3 ferger 1a i Fre—
dericia og med "Fyn" i spidsen sejlede alle tre
feerger ud af havnen mens flaget blev stroget i
fergelejet. Ude pa baltet la overfartens fjerde
ferge, og den sluttede sig nu til de tre andre.
Efter at de fire feerger havde anlebet Strib, blev
flagene pa kommando fra "Fyn" stroget og sam—
tidig s&nkede Strib station ogsa sit flag. Lille—
baltsoverfarten og dermed en betydningsfulcd
epoke i dansk trafiks historie var forbi. Det

Side 9 overst: Parcel 15, jumi 1932.
Nederst: Gravemaskine ved breo A,
21/11 1932
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ber maske bemarkes, at der efter den sidste
feergetur var en hojtidelighed for faergernes
mandskab ombord pa "Fyn" og efter denne sej-
lede de feerger, der skulle gere tjeneste andre
steder, til deres respektive nye overfarter.

Efter at alt var klart i Fredericia korte
det ferste tog over broen. Maske ligger der
noget symbolsk i, at dette tog var et motortoq,
et varsel om, hvad man ventede af fremtiden.

Men pa Fredericia banegard var alt ikke
lutter idyl den 15. maj 1935. De eneste toq,
der kom nogenlunde rettidigt igennem var lyn-
togene. Alle andre tog fik store forsinkelser
og til sidst var alt neermest kaos. Stationsfor-
standeren bred sammen og andre matte over-
tage ledelsen og ansvaret. Der gik adskillige
dage for trafikken kunne klare sig igennem
uden alt for store forsinkelser.

Men lad os se lidt pa stationen som den
var dengang, da den lige var blevet ferdig.
Det havde kostet 11 millioner kroner at anleeqg-
ge stationen. Dens spor havde en samlet leeng—-
de afialt 60 km, eller som en enkeltsporet bane
fra Kebenhavn til Ringsted, eller som fra Fre-
dericia til Horsens, og 217 sporskifter for-

bandt de mange spor. Banegéarden var delt i en
nordlig og en sydlig del. La&ngst mod nord 1a
rangerbanegarden og mellem den og den mod
syd liggende personbanegard 1a anlagene for
betjening af lokomotiver og altsd ogsd remi-
sen. Til personbanegarden horte ogséa et depot
for personvogne. Den gamle banegard blev ikke
helt opgivet, den ligger der foroevrigt stadig,
men blev indrettet som godsbanegard for lokalt
stykgods-og vognladningsgods samt for havne-
trafikken. Her blev desuden ogsa indrettet et
anleeg for sammensvejsning af jernbaneskinner.

Personbanegarden har 41 perroner og 9
hovedspor. Det var ogsd herfra at forbindel-
sessporet til den gamle station og havnen ud-
gik. Perronerne var efter datidens malestok
meget lange og havet 3 m over forpladsen. Ved
tre af perronerne var der indrettet restaura-
tion, vi ville vist i dag kalde noget tilsvarende
for cafeterier.

Hovedbygningen var blevet opfert af rede
mursten, og nar man tradte ind i bygningen fra
gaden, kom man ind i en stor forhal pa270 m° .
Fra forhallen forteen 72 mlang perrontunnel de
rejsende til de 4 perroner, hvortil man niede
ad brede og ret korte trapper. Hovedbygningen
indeholdt selvfolgelig alle de faciliteter, der
var nedvendige for publikums betjening. Ba-
nerne beslaglagger den sydlige del af stueeta-
gen, mens postvesnet rader over den nordlige
del. Pa forstesalen er der kontorer, stations-
forstanderbolig og plads til telegrafstation samt
ekspeditionslokaler.

Maskindepotet radede over en 20 m lang
skydebro, elektrisk drevet. Der var en sarlig
finesse ved denne skydebro, idet den ogsd kun-
ne anvendes som drejeskive. Lokomotiver krae-
ver som bekendt temmelig god plads og derfor
var den rektanguleere hal indrettet til at huse
ikke mindre end 21 store damplokomotiver af
- og R-typen. Selve hallens gulvareal var pa
godt 1000 m® . I forbindelse med remisen var
der anlagt veerksteder og magasiner. Lige ved
remisen var der opfort en bygning beregnet til
det kerende personales ophold, med venlige og
tiltalende varelser og der forefandtes bl.a.
lasevarrelser, opholdsverelser, spisestuer,
tekokkener m.v. Selvfolgeliq var der ogsa en
kulgard med vandforsyning.

Denne vandforsyning var et sarligt kapi-
tel, idet man dels kunne fa vand fra de kom-
munale anlag, dels fra skyerne. Da regnvand
er kalkfattigt og billigt og da damplokomotiver



bruger temmelig meget vand, havde man nem-
lig faet den ide at opsamle regnvandet fra ran-
gerbanegardens store terrani et serligt vand-
reservoir. Her kunne man arligt hente ca.
100.000 m vand, hvilket svarede til en bespa-
relse hvert ar pa vandregningen pa 25.000 kr.

I'ra hele landet kom og afgik godsvogne i
stort tal ogder fandt en meget intens rangering
sted. Men da man desuden havde megen range-
ring med vogne med passagerer, blev det af
sikkerhedsmears=ige grunde bestemt, at person-
banegarden og visse spor pa rangerbanegarden
vderligere skulle sikres med dvargsignaler.
Nar et godstog ankom blev det forttil ankomst-
risten, hvor maskinen blev afkoblet oq kort til
remisen. For at spare rangermaskiner var an-
komstristen placeret 13 m hojere end afgangs-
risten. llerved opnaede man, at vognene i det
store oq hele selv var i stand til at kunne kore
ved tyngdekraftens hjeelp under rangeringsfor-—
lobet. Nar maskinen havde forladt togstammen
sorgede en sporbremse for, at stammen ikke
begyndte at rulle ned ad den store  stigning for
man onskede det. Nar man var klar til range-
ring, og det varede normalt ikke lange, for
der var mange godstog der skulle ekspederes
hver dag, gled vognen eller vognene elter af-
koblingen ned mod straekningsristen, hvor vog-
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Broerne A og B, 10,/2 1953
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nene sorteredes efter hvilken straekning, de
var bestemt for. Lige for strakningsristen var
der igen indbygget en bremse.

De her omtalte bremser arbejdede med
vand med et tryvk pd 100 ato og blev styret fra
post V, hvis mandskalb var meget dygtige til at
give vognene netop den rette fart, saledes at
de, nar de naede ned pa streekningsristen, var
forholdsvis nemme at bremse med en hemsko.
Man var i stand til at splitte et godstoqg pa 50
vogne pa godt 10 minutter. Strekningsristen
havde 8 spor, men desuwden var her spor til den
lokale godsstation, havnen o¢ omladehallen.
Omladehallen var beregnel for omlesning af
transitgods mellem Jylland oy Oerne oq havde
til huse i en 2100 m® stor bygning med tilho-
rende kontorer. Lfter at vognene var blevet
sorteret til de forskellige strakninger, skulle
de videre til sortering i stationsorden pa sta-
tionsristen. Ved nedlobet hertil var der en
stigning pa 1,25 m, som vognene ikke selv kun-
ne klare. l'oy at overvinde denne bakke brugte
man et rangerlokomotiv - normalt en Q-er -
som trykkede vogn eller vogne over i den rig-
tige rakkefolge til de forskellige stationer.
Resten af turen til afgangsristen klarede vog-
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Side 12 pverst: Fredevicia 3. bhanegard
sel fra NO. Efter biler m.,v., at donmme
er arstallet ca, 1935, (arkiv: JG).
Nederstl: Fredericia 3. bancgard, set
fra S¢. Postkort ca, 1960, {arl(iv:lml:}

nene selv udelukkende ved tyngdekraftens hjalp.
[Lfter samling af vognenes koblinger og brem-
seslanger var togstammen sa kiar til afgang.

In station af I'redericias storrelse med en
sa intensiv togaang kravede et effektivt sik-
ringsanlaq. Anleqgget var selviolgeliq elektrisk
ogblev styret fra 5 poster. Post II var komman-
doposten. Jeg har tidligere nevni dvergsigna-
lerne, men herudover var selviolgelig ogsa al-
le de andre signaler, vi kender fra banerne.
Maske vil vor signalkyndige medarbejder {aoc
dette emne op ved lejlighed? 1 hvert fald e
hele dette komplicerede signalanleeg hovedner-
vern | trafikkens atvikling i Fredericia.,

Da banegarden abnedes var der 7 hovecl-
indkarselssignaler udfert som armsignaler, 32
daglyssignaler og 126 dvergsignaier. I'or at
sporskifter, signaler m.v. til at fungere vai
der 240 handtag i signalposterne, styret af 900
relaer, der sorger for athengighed mellem an-
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leeggets forskellige dele. 10.000 kontakter blev
indkoblet i sikringsstremlebene. 85 km ledning
forer stremmen fra kontakt til kontakt, 85 km
kabel blev nedgravet til forbindelse med signa-
ler og sporskifter. Disse kabler var mange-
tradet og indeholdt ikke mindre end 1500 km
trad, d.v.s. 0 gange Kobenhavn-Fredericia.
Om natten oplystes stationspladsen fra
tem, 30 m hoje, tarne med 6-8 projekterer 4
000-1000 Watt, der kunne lyse ud i natten, s
300-350 m terren blev klart oplyst. Sikken en
elregning, der matte betales. Da stationen ab-
nede brugte man over 450.000 kwWh arligt, men
man bruger sikkert betvdeligt mere 1 dag.
Faktisk var det en god station man fik i

Fredericia i 1935. Kun en kedelig ting overtoq
man fra den gamle station: Det viste sig umu-
lige at byvgge stationen som en ren gennemkor-
selsstation, oy som igamle dage matte man for
strakningen Kolding=-lfredericias vedkommer—
de bibeholde rebroussemerntet, men det slap
man da for med hensyn til de ovrige straknin-
e o

Trafik over Lillebaltsbroen kort elter

tidvielsen. Sel lra Fynssiden, Posthkort

{ariiv:heol)
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Fredericiaer en by med mange minder og
maske af den grund og vel ogséa fordi byen var
et af de betydeligste trafikknudepunkter i Dan-
mark jernbanemassigt set, anlagde man pa en
af byens bastioner i 1939 en mindelund for
jernbanemend, forulykket i tjenesten siden
1900. Deres navne er indhugget pd en rakke
lave sten. En4 m hej granitsten star i baggrun-
den og under det kronede vingehjul star felgen-
de inskription:

Jernbanemeandenes Gerning,
Mellem de blanke Skinner,
Arbejdets hastige Rytme,
Togene Dag og Nat,

Kreaever af alle en Indsats,
Af nogle den storste: Livet.
Dem til £re og Minde
Stenene her er sat.

Lad disse linier vare afslutningen pa be-
skrivelsen af Fredericias tre banegarde, et
emne som samand godt kunne udvides si det
kom til at fylde en hel bog. Fredericiabanegard
er vel et glimrende eksempel pad de manende
ord ovenover: her kraves der virkelig en ind-
sats af jernbanefolkene for at fa hjulene til at
rulle sa vi andre kan fortsette reset!

Ja' G,

EFTERLY SNING.

Som medlem af JMJK i Arhus er det min hen-
sigt at bygge en del materiel fra minbarndoms
kollektive transportmiddel : den @stsjellandske
Jernbane, til vores nye privatbane.

Desverre synes det som om, det er yderst
sparsomt, hvad der findes af oplysninger, fo-
tos, tegninger m.v. fra denne herlige jernbane
som havde fornejelsen af at transportere mig og
min familie i drene fra 1941 til 1961.

Skulle der blandt leeserne findes nogle, som kan
hjelpe med data, skitser, fotos m.m. bedes de
venligst henvende sig til

Jorgen Henneke,
Solbakken 22
8240 Risskov.

Byggetegninger

Pa udfoldningsarket bringes en tegning af
DBJs @&ldste personvogne. De bornholmske
Jernbaner, der som bekendt var smalsporede,
(1000 mm), fik da banen &bnedes i 1900 leve-
ret 5 stk. bogiepersonvogne nr. 1-5.

De blev leveret af vognfabrikken i Hanno-
ver og var for den tid, og for en sa afsides
liggende bane, meget moderne. De var letlo-
bende gode rummelige vogne med meget store
spejlglasruder og var forsynet med et - det var
"in" pa den tid - ruftag, men naturligvis ikke
som pa andre baner pant afrundet i enderne,
men derimod skarpt afskaret ved gavlene.

Endeperronerne var ikke store (1 m) men
til gengeeld var reekveerket bygget ud over per-
ronblikket og endelig var perronen lukket af
med de beremte lager - en bornholmsk specia-
litet. Det indre af vognen var som navnt rum-
meligt og lyst, og selv om alle 48 pladser har
vaeret besat, tror jeg ikke den har virket over-
fyldt. Den havde ikke toilet sa man ma regne
med, at bornholmerne altid har kunnet vente
til neeste station og sa habe pa, at der ikke har
va&ret optaget her.

Vognen har vel helt fra starten veret
dampopvarmet (fra lokomotivet) og den oprin-
delige belysning har varet med petroleum som

. flere billeder viser (SP, 4. 8rg. nr. 6, side

156).

Bogien pa tegningen er jeg ikke helt sik-
ker pd, men det er det bedste som nogle gam-
le fotos kunne bringe. Ligeledes har jeg med
vilje ikke tegnet vacuumbeholder m.m., da
jeg ikke aner, hvor og hvordan de har varet
placeret.

Alle vognene er igvrigt udrangeret om-
kring 1950. Mere er der vel ikke at sige om
disse gamle vogne, og dog. Jeg glemte at be-
merke, at slutsignalet faktisk sa ud som vist.

En anden gang haber jeg at kunne lave en
byggebeskrivelse af keretojet.

Jesper
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Danske Jernbanefae-rger

af Ib V. Andersen

TRESPOREDE MOTORF £RGER (6. del) :

M/F KNUDSHOVED og
M/F SPROG®.

M/F KNUDSHOVED

Som det vil veere bekendt steg antallet af
automobiler til overforsel over Storebalt bety-
deligt fra begyndelsen af halvtredserne. Udvik-
lingen i trafikken var sa voldsom, at det i en
tidligere artikel nevnte begreb "Flaskehalsen
Storebelt" opstod, hvilket fik til felge, at Fol-
ketinget i 1954 vedtog loven om etableringen af
automobiloverfarten mellem Halsskov og Knuds-
hoved som aflastningsrute for den hidtidige
kombinerede jernbane- og automobiloverfart
mellem Korser og Nyborg.

I forbindelse med etableringen af den nye
automobilfeergerute blev der anskaffet en ny
automobilferge, M/F Halsskov, der som den
forste af statsbanernes bilfeerger var forsynet
med 2 bildek og som felge deraf havde en vae-
sentlig sterre overferselskapacitet end stats-
banernes @ldre bilferger. Den nye feerge viste
sig s& hensigtsmassig, at man, da nye faerge-
anskaffelser til Storebaltsoverfarten viste sig
nedvendige omkring 1958/59, besluttede at
fortseette anskaffelsen af 2-dekkerfaerger under
skyldig hensyntagen til de med M/F Halsskov
indhestede erfaringer, og med den &ndring at
den nye feerge udstyredes med jernbanespor pa
neder ste deek, saledes at den kunne sejle med
automobiler pa Hal sskov-Knudshovedoverfarten
i dagtimerne, hvor trafikken er sterst, medens
feergen i aften- og nattetimerne, hvor gods-
vognsoverferslerne mellem Korser og Nyborg
er sterst, da kunne assistere her. Resultatet
blev en faerge, som i det ydre ligner M/F Hals-
skov meget, men som i sin indre konstruktion
afviger fra denne farge pa enlang raekke punk-
ter.

Efter at de fornedne bevillinger var opna-
et, blevden nye feerge kontraheret med Helsing-

or Skibsverft og Maskinbyggeri den 24. juni

1959. Fergen, der fik navnet KNUDSHOVED
blev sesat den 7. oktober 1960 og afleveret til
statsbanerne den 15. marts 1961.

M/F Knudshoved, der blev bygget som et
dobbeltskruet, helsvejst stalskib, har felgende
hoveddimensioner (efter ombygning 1963/64) :

Sterste leengde over stevnene: 109,16 m

Sterste bredde pa spant: 17,21 m

do. over fenderlisten: 17,70 m

Dybgang middel pa last: 4,60 m

Sporlangder :

Midterspor fra stopbom til stopbom: 93,10 m

Sidespor fra stopbom til stopbom: 99,02 m

Midterspor fra agterste stopbom til frispor-

merke: 63,81 m

SB sidespor fra agterste stopbom til forreste

stopbom: 99,02 m

BB sidespor fra agterste stopbom til frispor-

mearke: 82,25 m

Storste effektive sporleengde: 245,08 m

Bruttoregistertonnage: 3882 tons

Maskinanleg:

Fremdrivning: 2 stk. direkte gangskifte-
lige 7-cylindrede 2-takts Burmeister &
Wain dieselmotorer, type 750-VBF-90
bygget af Helsinger Skibsverft og Ma-
skinbyggeri. Cylinderdiameter: 500 mm,
slaglengde 900 mm.

Max. omdrejninger pr. minut: 200
Samlet max. hestekraft: 8700 ihk.
Hjelpemotorer: 4 stk. 6-cylindrede Bur-
meister & Wain dieselmotorer, type 625-
MTBH-40 med ladeluftkelere, hver med
en effekt pa 550 ehk ved 500 o/m, direkte
koblet til hver sin generator pa 460 kW.

Max. fart: 18,25 knob.

Overforselskapacitet: 600 tons vognlast (30
almindelige store godsvogne eller ca. 200
automobiler) samt 1500 rejsende.

Byggear: 1961.

Foto side 1C: M/F Knudshoved 1 is,
(DSB Reklame, foto RodeVang)
Side 17! Ai/F Knudshoved (HS&M).
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Foto side 18: M/F Knudshoved,
bildekket (HS&M) .

M/F Knudshoved blev som neavnt bygget af
stal. Undtagen herfra er dog husene pa salon-
dekket og brodekket, der blev udfert af se-
vandsbestandigt aluminium. Endvidere blev
masterne og skorstenen bygget af aluminium,
alt af hensyn til en forbedring af fergens sta-
bilitet.

Indretningen af fergens aptering pa mel-
lemdakket fulgte iovrigt samme retningslinier,
som ved de dengang nyeste tresporede jernba-
neferger. Foran maskinrummet blev der ind-
rettet kamre for maskinofficerer, den menige
maskin- og deksbesatning samt restaurations-
personale med tilherende garderobe og bade-
faciliteter. Agten for maskinrummet blev der

indrettet II kl. saloner samt stirrids, der med

en vareelevator har forbindelse med den pa
brode&kket varende kabys. II kl. salonerne un-
der vogndazkket blev indrettet saledes, at de
kan anvendes dels som cafeteria og dels som
spisesalon med tjenerservering.

19

Nederste vogndak blev indrettet med tre
jernbanespor og har en\ fri hejde pa 4,35 m,
medens det ovenover varende automobildak
har en fri hojde pa 2 m. Pa nederste vogndak,
der er helt lukket, kan foruden jernbanevogne
overfores alle arter automobiler, medens der
pé overste bildek, der lukkes af rulleporte i
begge ender, kun kan medtages almindelige
personautomobiler. Begge vogndek star ved
trapper i sidehusene og et i styrbords side
nesten midtskibs verende trappehus i forbin-
delse med savel det ovenover varende salon-
dek som med salonerne pa mellemdaekket.
Endvidere fik fargen som den forste statsba-
neferge en personelevator mellem de to vogn-
deek og salondekket, fortrinsvis beregnet for
&ldre og svagfere rejsende.

Salondakket blev indrettet med store lyse
saloner i hver ende af fargen, alle forsynet
med "Panoramavinduer", hvorved de rejsende

M/F Knudshoved, "sommerfuglen" pa
vogndekket (IBVA)
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M/F Knudshoved (DSB Reklame,
Foto-Service)

har de bedste muligheder for at nyde udsigten
over baltet under overfarten. | forenden findes
en rygesalon, hvilket svarer (il indretningen
af de @ldre jernbaneferger, dernest adskilt
fra rygesalonen ved en buffet en spisesalon. I
styrbords side er indrettet en ganske lille ik-
ke-rygersalon. Nar faergen sejler som jern-
banefeerge er disse saloner 1 kl.

Fra forreste spisesalon findes i feergens
bagbords side en tjenergang, hvorfra der er
adgang til stirridset m.v. beliggende midt-
skibs. I styrbords side er der fra spisesalo-
nen udgang til en hall, hvorfra der videre er
adgang til toiletter og inspektorkontor samt til
en passagergang, der forer til en hall i feergens
modsatte ende. Fra denne hall er der elevator-
forbindelse med vogndakkene og adgang dels
til toiletter, dels til agterste spisesalon og
leengst agter en rygesalon. Midtskibs mellem
tjenergang og passagerqgang findes fergens re-

EEES HENE

staurationsafdeling bortset fra kabyssen, der
er placeret pa brodekket ovenover.

Ovenover salondekket findes brodaekket
og pa forkanten af dette forreste kommandobro
med styrehus. | apteringen bagved styrehuset
er indrettet kamre for fergens ferer samt ov-
rige daeeksofficerer, telegrafrum og en privat-
salon beregnet for serligt prominente rejsen-
de. Midtskibs findes fergens skorsten og bag
denne kabyssen med tilherende birum samt
messe for restaurationspersonalet. Derefter
fandtes et abent soldek med faste trabanke og
-borde og endelig agterste kommandobro med
styrehus til brug nar fergens agterende under
sejlads er forrest.

Pa badedakkets sider blev placeret8 sto-
re aluminiumsredningsbhdde og 2 plasticjoller.
Desuden blev fergen udrustet med 55 red-
ningsflader.

Hovedmaskinanleget i M/F Knudshoved
svarer til maskinanlzget i M/F Prinsesse Be-
nedikte, og fergens maksimale fart er da ogsa
den samme, 18,25 knob. Derimod er hjzlpe-



maskineriet i M/F Knudshoved kraftigere end i
M/F Prinsesse Benedikte. Ligesom denne farge
blev M/F Knudshoved udstyret med en i forski-
bet indbygget tverpropel af Kamewas fabrikat
med vendbare blade anbragt i en cylindrisk
tveerkanal i forpeaken. Propelleren trakkes af
en elektromotor pa 500 hk, der er anbragt i
forreste styremaskinrum, og kan give et side-
tryk pa op til 6 tons til henholdsvis styrbords
og bagbords side (propelleren i M/F Prinsesse
Benedikte kan give et sidetryk pa op til 3,5 t).
Foregelsen er muliggjort af hjelpemotorernes
storre effekt. Tverpropelleren er af meget
stor vaeerdi ved besejling af feergelejerne, da
feergen grundet den meget store overbygning er
sarligt udsat for vindens pavirkninger. Lige-
ledes som felge af den store overbygning med-
ferer feergen permanent ca. 250 t vandballast.

Opvarmningen af feergen sker dels ved
elektriske radiatorer og dels ved luft, der for-
varmes af elektriske varmebatterier. Endvi-
dere er der i maskinrummet anbragt en olie-
fyret kedel af Helsinger Skibsverft- og Maskin-

H/F Knudshoved, manevreplads i
maskinrum (IBVA)
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Foto side 22: M/F Sproge med
Kronborg om styrbord. (HS&M)

byggeris fabrikat, der leverer damp til varmt-
vandsbeholdere, varmesnegle i tanke, uddamp-
ning af tanke, suppekogere, varme i maskin-
rum samt opvarmning af 10 stk. sidde- og so-
vevogne til plus 20° C ved minus 14° C uden-
for.

M/F Knudshoved blev ievrigt udrustet
med enhver form for moderne navigationsud-
rustning ligesom der i brandteknisk henseende
blev truffet omfattende foranstaltninger for at
sikre de ombordverende. Som alle statsba-
nernes nyeste faerger er den forsynet med
vandtette skotter (ialt 12 stk.) og den kan hol-
des flydende selvom 2 ved siden af hinanden
vaerende vandt&tte rum ved en kollision skul-
le komme i fri forbindelse med soen.

| efteraret 1963 blev det besluttet, at M/F
Knudshoved ogsa skulle anvendes som dobbelt-
daekkerfeerge ved Rodby-Puttgardenoverfarten.
Denne beslutning indebar en ret omfattende om-
bygning af fargen, som blev udfert af bygge-
veerftet i efteraret 1963 og vinteren 1964.
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Ombygningen kom i forste rakke til at
omfatte en endring af sporarrangementet i
feergens agterende, hvor sporene oprindelig
var fert helt ud til hakken og trukket sa meget
fra hinanden, at der var det nedvendige frit-
rumsprofil ved enden af sporene. Sidesporene
var forsynet med faste stopbuffere, medens
midtersporet havde en bevagelig stopbuffer
(en sakaldt sommerfugl), der nedfaldet i daek-
ket muliggjorde udkersel af automobiler gen-
nem rulleporten agter ved anleb af Knudshoved
feergehavn.

Ved ombygningenblev forlebet af sidespo-
rene @ndret i en afstand af ca. 20 meter fra
feergens agterende, idet de blev trukket ind mod
feergens midte samtidig med indbygning af nve

23

skinnedragere under vogndakket. De faste
stopbuffere blev erstattet med bevaegelige, me-
dens stopbufferen for midtersporet af hensyn til
fritrumsprofilet matte flyttes fremefter.

Sporandringerne formindskede den effek-
tive sporlengde med ca. 4,10 m.

Den hidtidige rulleport agter, der havde
en lysning pa 3600 mm, matte erstattes af en
ny med en lysning pa 8600 mm af hensyn til
iland- og ombordkerslen af jernbanevogne til
og fra alle tre jernbanespor. Den nye rulleport
blev, daden skal kunne modsta belgeslag under
udsejling i hardt vejr, hvor agterenden er for-
rest, udfert i 2 halvdele, der igen er leddelt

M/F Sproge, vogndzkket (HS&M)
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af pladshensyn ved &bning og lukning af porten.
lovrigt nedvendiggjorde den nye rulleport og
gvrige nevnte @ndringer en ombygning af side-
husene og af fortejningsarrangementerne agter
samtendel andre mindre ombygningsarbejder.

[ Puttgarden kerer bilerne pa gverste bil-
dek i land og ombord over skibssiden i mod-
setning til arrangementet i Knudshoved, hvor
korslen - indtil anskaffelsen af M/F Arveprins
Knud - altid foregik over agterstavnen. Der
maétte derfor bygges en sideport i hver side af
feergen agten for overbygningen, begge udfert
som rulleporte.

M/F Sproge, i maskinrummet (HS&M )

i

Udover de her nevnte forandringer méatte
der foretages etablering af landgangsporte for
passagererne afpasset efter landgangsforhol-
dene i de respektive fargehavne. Endvidere
udvidelse af kioskarrangementerne, hvilket
skete ved udferelsen af et stort butikstorv, der
blev placeret hvor det hidtidige soldsk havde
veeret. Der blev her indrettet 4 forskellige ki-
osker med tilsammen 11 ekspeditionsluger.
Yderligere blev der foretaget en del @ndringer
af restaurationsforholdene 0og endvidere blev
feergens radioanlaeg udvidet af hensyn til sejl-
adsen i udenrigsfart. Endelig blev der udover
det her navnte foretaget mange mindre foran-
dringer, hvoraf kan navnes @&ndring af skilte-
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arrangementet til skiftevis anvendelse ved de
to overfarter, fergen anvendes ved.

M/F Knudshoved er ikke siden ovennavn-
te ombygning gjort til genstand for sterre for-
andringer. Det kan dog n@vnes, at4 af fergens
redningsbade i 1973 er erstattet af 42 oppuste-
lige redningsflader til hver 25 personer.

Fergen er igvrigt ud over det foran om-
talte ogsa blevet benyttet som personfarge pa
Korser-Nyborgoverfarten, hvor den har sejlet
i tur med de ovrige jernbanefarger under af-
losninger. Ombordstigningen fra land sker da
via de hgje landgangstrapper, hvorfra de rej-
sende kommer ombord pa feergens eoverste
vogndeek og derfra fortsastter op pa salondaek-
ket via de sadvanlige trapper. @verste vogn-
dak kan ikke benyttes pa denne overfart.

M/F SPROG®

Allerede den 30. september 1960 kunne
der sluttes kontrakt med Helsinger Skibsverft
og Maskinbyggeri om bygning af en ny ferge til
Storebaltsoverfarterne. Fergen, der ved so-
seéetningen fik navnet SPROG@® er i nasten alle
detailler et sosterskib til M/F Knudshoved in-
den denne feerges ombygning i 1963/64, omend
naturligvis en raekke enkeltheder er forskelli-
ge, hvoraf kan navnes enkelte trappearrange-
menter. M/F Sproge blev sgsat den 5. januar
1962 og afleveret til statsbanerne den 30. juni
1962.
M/F Sproge har felgende hoveddimensioner:

Storste leengde over stevnene: 109,10 m
Sterste bredde pa spant: 17,21 m

do. over fenderlisten: 17,70 m

Dybgang middel pa last: 4,60 m

Sporlengder :

Midterspor fra stopbom til stopbom: 97,49 m
Sidespor fra stopbom til stopbom: 96,45 m
Midterspor fra agterste stopbom til frispor-
merke: 70,82 m

SB sidespor fra agterste stopbom til forreste
stopbom: 96,45 m (96,88 m)

BB sidespor fra agterste stopbom til frispor-
merke: 82,00 m (82,53 m)

Sterste effektive sporlengde: 249,27 m. (Efter
en revision, foretaget i 1968, angives den ef-
fektive sporlangde at vere 250,23 m).
Bruttoregistertonnage: 3836 tons.

M/F Sproge, stabelaflebning (HS&M)

25

Maskinanlag:
Fremdrivning: 2 stk. direkte gangskifte-
lige 7-cylindrede 2-takts B&W dieselmo-
torer, type 750-VBF-90, bygget af Hel-
singer Skibsverft og Maskinbyggeri. Cy-
linderdiameter: 500 mm, slaglezngde 900
ImiIm.
Max. omdrejninger pr. minut: 200
Samlet max. hestekraft: 8700 ihk.
Hjelpemotorer: 4 stk. 6-cylindrede B&W
dieselmotorer, type 625-MTBH-40 med
ladeluftkelere, hver med en effekt p& 550
ehk ved 500 o/m, direkte koblet til hver
sin generator pa 460 kWw.

Max. fart: 18,25 knob.

s
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Overferselskapacitet: 600t vognlast (30 almin-
delige store godsvogne eller ca. 200 au-
tomobiler) samt 1500 rejsende.

Byggedr: 1962.

Ogsa maskinanlaeget i M/F Sproge er ma-
gen til maskinanlaeget i M/F Knudshoved, lige-
ledes de to faergers maksimale fart, samt ud-
styrelsen med bovpropel.

M/F Sproge har veeret fast stationeret ved
de to Storebaltsoverfarter, saledes at den i
dagtimerne fortrinsvis har sejlet med automo-
biler mellem Halsskov og Knudshoved cq i af-
ten-og nattetimerne assisteret ved godsvogns-
overforslen mellem Korser og Nyborg. I 1973
har den i to perioder udenfor sommerkorepla-
nen efter tilkomsten af den nye automobilferge
ROMS@ sejlet som 5. jernbanefaerge pa Korsor-
Nyborgoverfarten, og herunder bl.a. overfert
lyntog. Faergen har endvidere ved enkelte lej-
ligheder sejlet pa hurtigruten mellem Kalund-
borg og Arhus.

M/F Sproge (DSB Reklame, Foto-Service)

Copyright for denne artikelserie:
Ib V. Andersen
Ilustrationerne til denne artikel:

De i artiklen bragte villeder er tekstet
i umiddelbar nsrhed af billedet, hvilket er et
forseg, som har kostet megen planlaegningstid,
og hvis resultat, jeg selv er meget spzndt pa
at se i det ferdige tryk.

Pa udfoldningsarkene bringes tegninger af
de i artiklen omtalte feerger, M/F Knudshoved
og M/F Sproge. De er stillet til radighed af
DSB, Sefartstjenesten.

Jeg vil benytte et par linier til en efter-
lysning. Vi har til disse artikler bragt mange
billeder af savel fergerne som fargehavnene,
men der findes mange flere, oghvis De i Deres
gemmer skulle have nogle sadanne, sa vil vi i
redaktionen vere meget glad for en kopi - eller
lan af billedet til affotografering.

Holtrup
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Oversvemmelse i Ringsted

Den 27. juni 1933, altsa for godt 40 ar
siden, blev midtsjalland opsegt af et voldsomt
uvejr med torden og skybrud. Aviserne beret-
tede den felgende dag om store skader pa afgro-
derne pa markerne, ligesom der fortaltes om
vandfyldte kaldre og lagerrum ide ramte byer.
Dette uvejr betragtede det tilstedevaerende per-
sonale, blandt andet jeg, fra signalposten pa
Ringsted station. Regn og hagl piskede pa ru-
derne, og slog med sa voldsom kraft mod per-
ronens asfalt, at tilbageslaget stod som stra-
lerne fra en magtig fontaine.

Pludselig fossede en vandflom fra statio-
nens @stre ende ned mod stationspladsen, forbi

denne, ud mod vest, hvor der er fald ned mod

den. - Et forbleffende syn. - Det stod kun pa i
ca. 10 minutter, men alligevel var hele spor-
nettet dekket af vand, omtrent i perronhejde,
og den 4 m brede og ca. 38 m lange perrontun-
nel fuld af vand. Vand allevegne. Hvor kom det
fra? Nok var det en voldsom mengde vand, by-
gen lod falde, men den alene kunne ikke frem-
kalde denne syndflod.

Forklaringen var, viste det sig, at kloak-
systemet ikke havde kunnet tage det store pres.
Der skete brud p& hovedledningen, og vandet
fra den hejtliggende by tog retning mod bane-
graven i Ringsted stations e@stre ende.

Da uvejret var ovre, var der, bortset fra
det fredeligt udseende vandspejl, intet tegn pa
skader pa banelegemet, dog kun tilsyneladen-
de. De fossende vandmassers kraft havde va-
ret mere end baneskraningen i stationens vest-
lige ende kunne holde til. Kl. ca. 15.30 skred
nordre demningsside ud, tynget af de pa skra-
ningen stdende telefonpzle, som skredet tog
med sig i faldet. Hovedspor I mod vest kunne
ikke la&ngere befares. Ogsa i stationens ostre
ende skred der jord ned over sporet (hgjre
spor mod Kverkeby).

Til alt dette kom, at motorerne til de
elektrisk drevne sporskifter havde taget skade
af fugtigheden, saledes at al sporskiftning her-
efter matte ske ved handkraft. Det sidste med-
forte, at samtlige tog matte rangeres ind og ud
af stationen.

Om alle de nesvnte uregelmassigheder,
der kreaevede sezrlige driftsforholdsregler sat i
kraft, havde stationen selvsagt holdt distrik-
tets togkontor lebende underrettet.

Den tilsynsferende trafikinspektor tog til
Ringsted, og med fornedne grafiske kereplaner
m.m. foran sig pa bordet, dirigerede han sla-
gets gang.

Det vil fore for vidt at beskrive det ar-
bejde, som under de vanskeligste forhold blev
udfert af stationspersonalet den dag. Men det
skal siges, at det skete pa en sadan made, at
der paintet tidspunkt opstod kaos, endsige ske-
te skade pa tog, personer eller gods.

Af ekstraordinere foranstaltninger skal
navnes:

"Eksprestoget fra Korser kl. 17,47, ank. Ke-
benhavn Hkl. 19,34 dirigeredes over Slagelse-
Neestved-Koge.

Eksprestogene mellem Kebenhavn og Gedser
fortes over Roskilde-Koge, i stedet for over
Ringsted.

Pa streekningen Hvalseo-Ringsted var der sket
et demningsskred mellem Jydstrup og Old-
gaard, hvorfor toggangen Hvalse-Ringsted blev
indstillet og erstattet af bilbefordring.

Pa straeekningen Ringsted-Nastved var der sket
et mindre skred mellem Ringsted og Glumsea."

Distriktets officielle meddelelse til bla-
dene gik endvidere ud pa {felgende: "Efter kl.
19 i dag kan alle tog pa vestbanen fores over
Ringsted. Bortset fra uundgaelige forsinkelser
er trafikken pa vestbanen atter normal."

For at komme lidt veek fra det mere al-
vorlige i nervaerende beretning, skal jeg slutte
med en lille munter episode hin mindevardige
dag:

Mellem de mange tilskuere pa Ringsted
station opdagede jeg en yngre mand som i pa-
rentes bemarket ikke hoerte til de mest energi-
ske. Ham tilbed jeg et job - at ride damer og
born over de vandfyldte spor. (De husker jo,
at tunnellen var fuld af vand?). Han tog mod
tilbudet, og tilsyneladende morede det ham at
agere hest, ligesom tilskuerne undrende more-
de sig over at se ham i funktion.

Det var det. Vi var selvsagt godt tratte
ved vagtens slutning kl. 22.00, men vi var til-
lige glade over, at alt var forlebet sa godt.

Med venlig hilsen til leeseren
E.F.G.H. Nielsen
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NEDBLAGTE BANER

jpske statsbanestrekninger

Af A. Gregersen

SALLINGBANEN
Skive-Glyngere-Nykobing Mors.

De forsteplaner om en Sallingbane stam-
mer fra 1874 og en lov af 4. maj 1875 gav be-
myndigelse til at uddele koncessionpa anleqg af
en bane Skive-Glyngere med lofte om et tilskud
af 80.000 kr. pr. banemil. Der blev fort nogle
forhandlinger om baneanlaget, der doq forblev
uden resultat.

I 1878 blev sagen taget op igen, men den-
ne gang som et statsbaneanlag, dogbetinget af,
at kommunerne stillede et beleb pa 81.000 kr.
pr. banemil til radighed. Samtidig kom et nyt
forslag til et privat anleg, men ingen af dem
blev vedtaget i 1879-80.

I neste rigsdagssamling blev forslaget
genfremsat og stadfestedes derefter ved lov af
18. februar 1881, hvor regeringen fik bemyn-
digelse til at bygge en let bane fra Skive til
Glyngere - eller til et vest herfor liggende
punkt. Dertil bestemtes det, at det offentlige
matte anvende 229.000 kr. pr. banemil og y-
derligere 35.000 kr. pr. banemil til driftsma-
teriel, samt at kommunerne afdragsvis (over
15 ar) skulle yde 80.000 kr. pr. banemil.

Anlagsarbejdet pabegyndtes i efteriret
1882 og indvielsen fandt sted den 14. maj 1884,
hvor, foruden stiftsamtmanden og nogle lokale

Skive, ved Nordbanegarden. Postkort
stemplet 1911. (Jernbanemuseet).

e
e
o
:’é'?{?
i
e
x
>N
N .



politikere, direkter Holst deltog. Ved festmid-

: Skive-Nykjobing M.
dagen i Nykebing M. udtalte sidstnavnte habet 27, Skive Ykjob g

om, at det snarest matte blive muligt at over- km 131 1]1;3 1;;7 i P Tl e IEQ 1]1;0 iy
fore jernbanevogne til Mors. — [ 727(1206] — | 812 pg AL Vitorg 18 — — — —— An A 751] — | 357| 83k

Den 15. maj 1884 &bnedes driften med 3 T 56| B4 2 |38 R A Rhennaon 72 1575 av | shoal = | SO°101E
daglige togpar. Banens langde blev 28,4 km. o8l Bo| 254 = 335 | Af Skive Tomdenmas ———ar | 8o = | 183 I
Den var med ucentraliseret sporafldsning og 2] q12| 33| = | 951 | Af Senmeg ———————Af | 8a| = 35l o

3 . 17,21 924| 350 — [1QD2 AF Rosley —— —— AL 545 — 1214
var anlagt med et spor med lette skinner, vist 2201 937 407| — 1oLt | AL Durup —— ——— — — AL g 5l — 1152
. 28.!3 1004| 435/ — 1047 AL Glyngore J= — — — - Al L4 — [1129)

nok 17,5 kg/m. I 1lebet af 1890erne fik man fio2el 503 = 17 W Ad Nyiobing Al — — — — — m.amal — 1053
22,5 kg/m skinner, der omkring 1930 blev er- ¢ over Kalomlbors 410 of kun ufice hess. Vinterkesreplan
stattet med 37 kg/m skinner. Banens maksi- “ L e
malhastighed var 45 km/t, der senere, efter
at de fleste vejkryds var forsynet med blink- Sallingsundoverfarten havde i de forste ar H/F
lyssignaler, blev hevet til 75 km/t. Fredericia, der i 1892 erstattedes af H/F Lil-

Banens anlaeg skulle tjene 2 formél. For lebelt. Begge feerger blev pa Limfjordsoverfar-
det forste skulle den virke som oplandsbane terne til de i 1922 blev udrangeret - i deres
for Salling, dernest skulle den bringe Mors og seneste levear var det for det meste som re-
iseer Nykebing M i bedre forbindelse med de servefzrge. S/F Marie var i tiden 1916-1933
ovrige landsdele. De forste ar sejlede et pri- fast feerge pa overfarten, hvorefter den et par
vat selskab pa ruten Glyngere-Nykebing M, men ar var reserve. I 1933 indsattes den lille, kun
fra 1/10 1889 abnedes en DSB-fergerute. De 2 40 m lange, motorferge Morse og fra 1946
forste Lillebaeltsfeerger, der hurtigt viste sig havde den S/F Halsingborg, der nu fik navne-
at vere alt for sma til denne overfart, forvi- @ndring til Glyngere, som reserve. | nogle ar
stes hurtigt til de to overfarter i Limfjorden. var S/F Valdemar, der ligesom S/F Marie var

bygget som isbryderfaerge, stationeret i Lim-

Skive Nord station, 26/3 1961 (hol) fjorden, hvor iser Valdemar har taget nogle
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Skive—Nykjobing M. Sommer 1924

§2ig|siy| Ferge 1161 Ferge 1163 1165 1167
=3 e P H G H. G P,
o ESEZ|EGE : - -
o2 e et
» FHET|exT i = T T =
VR RE | an | an | an | A | 55| An | ar | an | At |an | ac Tog | An. | At
— |p (Skive Station (Sk).} — ' — | —|—| — | 8% — | — | —| — 25 _ 545 — | — | 830
08|, [Skive Nord(Ski)...| 45 | — | - | — | 828 829} _ | _ | _ |9254) 257 549) 552 _ | 834 836
92|, |Lyby (Yb).oow... » — | — | — | 844 845 | — | — | 317) 319 612 615 — | 851| 852
12,8 |p ebjerg (Jr) ...... » 30 | — | — | 893 836 | — | _— |331) 338 627) 633] — | 900/ 901
17,2, [Roslev (RL)....... » » f— | — | 904 907|11e4] — | — | 348| 355| 643| 655/1170] 910| 912
226 [ |Durup (Dp)....... » » | — | — | 917 9200 _ | — | — |407) 412 707 712} _ | 922 923
28.6| |Glyngare (Gy)....| — » | — | 635) 932 048 __ | __ |1130 425 444| 725 743] _ | 935 955
— 1 |Nykjebing M. (Ny)| — | — 200 — Jw013] — | — [1455 — |509 _ 808 — | — |1020| —
Paa Op;éi%;d‘;iﬁffi‘[ﬂaﬂ&ﬂ Persontog Bl.—?\:;g,et Blandet Tog E‘ett:;n-
Stgrste tilladte Hastighed 45 45 45 45
km i Timen: ) 2
Fwrgerne Glyngare Af. 63% og 1130 er ikke optaget paa Opslagskgreplanen.
Nykjobing M.—Skive. sommer 1924
- FeE fzeo| 1162 1164 1166 Ferge 1170 Ferge
=5 ) B. B. P,
® £z2E|243
b 3 =R —_—
s ® FR B - 3 >
2 3| An | ac | an | ac !Tox an | at | an | ac | An | ac Tog| An. | Af
| | |
- Nykjobing M. (Ny)| — | — | — 438 — I""“; =] = |i1051 — 1 840) — 551 | — | 995
2 Glyngore (Gy)....| — | — [DU31 525} 809 825 _ 11116)1135) 405 _ | 616 631 — | 930] —
60[* | Durup (D) ... 15 | 30| 536 53s| 8ao| gas| 1149 1108 — | — | 642 640 | |
) I
11,4| P | Roslev (RY) ...... » | » | 547] 52| 8541 9051161 1205 1211) _ | _ | 654 658\1165] — | —
158 |21 Jehjerg (J)...... P > 602i 608 91'3i 923 _ (122211220 | _ | 709 712 | | —
19,4 D Lyby (Yb)..ovuu. » — 615i 617 930i 931 _ |1236/ 1240 _ | — | 719/ 720 _ | _ | —
27,8 A | Skive Nord (Skiv..| » s ﬁ3i-l 632) 947 949, _ | 1256/ 1258 — | — | 784/ 735 [ — | —
266 | ¥ | Skive Station k)| — [ 30 (635 — @52 — | _ b qor) _} | _|g38 — | | _ | _
i | 1
Faa Upﬁ:?;‘i_?fﬁp'amm Bl. Tog | Blandet Tog| Bl Tog Blandet Tog
Stprste tilladre Hasughel i 2
km i Timen: 1 4 45 45

Fmrgerne Nykjobing M. Af. 340 og 992 er ikke optaget paa Opslagskgreplanen.

droje torn i isen bade ved Sallingsund og ved
Oddesund.

Samtidig med at overfarten blev oprettet,
abnedes jernbanestationen i Nykebing M, en
station, der aldrig fik nogen egentlig jernbane,
kun et mindre spornetiforbindelse med faerge-
leje, varehus og lessespor. Mens vi nu er pa
den frugtbare og ret tatbefolkede o Mors, ber
det naevnes, at der herskede en ret livlig akti-
vitet for at opna jernbaneanlag pa gen i tiden
fra drhundredskiftet og til omkring 1920. Der
var sterke eonsker og planer om at bygge en
bane fra vens hovedstad og ud til de vigtige
overfartssteder Vildsund, Neessund og Fegge-
sund. Noget forblev ved planer og projekter,
andet ndede at blive vedtaget ved lov, og visse
ekspropriationer og arbejder naede at blive

udfert, og var sa vidt fremskredne, at man ha-
bede pa fuldendelse af Vildsundbaneni 1923/24.
Alt blev dog standset, og det var vel godt det
samme, dog skal man ikke forsvarge, at en
Nykebing M-Vildsundbane sat i forbindelse med
Sallingbanen ved et broanlaeg, samt viderefort
pa jernbanebro over Vildsund og fert igennem
til Thisted muligvis ville have varet en god
bane. Men med den mentalitet, der hersker i
dag, hvor det er ret ligegyldigt, hvad der sker,
bare der sker noget, havde der maske blot va-
ret en bane mere at nedlaegge for at tekkes vej-
byggere, bil- og benzinforhandlere og dermed
de sterke okonomiske interesser, der stdr bag
alt!



Men nu tilbage til Salling. De forste ar
afvikledes trafikken med 3 daglige togpar, kert

at et loko og af 1 togstamme.

Kereplanen 1/5 1894:

Nykebing 5.40 9.50 15.25 17.45
Glyngere 6.05 10.15 15.50 18.10
Glyngoere 6.25 10.50 - 18.25
Skive 7.40 12.15 - 19.40
Skive - 9.15 15.15 21.52
Glyngore - 10.25 16.39 23.00
Glyngere 7.10 10.45 17.00 23.20
Nykebing 7.35 11.10 17.25 23.45
11906:

Tog nr. 1162 1164 1166 1170
Togart B B HG P
Glyngoere 5.27 6.46 10.05 18.18
Skive 6.47 8.05 11.38 19.27
Tog nr. 1161 1163 1165 1167
Togart P HG HG P
Skive 8.37 14.50 17.45 21.24
Glyngere 9.57 16.25 19.20 22.30

Kerselsfordeling, 4 litra E kl. VI:

1. dag: 1162, 3024 Skive-Struer, forspand 1009
Struer-Skive, reserve i Skive, 1163, reserve i
Glyngere til 19.28.

2. dag: 1164, 1161, 1170,
i Glyngere kl. 9.57-17.45
3. dag: 1166, 1165.

4. dag: Udvask hver anden gang, reserve hver
anden gang.

1167 samt reserve

Sommeren 1913 var kereplanen som i
1906 blot med sma endringer i tiderne. Der
var stadig 4 E-maskiner i felgende tur:
1. dag: reserve kl. 8.31-10.08, 1166,
1170, 1167.
2. dag: reserve kl. 5.50-7.10, 1164, reserve
i Skive, 1165, reserve kl. 20.30-21.36.
3. dag: 1162, 1161, reserve kl. 11.32-13.05,
reserve kl. 14.50-16.15 og reserve kl. 17.45
-19.20.
4. dag: skiftevis reserve og udvask.

1163,

I tilslutningtil artiklen bringes affotogra-
feringer af publikums- og tjenestekoreplaner

W
8,

113. Skive H.-Nykjsbing Mors.
(Lwses fra oven nednd.)

km Nr. | 2o |1161| 731 |1165| 785 | BO967| L167) 741 [1171] 745 ..c‘

A P23 M3B28 M3| B23 B23 M3[P2.3 M3| TS
— | Kbhin, o. LangaaAl] — 193020068 — [23.25) — — | cﬂ'.Sﬂ — = =
— | Kbhvn, over Give M| — | — | — |23.25 — — Ftlhs — — -
— | Aerhus If. 45, 98 Af| — | — | .43 6.12| 8.00 ] = 1?3 - e
— | Struer 98 — — — Aff — | 6.08) 8.08 0.19) —- | 12.15 13.01|15.38,18.48) 9020 - -
0.0(Skive H. 3% 100 — &I — | 7.05( 8.5010.2812.1( lﬂlix'ﬂ_@ 7.3820.16/21.30, & =
0.8/Skive Nord 100~ — Al — | 7.08 H.5210.3912.13) §13. A120.192( 83y & F —
5.8 Dnlhyvad — —"— — M| — | %7V b % {2 x13~" x[z} xNPa Ty B B
0.20gby — — — — — AL — | 724 9.0810.50(12.230 §13.55) § 15.01)17.56120.35 QHEQ e @ = —
12.8debjerg  — — — — A — | 7.31| 9.17 1100112367 914 02/ § 15.16 200442150, ™ 25 -
17.2 Rosley  — — — — &f| — | 741 92511 14/12 44| V14 14| § 15 B318.11(20.5292.04) =™ &| —
190.5/Tinghaj — — — — A — | =79 =W | [x1247) §x (424 § x |52 _:]B'axﬁ)”“:‘zﬁml 'E- o —
26 hnp — — — — — Aff — | 7.521 987112912 561 §14.200 § 15.5018. 221210422 154 * -
25.3 Bysted — — — — .\F =7 =GO | (= ]2599) §x 145 xﬁ-’ x‘]{:].1 x D10 P14 —
28, Gﬂl\mgnm e i| 610 B.10! 9.5011.55/13.12 | §15.00 21 . 326 20| —
Nykjebing Mors T..E »\nl 6.35] 8.3510.1312.2018.32 115 &le l.i()IlS 5521 2.50 [ —

© ¢ over Kalundborg 9.46. ¢ over Esbjerg,
113. Nykjebing Mors-Skive H.
Ne. |[L1GO[ 730 [1164 .ﬂ,‘ lll‘G ..ﬂ' 36 11168]|1170| 44|
B2 M3(p2,3 Md {785 M3eP23P2 3 M3| E
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Vinterkoreplan 1930

for forskellige ar, de skulle alle veere tydeligt
merkede, og her i teksten skal jeg indskranke
mig til enkelte kommentarer.

1 1924 var der 2 E-maskiner i folgende tur:

1. dag: 1162, 1161, reserve kl. 11.34-13.15,
14.50-16.25 og derefter togene 1170, 1167.

2. dag: reserve kl. 5.18-6.40, kl. 8.20-9.49,
togene 1166, 1163, reserve kl. 18.16-21.50.

Der var 4 sat personale i denne tur:

. dag: 1170, 1167.
2. dag: reserve kl. 5.18-6.40, kl. 8.20-9.40,
togene 1166, 1163 og reserve kl. 18.16-21.50.
3. dag: 1162, 1161, reserve 11.34-13.15, re-
serve kl. 14.50-16.25 (plus eventuelle sar-
tog) .
4. dag: hver femte gang udvask, ovrige gange
fri.

Lokostationeringer: 1884-85: 2 P-maski-
ner med 1 P i reserve. Endnu i 1896 havde man
kun P-maskiner og endnu de lette 17,5 kg/m
skinner.

1898/99 havde Thybanen og Sallingbanen
alle 12 P-maskiner, samt af L-maskinerne nr.
110-118 to stk. (de eovrige af disse var i Vi-
borg) .
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I 1902 havde Glyngore 4 J-maskiner (af
nr. 1-20) og i 1904 af J-maskinerne mellem
nr. 50-58 (kl. VIII).

Fra 1906 kom der E-maskiner til og dem
havde man endnui 1925, men i lebet af 1920-
erne kom der af og til G-maskiner til Glyngoere
(nr. 77-81, 106-109 og 160-173) og periodevis
ogsa en B og/eller en J.

I slutningen af 1920erne udvidedes kere-
planen ved at man indsatte de sma Triangel-

vogne (stationeret i Viborg og Struer) og ko-
replanen i 1930 viser 4 motortog, 4 damptog
(litra G og E, idet man da havde litra E nr. 33
og litra G nr. 167 og 171 i Glyngere).

Fra 1932 havde man kun et loko i Glyng-
ore, idet maskinerne udveksledes fra Viborg
og kerte fra udvask til udvask (de heje numre

Foto, side 39, sverst: Skive Nord,
ny, efter omlagnlng 1962 (hol).
Nederst: Durup st. 3/7 1958 (IBVA)
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af G II nr. 160-173). 1 1937 kom ogsa litra G
i 600 serien ind i billedet (nr. mellem 639 og
651) og fra 1938 O-maskinerne. ML-vognene
indsattes i den forste halvdel af 1930erne.
Under krigen kertes kun med damp, mest
O-maskiner, men ogsa K-maskiner. Litra O
nr. 308, 310 og 330 var lenge pa Salling, men
var stationeret i Viborg. De forsvandt omkring
nytar 1945 og erstattedes af litra K fra Struer.
S3 snart det blev muligt at motorisere
indsattes ML og MC (ombyggede Triangelvog-
ne) og ogsa litra MQ var der vist ganske kort.
Men med anskaffelsen af de mange MO for-
svandt de gamle motorvogne, og ferst i 1950~

erne blev dampdriften indskranket til et enkelt
godstog, kert med en D-maskine fra Struer.
MT og MX gjorde banen dampfiri, idet de kom
til at keore et godstog samt et enkelt persontog,
forst med MT og senere med MX.

For at stimulere persontrafikken lod man
2 togpar lebe pa strakningen Arhus havn-Langa
-Skive-Struer (tog nr. 781-785-774-782) kert
som MO-tog med styrevogn (CPS). Alligevel
faldt persontrafikken stadig, hvorfor man be-
sluttede at indstille den fra 22. maj 1971. Nu
korer et godstog mandag til fredag med Ran-
ders MT-maskine, der korer tog 2321 (MT 250)
afgang Randers 05.37, ankomst Skive 08.52.
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Derefter korer den Skive-Glyngere-Skive og
returnerer til Randers i tog 2360 (MT 300),
afgang Skive 17.25, ankomst Randers 20.32.

Fergen Morso sejler stadig - som gods-
feerge - efter behov; om det sa skal forstas sa-
ledes, at eventuelle rejsende nagtes adgang og
henvises til den private overfart, kan jeg ikke
svare pa - vi ma hver isar selv geette??

Var det nu rigtigt at stoppe persontra-
fikken, vil nogen vel sperge. Den var ikke god,
det skal siges - men! hvad med nogle af de

hurtige og bekvemme Lynetter i stedet for den-
ne hurtige banenedleggelse. Til syvende og
sidst er der kun tale om en regnskabsfidus,
idet baneanlag og stationspersonale figurerer
pd DSBs regnskab, medens rutebilregnskabet er
fri for dette. Det samme galder de, der nu i
stedet anvender deres private koretoj og vel
ikke setter det i Skive, men fortsatter rejsen
til skade for hovedbanen.

A. Gregersen
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NEDFOTOGRAFERING AF TEGNINGER

Som tidligere anfert, er jeg af den opfat-
telse, at antallet af tilgengelige tegninger til
brug ved modelbygning er mindre, end det be-
hever at veere, idet der findes mange hidtil
utilgengelige tegninger i Tegningsarkivet, i
klubber og hos private. Enkelte andre laeser-
brevskrivere synes at vere af samme opfat-
telse. Tilgengelige bliver tegningerne imidler-
tid kun, hvis nogen gar i gang med at kopiere
dem.

Pa dette punkt vil jeg gerne yde hjelp,
men folk, klubber og arkiver, som er i besid-
delse af jernbanemassigt interessante origi-
naltegninger i form af kalker, lystryk, zink-
tryk eller lignende, ma hjelpe med. Man op-
fordres med andre ord til at udlane sadanne
tegninger til affotografering. Over de tegnin-
ger, jeg far til affotografering, laver jeg en
liste, som jeg offentligger i SIGNALPOSTEN,
hver gang den er vokset et stykke. Enhver kan
sa bestille kopier af tegningerne pa denne liste.

Det hele ma naturligvis forega under
overholdelse af ophavsretsloven, som jeg ikke
skal indlade mig pa at gengive, endsige udlag-
ge. Jeg skal blot navne, at den altid tillader
fremstilling af enkelte kopier af hver tegning
til ejerens eget brug, men at det kan veere ned-
vendigt at sporge rette vedkommende om lov,
hvis der skal fremstilles kopier i vilkarligt
antal til andre mennesker. Jeg vil forudseette,
at indsendere af tegninger til optagelse pa li-
sten har serget for, hvad der matte vere for-
nedent i sa henseende. Tegninger, som indsen-
deren ensker kopieret til eget brug, men ikke
optaget pa listen, vil naturligvis blive behand-
let i overensstemmelse hermed.

Gode venner har sagt til mig, at ingen vil
sende tegninger til et fremmed menneske, som
ovenikebet vil se&lge af kopierne. Her ligger
unagteligt et problem eller to. Men tegninger,
som skal nedfotograferes, ma nedvendigvis
sendes til den, der skal nedfotografere dem,
og skal flere have glaede af dem, ma én eller
anden jo sta for katalogisering og mangfoldig-
gorelse. Tegningerne beskadiges ikke pa nogen
made ved affotograferingen, og det er en selv-
folge, at indsendt materiale i det hele taget be-
handles meget forsigtigt. Nedfotografering af
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tegninger kan desvarre ikke forega uden om-
kostninger, hvilket alle med lidt fornemmelse
for posttakster ogpriser pa apparater og mate-
rialer vil kunne indse. P4 den anden side skal
der ikke spindes guld pa foretagendet, og man
vil forhabentligt finde priserne i overensstem-
melse hermed. Folk, der velvilligt sender teg-
ninger, som ma optages pa listen, fir veder-
lagsfrit én kopi af hver tegning, ligesom de
slipper for at betale porto for tilbagesendelsen
af tegningerne.

Tegninger af den omhandlede art er som
regel uerstattelige, hvorfor de ber sendes for-
svarligt indpakkede og anbefalet. Det vil vare
ubehageligt, ikke mindst for undertegnede, hvis
en sending tegninger bliver veek undervejs! Man
boer undlade at false tegninger, som ikke alle-
rede er falsede; de kan sendes sammenrullede
i et papror som brev.

Nedfotograferingsproduktet bliver en po-
sitiv gengivelse af forlagget pa teknisk fotopa-
pir i A 3 eller A 4 eller, for 1:87, en Xerox-
kopi i A 4. Malforholdet for kopien kan ve&lges
efter behag, dog begranset af papirformatet.
Grensen for malforholdet vil blive angivet ved
hver tegning pa listen. For hver kopi, der be-
stilles, angives enten kopiens malforhold over-
for forleegget eller kopiens malforhold overfor
forbilledet. Man kan f.eks. angive, at man on-
sker en kopi i 1:4,22 af originaltegningen, el-
ler at man ensker en kopi i 1:43,5 af forbille-
det, altsa dobbelt HO-storrelse. Ordrebelobet,
der udregnes efter nedenstaende prisliste, be-
des indbetalt pa giro 22.92.65til undertegnede,
Frodesvej 26, 2., 8230 f\byh@j, samtidig med
ordrens afgivelse. Man kan eventuelt bede mig
om at sende pr. efterkrav.

Priser i hele kroner A3 A4 A4
Xerox

Kopi efter tegning, som

ikke ma optages pa listen 10 8 8

Kopi, bestilt efter listen 6 1 2

For tilbagesendelsen af originaltegninger, der
ikke ma optages pa listen, erlagges et belob
lig med portoen ved indsendelsen. Ved hver be-
stilling efter listen betales portoen for brev
indtil 100 g.

Side 50: JFJ D 14, postvogn fra
1871 (Jernbanemuseet).

Side 51: JFJ F 178, gods— og banke—
vogn fra 1871 (Jernbanemuseet).
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Disse priser og betingelser gelder kun i
forbindelse med jernbanetegninger af en vis
ledighed, men andre opgaver kan loses efter
aftale.

Det ikke helt ringe nedfotograferingsar-
bejde skal forega i en sparsom fritid. For at
udnytte denne bedst muligt ma det veere rime-
ligt at samle flere ordrer sammen og udfere
dem pa én gang. Der ma altsa regnes med en
leveringstid pa nogle uger. Xeroxkopier af teg-
ninger, som allerede findes pa listen, kan dog
ekspederes ret hurtigt, men det skal bemar-
kes, at disse kopier er af ringere kvalitet end
de sadvanlige fotografiske.

Som arbejdspreve har jeg indsendt to ko=
pier af en tegning i 1:20 af DSB EK 2250, den
ene i 1:87, den anden i ca. 1:67. Jeg haber,
redakteren vaelger den sidste, eller for sam-
menligningens skyld begge, og at trykket bliver
heldigt i hele oplaget. Det er i grunden over-
raskende, hvor meget tegning, der kan vere
pa et enkelt ark i SP, nar formatet udnyttes
fuldt ud.

Lad os nu prove at fa en tegningsliste klar
til martsnummeret!

Torben Hove Jensen

TILBUD 1 FARVEBILLEDER FRA DANSKE
PRIVATBANER (1)

Med denne overskrift har en af vore abon-
nenter udsendt en liste over 10 serier a 3 stk.
farvebilleder i 9 x 12 cm. Prisen for en serie
er kr. 8,- incl. porto.

Jeg synes, teksten pa de enkelte billeder
lyder virkeligt spendende, og jeg tror at kunne
garantere, at ogsa kvaliteten vil vere helt i
top, i hvert fald den del, som vedrorer selve
optagelsen. Fotografen er nemlig Hans Gerner
Christiansen, Bernstorffsvej 17, 5000 Odense,
fra hvem De kan rekvirere den fuldstendige
tilbudsliste ved fremsendelse af adresseret og
frankeret svarkonvolut.

Jeg bringer lige et par smagsprever fra
listen:

Serie 3: FFJ

Ml 5206 med blandettog ved Vester Hassing,
M1 1208 med godstog samt skinnebus i Halv-
rimmen,

M 1205 i Asa.

Serie 6: TFJ

M 1 med post- og personvogn ved Tovsild,
Skinnebustog i Thisted,

M1 3 med persontog i sne.

Hans Gerner efterlyser i folgebrevet til
redaktionen nye tilbudslister fra fotoarkivet og
andre efterlyser tilsvarende fra tegningsarki-
vet - begge under JS/DMJKs regie.

Det er rigtigt, at det snart er laenge si-
den, der har veeret nyheder fransevnte arkiver,
men det skyldes ikke manglende iver fra SPs
redaktor eller pladsmangel, men simpelthen,
at begge arkivers forvaltere ikke har haft den
fornedne tid til dels at udarbejde tilbudslister
og dels til at effektuere bestillinger efter de
udsendte lister. lkke mindst det sidste punkt er
nemlig meget tidrevende, ogdeter jo nu engang
rent hobbyarbejde.

Jeg tror dog at kunne love, at der inden
alt for leenge vil fremkomme nyheder, omend
ingen af arkivarerne endnu har sagt ja.

Hans Gerner sperger ogsa, hvad det ko-
ster at fa omtale i SIGNALPOSTEN af aktivite-
ter, som det han selv praktiserer.

Jeg har vistnok tidligere navnt det et
sted, men skal gerne gentage, at redaktionel
omtale - og '"miniannoncer" - af emner, der
udferes pd hobbybasis af jernbaneenthusiaster,
herunder selvfolgelig specielt blandt vore abon-
nenter, er ganske gratis og omkostningsfrie.

Dog kunne jeg godt teenke mig som en form

 for "taknemmelighed" at fd et par ord om, hvor-

dan omtalen har virket - og eventuelt en prove
pa de omtalte produkter.

Endelig oplyser Hans Gerner Christian-
sen, at den i forrige nummer anmeldte bog,
Modeljernbane for begyndere, er ment som det
forste bind i en serie pa indtil videre 3 boger.
Han efterlyser forfattere til de felgende boeger,
hvis emner formodes at veare: Opbygning af
landskab, Sikringsanleg og Lokomotivbygning.
Skulle De have den fornedne tid til arbejdet - og
mener De Dem kapabel til opgaven, vil Hans
Gerner meget gerne hore fra Dem.

Side 53: JFJ GB 250, aben gods—
vogn fra 1872 (Jernbanemusect).
Nederst: JFJ J 88, godsvogn med
tommerskammel fra 1871 (Jernba-
nemuseet).
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En Sporplan

Under en Rejse fra Frederikshavn mod
Aalborg med et standsende Tog benyttede jeg
Lejligheden til at kigge paa Spornettet paa de
fire tiloversblevne Landstationer paa Straknin-
gen. Disse er alle af den lange Type, hvor Las-
sesporet ligger paa samme Side af Hovedspo-
ret som Stationsbygningen, og de er ganske ty-
deligt Variationer over en falles Grundform.
De er her vist i en yderst skematisk Form, da
Stationsopholdenes Lengde ikke tillod mere ind-
gaaende Undersogelser.

Den forste Mellemstation er Kvissel, der
nermest maa betegnes som Grundformen for
samtlige Stationer. Samtidig kan den nasten
betegnes som Prototypen paa en lang Station.

Derefter folger Tolne, der ligger i et
meget bakket Omraade, og derfor har Hoved-
sporet liggende i Kurve gennem Stationen. Det-
te giver den virkelige Sporplan et ret pudsigt
Udseende, der kun daarligt kan gengives i den

skematiske Tegning, men da man formentlig
vil have vanskeligt ved at gengive disse Kurve-
forhold paa en Modelbane, har jeg slaaet mig
til Taals med at gengive Stationen pa den Form.
Det vil ses, at Stationen er forsynet med et ud-
videt Laessevejsanlaeeg, men at man samtidig -
jeg ved ikke hvorfor - har pillet et Stykke af
Krydsningssporet op. Alt i alt synes jeg, at
Stationens Sporplan virker hejst ejendommelig,
men derfor ikke mindre underholdende.

Efter Tolne felger Sindal, der er en stor-
re By end de to foregaaende. Dette ses ogsaa
paa Stationsbygningen, medens Sporplanen i
Forhold til Kvissel kun er udvidet med et en-
kelt Spor paa den anden Side af Hovedsporet.

Syd for Hjerring er Vraa den eneste til-
oversblevne Landstation med Publikumsexpedi-
tion. Ogsaa paa denne er Lassesporsanlaget
udvidet i Forhold til i Kvissel, og det er endoqg
i den ene Ende tilknyttet Hovedsporet gennem et
seerskilt Sporskifte, hvilket ellers er en Kon-
struktion, der maa anses for ret uheldiqg.

O. Buskgaard
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Gamle Banereglementer

EN MORSOM GAMMEL BOG.

Sidste ar var jeg temmelig lang tid pa
Bornholm, og selv. om DBJ pa det tidspunkt
havde veret nedlagt i flere ar, kan en sadan
oplevelse ikke ga updagtet hen, rent jernbane-
massigt altsa.

Det gjorde det heller ikke og blandt de
-ting, jeg fik stovet op, var som overskriften
antyder, en morsom gammel bog. Nu er jern-
banebeger selvfelgelig altid morsomme (ha!)
men med denne er det noget ganske serligt,
idet det er DBJs wldste reglement, eller ret-
tere BJs reglementer, for den bestar af 12 reg-
lementer, smukt indbundet i sort larred med
guldtryk. Ja, den er faktisk sa smuk, at den
har kunnet tale at stdide impliceredes bogreol
ved siden af biblen, salmebogen o.s.v. uden
at vaeekke for megen opsigt, hvad hensigten nok
ogsa har varet.

Nu har de fleste jernbaneenthusiaster vel
nok et eller flere reglementer stdende i deres
bogreol, nemlig de velkendte sma hefter sdsom
"Fribefordringsbestemmelser for Kege-Ring-
sted Jernbane'" o.s.v., men ved forste ojekast
i disse taber de fuldstendig "ansigt" i forhold
til DBJs.

Nu skal leseren dog ikke fortvivle, for en

superlang artikel bliver dette ikke, kunlidt ud-
pluk hist og her. Vi starter med at sla op pa
forste side og ser her indholdsfortegnelsen,
hvor der star:
Befordringsreglement, Ekspedition af Personer
og Gods, Fribefordringsreglement, Lennings-
reglement, Politireglement, Signalreglement,
Sikkerhedstjenesten, Sygekassen, Taxtbestem-
melser, Telefontjenesten, Tjenestereglement
og Uniformsbestemmelser.

Vi blader igen og kommer til forste side
i Almindeligt Befordringsreglement for Danske
Privatbaner, Approberet ved Skrivelse af 27.
Oktober 1900 fra Ministeriet for offentlige Ar-
bejder. @verst pa siden star: Den bornholm-
ske Jernbane, og neden under : Renne-Nexo med
sidespor til Almindingen. Reglementet er trykt
hos Colbergs Bogtrykkeri, ar 1900. Pa bagsiden
star der hvilke privatbaner, der bruger samme
reglement, og disse er: ANSJ, HHJ, HFJ, OHJ,
HBJ, HJJ, HTB, KB, KEJ, LTJ, NFJ, FFJ, RHJ,
FSB, VGJ, VVJ, VLJ og DBJ.
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Vi springer lige ind til § 9, der siger no-
get om "Personer, der ere udelukkede fra el-
ler kun betingelsesvis modtages til Befordring".
Paragraffen lyder saledes:

Berusede Personer ere udelukkede
fra Befordring.

Naar Syge enskes befordrede med Jern-
banen, maa der fremlagges en Lageattest, af
hvilken det navnlig maa fremgaa, om Sygdom-
men er smitsom. Forovrigt gelde felgende Be-
stemmelser:

A: Personer, som ere eller antages at vare
angrebne af nogen af de Sygdomme, der efter
Lovgivningen kunne blive Genstand for offent-
lig Behandling (saasom asiatisk Kolera, gul
Feber, Dysenteri, eksantematisk Tyfus, Berne-
kopper, Difteritis og Pest) ere udelukkede fra
Befordring.
B: Personer, som ere eller antages at vere
angrebne af andre smitsomme Sygdomme, be-
fordres kun under Iagttagelse af felgende For-
skrifter:
1°. Befordringen skal med en passende Varsel
forudbestilles paa Afgangsstationen.
. Rejsen skal foregaa under tilstraekkelig
Ledsagelse.
3°. Befordringen maa kun ske i lukkede Gods-
vogne, og Ledsagerne skulle tage Plads i sam-
me Vogn som den Syge.
4°, Indstigningen i Vognen skal ske, uden at
den Syge eller Ledsagerne komme i Berering
med Stationsbygningen og dennes Perroner,
mindst 1/2 Time forinden Togets Afgang, og
medens Vognen staar paa et Sidespor.
5°. Udstigning paa Ankomststationen, der te-
legrafisk eller telefonisk skal underrettes af
Afgangsstationen, maa forst finde Sted, efter
Foto side 56, everst: Fargevogn i ar-
bejde i Oddesund i 1938 (Jernbanemu-—
seet, foto: Johan A. Poulsen, Struer)
Nederst: Fargevogn % Oddesund 1938.
Nr. 1 var bygget i Arhus i 1881, nr.
2 af Atlas i 1884 og nr. 3-6 i 1903

i Kebenhavn. (Jernbanemuseet, foto
Johan A. Poulsen, Struer).

Side 57: D(S) 40, fotografi fra 1870-
1871. "Séaledes sd en DS-maskine ud da
den kom fra England, altsa fer de hav-
de faet nye kedler. Lokf. pa billedet
er Hendriksen".

Kbh. 23/10 1899, sign. Busse.
Fotograferet pa drejeskiven ved Ve-
sterbrogade. (Jernbanemuseet).
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at Vognen er bragt paa et Sidespor; ievrigt
skal ogsaa Udstigningen foregaa uden Berering
med Stationsbygningei” og dens Perroner. Un-
der Vejs maa ingen WUdstigning finde Sted, ej-
heller af Ledsagerne.

6°. Ledsagerne, hvis Navn og Bopal skulle op-
gives saavel for Afgangs- som for Ankomst-
stationen, maa ikke videre- eller tilbagebe-
fordres, forinden de have forevist en Laegeer-
klering, hvorefter deres Befordring kan ske
uden Fare for Smitte; i Mangel af en saadan
Erklering komme foranstaaende Bestemmelser
til Anvendelse paa Ledsagernes Tilbagerejse,
kun at denne kan foregaa uden Ledsagelse.

C: Syge (herunder Sindssyge), der ikke lide
af nogen smitsom Sygdom, kunne befordres i
serskilte Vognafdelinger. Sindssyge Personer
skullie ledsages af fornedne Vogtere.

For sarskilte lukkede Godsvogne, som af-
gives til Befordring af Syge, betales 10111 Klas-
ses Billetter, dog mindst 5 Kr. To Ledsagere
kunne medfplge i Vognen uden sarlig Betaling;
for hver vyderligere Ledsager betales en III
Klasses Billet. I Vognen kan frit medferes Sen-
gerekvisitter og andre Fornedenheder til den
eller de Syges Bekvemmelighed, men Rejse-
gods befordres ikke frit paa Billetterne.

Er Sygdommen smitsom, betales for Vog-
nens Desinfektion 1 Kr.

For serskilte Vognafdelinger til Syge ( her-
under Sindssyge) betales almindelig Billetpris
for hver Rejsende i Vognafdelingen, mindst 4
Billetter til den paagaldende Vognklasse.

Fattige, der sendes under Led-
sagelse vedoffentlige Myndigheders
Foranstaltning, befordresilll Vognklasse,
mod at der saavel for dem som for Ledsagerne
betales almindelig Fragt. Forsaavidt de Paagal-
dende imidlertid efter Stationsbestyrerens Skan
ojensynlig ville blive til Besver for Medrej-
sende, eller Transportanden er en Sindssyg,
befordres de kun i serskilt Vognafdeling, der
dog - naar den bestilles med 24 Timers Var-
sel - vil blive leveret mod, at der for Trans-
portanderne betales dobbelt Fragt og for Led-
sagerne almindelig Fragt for hele Befordrings-
straekningen.

Personer, der som anholdie el-
ler desl. sendes over Banerne under
Politiledsagelse, befordres kuni serskilt Vogn-
afdeling; naar vedkommende Politievrighed be-

stiller Befordringen med 24 Timers Varsel, vil
Vognafdelingen dog blive leveret mod, at der
for den anholdte betales dobbelt Fragt, for Led-
sagerne almindelig Fragt.

Har en Person, paa hvem de foranstaaen-
de Bestemmelser finde Anvendelse, faaet Ad-
gang til et Tog, uagtet hans Befordring med To-
get er udelukket, eller uden at han fyldestger
de for hans Befordring foreskrevne Betingel-
ser, kan han paa den neermeste Station udvises
af Toget. Hvis dette sker, har han Krav paa at
faa den erlagte Betaling med Fradrag af Prisen
for den alt tilbagelagte Stiraekning tilbagebetalt,
en saadan Tilbagebetaling finder dog ikke Sted,
hvis han har skaffet sig Adgang til Toget efter
at veere afvist af Jernbanepersonaiet, eller det
godtgeres, at han har veret vidende om, at
hans Tilstand var en saadan, at hans Tilstede-
vaerelse i Toget var ulovlig.

Fra det neste reglement, Instruks for
Ekspedition af Personer og Gods, Regnskabs-
afleeggelse paa Stationerne m.m., tager vi stk.
43, der lyder:

VOGNRUDER, der ituslaas af rejsende
vil veere at tilsvare med:
For et stort Vindue i en Personvogn 10Kr. 50
@re, for et lille Vindue i en Personvogn 3 Kr.
00 Ore, for et Vindue i en Personvogn, Lys-
kasse 1 Kr. 50 Ore, for et Vindue i en Bagage-
vogn, Udkigskasse 1 Kr. 50 @re, for et Vindue
i en Godsvogn, Bremsekupe 75 Ore, for et Vin-

" due i en Kuppel til Vognlygter 3 Kr. 00 Gre.

Belebene fores til Indtegt som tilfeeldige
Indtegter.

Stk. 49 i samme reglement er ogsa me-
get interessant, idet det fortaller lidt om Op-
varmning, Belysning og Rengering:

Stationernes Lamper ogLygter skulle hol-
des vel ren-gjorte og pudsede.

Ventesalene skulle vaere oplyste 1/2 Time
for hvert Togs Afgang og 1/2 Time efter hvert
Togs Ankomst.

I det Tidsrum, da Togene opvarmes, skul-
le Ventesalene ligeledes. Indfyringen skal ske
saa betids, at der i det Tidsrum Ventesalene
ifelge det ovenstaaende skulle belyses, tilve-
jebringes en Temperatur paa 10 a 12° Reamur.



Semaforlygten tendes senest 15 Minutter,
ovrige Lamper 30 Minutter fer Togets planmas-
sige Ankomst.

Stationerne skulle stedse holdes i ren og
ordentlig Stand. Foruden den daglige Rengering
maa der mindst en Gang maanedlig foretages
Afsabning og Afterring af oliemalet Tra- og
Murverk, Afstovning af alle ikke oliemalede
Vaegge. Mindst en Gang ugentlig maa Vinduer-
ne poleres og Stationspladsen befries for Halm
og Urenheder; Ballasten foran Stationen rives.
Pakhuset maa saavidt gerligt daglig fejes. Ud-
tomningen af indvendige Klosetter maa ske dag-
lig, af udvendige en Gang ugentlig. Klosetterne
desinficeres, de indvendige med Karbolvand,
de udvendige med Klorkalk. Pissoirer maa dag-
lig udskylles (i den varme Aarstid mindst 2
gange) med en Blanding af koldt Vand og Kar-.
bolsyre.

Med Undtagelse af de Stationer, for hvil-
ke anden Bestemmelse treffes, vil der blive
tilstaaet Stationerne et Belgb til Bestridelse af
Udgifterne ved Kontorhold, Rengering, Opvarm-
ning og Belysning af tjenstlige Lokaler. For
dette Beleb skulle Stationsbestyrerne afholde
Udgiften til alle Kontorrekvisitter som: Alma-
nakker, Blyanter, Blek, Dekstrin, Klister,
Knappenaale til Kontorbrug, Konvolutter , Kridt,
Lak, Linealer, Lommebeger, Papir, Papirsak-
se, Passere, Penne, Penneholdere, Pennekni-
ve, Pensler, Raderknive, Regnetavler, Ridse-
fjedre, Sejlgarn, Skrivestifter og Zinkplader
til Brug ved Gennemskrivning, Sverte til Mark-
ning af Gods, Traad, Tendstikker, Viskelader,
Voksstabler, Karaffer og Glas samt alle til
Stationens Rengering, Opvarmning, ud- og ind-
vendige Belysning fornedne Rekvisitter og Ma-
terialier, herunder indbefattet Lampeglas,
Kupler, Lampevaeger, Pudsesager m.m.

Den, til hvem Godtgerelsen udbetales, er
ansvarlig for, at alle fornedne Genstande ere
tilstede i tilstreekkelig Mengde og af god Be-
skaffenhed.

Godtgorelsen betales kvartalsvis forud.

I Tilfeelde af, at det tilstaaede Vederlag
maatte anses utilstrakkeligt, vil der blive for-
langt specificeret Regnskab over de anskaffede
Sager.

Jeg skal slutte her for denne gang med de

gamle reglementer, dels for ikke at tratte la- SM, SP og SB ved Kolleregarde, juli
seren, men sa sandelig ogsa for den "gamle 1967. I midten: DBJ M 10 og M 3 i
redacteurs" skvld. Renne, 8/7 1967, Nederst: M 5 og 324

Jesper Reinfeldt. i Lobbak, 21/9 1968. (Alle JR)



60
FRA SIDEGANGEN

SIGNALPOSTEN, Driftsregnskab for 1973.

Indteegter udgifter

9. argang 28.894,25 28.880,96
Gamle argange 2.040,12 1.747,24
Jubileumsskrifter 390,85 110,48
Fotohefter, 1 og 2 471,98 75,40
Fotohefter, 3 og 4 6.176,89  9,548,89
Handbog nr. 1 489,43 55,24
Handbog nr. 2 - 343,65
Romantik i Reg. . 1.065,10 110,48
Trine... 1.518,11 1.220,96
Arets underskud 1.046,57

Balance

Status pr. 31. december 1973.

Aktiver Passiver
Beholdninger, giro,
kontant, sparekasse 23.211,25
Forudbetalte abon. 13.807,18
MOMS-gzld 1.717,35
Diverse deb., kred. - -
Turfond (uzndret) 43,92
Formue 1/1: 8.689,37
underskud + 1.046,57 7.642,80

Balance

Redaktionen har felgende inventar:

1 Olympia Excellence skrivemaskine
1 bord for do.

1 lyspult

1 Adrema adresseringsapparat

1 arbejdsreol

3 heftemaskiner

1 skeeremaskine

3 lagerreoler

HELSINGOR JERNBANEKLUB har ievrigt udsendt
et samlekatalog over alt, hvad klubbens salgs-
afdeling p.t. har at tilbyde. Det er meget om-
fattende og alsidigt, og De kan erhverve det ved
at indsende frankeret og adresseret svarkonvo-
lut (90 ere!) til Helsinger Jernbaneklub, Han-
delsafdelingen, Fredericiavej 36, 3000 Hel-
singer.

NASTVED MODELJERNBANE KLUB

Den 21. november 1973 stiftedes Nastved
Modeljernbane Klub. Man da der p& grund af
problemerne med at komme i kontakt med folk
gennem annoncering kun var madt ganske fa
frem, vedtoges kun dette ene: at kere HO -
resten skulle sta dbent til en senere og forha-
bentlig meget sterre generalforsamling.

Vi mangler ogséa stadig lokaler, men fir
forhabentlig straks i det nye ar (1974, red.
bem.) anvist nogle af kommunen, s& vi kan
komme igang med det mere praktiske.

Vi vil altsa meget gerne i kontakt med
interesserede, sa alle kan henvende sig hos:

Ole Olsen
Lindeparken 53
4700 Neestved
tif. (03) 72.51.25

SOGES / KOBES
Fleischmann El-lok, katalog nr. 1330,
Ee 3-3. Farve gron.

F. Stenderup

@D sterbrogade 109

2100 Kebenhavn @

tlf. forretning RYvang 9026
- privat ©Bro 8967 ulla.

AFSLUTNING

Ja, keere laser, sa kom jeg da igennem
det forste nummer i 10. argang. Det drillede
noget, og jeg matte ty til at "sy" lidt pa de i
serien nedlagte baner bragte tjenestekorepla-
ner, for at fa kabalen til at g4 op med et no-
genlunde sevardigt resultat til felge.

Min sidste bemarkning skal vere, at jeg
i dette nummer har bestrabt mig pa at bringe
billedteksterne sa nar billederne som muligt,
hvilket jeg hdber, laseren vil padskenne.

Holtrup

P4 nestsidste side, omsl. 3, bringer
vi endnu et par billecder fra farge-
lejerne i Fredericia. Det everste er
poststemplet 15/7 1910, det nederste
mé vaere aldre. (arkiv: hol).









