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yt fra Redaktionen

KARE LASER!

Kan heénde, at dette nummer forekommer Dem
lidt tyndt. Der er ialt 48 sider, ca. som lovet,
men det er en betragtelig nedgang i forhold til de
forrige numre.

Grunden hertil er hverken stofmangel - tveerti-
mod - sommervejret eller redakteorens ferie,
men at vort kere Post- og Telegrafvasen igen er
kommet os pa tveers. I en tid, hvor det ellers
efter min opfattelse af situationen, er det eneste
saliggerende at holde et stabilt prisniveau, ind-
forer P&T pludselig nye vagtgranser i portota-
bellen, hvilket meddeles et par uger i forvejen!
Da der for tryksager er sat en ny granse ved 100
gram betyder det, at et "normalnummer" af
SIGNALPOSTEN, der vejer 115-125 gram nu skal
frankeres med 80 gre - en stigning pa 60%.

Da SIGNALPOSTENs abonnenttal nermer sig 700,
da bladet udkommer 6 gange om &ret og da stig-
ningen udger 30 ore pr. forsendelse, betyder det
en udgiftsforegelse pa godt 1200 kr.

Den kamel vil vi ikke sluge uden videre, og vi
har derfor lagt hovederne i bled for at finde pa
noget genialt - ha! Forelgbig er vi standset ved
denne udvej: ca. 4 numre fremstilles siledes,
at veegten bliver 99 gram, og det er et sadant
nummer, De her har i handen. Det vi pd denne
made snyder vore lasere for, opspares og ud-
sendes med de resterende numre, der si bliver
sé meget storre. Vi kan herved begranse mer-
udgiften til 4-500 kr., hvilket er argerligt nok,
men vist ikke til at komme udenom.

Og dog! Skulle nogen have lyst til at medsende
en reklame med SIGNALPOSTEN vil det kunne ske
for en pris af 30 ore pr. eksemplar. Det er dog
en betingelse, at bindende aftale traffes mindst
6 uger for bladets fremkomst, for vi skulle jo
gerne have mulighed for samtidig at levere et
fyldigere blad.

Som De vil kunne se andet sted i bladet har vi en
ny publikation pa trapperne. Det er atter noget
helt andet end det vi tidligere har beskaftiget os
med: Et tabelverk om De kgbenhavnske S-baner
og deres rullende materiel.

Heftet er pa ialt 28 sider i format A 4 og inde-
holder en fuldstendig oversigt over S-togsmate-
riellet. Det er rigt illustreret og har ogsi mate-
rieltegninger og liniekort.

I et tekstafsnit forteelles kort og koncist om den
elektriske drift pa jernbanerne i og omkring Ko-
benhavn.

Forfatteren til heftet er James Steffensen. Han
er kendt af alle jernbaneinteresserede, bl.a.
som medforfatter til heftet: DSBs damplokomo-
tiver 1847-1959 med senere tilleeg, og behgver
vist ingen nermere prasentation.

James Steffensen har selv optaget de fleste af
heftets fotos, og der er mange lakkerbidskner
imellem.

Heftet om S-togene koster kr. 14,- og sendes
portofrit ved forudbetaling til giro 9.47.22, SIG-
NALPOSTEN, Dalbyvej 12, 2700 Brensheoj.
Levering paregnes at kunne ske omkring 30. sep-
tember. Bestiller De heftet nu bliver det sendt
frisk fra trykker.

Naede De at sikre Dem 4. &rgang? Hvis ikke, s&
er det for sent nu, for dener udsolgt. Der er hel-
ler ikke mange 5. argang tilbage, og jubilaums-
skriftet om Skagensbanen synger ogsd pa sidste
vers. Nu er De advaret.

Af de gvrige publikationer er der endnu et for-
holdsvis solidt lager, og som noget nyt har vi
overtaget salget af restoplaget af det ovennavnte
hefte om DSBs damplokomotiver 1847-1959. Det
kan De lese mere om inde i bladet.

BAGSIDEBILLEDET er taget af H. Wacher i Nyborg
den 26. marts 1969. Det viser N 205 pa vej ud
til dagens dont.

Neeste nummer, 7. d&rgang nummer 5, er plan-
lagt til udsendelse i oktober, og vi stiler - efter
dagene omkring den 15. Stof til Klubnyt bedes
indsendt senest 20. september, aftale om med-
sendelse af reklamer ma vare truffet senest den
1. september.

God eftersommer og pa genhear!

Holtrup

Som allersidste nyhed kan jeg fortezlle, at Nybo-
der Hobby fra mandag den 30/8 og tre uger frem
holder "kampeudsalg i modeltog med tilbeher".
Der er masser af gode tilbud, ogsa i udgdede
numre i vogne og loko for selvbyggere. Hver dag
nye, spandende tilbud.
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Et ubeskedent bidrag til ADAMs hjerne.

ADAM harcellerer pa side 10 inr. 1/71
lidt over utilstrakkelig stoftilgang i den udskrev-
ne konkurrence, hvorefter han serverer "Foto-
Pedersens" elegante og serdeles fyldige redego-
relse med mange detaljer specielt beregnet for
modelbanesolister. De ferreste tor vel derefter
gribe pennen for at felge op, men jeg vover det i
bevidstheden om, at min artikel ikke kan sti mal
med Erik V. Pedersens om Kalvehavebanen.

Man kan med rette sige, at mit oplaeg fal-
der udenfor konkurrencen, for det ferste fordi
det ma betegnes som en parafrase over et tema
alene omhandlende en straknings stationer, og
for det andet fordi der ikke er tale om en privat-
bane.

Mit valg er faldet pa en stadig eksisterende
bane, endda en statsbanestrakning, skent sddan-
ne sjeldent er blandt de mest estimerede hos
modelbanebyggere og altsa heller ikke er tenkt
pa under udskrivningen af idekonkurrencen. Uag-
tet at den lever i en afkrog af Danmark og herer
til de mest stilferdige, rummer den en sadan
rigdom af variationer og muligheder, at den for-
tjener at blive draget frem, evt. som forbillede
for et klubanleg.

Af samme grund skal den til forskel fra
"Foto-Pedersen"s bane alene gives en ret groft
skaret beskrivelse, indeholdende de vasentligste
trek, d.v.s. specielt stationerne, ja endda vel
kun deres sporanlazg.

Som arstal er valgt 1925 - forklaring folger
undervejs - og strakningen, det drejer sig om,
er den vestlige marskbane, hvad der maske ikke
siger mange noget, men s& da Tender-Ribe (del
af banestrakning nr. 52).

Starter vi ved grensen eller tet nord for
denne, ser vi i 1925 en strakning med en livlig
trafik - mere end nu - bade internationale per-
sontog og lange godstog med vogne fra fremmede
lande. Der er altsd en reel baggrund ogsd for
kebt materiel, ogsa iblandt trakkraften, som er
gennemgadende til Tender. Valges en periode
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nazrmere nutiden ses f.eks. Uerdingens 2-aksle-
de skinnebusser med bivogne, hvoraf bdde Mark-
lin og Fleischmann har leveret tallgse til danske
modelbanekunder.

Tender H er en typisk grensestation med
stort maskindepot, pakhus, toldbygninger, post-
hus med s&rlige spor, overleveringsspor til
grensetrafikken og mange depotspor. Med rime-
lige forenklinger vil den kunne indpasses i et
klubanleeg.

Men den er ogsa forgreningsstation. I nord-
enden afgrener mod vest den ca. 12 km lange
stikbane til Hgjer med station i Megeltender med
krydsningsspor, lassespor og stikspor til grus-
grav m.v., en mindre station i Daler og en ster-
re i Hejer, hvorfra banen er viderefert gennem
en digeport til Hejer havn, hvorfra der er skibs-
trafik til Sild. Denne banestrakning var i sin op-
rindelse under tysk tid den vigtigste fortsaettelse
af straekningen syd fra, og den befaredes i 1925
af gennemgaende, tyske tog med plomberede
personvognsstammer med trafikanter mellem
Tyskland og Sild. Endnu i 1960erne befaredes
denne bane som godsbane.

Safremt man kun vil antyde afgreningen,
kan den mest hensigtsmassigt slutte med en ven-
deslojfe "i kulissen".

Tilbage i Tonder afgrener mod ost Tinglev
banen (nr. 51) med en ganske kort strakning til
den oprindelige Tender station (nu Tender ost),
der nu med sine 2 stikspor til en temmerplads
og lessevej kun er en svag afglans af den oprin-
delige. Efter overskeringen pa hovedvej 11 for-
svinder denne bane ud af sigte (evt. i en vende-
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Herefter fortseetter vi ad marskbanen. I he-
le sit forleb befinder den sig pa det jeevne, alene
ved Skerbak giver en udleber af Gasse hgje an-
ledning til gennemskaring og stigende demning.
Vi skal derfor ikke vente os det store sus som pa
f.eks. den ostjyske la&ngdebane.

Forste station pad vejen er Visby - nu degra-
deret til trinbreet, men i 1925 en normal land-
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station - med krydsningsspor, lassespor, en ret
stor stationsbygning i 2 etager og banevogterhus
ved vejoverskaringen, hvor ogsa jernbanekroen
findes, som det er tilfeldet ved de fleste af sta-
tionerne.

Neest folger Bredebro med tilslutning over
en transversal til den neermest selvstzndigt drev-
ne, normalsporede Legumklosterbane (ogsa DSB)
hvor der -trods det, at den kun er ca. 8 km lang
- hersker stor travlhed netop i 1925, hvor den er
under ombygning, henholdsvis nybygning af Bre-
debro-Redekro banen, og hvortil DSB har henvist
smamaskiner som Kj og Dj med tilherende gamle
kupevogne, altsad en rigtig OLD-TIMER strakning!
Stationen er fortsat en ret stor landstation med
en livlig godstrafik baseret pa en stigende indu-
strialisering af bysamfundet, og den har bevaret
sin lange kanonrampe, som nu benyttes til den
mere fredelige losning af vogne med traelast.

—

- = NR. VOLLUM

Sa kommer straekningens mindste, trinbrat-
tet Nr. Vollum, specielt derved, at venteskur

fandtes bade nord og syd for vejoverskaringen -
ingen sidespor, men lille banevogterbygning.

Dgstrup minder om Visby, men er mindre.
Den er nu ligeledes trinbreat, men har bevaret
sidesporet til et sterre grovvarepakhus med
kornsiloanlaeg.

[ —
C oggmr 1\

e [ -]

N

Vi forlader nu marsken og kerer op pa ge-
sten, hvor strakningens mest interessante sta-
tion meder os: Skeaerbak! Sandt at sige er det ik-
ke DSB, der ger den sa interessant, men den
umiddelbart @st herfor liggende tilslutningssta-
tion for Haderslev amtsbaner med tilhgrende
smalsporsnet, remise, vandtarn og evrige byg-
ninger. Skerbak har ligesom Bredebro lessespor
beliggende pa samme side som stationsbygningen
og kanonrampe pa den modsatte side. Den herlige
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fine sporplan fra 1922 viser tillige, at der fand-
tes en kort tipvognsstrakning mellem rampespo-
ret og amtsbanen. Begge baner har spor til eks-
portslagteriet i stationens sydestre ende, til dels
som 3-strenget spor.

I vore dage fungerer Skerbak som endesta-
tion for en del af de nordfra kommende tog, hvad
der giver variation i kereplanen.

Pa den naeste station Brens, der i mangt og
meget minder om Visby, beméerkes iser tipvogns-
banen, der i 1925 forer fra pakhuset ned til den
nu lengst forsvundne margarinefabrik, hvis pro-
dukter kortes til DSB pa heste- eller handtrukne
troljer. En @ldre gentleman fortalte mig i som-
mer, hvilken spas det var at tage rutscheturen
tilbage ad den skranende bane, nar lesset var
temt. Det skete et par gange, at en vogn reg
igennem den lukkede fabriksport og endte inde i
bygningen - og sa var det med at komme af vejen
i en fart!
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Rejsby havde en nu forsvundet traebygning,
lille, men ganske net, redmalet og med tilbygget
pakhus syd for vejoverskaringen og et sidespor
med roel@sningsrampe nord for vejen, men el-
lers bemarkes kun det pompese, nyligt istand-
satte jernbanehotel.

Hviding er den gamle gransestation. Her -
midt i 1920erne - er den nye stationsbygning med
et nyt, meget formindsket spornet just blevet
feerdig, og endnu ligger drejeskive, toldbygnin-
ger m.v. og den udstrakte dobbeltstation (Dan-
marks leengste - sagde man) norden herfor. Alle

7.9 V) HVIDING
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bygninger vest for banen er siden taget i brug
som statshospital, som er med inde under mit
tilsynsomrade, af hvilken grund jeg adskillige
gange under inspektionerne har kunnet genkende
de jernbanemassige traek i bygningernes indre
trods mange senere ombygninger og modernise-
ringer. S& sent som i 1969 fandt jeg efter at have
kikket nermere pa nogle gamle tegninger beton-
resterne af den store drejeskive inde i et helt
sammengroet buskads gst for banen.

Hviding ligger i et mergelomrade. Som na-
boarealer til stationsterrenets sydlige ende lig-
ger nogle store vandfyldte lejer. Det tilgengelige
kortmateriale viser ikke spor hertil, men dem-
ningsrester lader formode, at der enten har gaet
stikspor derud fra stationens estside, eller -
hvad der maske er mere sandsynligt - har glet
tipvognsspor derud fra en lesserampe i fordums
tid. Hvad der derimod er helt sikkert, er, at der
indtil ca. 1960 gik en normalsporet ca. 5,5 km
lang privat mergelbane ud til K1abygadrd mergel-
leje. I de sidste ar inden sporets optagning var
streekningen ganske tilgroet og pa det nermeste
upassabel, hvorfor der forestod et sterre opryd-
ningsarbejde, forend sporoptagningen kunne finde
sted.

+,| REJSBY
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Da det private spor var uindhegnet, var
indferingen pa statioenns omrade forsynet med
kvagrist indenfor den inderste vejoverskaring.
P4 denne banestrazkning slabte litra N nr. 100
indtil 1953 sammen med 3 andre lignende sma
to-koblede maskiner lange togstammer med mer-
gel ind til overleveringssporet pa Hviding sta-
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tion. Imellem de mange vogne fandtes ogsa
(mindst 1) normalsporet tipvogn, der endnu i
1958 henstod i lejet. Karakteristisk for sporpla-
nen var de to "englendere", som ferst blev fjer-
net ved sporomlagningen sidst i 1960erne.

Midtvejs mod Ribe ligger nu resterne af en
tipvognsbanes damning n@sten vinkelret pa ho-
vedbanen. Her slabte sidst i 1920erne sma hid-
sige damplokomotiver lange slang af tipvogne
med mergel ud i marskegnene og helt op mod
Bramminge efter. En omtale er givet i f.eks.
Jernbanebladets julenummer i 1963.

Denidenne artikel fremtrukne del af strak-
ningen slutter i Ribe, hvis sporplan nok er simpel
men ikke uden interessante enkeltheder som f.
eks. sporforbindelsen til remise og drejeskive,
samt til Lauritzens grossistvirksomhed.

27— a3

125

Efterskrift: Naturligvis vil en streekning - trods
eventuelle simplificeringer - nok alene vare eg-
net som forbillede for et klubanlag. Skulle man
som enkeltperson begynde pa en frisk og bygge
en delstrakning, ville ganske givet stykket Bre-
debro-Skarbaek komme medindi overvejelserne,
idet der pa denne trediedel af den omtalte strak-
ning findes de seérligt markante trak sasom til-
slutning af normalsporet sidebane, lille landsta-
tion med krydsnings- og laessespor, trinbrat uden
sidespor og overgangsstation til smalsporsbane,
hvorefter man kunne forbinde de frie ender med
hinanden og/eller med dekkede vendeslgjfer med
tilherende depotspor i passende antal.
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For en ordens skyld navnes, at har man
plads og energi i overskud, kan man jo tage re-
sten af straekningen over Sdr. Farup trinbret
(uden sidespor), Gredstedbro (krydsnings- og
leessespor) , Sejstrup trinbret (uden sidespor)
til Bramminge med, sidstn@vnte med bade tvaer-
bane og prariebane. Men i relation til den om-
talte straeknings sarprag og alsidighed som mo-
delopleg er den sidstnavnte del uden storre in-
teresse.

En model af den nevnte strakning indbefat-
ter altsd bade tipvognsbaner, person- og gods-
forende smalsporsbane, normalsporet ren gods-
bane, tilslutningsstationer, forgreningsstationer
og grensestation, store og mindre stationer og
trinbratter, og kerslen omfatter bade rene in-
denlandske, rene udenlandske og blandede tog-
stammer, dengang nyt og gammelt materiel,
smatog og lange tog, ekspresser og bumletog -
kort sagt: alt lige akkurat med undtagelse af
normalsporede privatbaner er med - og netop
undtagelsen medferer, at opgaven ikke er be-
svaret i overensstemmelse med konkurrencens
ordlyd.

Nar jeg imidlertid har nedfzldet min kaet-
lighed til banen pa prent, er det med den tanke,
at artiklen méaske kan give impulser til andre
hobbyfolk, og det var vel ADAMs tanke, da han
skrev teksten til opgaven.

2

I 1935 lukkede denne del af amtsbanen, hvor-
for man ved valg af perioden 1925-35 vil fa de
rigeste muligheder for reprezsentation af damp-
og motortrakkrafttyper sdvel som det rullende
materiel igvrigt.

guldbak

Nogle supplerende bemarkninger vedregrende sta-
tionsplanerne.

Alle er tegnet med grensen til venstre og Bram-
minge til hojre og i reekkefelge fra Tender til Ri-
be. Tonder, Skerbazk og Hviding er baseret pa
originaltegninger i baneomradets arkiv, medens
de ovrige tegninger er blevet til pad basis af skit-
ser pa stedet gennem en lang arrakke.

Der kan derfor optrade mindre ungjagtig-
heder f.eks. i bygningernes relative beliggenhed
og i kraft af, at der ikke er tale om malebords-
ngjagtighed. Men som idegrundlag og principud-
formning er sporplanerne efter bedste evne rig-
tige og tilstrakkeligt oplysende.

Banens egne bygninger er vist med udfyldt
skravering, private bygninger med tilknytning til
banen er med randskravering og HAJs bygninger
er med stiplet skravering.

For sa vidt angar Bredebro station kan op-
lyses, at der ikke har veret remise for Legum-
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klosterbanen, men alene en drejeskive i statio-
nens sydende. Der hersker usikkerhed om trans-
versalens placering, men da der ikke har veret
serskilt lessespor for Klosterbanen, som den
hed i daglig tale, idet man benyttede stationens
lessespor i den nordlige ende, er den viste pla-
cering den mest sandsynlige. Endvidere er det
ikke fastslaet, om der har vearet 1 eller 2 omlgb
eller 1 omlgb og eventuelt et blindt depotspor med
adgang fra syd (antydet med ?). De sergelige re-
ster i terr@net kan tolkes pa begge mader, og
stationens sporplan fra den tid findes tilsynela-
dende hverken pa stationen eller i baneomréadets
arkiv.

jgc

Lige for dette nummer gar i trykken har redakto-
ren varet pa jagt i Rigsarkivet. Det gjaldt illu-
strationer til fergeartikelserien (jagten gav iov-
rigt godt resultat, se bare i de kommende num-
re), men jeg faldt samtidig over en sporplan fra
Bredebro, der giver en lesning pa det i artiklen
navnte problem. Denne planer sendt til artiklens
forfatter, og jeg regner med at bringe en korrek-
tion i neste nummer. Holtrup

JERNBANEBOGER

UERDINGEN-TOGENE

ved de danske privatbaner.

af John Poulsen.

Format A 4, 12 sider duplikeret, ill. med
fotos og typetegninger i 1:87.

Pris kr. 5,- plus forsendelse kr. 1,-.
Bestilles pa postgiro 182457,

John Poulsen

Rersangervej 2

2400 Kebenhavn NV

Dette lille hefte forteller om Y-togene, det
nyeste materiel pa danske privatbaner. Forfatte-
ren gennemgar de forskellige typer og heftet har
en oversigt over de forskellige baners beholdning
af Lynetter.

Typetegningerne er nok lidt for skematiske
for modelbyggeren og mangler nasten helt hoved-
mal. Heftet er illustreret med to gode fotos pa
forsiden, men har en del blanke sider, der efter
min smag burde have varet benyttet til flere illu-
strationer.

Holtrup
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Danske Jernbanefaerger

af Ib V. Andersen

2-sporede damphjulferger til Storebaltsoverfar-
ten og Kebenhavn-Malme overfarten (2. del).

Som det er neevnt indledtes dampfargefar-
ten pa Storebalt den 1. december 1883, men der
gik kun en uge, inden det forste uheld indtraf pa
overfarten, sdledes at der opstod afbrak i tra-
fikken. Det var dampfeergen KORS@R det var galt
med; grundet ophedning af nogle lejepander rev-
nede dekslet til en cylinder pa den ene hovedma-
skine, hvorfor feergen matte ligge stille for repa=-
ration i nogle dage. Forinden havde fargen alle-
rede bevist sin duelighed som seskib, den 4. de-
cember 1883 rasede en voldsom storm i de dan-
ske farvande, men alligevel gennemferte feergen
at overfegre et tog fra Nyborg bestaende af loko-
motiv, tender og flere vogne med rettidig an-
komst til Korser.

Det uheld, der havde forfulgt H/F KORSGOR
lige siden skibet sesattes, havde ikke forladt det
efter ovennaevnte uheld, tvaertimod. Den 24. marts
1884 kl. ca. 12.30 opstod der, medens feergen 14
i feergelejet i Korser, en voldsom brand i forski-
bet. Der kom straks hjalp, dels fra byens brand-
vasen og dels fra bjergningsdamperen SKANDI-
NAVIEN (Bjergningsselskabet E.M.Z. Svitzers
forste bjergningsdamper, bygget 1858), der til-
feeldigvis 1a i Korser havn. Ilden havde imidler-
tid sa sterkt fat, at man for at redde skibet fra
fuldstaendig odeleggelse, matte sette forskibet
under vand ved at abne for seventilen i skibets
maskinrum, og ferst kl. 18.30 var faren forbi.
Et par dage efter fled faergen atter pa vandet, ef-
ter at en dykker havde foretaget en midlertidig
teetning, og skibet derefter med bjergningsdam-
perens damppumpe var blevet pumpet lens.

Skaderne ved branden var meget omfatten-
de, navnlig var det gaet ud over bes@tningens
lukaf og 3. kl. apteringen, hvor man antog, at
ilden var opstaet ved et af varmeapparaterne.
Faergen matte ga til reparation ved varftet i Mal-
m@, hvorfra den efter 6 ugers ophold atter vendte
tilbage til Storebeeltsoverfarten. Uheldet forfulg-
te imidlertid fremdeles H/F KORS@OR, natten til
den 7. marts 1885 pasejlede og s@nkede den en
tysk evert (flodfartgj) , der 14 til ankers i Nyborg
fjord. Besatningen blev heldigvis reddet. Skylden

for kollisionen var ikke fargens, da det tyske
fartsj var gaet til ankers uden ankerlanterne, og
derfor ikke kunne ses fra andre skibe.

Efter denne sidste begivenhed var det som
om uheldet omsider forlod H/F KORS@R. Ikke si-
ledes at forsta, at den ikke kom ud for nye uheld
og havarier, men disse var af mere normal art.
Sesterfergen H/F NYBORG kom kun ud for et en-
kelt uheld kort efter sejladsens pabegyndelse,
idet en maskindel blev bojet. Skaden var dog ikke
storre, end at skibets egne maskinmestre selv
kunne reparere skaden, saledes at fargen ikke
behovede at ga pa veerft.

Som det fremgar af foranstidende beskrivel-
se af de to ferste Storebaltsfergers indretning
og udstyr, var der et abenbart misforhold mel-
lem de faciliteter i form af kahytter og andre op-
holdsrum, der var til radighed for 1. og 2. kl.
rejsende, og de forhold man bed de rejsende pa
3. klasse. Forst nesten 20 ar efter at feergefar-
ten var indledt, begyndte man indenfor statsba-
nernes sefartstjeneste at interessere sig for at
forbedre forholdene for sidstn@vnte kategori af
rejsende, hvilket i 1902 bl.a. resulterede i ne-
denstdende skrivelse fra Sofartsafdelingen til
Generaldirektoratet, som citeres i sin fulde
ordlyd:

"Paa Korser-Nyborg Overfarten kan Passa-
gertallet seerligt i Ferietiderne stige meget bety-
deligt, saaledes at det ikke er sjeldent, at der
overferes 700 a 800 Passagerer pr. Ferge. Un-
der disse Omstendigheder er Passagererne,
serlig 3. klasses (som er den mest benyttede)
uheldigt stillede, idet der ikke i 3. kl. Kahyt er
plads til de mange Passagerer, saaledes at disse
er henviste til at tage Ophold paa Dakket, hvor
de staa udsatte for al Slags Vejr, for Regn og i
blesende Vejr for Se. For 1. og 2. kl. Passage-
rer stiller Forholdet sig noget gunstigere, idet
Kahytterne som Regel kunne rumme de rejsende.

Afdelingen har i den Anledning taget under
Overvejelse, om der kunne foretages noget i de
nuverende Ferger for at skaffe mere La for Pas-
sagererne paa Dakket og er kommet til det Re-
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sultat, at den bedste Maade, dette kan lade sig
gere paa, er at lave en Slags Overbygning i For-
leengelse af Hjulkassehusene og ind til det fri
Rum, saa at Passagererne kan finde L& under den
Overbygning. Hos Aktieselskabet Burmeister &
Wain er der over nzvnte Overbygning bleven ud-
foert medfelgende Tegning, hvortil jeg tillader
mig at henvise.

Bekostningen ved Anbringelsen af Overbyg-
ningen vil andrage ca. 3.700,- Kr. for hver Ende
af Skibet, altsaa Kr. 7.400,- pr. Faerge, saa-
fremt Overbygningen skulle anbringes i begge En-
der af Fergen. Da imidlertid 3. Kl. Kahyt findes
i Feergens Forende, og 3. Kl. Passagererne der-
for som Regel opholder sig her, ligesom det er
Forenden, der paa Grund af Skibets Fart er mest
udsat for Sg og Traek, medens der agter er for-
holdsvis Lee, vil det veere nedvendigt ferst at an-
bringe Overbygningen i Forenden for mulig sene-
re, saafremt det skulde vise sig nedvendigt og
onskeligt, ogsaa at anbringe den i Fargens Ag-
terende.

I den Anledning skal Afdelingen foreslaa, at
der til et Forseg anbringes en Overbygning af den
nevnte Konstruktioni Dampfergen "Nyborg"s For-
ende, idet denne Farge i Aar skal underkastes
Hovedreparation. Bekostningen vil kunne afholdes
af Vedligeholdelseskontoen uden at den af denne
Grund overstiges. Bilaget bedes tilbagesendt."

F. Hammer

( Statsbanernes davarende seofartschef).

Til Storebealtsoverfarten anskaffedes efter-
handen flere ferger, som var mere tidssvarende
og bed de rejsende pa alle tre klasser bedre for-
hold ombord, hvilket bevirkede, at de to aldste
feerger delvis blev overkomplette ved overfarten.
Den 8. januar 1913 opsagde DFDS kontrakten om
udforelsen af sejladsen pé ruten Kalundborg-Ar-
hus, idet den var underskudsgivende, man tilbed
fra DFDS’ side at bygge nye skibe til ruten mod
et forhejet statstilskud, hvilket imidlertid blev
afslaet af daveerende generaldirektor Ambt, og
dette kom til at betyde nye anvendelsesmulighe-
der for de to &ldste feerger.

Fra rigsdagens finansudvalg blev det efter
ovenstdende udvikling forlangt, at der foretoges
en provetur pd ruten med en af de =ldre ferger,
og denne fandt sted den 20. marts 1913. Turen
fik et ret blandet forlgb, idet der blandt andet
viste sig problemer med anlgbet af Samse, lige-
som feergerne i det hele ikke var rigtig egnet til
en overfart af en leengde, som der her er tale
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om. Alligevel besluttedes det at indszette feerger-
ne pa ruten, og begge skibe forsynedes med nog-
le klodsede overbygninger over forskibet, hvor-
efter de indsattes pa overfarten som skibe uden
at have mulighed for at overfore jernbanevogne
fra den 1. september 1914, fra hvilken dato kon-
trakten mellem statsbanerne og DFDS udlgb. De
to hjulfergers tilstedeverelse pd Arhus-Kalund-
borg overfarten blev imidlertid ikke af langere
varighed; som folge af krigsudbruddet den1. au-
gust 1914 indstilledes skibsruten Korser-Kiel,
og herfra kunne der disponeres over savel skibe
som mandskab, da dampfergerne pa grund af den
stigende trafik under krigen atter matte statione-
res ved Storebealtsoverfarten. Efter krigen faldt
trafikken over Storebalt igen, de gamle ferger
var nu ikke mere nedvendige. KORSOR udrange-
redes i 1923, medens NYBORG fik frist til 1927,
da ogsa den efter leveringen af den forste 3-spo-
rede motorferge gik til ophugning.

fkbningen af feergefarten i 1883 over Store-
belt var som bekendt en succes fra begyndelsen,
og der blev hurtigt brug for endnu en feerge ved
overfarten. I februar maned 1886 blev der derfor
mellem statsbanerne og Burmeister & Wains skibs-
vaerft i Kgbenhavn skrevet kontrakt om levering
af en ny dobbeltsporet hjuldampferge, der fik
navnet STJALLAND. Fergen skulle leveres i Kor-
ser senest den 1. marts 1887 fuldt udrustet til
at indga i daglig drift.

Man indlod sig ikke pa nogeneksperimenter
ved bygningen afdennye feerge. Den fik de samme
dimensioner som de to @ldste ferger havde, og
nesten alle detailler var de samme, dog var ke-
deltrykket sget til 6,3 kg/cm® . Man ville gerne
forbedre kurveforholdene i sporene pa vogndak-
ket, idet der som motivering herfor anfertes det
onskelige i at kunne overfere den sjallandske
kongevogn, der var 3-akslet, med fergen. Det
har imidlertid ikke veret muligt at konstatere,
om kurveforholdene ombord pa H/F SJEALLAND
virkelig blev gunstigere end for H/F KORS@Rs og
H/F NYBORGs vedkommende.

Selve faergen skulle som nevnt leveres af
Burmeister & Wain, men der var 2 underleveran-
derer, somber nevnesidenne forbindelse, nem-
lig kaptajn A.B. Reck, der leverede faergens op-
varmningsanlaeg, og firmaet C.P. Jiirgensens me-
kaniske Etablissement, som stod for fergens
elektriske udrustning. Denne bestod bl.a. af 2
stk. dampmaskiner 425 HK som trak 2 stk. com-
pound dynamomaskiner (sdledes kaldte man det) .
Pa fergen fandtes 124 gledelamper og 4 buelam-
per, sidstnavnte blev anvendt pa daekket og skulle
kunne hejses op og ned i vandtztte lygter. Som
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reserve blev indkebt 60 gledelamper og 2 buelam-
per. Prisen pr. gledelampe var S5kr. og pr. bue-
“lampe kr. 300,-, og disse ting ma efter datidens
forhold have veret meget kostbare anskaffelser.

Hvorledes fergens saloner ievrigt s& ud,
fremgar af felgende beskrivelse, der er hentet
fra den originale byggekontrakt:

"1.0g2. kl. aptering bestar af en stor spi-
sesalon udfert af fine treesorter i smag med salo-
nerne i de nuverende faerger og poleret. Loftpa-
nelet anbringes tet op under daksbjalkerne, sa-
ledes at kun de langskibs dragere komme uden-
for dette. Ved inddeling af fyldningerne i loftpa-
nelet tages hensyn til de elektriske lampers og
ledningers anbringelse sa at det ene harmonerer
med det andet, og klaedningen over dragerne ma
kunne abnes for tilsyn med styreledningen. Loft
og skylight hvidlakeres og udsires med forgyldte
lister. Spisesalonen monteres med buffet, 5 spi-
seborde, sophaer imod vaggene, 32 svingstole,
2 spejle med forgyldte rammer og et uhr. Alle
meblerne udferes af valdneddetrae.

En damekahyt og en herrekahyt monteres
hver med to borde, sophaer langs vaggene og
spejl med forgyldt ramme. Sophaer og borde af
valdngddetra. Disse 2 saloner males og dekore-
res i smukke lyse tonfarver. Lofterne hvidlake-
res og forsires med forgyldte lister.

3. kl. aptering. Denne bestdr af en sterre
herrekahyt, monteres som tegningen angiver med
4 borde, banke langs veggene, 4 fritstdende
banke samt en skenk. Bankene blive af tremme-
vark, og alle meblerne, der udferes af godt tert
fyrretra, males som egetraz ligesom vagpanelet
og lakeres. Loftet hvidlakeres.

En mindre damekahyt med tilhegrende luft-
kloset. Den udstyres med et bord, en stor ser-
vante med spejl samt sophaer langs veeggene.
Moblerne udferes af fyrretra og egemales. Lige-
sa vegpanelerne, der her opsettesi ramstykker
og fyldninger. Loftet hvidlakeres."

H/F SJALLAND gjorde udmerket fyldest pa
Storebealtsoverfarten, men efterhanden som tra-
fikken mellem landsdelene steg, egedes behovet
for mere sporplads pa feergerne - ogsé efter den
sidste anskaffelse af en hjulferge til overfarten i
1900. Man greb da til samme udvej, som man

havde gjort ved de fleste enkeltsporede hjulfer-
ger, nemlig at forlenge fartgjet, hvilket skete i
1909 ved Burmeister & Wains skibsveerft, og uag-
tet at feergen da var 22 ar gammel. Forlengelsen
blev foretaget foran og agten for maskin- og ke-
delrum, sdledes at skibets totale langde over
steevnene blev 89,46 m.

Ombygningen og forlengelsen af feergen be-
ted en ikke uvasentlig forbedring af apteringen
under dak, navnlig for 3. kl. rejsende. Men og-
sa ovenbords skete der store forandringer, hvor-
ved fergens udseende i nogen grad endredes.
Promenadedakkene over sidehusene blev sterre,
skansekladningen udenfor vingehusene blev gjort
hojere i begge ender, saledes at der derved yde-
des de rejsende sterre beskyttelse, dersom disse
opholdt sig p& vogndakket, medens kommando-
broen og styrehuset flyttedes hen foran forreste
skorsten. P4 den gamle kommandobros plads til-
kom der et nyt daekshus, hvori der antagelig har
vaeret indretteten salonfor 1. og 2. kl. rejsende.

Faergens overferselskapacitet blev som det
var hensigten ikke uvaesentligt foreget, langden
mellem stoppebommene var nu 85,04 m, l&engden
mellem forreste stoppebom og frispormerke
72,88 m og mellem bageste stoppebom og frispor-
merke 73,15 m. Men fergens mangvreevne blev
betydeligt forringet, ligesom farten nedsattes til
max. 11,3 knob til trods for, at der var sket en
foregelse af maskinkraften. Efter nogle uheld va-
rede det derfor ikke lange inden feergen fik til-
navnet "Storebzlts skraek". Alt i alt ma ombyg-
ningen af H/F STALLAND betegnes som ret uhel-
dig, hvorfor det forekommer utroligt, at der kort
tid efter fremkom forslag om en tilsvarende om-
bygning og forlaengelse af H/F KORSOR, der da
var 26 ar gammel. Heldigvis forlod man denne
tanke, og der blevi stedet bygget endnu en skrue-
feerge til overfarten magen til den i 1908 anskaf-
fede S/F Christian IX, den nye faerge fik navnet
ODIN og indgik i 1910 pa Storebaltsoverfarten.
H/F SJALLAND forblev i drift pd overfarten helt
til 1933, hvor den indtil 1927 sejlede som 3. feer-
ge i personturene. Siden ombygningen i 1909 fo-
retoges der ingen vasentlige @endringer ved ski-
bet udover at der i 1926 udfertes en mindre
sporforandring i den ene ende af hensyn til til-
pasningen til broklapper indrettet til 3-sporet
feerge.
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Efter at det var blevet besluttet, at der skul-
le etableres en dampfaergeforbindelse mellem Kg-
~benhavns Frihavn og Malme, blev det atter ned-
vendigt at anskaffe en feerge. Man begyndte da at
overveje, om ikke man burde gd over til anskaf—
felse af 3-sporede jernbaneferger, men efter en
rakke undersegelser og beregninger forlod man
igen denne tanke, som forst blev taget op igen
ca. 30 ar senere. I stedet besluttedes det at an-
skaffe en ferge af nogenlunde samme type, som
de pa Storebaltsoverfarten hidtil benyttede.

Man var imidlertid interesseret i at give
den nye ferge storre overfgrselskapacitet, hvil-
ket bl.a. ses af overvejelserne om en 3-sporet
feerge, hvorfor det blev besluttet at oge feergens
dimensioner noget i forhold til de @ldre ferger.
Dette vakte imidlertid betenkeligheder, idet det
nok var muligt at oge skibets langde, hvorimod
den maksimale bredde pa forh&nd var givet, be-
stemt som den var af de eksisterende fergelejer.
Der forudsas derfor stabiliseringsproblemer ved
den forggede skibslengde. Man besluttede imid-
lertid at bygge feergen som projekteret, kontrak-
ten med Burmeister & Wains skibsverft, der skul-
le bygge fergen, blev underskrevet i juni 1894,
hvorefter H/F KJOBENHAVN, som den nye feerge
skulle hedde, skulle leveres i Kebenhavn senest
den 1. juli 1895 fuldt udrustet til at g& i regel-
meessig drift.

Bygningen og leveringen af H/F KIQBENHAVN
kom ikke til at forlgbe uden problemer. Allerede
i august 1894 blev man klar over, at det kunne
blive vanskeligt at overholde leveringsfristen,
idet B&Ws snedkerverksted nedbrendte fuldstaen-
digt natten til den 9. august. Herved gik en del
af meoblementet til S/F Jylland, der da 13 under
udrustning ved vaerftet, tabt, dette matte erstat-
tes, hvorfor man ogséd frygtede en forsinkelse
for H/F KJOBENHAVNS vedkommende. Noget af
den opstaede forsinkelse blevimidlertid indhentet
da der blev truffet aftale om udferelse af en del
arbejder hos private hdndverksmestre.

Den 6. april 1895 kl. 15,30 skulle stabelaf-
lobningen finde sted. Under denne skete imidler-
tid et uheld, idet feergen blev hangende med in-
derenden i slagbeddingens yderende, siledes at
den forst senere kom i sit rette element. Bygnin-
gen af fergen var pa dette tidspunkt en del for-
sinket, hvilket bl.a. skyldtes den harde vinter

1894/95, og leveringstiden kunne derfor ikke

overholdes. I den anledning fik Burmeister &
Wain en mulkt pa kr. 14.000,- som man imidler-
tid fik eftergivet senere, daman fra statsbanerne
skonnede, at den forsinkede levering af feergen
ikke kunne regnes verftet til last.

Provesejladserne med H/F KJOBENH”". N
pabegyndtes i august 1895. Den 20. afhold: . kul-
forbrugsprove (4 timer), og herunder viste det
sig, at krumtappanderne varmede under bakning,
hvorfor detblev nedvendigt at foretage en mindre
reparation. Den 27. august foretoges indskib-
ningspreve i Kebenhavns Frihavn, medens den
tilsvarende preve i Malme fandt sted den 18. sep-
tember, og i slutningen af september afleveredes
faergen omsider til statsbanerne.

H/F KJOBENHAVN fik folgende hoveddimen-
sioner (tallene i parentes gzlder den i 1900 byg-
gede sosterfarge H/F STOREBALT) :

Storste leengde over stavnene: 84,73 m (85,04 m)

do. mellem stopbommene: 79,69 m (79,83 m)

Lengde mellem forreste stoppebom og frispor-
mearke: 69,22 m (68,94 m)

Leengde mellem bageste stoppebom og frispor-
merke: 69,78 m (68,94 m)

Sterste bredde over hjulkasserne: 17,68 m

do. pa spant: 10,37 m (10,52 m)

Bruttoregistertonnage: 1091 tons (1114 tons)

Antal kedler: 4

Antal fyrsteder: 12.

Ildpavirkningsflade: 530 m®

Risteflade: 14,5 m® (14,89 m?)

Kedeltryk: 6,3 kg/cm®

Kulbeholdning: 56 tons

Sterste kulforbrug/time: 1250 kg (1300 kq)

2 dampmaskiner: hver med 1 HT-cylinder med
diameter 864 mm og1LT-cylinder med dia-
meter 1575 mm. Stempelslag 1372 mm.

Max. omdrejninger pr. minut: 36

Hestekraft: Nominel 360, indiceret 1230 (1250)

Diameter af hjul: 6000 mm (5830 mm)

Antal skovle pr. hjul: 12 bevaegelige, mat. stil

Max. fart: 12,5 knob

2 dynamoer

Overforselskapacitet: 250 tons vognlast og

900 passagerer (1100)

Byggear: 1895 (1900).

Selvom H/F KIOBENHAVN, som det vil ses,
var noget storre end de hidtil anskaffede ferger,
var der dog mange detailler, der gik igen. Sale-
des feergens aptering, der holdt sig til det engang
vedtagne, med den storste del under vogndazkket
og derudover en del mindre lukafer i vingehuse-
ne. Det samlede antal siddepladser var 174 i 1.
og 2.kl. kahytter, hvortil kom 24 pladser i "Ro-
gesalonen" i styrbords vingehus. For de rejsende
pa 3. kl. var der 100 siddepladser, en vasentlig
del af disse rejsende matte vare indstillet pa at
std op under overfarten, medens passagerer med



billet til 1. eller 2. kl. uden besvar kunne f3
plads.

Kommandobroen var som ved de aldste
feerger anbragt over jernbanesporene i skibets
midte mellem skorstenene. Styrehuset havde og-
sa pa denne farge det ejendommelige pagodeag-
tige udseende. Fzrgens hovedmaskiner var af
samme type som anvendt i de eldre ferger.
Stremmen til fergens elektriske belysning, der
bestod af 4 buelamper pa dekket 4 10 amp. samt
150 gledelamper 4 16 watt gvrige steder i fergen,
leveredes af 2 stk. 20 HK dampmotorer direkte
koblet til 2 compounddynamoer. Pa ét punkt ad-
skilte H/F KJOBENHAVN sig imidlertid fra de al-
dre feerger, idet den havde hgjere skorstene end
disse, dog kun for sa vidt angdr den indre skor-
sten, hvad der gav denne og sesterfergen H/F
STOREBZLT, der var bygget ligedan, et efter nu-
tidig opfattelse maske lidt ejendommeligt udse-
ende.

Den 7. oktober 1895 dbnedes sejladsen mel-
lem Kobenhavns Frihavn og Malme. Overfartens
lengde er 29,7 km, og overfartstiden var 1 time
og 25 minutter og er forevrigt den samme i dag.
Den forste fartplan indeholdt 2 dobbeltture dag-
lig, dog var der en lille ejendommelighed, idet
det meddeltes, at feergen ikke sejlede den forste
mandag i hver maned. Arsagen var kedelrens-
ning og savnet af en reserveferge, som forst
kom til disposition 5 ar senere, da der fra svensk
side anskaffedes en 2-sporet skruedampferge
(MALM®) til overfarten.

At kommandobroens placering i centrum af
feergen ikke var heldig ses af den kendsgerning,
at der snart anbragtes en mindre kommandobro
foran forreste skorsten - af hensyn til den ster-
ke trafik i Sundet hed det sig, og senere tilkom
der ogsa en lille kommandobrobag bageste skor-
sten af hensyn til anlebet af fergelejerne.

H/F KJOBENHAVN sejlede indtil 1923 ude-
lukkende pa overfarten Kebenhavns Frihavn-Mal-
me, Efter anskaffelsen af S/F DANMARK i 1922
til Gedser-Warnemiindeoverfarten omstationere-

des S/F PRINS CHRISTIAN til Kgbenhavn-Malmg
overfarten, hvorfra H/F KJOBENHAVN afgik til

Storebaltsoverfarten i 1923. Ifglge statsbanernes
driftsberetning fik feergen i 1925 i forbindelse
med en sterre reparation et ledzk pa forskibet
af hensyn til sejlads Kalundborg-Arhus, men i
hvilket omfang feergenblevbenyttet pa denne over-
fart vides ikke, man ter dog formode, at faergens
benyttelse ikke har varet langvarig her. I 1932

blev feergen udrangeret og ophugget hos Petersen
& Albeck.
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I 1900 anskaffedes endnu en 2-sporet hjul-
dampfzerge til Storebaltsoverfarten. Fargen fik
navnet STOREBALT og var et sesterskib til H/F
KJOBENHAVN. H/F STOREBALT afleveredes af
Burmeister & Wains skibsverft til statsbanerne
den 18. juli 1900, og blev derefter midlertidigt
indsat pa overfarten mellem Kgbenhavns Frihavn
og Malme i perioden 23. juli til 3. september
1900, medens H/F KJOBENHAVN var til arligt
eftersyn. Den 14. september 1900 indgik H/F
STOREBALT i Storebeltsoverfarten, hvor den
sejlede indtil 1930 som almindelig jernbanefarge,
og som sadan ogsd ndede at blive ombygget, sa-
ledes at den kunne benyttes ved broklapper ind-
rettet til 3-sporet ferge. :

Efter at automobilkerslen her i landet havde
taget et sadant omfang, atder blev behov for for-
bedrede overfgrselsmuligheder over Storebalt,
blev der som bekendt fra privat side kontraheret
en automobilfseerge til denne overfart. Nybygnin-
gen blev imidlertid efter derom afsluttet over-
enskomst overtaget af statsbanerne, og fergen,
der fik navnet HEIMDAL, blev sat i fart i 1930.

H/F STOREBZLT blev pa samme tid ombygget
til reserveautomobilferge. Jernbanesporene fjer-
nedes, og der byggedes en ny kommandobro med
styrehus, radiorum og fererkammer. Som sadan
indgik feergen fra 15. maj 1930 atter pa Store-
baltsoverfarten, men med M/F HEIMDAL i fast
fart pa overfarten var H/F STOREBALT kun reser-
ve; da automobiloverferslerne steg, besluttedes
det at anskaffe en ny automobilferge. Denne, der
fik navnet FREJA, afleveredes til statsbanerne i
1937, hvorefter H/F STOREBALT udrangeredes i
1938 for straks efter at blive ophugget.

Ib V. Andersen

Fortsettes.

Til artiklen er benyttet felgende illustrationer:
Side 126, postkort ca. 1906, side 128 eoverst,
H/F Sjelland for forlangelsen og nederst samme
feerge efter forlangelsen (arkiv: hol)

Side 131 overst, Orehoved fergehavn ca. 1900
(Jernbanemuseet) og nederst, H/F Kjsbenhavn i
Malmeo 18/9 1895 for at prove fargeleje (Rigsar-
kivet).

Side 134, Masnedos havn 1883 (Jernbanemuseet).
Pa tegningsarkene finder De tegninger af ferger-
ne Sjelland og Storebzlt (Jernbanemuseet) 'og
stationsplaner for Masnede, Masnedsund og Ore-
hoved (alle hentet pa Rigsarkivet).
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Ombygning af industrimateriel

TIL D-MASKINER OG ANDRE LOKOMOTIVER

I 1952 pabegyndte DSB anskaffelsen af ca.
100 MO-vogne, i 1954 kom de forste 4 MY -loko,
og siden gik det hurtigt ned adbakke med antallet
af damplok. Hvad der er tilbage i dag, er de sor-
gelige rester af fordums storhed. Der eksisterer
i dag for eksempel af D-maskiner maksimalt 2
stk., men typen var engang udbredt overalt i
Danmark og var vel en af DSBs mest alsidige ma-
skiner.

Til jul fik jeg en "Giitzold"- model af DR
reihe 24, skala HO. Det var oprindelig meningen
at bygge en model af LInr. 21-22 pa dette grund-
lag, men det viste sig snart, at ydermalene pas-
sede bedre til en ombygget D-maskine. Fig. 1
viser D 804 under rangering i Brande, juli 1960.

"Giitzold"-maskinens tender er stebt i pla-
stic. Kassen har indvendig 1 skillerum pé tvars
og 1 pa langs. Under kassen sidder en presset
plade, der fungerer som holder for koblinger
samt 3 stalaksler med plastichjul. Denne under-
vogn fjernes ved at lesne en skrue. @verst pa
tenderen sidder en ret stor kulkasse, toppen af
denne skeres af, saledes at ca. 2 mm af siderne
felger med. Den forreste, skrd del af det afsa-
vede stykke fjernes, ogi stedet palimes et stykke
plastic med hgjde ca. 2mm. Den nye kulkasse er
nu klar til senere montering, mens resten af den
gamle saves af tenderen.

Den originale tender har bagest en rodet
opbygning med verktgjskasser m.m. De blev i
dette tilfeelde skjult med den ene ende af en en-

gelsk aben godsvogn (modellen stammede fra
Hong Kong) . Tilfeeldigvis havde den samme hejde
og bredde som tenderkassen. Dog blev der lavet
udskeeringer til pufferplanken og som gevinst fik
man de lodrette pladesamlinger i gavlen. Dele
fra "Airfix’" &bne godsvogn kan sandsynligvis
ogsé bruges.

Forrest pa tenderen fjernes et par frem-
springende kanter (handlister). Sterre abninger
i forreste tendergavl skjules med forhandenva-
rende stumper. Tenderens gulv ma skeres eller
files ned til en hgjde, der passer til D-maskinens
forerhus; det ser ud til, at tyske forerhuse sid-
der noget hgjere end de danske.

Bagest pa tenderen tilfgjes den manglende
bageste del af rammepladerne. Igen anvendes til-
feeldige plasticstumper.

Tenderkassen slibes nu omhyggeligt af og
forsynes med de tynde lister, der skjuler plade-
samlingerne pa originalen. Den formindskede
kulkasse monteres, og der lagges et fladt kar-
tonloft @verst i tenderen. Laget til vandkassen
blev her lavet af toppen af en tankvogn, men det
ma gerne vare lidt fladere. Over tendertaget lo-
ber langs kanten en ca. 1 mm hej liste, og igen i
dette tilfzelde er det nogle stumper fra'"lageret".
Lygtenbagest stammer fra et Rivarossiloko. Ten-
deren skulle nu veere klar til malervaerkstedet.

ADAM anbefalede engang at begynde loko-
motivbygning med tenderen. Denne anbefaling
videregives og bekraftes hermed!

Lokomotivet er pa Giitzold-modellen opbyg-
get af to rammeplader, der dels barer hjulene,
dels er forlenget op i kedlen. Mellem dem sid-

Fig. 1
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SIGNALPOSTENs FORLAG

udsender i slutningen af september maned en ny publikation:

DSBs S-TOG

De kebenhavnske S-baner og deres rullende materiel
af James Steffensen.

Formatet er A 4, og det er den szdvanlige gode papirkvalitet.

Heftet indeholder en fuldstendig tabeloversigt over S-togsmateriellet fra forste
levering til de iordrevarende vogne. Der er liniekort, tegninger af "gammelt"
og "nyt" materiel, og mange og gode fotos - nasten alle optaget af forfatteren.

PRIS Kr. 14 - portofrit tilsendt ved forudbetaling til giro 9.47.22.

TIDLIGERE PUBLIKATIONER, DER ENDNU KAN LEVERES:

DSB OLD-TIMERE i model

af J. Guldbazk Christensen.

Den store handbog for modelbyggeren. Den fortaller om bygning af vogne i skala HO
men er selviglgelig lige anvendelig ved bygning i andre sterrelsesforhold.
208 sider A 4, over 30 HO-tegninger og nasten 300 illustrationer i tegning og foto.

bl

PRIS Kr. 79,50

ROMANTIK | ROG OG DAMP

(Haderslev Amts Jernbaner 1899-1939)
af Egon Weber Paulsen.

Uhojtidelig gennemgang af HAJs historie med sarlig vagt pd banens dagligdag.
160 sider A 5, masser af fotos og desuden illustreret med kort, kereplaner og
materieltegninger.

PRIS Kr. 46,-
FOTOHEFTER

1= f&lborg Privatbaner, nordenfjords FFJ
2. Alborg Privatbaner, sendenfjords AHJ og AHB

Hvert hefte indeholder nasten 100 fotos og fortzller - sammenholdt med et tekstark
om en jernbaneenthusiasts gennemgang af banerne, bl.a. med henblik pa at finde de-
tailler til opbygning af et modeljernbaneanlag.

PRIS pr. hefte Kr. 12,-



Fig. 2

der forrest et antal vagtplader, bagest (i forer-
huset) sidder en rund motor og treekker via en
snekke og et antal tandhjul drivhjulene og deres
mellemtandhjul. Vinkelret pd@ rammepladerne
sidder pa hver side en vandret plade, der barer
gangtej, cylindre og stremaftagere. Forrest pa
rammepladerne sidder pufferplanker m.m. For-
lgberen med koblingen er fastnet med en skrue i
bunden under cylinderen. Over pufferplanken sid-
der 2 miniparer, delvis skjult i karosseriets
lygtehuse.

24’ erens plastickarosseri bestar af en ke-
del med tilherende fodplader samt lose regskaer-
me af metalplade. Forerhuset er stebt for sig
selv i plastic, men passer ind i en fals bagest pa
fyrkassen. Kedlen er ret hej, og de fodplader,
der er stobt sammen med den, hviler ovenpa de
vandrette udkragninger pd rammerne.

En D-maskine har lave fodplader med sma
hjulskeerme. Skulle det samme fremstilles her
matte de vandrette udkragninger pa rammerne
fijernes, men sa ville grundlaget for stromafta—
gere, gangtej og cylindre forsvinde, og sa store
operationer er undertegnedes varksted ikke di-
mensioneret for. Derfor blev den "rammefaste"
fodplade bibeholdt, og resten af arbejdet blev sa-
ledes rent karosseriarbejde. Verkstedet ses pa
fig. 2.

Kedlen blev fremstillet af 3 "Hoechst"-be-
holdere fra en Liliputgodsvogn. De fik udsavet
abninger i enderne, sé de passede ned over ram-
merne, og blev derefter limet sammen med po-
lystyrenlim. Kedelunderstetningen under regkam-
meret er fremstillet af dele af en Airfix cement-
transportvogn - dens forside dog af gavlen af en
Marklin tipvogn. Den skrd plade mellem puffer-
planken og regkammersoklen er den buede bund
af den ovennavnte tipvogn. Denne udformning er
ikke helt efter forbilledet, men pa den made kom-
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mer man fri af lygteholderne. Et af de oprindeli-
ge lygtehuse blev savet af 24’ erens karosseri og
tilpasset en udskering i denbuede frontplade, si-
ledes at hele arrangementet passer ned over mi-
nipaeren.

De rammefaste fodplader nar ikke helt hen
til fererhuset. En fiberplade under motoren med
stremaftagere og radiostejdempningsspoler blev
skjult med sma stykker fodplade, savet af 24’e-
rens kedel. De blev festnet til fyrkassevaggene,
der stammer fra bunden af en aben Jouef-gods-
vogn, igen med polystyren. Fyrkassevaggene
sidder igen pa den nye kedel. Den ra kedel ses
pa fig. 3 sammen med fererhuset.

24’ erens forerhus hvilede forrest pa kedlen
og bagest pa 2 ombgjede pladestumper (enderne
af den plade, der samler rammerne bagest). Fra
det oprindelige fererhus fjernedes alt fra vindu-
eskarmene og opefter. Nye sider blev tildannet
af klar plastic fra en lille s&ske. Gavlen er di-
verse stumper - taget stammer fra en Lima-mo-
del af en norsk lukket godsvogn. Den nederste
del af siderne er stadig de oprindelige. Hele op-
bygningen blev alt for vakkelvorn og blev derfor
forsynet med en "hud", udskaret i tegnekarton
og naesten som enD-maskines fererhus. Pa grund
af den klare plastic fik jeg "glas" i vinduerne.
Motorens sterrelse har medfort, at fererhuset
er lidt leengere end pa forbilledet, men det ska-
rer ikke i gjnene.

Diverse kantlister monteres, taget beklae-
des med smergellerred og forsynes med regnli-
ster. Sikkerhedsventilerne (2 kuglepennespidser
indsat i huller i en tilfilet plasticklods) blev af
grunde, der nu er glemt, limet pa fererhusgavlen
og ikke pa kedlen.

Den ra kedel fik nu kedelband af tynde pa-
pirstrimler, en dom blev fremstillet af toppen af
halvanden Bic-kuglepen (her mangler endnu lidt
spartelmasse! ), sandrer af tynd trad, handlister
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Fig. 4

af knappenale (minus hoved og spids), og injek-
torrer af lidt tykkere trad. Skorstenen stammer
fra en Rivarossi-1RR og er plantet i et hul i rog-
kammeret (uden sckkel, for sa var den blevet for
hoj) . Trykluftkompressoren er tilfilet af en rund
plasticovertrukket blyveegt fra en udrangeret
tuschtegnepen. Den far damp via et stykke trad.
Oprindelsen af regkammerdeoren fortaber sig i
det dunkle, men den passede i sterrelsen. Den
er dog lovlig flad.

Injektorrerene ender ved kedlen i en lille
stophane. Noget, der lignede, blev fremstillet
saledes: Injektorreret far en ekstra ombukning.
Denne dekkes af en meget lille stump messing-
rer. Handhjulet pa hanen ma man tenke sig til.

Alle D-maskinerne havde trykluftkompres-
soren i hgjre side, foran regkammeret. Pa mo-
dellen ville den komme til at sidde ret udsat, og
derfor blev den flyttet hen bag regkammeret.

Jysk-ombyggede D-maskiner har 1 luftbe-
holder pa hver side af maskinen, de sjellandsk-
ombyggede 2 pa hgjre side. Neerverende maski-
ne blev opbygget efter "sjsellandsk" forbillede.

Den bageste luftbeholder star pa en lav sokkel og
er forsynet med et lille tag. I dette tilfzlde stam-
mer den fra 24’erens karosseri, og taget er en
stump karton. Den forreste luftbeholder star pa
en hej sokkel, der igen hviler pa den "rammefa-
ste" fodplade. Den bageste luftbeholder hviler pa
den "kedelfaste" fodplade.

Pa venstre side er der foran fererhuset en
verktojskasse, der her er fremstillet af et hjer-
ne af en aben Jouef-godsvogn. Desuden er der en
stige fra fodpladen og halvvejs op til domen (sti-
gen er anbragt af hensyn til pafyldning af sand-
kassen - den forreste del af domen). Ner cylin-
deren star pa fodpladen en lille oliepumpe, her
fremstillet af den tiloversblevne ende af en af
kuglepennespidserne fra for. En stump trad for-
midler passende "stangtraek" til gangtgjet.

De forreste puffere kan skrues af, og man
kan montere et s@t sneskovle med tilherende puf-
ferplanke. En "preveopstilling" ses pa fig. 4.

Maskine og tender blev malet med mat sort
Humbrol. Detblevdennasten for mat af, og der-
for blev den malet over med almindelig sort
tusch. Tuschen har en god halvmat overflade og
hanger godt fast i den matte Humbrol, men den er
nasten umulig at pafere jevnt. De originale hjul
har folgende farver: Forniklede bandager, rede
plasticeger og messingcentrum med stdlaksel.
Den rede plasticindmad blev malet med Pelikan
K-tusch, der binder pa plasticstoffer. Der bor
kun pasmeres et tyndt lag, i modsat fald kan man
risikere nogen korrosion. Det redt stafferede
gangtej er endnu ikke blevet malet. Skorstens-
bandet er kebt feerdigt. Det ferdige produkt ses
pa fig. 5 og 6.

Modellen - opbygget over et industrielt
fremstillet grundlag - fik (ret tilfeldigt) nr. 843
og er precis 21 mm lengere end hvad der svarer
til forbilledets totale leengde gange 1:87. Stgrste-

Fig. 5 (fig. 6 blev der ikke plads til)



delen af overskuddet falder pa tenderen og lidt
mindre pa forerhuset. Kedlen er ganske male-
stokstro. Modelbyggere med godt handelag kan
sikkert skeere modellen ned til malestoksrigtige
dimensioner.

Iagttagere med en nogenlunde objektiv ind-
stilling har ret enstemmigt erkleret, at der her
foreligger en model af en D-maskine. Tilsvaren-
de eller bedre modeller kan sandsynligvisbygges
over andre fabrikkers modeller af DB/DRs reihe
24 - andre motorplaceringer giver andre mulig-
heder. Giitzold-modellen kan fas for ca. 60 kr. i
Kgbenhavn.

Rivarossi fremstiller en model af et eldre
fransk godstogslokomotiv med akselanordningen
0-C-0 T2. Det har mange ligheder med DSBs G
106-09, bygget af Hanomagi 1878. Tenderen (her
ligger motoren) minder dog mest om en forster-

Fig. 7

ret udgave af tenderen til den falsterske litra S
fra 1886. Forerhusets overste halvdel saves af
og rykkes frem, sa overste og nederste del af
gavlen flugter, og den nederste del af sideveggen
skeaeres til, sa den flugter med den gverste del.
En overdimensioneret sandkasse midt pa kedlen
fjernes. Den dobbelte regkammerdor blev skjult
med en mere almindelig regkammerder fra en
Rivarossi-LRR. Efter bemaling med sort Humbrol
blev resultatet, G 108, som vist pa fig. 7.

Originalens rorformede skorsten og firkan-
tede vinduer i fererhusgavlen stemmer ikke helt
med det valgte forbillede.

P& "Nordborg Amts Jernbaner" (et model-
anleeg tilherende en af forfatterens gode venner)
blev det ovennavnte Rivarossi-loko ombygget sa-
ledes: Et helt nyt fererhus blev opbygget af for-
hdndenverende materialer, og en skorsten fra en
Rivarossi-LRR blev monteret i stedet for kakkel-
ovnsreret. Sandkassen blev fjernet og der kom
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Fig. 8

ogsa her en ny regkammerdor. Resultatet blev en
model af DSBs LS-maskiner, for disse blev om-
bygget til tenderlokomotiver, se fig. 8.

Hvis man pa Rivarossi-lokomotivet monte-
rer nyt fererhus, ny skorsten og flytter domen
hen pa midten af kedlen, far man en model, der
minder meget om de Vulcanbyggede OHJ 5 m.fl.

En Piko-model af DR reihe 89° er i ojeblik-
ket under ombygning til en model af en DSB LS
(her som tendermaskine). Ramaterialet fis for
ca. 60 kr. i Kebenhavn.

Piko fremstiller en skrabet model af DB/DR
reihe 80, et trekoblet tenderloko. Modellen kan i
Kgbenhavn fas for mellem 25 og 35 kr. og er vel-
egnet som ramateriale til modeller af mange for-
skellige diesellokomotiver.

Hvis man fjerner det bageste drivhjulssat
fra det ovennavnte Rivarossi godstogslokomotiv,
afkorter kedlen lidt og monterer en bagleber,
skulle man kunne fa en anvendelig model af DSBs
L-maskiner fra 1875 - bygget af Hanomag. De
oprindelig private jernbaner Silkeborg-Herning
(SHJ) samt Arhus-Grend og Ryomgard-Randers
(@JJ) havde ganske tilsvarende maskiner. Det
ma nok naevnes, at Rivarossi-lokomotivet koster
ca. 100 kr.

Ovenstaende byggebeskrivelse og andre be-
tragtninger skulle vise, at det er muligt at bygge
anvendelige modeller af i hvert fald nogle danske
damplokomotiver. Den gkonomiske indsats ligger
mellem 25 og 100 kr., den manuelle indsats va-
rierer mellem "meget lidt" og "en del". Den ma-
nuelle indsats er langt mindre end ved model-
byggeri fra bunden, og modellernes anvendelig-
hed og driftssikkerhed er fuldt pa hgjde med indu-
strifremstillet materiels anvendelighed og drifts-
sikkerhed!

Jens Bruun-Petersen
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Klubnyt

HELSINGOR JERNBANEKLUB
Fototilbud nr. 20.

Vor fotoserie omfatter denne gang 6 billeder af
vort eget materiel. Billederne er i postkortfor-
mat og prisen den samme som i de foregaende
serier, altsa 6 stk. for kr. 8,- incl. porto.

1) Loko @SJS nr. 7. Bygget af Henschel & Sohn
i 1911.

2) SJS Cc 311. "Charabanc" eller populert kal-
det "aben skovvogn", bygget af Atlas i 1885 til
Klampenborgbanen.

3) FFJ Em 37, "Bette Claus" - landets mindste
pakvogn. Oprindelig aben godsvogn fra ca.
1870, senere lukket godsvogn, i 1930erne
ombygget til pakvogn.

4) Interier fra OKMJ C 9. Vognen, der er bygget
i 1911 af Arlsf, er savel ud- som indvendig
fort helt tilbage i sin oprindelige stand.

5) "Skildpadden'. @stre Gasvaerk - saddeltank-
lokomotiv - nr. 1. Bygget af Hudswell-Clarke
& Co. i 1899 til Kgbenhavns Belysningsvasen.
Nu malet i de oprindelige kulerer og smukt
stafferet.

6) Veterantoget fremfort af @SJS nr. 7 pa straek-
ningen Helsinger-Gilleleje 1971.

Vi har masser af dejlige fotoserier og far-
vedias samt tegninger i HO, tagprofiler, laktrans-
fers m.v. for modelbyggere.

Samlet tilbudsliste kan rekvireres mod 80
gre i frimerker. .

Alle bestillinger bedes foretaget ved indbe-
taling af det angivne belgb plus evt. porto pa klub-
bens girokonto nr. 130368, Helsinger Jernbane-
klub, Handelsafdelingen, Fredericiavej 36, 3000
Helsinger.

Arne Christensen

JERNBANEHISTORISK SELSKAB &
DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

I de nye lokaler pa Kebenhavns Godsbane-
gard arbejdes der med liv og lyst pa at gere de
fem rum sa indbydende som muligt. Der er mu-
get ud i alle kroge og forelgbig er de fleste af
gulvene malet. Desuden er man i fuld gang med
at klargere og kontrollere klubbens beholdning af
releer, kontaktskinner, trykknapper, telefoner,
verktsj og meget mere.

Der arbejdes ligeledes ihardigt pad at fa

den feorste sporplan ferdig, siledes at man om
ikke sa leenge vil kunne tenke pa at begynde pa at
bygge de forste borde til en prevestrakning. Der
skal ogséa foretages landskabsprover.

Vi har dog ogsd mange hyggelige diskussio-
ner om det kommende anlegs udformning, stan-
dards for anleg og for rullende materiel, om
madelokalets indretning, om bibliotekets opbyg-
ning og meget andet.

Jeg haber vi efterhdnden som resultaterne
af disse diskussioner indlgber vil fa lejlighed til
at bringe disse her i bladet. Det kunne jo vare,
at det kunne vaekke en eller anden, der endnu ikke
har faet taget sig sammen til at aflaegge klubben
et besgg.

Der er abenti klublokalerne hver hverdags-
onsdagaften fra kl. 19.30, og alle er velkomne til
at aflegge et besag.

Bestyrelsen har pa det nermeste vinterens
medeprogram faerdigt. Med forbehold for even-
tuelle @&ndringer ser dette program saledes ud:

1971:

7. september: Filmaften, professionelle film.

2. oktober: Udflugt til Roskilde FC, Ddt og besag
pé Vikingeskibene. Dette arrangement hol-
des i den week-end, hvor DMJU har gene-
ralforsamling om sendagen. Alle medlem-
mer af Danske model- og. jernbaneklubber
vil kunne deltage savidt pladsen tillader.

19. oktober: Foredrag om togstyringsmetoder i
modeldriften. I tilslutning hertil

24. oktober: Udflugt til OMJK med andre besag.

14. november: Udflugt med plantog pa HFHJ til
Hundested med beseg pa Stalvalsevarket.

7. december: Julemede

1972:

11. januar: Foredrag om DSBs hjelpetjeneste ved
sektionsingenior O.K. Jeppesen.

1. februar: Filmaften, amaterfilm

22. februar: Beseg hos HO, Hvidovre

7. marts: Ordiner generalforsamling

25. marts: Beseg pa LNJ o.a. samt DSBs skole-
anlaeg i Lyngby.

11. april: Besog pd Jernbanemuseet

2. maj: Filmaften

28. maj eller 4. juni: Sartog pa HTJ. Her vil
SIGNALPOSTENs l®sere og Helsinger Jern-
baneklubs medlemmer vare velkomne til at
deltage.

Narmere oplysninger om disse arrangemen-
ter vil blive udsendt til medlemmerne i JS/DMJK
i god tid fer hver enkelt lgber af stabelen.

Holtrup



TILLAG 3
til
DANSKE STATSBANERS DAMPLOKOMOTIVER 1847-1959

Rettelser og tilfejelser tilkommet mellem 15. december 1968 og 1. juli 1971:

Side 12: Lokomotiver, der er forbeholdt Jernbanemuseet :

o 12¢ D 885 G 602 T 1 P 931
A 159 D 900 H 40 K 563 Pr 908
B 45 E H 783 K 582 Q 350
715 F 428 H 800 Ks 273 R 942
Cs 246 F 441 Hs 363 N 207 R 963
D 802 Fs 263 Hs 368 O 318 S
D 871 G 78 Hs 385 P 125 T 299
Udrangeringer:
side 18: 1969: 710, 712
side 19: 1969 : 822
side 23: 1969 : 975, 977, 981, 983, 988, 989, 995, 998

1970: 982
side 24: 1969: 453
side 25: 1968: 458

1969 : 463, 469, 473, 480, 499

AB, F nr. 8, ex. F 466 tilbage til DSB og udrangeret af DSB.
479 til AB som F nr. 9 (udrangeret af ABi 1971)

side 26: 1969: 685

1971: 668
side 43: 1969 : 340, 341, 342, 344
side 44: 1969: 723, 727, 730

1970: 728, 732

For forskellig hjelp - herunder tilladelse til gennemgang af arkivmateriale - skylder vi DSB megen
tak. Endvidere takker vi for de kommentarer, som vi har modtaget fra forskellig side.

Supplerende oplysninger og berigtigelser modtages fremdeles gerne; sidanne henvendelser bedes
som hidtil adresseret:

Jernbanemuseet,
Selvgade 40,
1349 Kgbenhavn K.

Kgbenhavn, i juli 1971:

J. Steffensen G. Wienecke A. Gregersen

SIGNALPOSTEN har overtaget salget af restoplaget af dette hefte med de udsendte tilleeg 1 og 2.
Priserne er som folger - bestilling via giro 9.47.22, SIGNALPOSTEN, Dalbyvej 12, 2700 Brenshgj.

Det oprindelige hefte med tabeller: kr. 9,50 (der er dog kun meget fa tilbage)
Engelsk udgave af tekst og anmarkninger: - 4,-

Dansk tilleeg 1: - 2,50

Dansk tilleg 2: - 2,50

Engelsk tilleeg 1: - 2,50

Engelsk tilleg 2: - 2,50






