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Nyt FrRA REDAKTIONEN

Kare l®ser!

Denne gang har jeg meget at fortazlle om,
sa meget, at jeg nok ikke kan fa plads‘til
det hele!

Ferst tak for,de mange rosende og opmun-
trende breve, vi.har modtaget i den sidste
tid. Nogle er besvaret direkte, andre vil
blive besvaret ved, at ensker opfyldes og
et par enkeltevil jeg senere vende tilba-
ge til i denne spalte.

ABONNENTTAL 0G QOKONOMI

Efter en rykning udsendt da forrige nummer
kom "pa gaden" er indbetalingerne giet
pent. Vi narmer os vor '"milepal": 500
abonnenter, idet der i skrivende stund er
454, der har betalt for 6. argang. Der er
dog huller i nummerrazkken, sd selv om De
har et hsjere nummer pa Deres konvolut,
er der ikke fejl i regnestykket.

Disse tal betyder, at vi kan holde side-
tallet pa de 40 ialt pr. nummer (32 num-
mererede) og muligvis give 1lidt ekstra
sidst pa aret. Indtil MOROP-kongressen er
overstaet har redaktionen nemlig absolut
ikke tid til mere end de 40 sider - og
det kniber endda.

Skulle vi na op over de 500 abonnenter
skader det absolut ikke - og De har vor
tilladelse til at agitere for yderligere
tilgang til abonnentskaren!

FOT OHEFT ERNE

Agitation ma ogsd vare negleordet her!
Sertilbuddet til vore abonnenter gav nem-
lig absolut ikke det salg, vi havde dremt
om - og som var nedvendigt for straks at
kunne betale trykkerregningen og de gvri-
ge omkostninger.,

Det skal indremmes, at det i foromtalen
skortede lidt pa detaillerede oplysninger
om hefterne, men det er faktisk svart at
udtrykke indholdet kort og klart.

Jeg haber inderligt, at de abonnenter,
der i april - 1lidt forsinket - fik til-
sendt betalte fotohefter, dels har syntes
om indholdet og dels har benyttet enhver
lejlighed til at vise dem frem til lige-
sindede og vejlede disse ved den pafel-
gende bestilling af fotohefterne.

De koster nu som anfert kr. 12,- pr. stk.
+ porto og hestilles pa giro 9.47.22, pr.
postanvisning eller ved check.

BOGEN OM VOGNBYGNING

Arbejdet med bogen skrider nu godt frem -
og ogsa alt for godt!

Kere lzser! Fa chok'et med det samme: Bo-
gen bliver nazsten dobbelt sa dyr som
forst anslaet.

Efter den seneste kalkulation, der forha-
bentlig vil vise sig at holde, md udsalgs-
prisen fastsattes til: Danske kroner 77,50
(syvtisyv og en halv),

Vi kan desvarre ikke yde nogen rabat pa
denne pris, men sender dog bogen porto-
frit efter bestilling ved indbetaling til
SIGNALPOSTEN (giro 9.47.22, postanvisning
eller check).

De ma meget gerne bestille Deres eksem—
plar(er) med det samme, men bogen er forst
leveringsklar den 1. august 1970 - om da
ellers vore beregninger og aftaler holder
stik. Vi krydser fingre,

Skulle De enske det, er vi ogsa parat til
at modtage manedlige indbetalinger pa 15,

20, 25 kr., saledes at vi sender bogen,
nar hele belebet er indgdet.

De kan ogsa til sin tid kebe bogen hos
Nyboder Hobby, der sladr halv skade med

SIGNALPOSTEN om udgivelsen,

Grunden til, at den endelige pris er sa
meget hejere er i forste rakke, at bogens
sidetal gar op fra ca. 100 til ca. 200 og,
at bogen far en vasentlig’ bedre indbin- =
ding end ferst paregnet. Desuden var der
et par smaposter, som var ansat for lavt.
Vi tror, De vil forstd og acceptere denne
begrundelse. Bogen er trods alt billig -
i sammenligning med lignende beger om em—
ner indenfor specialomrdder, hvor laser—
skaren trods alt er begranset.

Vi skal fortelle 1idt om indholdet: Der
startes med et tekstafsnit om vognbyg-
ning i model i alle detailler i tra—pa-
tre, karton-pa-tra, plast— og metalmeto-
den. Dertil et afsnit om bygning af en
motorvogn (2-akslet MA) og tekstafsnit—
tet, der er forsynet med over 250 foto
og skitser til supplering af +teksten,
omfatter ialt omkring 120 sider. Husk i

denne forbindelse pa, at bogens format
er A4 (210 x 297 mm). Derefter folger
et lille afsnit med de NEM-normblade,

der har relation +til vognbygning og bo-
gen slutter med omkring 50 skalategninger
i 1:87 af DSB old-timer vogne med fyldig

fortsattes omsl. side 3,
blad venligst om



SIGNALPOSTEN

upolitisk tidsskrift om jernbaner - i virkelighed og i model

6. argang nummer 3
ma j 1970
Indhold i dette nummer:

Nyt fra redakbionen. .........iiiiiiniinenneninenneneennnnns
Nedlagte baner: Alborg Privatbaner, IV.........c.vuiiun...
PegningaatkiIVet  cou o vmes £a5 548 60k 65 500 o swm o om aie miem wun mes s
Fotoarkivet...........iviiiiinennnennnnnnn .

Fra sidegangen. ... .....iuiiutennnnnnneeeeennnnnnnneneeennnns
ADAMs hjerne: Vi bygger en (eller anden) modeljernbane, 5.
TRREKPOEEI, oy ywuw wmon o S sy o S Wiy SWE s seeess we s S5

Forsidebilledet: S 737 pa Gb 14/3 1964 (foto:EVP)

Tegningstillag: AHB C 46-47 og AHJ C ? (indheftet side 87)

SIGNALPOSTEN samarbejder med alle REDAKTION & Ulf Holtrup,
kredse af jernbaneinteresserede i savel EKSPEDITION: Dalbyvej 12,
ind- som udland. 2700 Brenshej.
SIGNALPOSTEN udsendes ultimo januar, T1f. (01) 71.79.03
medio marts, maj, august, oktober og pri- ANNONCER: P. Adamsen,
mo december. Gentoftegade 52,
ABONNEMENTSPRIS for 6. argang er kr. 2820 Gentofte,
25,~ incl. MOMS. Abonnement tegnes ved Tlf. Gentofte 1060
indbetaling pa giroe 9.47.22, Jernbane- TRYK: Sven Jensen & Co.,

tidsskriftet SIGNALPOSTEN, v/Ulf Holtrup,
Dalbyve) 12, 2700 Brenshsj eller evt.
i check til samme adresse.

Brudelysvej 26,
2880 Bagsvard.

EFTERTRYK TILLADT MOD TYDELIG KILDEANGIVELSE.
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PDEDBDLAGTE BAPER
Aalborg Privatbaner

Af A. Gregersen

IV, fortsat fra 6. arg. nr. 2

TREKKRAFT , MOTOR

ﬁlborgbanerne var pionerer pa motor-
vesnets omrade — et eksperiment, der sat-
te maskinafdelingen mange gra hdr i hove-
det.

Kielervognene

Det var med disse vogne man begyndte
motoriseringen. Vognene var bygget af
Deutsche Werke i Kiel og var udstyret med
en 6-cyl. Mercedes-motor egentlig bestemt
til krigsflyvemaskiner. Motoren var an-
bragt under vognmidten og trak gennem
kobling og gear pa de 2 inderste boggie-
aksler - altsa (1A1)' + (1Al)', De havde
2 fererrum, kun skruebremse, rullelejer,
trevognkasse med pladebekl®dning og til-
spidsede vognender. De havde almindelige
trakapparater, der gjorde stor nytte nar

M 1201.1202

de, — meget ofte i nedbrudt tilstand mitte
bugseres hjem! Endvidere trzseader med 3
pladser pd den ene side af midtgangen og
1 pa den anden, smd endeperroner. Plads-—
forholdene i det hele taget var ringe og
sederne ubekvemme,

Nr. 1201-02 blev leveret til FFJ i
1922 (1201 den 4/11), og i 1923-24 fulgte
en sterre udgave: 3201 til AHB i 1923 og
1203-04 til FFJ i 1924 (sidstnavnte var
med almindelige flade gavle).

5201 blev bygget pa verkstederne i
ﬁlborg. Det var CV 112, en 3-akslet kedel-
personvogn, der blev forsynet med motor.
1201 blev udr. i 1928. 1202 solgt til HH
som M 11 i 1924, udr. 1947. 3201 udr.
1929, hensat i Hvalpsund, ombygget 1939.
1203-04 udr. 1928, motorer kasseret, vog-
nene hensat - under krigen anvendt +til
tervevogne med delvis fjernet overdel.
5201 udr. 1934, motor fjernet, herefte
personvogn, CB 61,

7600

—— 28 00
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FFJ M 1201 {202 (922 Kiel feco hk Mercedes €fhc» féc 3754 Of odr 28 , 2 28 um NIt oedn%7
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Kielervogne anvendtes +tillige pa

Hjerring-banerne og pd de smalsporede Ha-
derslev Amtsbaner.

M3201
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| Togtidstavle pa Fjerritslev
31/3 1969, foto: EVP.

Triangelvognene
: Med disse vogne gik det vasentligt

5!/:;/.

bedre. Det store antal, der i &renes lgb
blev anskaffet til bade DSB og privatba-
nerne, var vel en garanti for, at de
havde en vis kvalitet. Det er siledes pa-
staet, at ikke sa fa4 af vore mindre pri-
vatbaner uden disse vogne havde mattet
lukke allerede i 1930'erne.

2-akslede vogne: FFJ 1205-06 samt
AHJ 5202 - bygget 1929.

d—akslede vogne: AHB 3203, bygget

100bf Mercedes Csthe*s1éc

A
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b E 1936. FFJ 1210, bygget 1937 og APB M 1,

4 bygget 1939 (opr. FFJ 1211).
i § Alle var leveret af De forenede Au-
e g. > tomobilfabrikker, Odense og forsynet med
H:[:_:“:::[ 5; - 6-cyl. Continental-motor. De fik senere
o 8 125 HK Leyland-dieselmotor, i 1949 1206
| a) € og 3203, i 1950 1205 og 1210 og i 1951
! § Disse vogne var 1 det store og hele

tilfredsstillende. De blev under krigen
forsynet med gasgenerator. Da skinnebus—
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M 1203.71204
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serne kom i drift blev de mest brugt i Dieselloko
tog, der skulle medfere en ilgods— eller Der anskaffedes 2 +typer, begge med
postvogn og i tog, hvor der kun var f4 Frichs motorer, dieselelektrisk overfe-
rejsende, Da de kom frem, var de et frem- ring - og bygget af Frichs.
skridt, men man blev efterhanden mere FFJ 1208-09, bygget 1934, AHJ 5203,
‘kresen. Bortset fra at de var driftssikre bygget 1936 og AHB 3203, bygget 1936. Al-
og enkle i driften, var deres leb i spo- le med 410 HK.
ret -~ iser i et darligt spor - ikke sar- De indsattes straks efter anskaffel-
lig god.
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TAG MED DAMPTOG pa

ODSHERREDS JERNBANE og H@ONG-TULL@SE JERNBANE
arrangerer kersel med damplokomotiv i plantog pd strzkningerne:

Holbzk = Nykebing Sj. - Holbzk og
Tellose - (Heng) - Slagelse - (Heng) - Tellese.

Odsherreds Jernbane keorer med OHJ nr. 38 sendagene den 28, juni, 19. juli,
23.august og 20. september,

Togene ( 9 og 20 ) kerer i folgende plan:

8ok afg. Kebenhavn H. ank. 17.35
9.29 afg. HOLBEK ank. 16.35
lo.32 ank. NYKOBING SJ. afg. 15.28

Hong-Tellese Jernbane kerer med HTJ G 625 ("Gerda") sendagene den 7,juni,
5. juli, 2. august og 6. september

Togene (1818 og 1821) kerer i felgende plan:

8.24 afg. Kebenhavn H, ank. 14,47
2 P afg. TOLLOSE ank. 1.3..55
lo.27 ank, SLAGELSE afge 12.49

Ogsa De skulle benytte en af de kommende sommersendage til at tage ud og se
det skenne Nordvestsjelland og opleve lidt af den "rigtige" jernbaneatmosfe-
re, som kun kersel med damplokomotiv virkelig kan give.

OHJ & HTJ héber at se Dem i lobet af sommeren og onsker pd forhind

GOD REJSE !

A AR
Yo/
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M1205,1206, 5202

FFJ M (2051206 JH] pt 5202

sen 1 godstogskerslen og klarede sig her
ret godt. Der var et loke i brug pa hver
bane, og ind imellem korte de ogsd enkel-
te persontog. De matte dog pa eftersyns-
dage eller nar godstogene var for store
(skete dog sjeldent!) erstattes med damp-
loko, da der ingen reserve var,

M1,1270,3203

o] o

3036

1929 Odemse 120 44 Contincotal 6s120% 16 125 hi Leyland 6x122% 190 37 p1

Under krigen matte man indskranke
anvendelsen af dem. 3203 korte med et na-
turgasanleg under krigen, det var en hjalp
— men absolut ingen succes.

Disse korte og store loko (1'Col')
er harde ved sporet og de har en vis til-
bojelighed +til at "hugge" og slingre,

L)
J

3064 ——»t
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AHB I 3203, FFJ M 1210, APB M1  1936,37,39 Odense 145 hk AN 61 ‘.z.'sqlwgé’tey/m(
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hvad et let spor ikke har allerbedst af,
men bortset fra det har de gjort god nyt-
te og haft relativt fa nedbrud.

I 1952 anskaffedes to dieselloko fra
Frichs med 2 x 375 HK motorer. Det var
FFJ 1216 og AHJ 5206, (AlA)' + (AlA)'. De
har ligesom de 7 andre, der nogenlunde
samtidig blev anskaffet +til GDS, HFHJ,
LJ, HHJ og VLTJ gjort god nytte.

M 3202,5203

Traktorer

I 1927 anskaffedes en lille benzin-
traktor til FFJ, nr. 1207, fra Breuer i
Hochst am Main. Breuermotoren er senere
erstattet med en Bedfordmotor, Den blev
anskaffet til rangering i Saby; her var
ikke alverden at gere, men havnebanen var
lang, sa& rangering med togmaskine var
upraktisk og yderst sinkende. Under kri-
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M. 1216,5206
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n blev den forsynet med generator og
rte i lang +tid pa Asa-banen. Det tog
n tid, men var i en brandselsfattig
1 en hjelp. Den endte igen i Szby, hvor
11 1960 blev erstattet af FFJ 1211. _

Det var en lille Frichs-traktor, an-
affet i 1933 til AHTJ (MT 1-2). Kom i
0 til Kas briketfabrik, i 1956 til H.

M1207

FET 17 (27 (929 Breuer 764k Pedic ¢

I. Hansen i Odense til rangering pa plad-
sen der og i 1960 til Alborg. Den vejede
12 +, havde 60 HK, akselafstand 2500 mm
og L.o.P. 5270 mm.

Til rangering i Hadsund N anskaffe-—
des i 1951 AHJ 5205, bygget af Pedersh&b
i Brenderslev. 90 HK Ford-motor.

I 1953 leverede Fowler i England -

M 5205

-H:@'T/[ _
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AHI 1] 5205, 1951 federshach 904k ford Bx
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til erstatning for 1loko 38 og 39 - 2
traktorer, FFJ 1214-15 til vrangering i
ﬁlborg og Nerresundby. De var forsynet
med 125 HK Leyland-dieselmotorer.

Skinnebustog
I 1940 leverede Triangel, Odense, en

3—akslet skinnebus til FFJ, saledes bhyg-

M1211
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get, at den let kunne ombygges til vejbus
og det blev den da ogsa i 1948 efter at
den havde kert med generator under kri-
gen.

Scandia leverede i 1942 4 stk. skin-
ne/vejbusser til Alborgbanerne (samt én
til Troldhedebanen). De havde 37 pladser.
De blev litreret FFJM 1212-13, AHB M 3204
og AHJ M 5204. De korte under krigen som
generatorvogne og leste et transportpro-

blem, omend man kunne have ensket det bed-
re, men det var det muliges kunst., De
blev i 1948 ®ndret til vejbhusser og ind-

sat bl.a. pa Blokhusruten,

Endelig fik man i 1948 og 1952 de
"rigtige" skinnebusser med pahangsvogne.
De blev en hardt tiltrangt fornyelse af
banernes persontogsmateriel, idet de pa
samme tid erstattede de gamle Triangel-
vogne samt det ikke ret gode personvogns-—
materiel.

I 1948 kom FFJ SM 2-4, AHJ SM 6 og
AHB SM 5, i 1952 FFJ SM 9-10, AHJ SM 7 og

AHB SM 8.

En afgerende forbedring, der fulgte
med indferelsen af SM-togene var, at man
nu for alvor arbejdede sammen med TFJ og
RHJ ved at kere direkte +tog fra Alborg
til Thisted og Randers - det havde kun

veret praktiseret i begrznset omfang tid-
ligere,

Til skinnebusserne
hengsvogne saledes: i
1949 FFJ SP 5, i

anskaffedes pa-
1948 FFJ SP 2-4, i
1952 AHJ SP 6-7 og AHB
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TEGNINGSARKIVET

TILBUDSLISTE nr.

1/1970

A 301T 089 Valby Gasvark Nr. 1-3

Nedtegn, sh, 1s, fr, gv.
Kr. 3,- 1:45

A 304 T 009 Skagensbanen M 6
Nedfot., sb, 1s.

Kr. 4,- 1:45

A 313 T 012 Skagensbanen B 6
Nedfot. sh, 1ls, gv.

Kr. 4,- 1:45

A 314 T 030 Skagensbanen D 51
Nedfot. sb, 1s, gv.

Kr. 4,- 1:45

A 314 T 031 Skagensbhanen C 41-42
Nedfot. mervogn) sbh, ls, gv.
Kr. 4,- 1:45

(som-

A 424 T 004 Skagensbhanen, smalspor, F 1
Nedfot. -2, sb, 1ls, gv.
Kr. 4,- 1:45

Tegningerne lkoster enkeltvis som
angivet 1 listen + porto kr., 0,80 pr,
ordre., Ved keb af alle 6 tegninger i en
tilbudsliste reduceres prisentil kr. 15,~
portefrit tilsendt.

Af andre nyheder har jeg felgende ting at
byde pa:

A 3 05T 021 HFHJ M 2
Nedtegn. sbh, gv.

Kr., 3,- 1:45
A305T022 ABM1
Nedfot. sb, 1ls, gv.
Kr. 4,- 1:45

A 305T 023 NPMB M 7

Nedfot. sh, ls.
Kr. 5,- (heri incl. A 3 05 T 024) 1:45

A305T 024 NPMB M 7, arr. af vognender
Nedfot. sh, fr. 1:45.
leveres kun sammen med A 3 05 T 023.

A305TO025 OHJ M 2
Nedfot. sh, 1s.
Kr. 4,- 1:45

A 306 T 001 HFHJ T 3 (rangertraktor)
Nedtegn. sb, fr.
Kr. 3,- 1:45

A 314 T 032 HTJ C 24 og HVJ C 501

nedtegn. sh, gv. for begge
Kr. 4,- 1:45

A 314 7T 033 GDS/KHB L 1-2
Nedfot. sh, 1ls, fr.

Kr, 4,- 1:45

A 709 T 007 Arhus-Elektriske-Sporvej
Nedtegn. motorv, 24-28, Bremen 1921.
Kr. 3,- sbhb, 1s, fr. 1:45.

A7 09T 008 Arhus Sporve je, motorvogn
Nedtegn. 53-56, Scandia 1942,
Kr. 3,- sb, 1s, fr. 1:45.

Bestilling sker til postgiro 125506
Jernbanehistorisk Selskab, Tegningsarki-
vet, Nerrebro station, 2200 Kebenhavn N.
idet der pa bagsiden af venstre talon an-
fores de enskede registreringsnumre,

Med venlig hilsen
Jesper Reinfeldt

010

oo
ABKIVET

Vi har ingen nyheder denne gang, men
en yderst vigtig meddelelse,

I de seneste numre af SIGNALPOSTEN
er der — af ukendt grund - opgivet et for-
kert gironummer til fotoarkivet.

Noter Dem venligst, at indbetalinger
til fotoarkivet sker til:

Postgirokonto 12.53,05
Jernbanehistorisk Selskab
Fotoarkivet

Nerrebro station
2200 Kebenhavn N.

Det med leveringer fra fotoarkivet
medsendte girokort, der er fortrykt, be-
des De venligst anvende ved nybestillin-
ger - det letter alle parters arbejde.

Med venlig hilsen

Erik V. Pedersen
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MODELKONKURRENCE

Disse linier er min sidste chance for
at minde Dem om MODELBYGGERKONKURRENCEN.
Pa dette tidspunkt er det nok for sent
at begynde at bygge et b5-koblet lokomo-
tiv, men en forholdsvis erkel modelvogn
kan dog nok néas.

Na, De er forhabentlig allerede na-—
sten ferdig med Deres projekt saledes at
der kun mangler enkelte detal jer og maske
maling og disse bemarkninger er ogsa kun
mentet pa den praktiske side af indsen-—
delses— og returneringsproblemerne.

Deres model skal forsynes - f.,eks. i
bunden — med et af Dem selv valgt maerke —
der ogsa skal findes udenpa den lukkede
navnekonvolut, der skal medsendes. Pa
navnekonvclutten skriver De ogsi, hvad
den pagzldende model er: personvogn B og
nummeret, signalpost model Odense, hejre

sporskifte 1:5,6 efter NEM eller hvad nu
dzkker realiteten.
Den korte byggebeskrivelse - som

ikke er nogen betingelse, men et starkt
enske fra os - samt evt. fotos optaget
under bygningen eller af den fardige mo-
del, nedlegges ogsa 1 navnekonvolutten
sammen med angivelse af navn og fuld-
stendig adresse,

Navnekonvolutten abnes ferst nar
bedommelsen er sket og afsenderadressen
pd pakken (forsendelsen) holdes strengt
hemmelig af redakteren indtil da,

Indsendelsen sker til redakterens
adresse 1 tiden 15. +til 30. juni 1970.
Har De lejlighed til selv at mede op skal
De vere hjerteligt velkommen, men de fle-
ste ma vel nok benytte postvaesnet eller
fragtmanden.

Husk i sa& fald at emballere forsen-—
delsen godt. Helst i en stiv kasse med
trzuld eller skumgummiudfyldning og send
den som anbefalet pakke med masser af
"FORSIGTIG"maerker pa.

Kort og godt: Emballer den tre gange
sd svlidt som De forst havde tankt pa og
overve] sa endnu en gang om det e til-
strekkeligt.

Postvesnets oplysning fortaller mig:
Pak godset forsvarligt ind, send det som
anbefalet, forsigtig pakke (porto kr. 8,-
for indtil 5 kg). Sa bliver det behandlet
som "radne @g" og i tilfzlde af bort-
komst er indholdet forsikret for indtil
1000 kr. Mener De modellen er mere vard,
ma den sendes som vardipakke med angi-
velse af ansat vardi.

Husk at De ved indserdelse af en mo-
del indvilger i, at den ma benyttes af
DMJU i manederne juli og august til ud-
stillinger henholdsvis i Helsinger pa DTM
og i Kebenhavn i Sparekassen "sks" udstil-
lingslokale, Vimmelskaftet 35.

Huslc ogsa, at SIGNALPOSTEN betinger
sig forret til at bringe beskrivelser og
foto af de indsendte projekter.

Returnering af modellerne sker altsa
ferst til september! - og returneringen
sker ievrigt efter samme regler som ind-
sendelsen er sket og sa vidt muligt i sam
me emballage.

Premierazkken vil jeg ikke gentage
her, den stod sidst i 6. argang nummer 1.
Men jeg skal 1lige tilfeje, at safremt
der, hvad noget tyder pa, indsendes mange
modeller +til konkurrencen, vil vi preve
at skaffe yderligere prezmier frem,

Resultatet offentliggores si hurtigt
som muligt.

Vi glader os til at se, hvad model-
byggerne har af overraskelser til os.

Venlig hilsen

SIGNALPOSTEN.
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en S-maskines dod

12/2 1970: P& vej til ophugningen hos
Petersen & Albecl. 14/2 1970: Nu bag las og sla.

14/2 1970: Den sidste meter er nu kert
og maskinen afventer skarebrazndernes
ankomst.
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26/2 1970: Sa startede man. 27/2 1970: Nasten for sﬁarkt, for der
tiltrenges en oprydning i bunkerne.

2/3 1970: Endnu kan man da se, hvad det
var engang,

27/2 1970: Det gar starkt. 3/3 1970: Det tynder ud.
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3/3 1970: Der er egentlig mange rer i
sadant et lokomotiv,

it A
TR e e S e,

6/3 1970: Her kan modelbyggeren vist 10/3 1970: Et byggesat i 1:1.
fa mange impulser.



13/3 1970: Vi er faktisk fardige, nu
skal resterne sorteres.

14/3 1964:

Som trest i al
bedreveligheden
skal vi da lige
have endnu et
billede fra
dengang der var

DAMP

Foto:
BErik V.P.
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13/3 1970: Kunne egentlig bruges som
illustration til Damplokomotivets
udvikling.
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FRA SIDEGANGEN

GENERALFORSAMLINGSTID!

DANSK JERNBANE KLUB

holdt generalforsamling sendag den
5. april 1970 k1. 11.00 i Karnappen.

Tidspunktet synes mnoget upraktisk
valgt wunder hensyn til normale danske
spisevaner, for generalforsamlingen vare—
de over tre timer,

Der var medt omkring 150 medlemmer,
men antallet mindskedes kraftigt efter-
handen som tiden gik.

Formanden, B. Wilcke, gav en forne-
jelig beretning om A&rets forleb. Der var
nu omkring 1100 medlemmer og onsket om
offentliggerelse af en medlemsliste ime—
dekommes nu i foraret. Der havde varet
meget arbejde overalt og man havde nu op-
rettet driftsudvalg siavel i Maribo som i
Mariager +til varetagelse af den daglige
drift. Det sterste problem wvar vel nok
JERNBANEN, som, da annoncebureauet var
krakket, kostede en frygtelig bunke pen-
ge. Man havde dog hab om at fa rettet no-
get op pad ekonomien og godt det samme,
for bladet kunne ikke wundvares. Wilcke
omtalte afholdte og fremtidige wudflugter
samt arets materielanskaffelser,

I diskussionen varder delte meninger
om de "mange" ture +til DR; hvor er det
svaert at gere alle +tilpas. Et medlem ef-
terlyste udflugter med motortog.

Regnskabet godkendtes wuden mange
kommentarer og valget til bestyrelsen var
ogsa hurtigt overstadet. Der matte en af-
stemning til for at finde en bestyrelses-
suppleant - men isvrigt forekom det refe-
renten, at hele dette problem var blevet
ordnet pa et mede aftenen fer, hvilket
synes noget merkeligt - generalforsamlin-
gens myndighed taget i betragtning.

Vigtigste punkt under "torslag" var
en bemyndigelse fra generalforsamlingen
til - nar ekonomien tillod det - at bygge
vognhaller (4 ca. kr. 80.000,-) i Maribo
og Mariager.

" Aktuel adresseliste:

Generel adresse: Dansk Jernbane Klub,
Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV,
Telefon: (01) 72 TAga 5743.

Formand: B. Wilcke, Sebakken 24, 2920
Charlottenlund. (01) 66 ORdrup 2209.

Nestformand: Erik B. Jonsen, Esthersvej
19 B, 2900 Hellerup. (01) 43 HE1l. 6850,

Sekretar: Peder 0. Rosenern, Skjoldager-
vej 4, 1., 2820 Gentofte. (01) 33 GEn-
tofte 9607,

Kasserer: Mogens Bruun, Ahornvej 18, 3650
Plstykke. (03) 178804.

JERNBANEHISTORISK SELSKAB &
DANSK MODEL-JERNBANE KLUB.

Holdt generalforsamling onsdag den
22, april 1970 kl. 20.00 i .Karnappen.

Fremmegdt: 29 medlemmer.

Formanden, P, Adamsens, beretning -
holdt i en munter, causerende og hyggelig
tone - indeholdt en redegerelse for af-
viklingen af 1:1 materiellet, en oversigt
over afholdte arrangementer, meddelelse
om at SIGNALPOSTEN var udskilt fra fore-
ningen og en omtale af MOROP, DMJU og ud-
stillingsanlagget i Helsinger., Samarbe j-
det med HgJK havde varet tzt, og man *hav-
de méske forsemt samarbejde med andre og-
sd, bl.a. DJK. Medlemstal nu: 101.

Formanden stillede lovaendringsfor-
slag i udsigt til naste ar.

Regnskabet godkendtes wuden sarlige
kommentarer; det samme gjaldt for afde-
lingschefernes beretninger,

Valget af formand var let - Adamsen
blev genvalgt med kraftig applaus. Det
kneb med at finde det fjerde "menige" be-
styrelsesmedlem, men det lykkedes dog til
sidst.

Under eventuelt dreftedes formen pa
julempdet og det blev henstillet til be-
styrelsen snarest at anskaffe en ildsluk-
ker til anl®gget.

Aktuel adresseliste:
Formand: P. Adamsen, Gentoftegade 52,
2820 Gentofte. (01) 33 GEntofte 1060.

Nestformand: Jergen Christensen, Everts-—
vej 25, Jyllinge, 4000 Roskilde. (03)388
Jyllingefjord nr, 773.

Kasserer: 0Ole Buskgaard, Rektorparken 1,
varelse 108, 2450 Kebenhavn SV. (01)
31 28 48, lokal 108.

Sekreter: Ulf Holtrup, Dalbyvej 12, 2700
Brenshej. (01) 71 79 03.

Tegningsarkiv: Jesper Reinfeldt, Ved Bel-
lahgj 24 B, 10., 2700 Brenshej. (01)
60 16 73.

Fotoarkiv: Erik V. Pedersen, Nyskiftevej
42, 2610 Redovre. (01l) 70 69 32.

Holtrup
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I BYGGER EN (ELLER ANDEN) MODELJERNBANE.
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Det siges, at der kun er to arter
model jernbane: den, der er anlagt for at
man skal se toget kere, og den, hvor man
kerer med toget (kereplanskersel).

Jeg vil ikke knytte yderligere kom-
mentarer til denne anskuelse, men den som
har fulgt med i de foregdende afsnit af
denne artikelserie, kan nappe vare i
tvivl om, at der
arbejdes med, strzbes efter-de bedst tan-
kelige kereplansmuligheder.

Vi skal nu i gang med at rentegne
vor jernbane, men i modsatning til de
foregdende mere eller mindre teoretiske
skitser ma alle beregninger nu foretages
ud fra de normer og standards, der er
gengse for den pagazldende milestok.

Jeg vil her navne nogle af de vigtig-
ste, og det forste, vi meder, er kurvera-—
dierne og da der, som tegningen viser, er
lagt flere kurver ind i hinanden, ma den
inderste — og mindste — radie tegnes forst.
Dette betyder i realiteten, at bordpla-
dens endelige bredde forst kan fastlagges
efter indtegningen af kurverne. Det naste
er to parallelle spors indbyrdes afstand.
Afstanden er opgivet i kataloget, men var
opmerksom pa, at afstanden er steorre i
krumt spor end ved lige sporstykker. Hvis
Du undervejs steoder pa begreberne: kon-
struktions- og fritrumsprofil, uden at
det siger Dig noget, sa er det forste de
mdl, som det rullende materiel ikke ma
overskride, og det andet den afstand i
hvilken alle faste genstande skal holdes
fra sporet. Ievrigt maler man fra midte
til midte nar den indbyrdes sporafstand
udregnes.,

Videre ma vi tage os i agt for stig-
ninger, ikke blot for at undga karakteren
af rutch-bane, men ogsa for ikke at ud-
sette os selv for den +tort, at banens
trekkraft ikke formar at "lefte" et tog
af normal sterrelse fra Agested til Bred-
lese. Eksempelvis opgiver Marklin sterste
stigning til 25 mm pr. lebende meter, men
hvis man ellers kender d'herrer fabrikan-—

ved det anlaeg, der her
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ter ret, sa4 er der nok sat en ret bred
margin af.

Ved optegningen af stationer og dis-
ses omliggende arealer, er det nedvendigt
pa forhand at satte sig ind i sporskifter-
nes mekanik, samt med det samme gore sig
klart, hvor megen plads et skifte optager!

Det er ingen sag at satte sig hen og
pa papiret konstruere spornettet pa en
jernbanestation, men vi ville meget hur-
tigt komme til kort, nar den skulle over-
feres til vor bane, dersom der ikke under

planlazgningen var taget de +tilberlige
hensyn et sporskifte kraver.
Ved et sporskiftes 1langde forstas

afstanden fra tungespids til hjertestyk-
kets begyndelse, og ved dets haldning det
antal grader det afviger fra det rette
spor, Alt dette nikker de fleste af os
sikkert genkendende til; det der overrump-
ler i mange tilfzlde er den kendsgerning,
at man skal et godt stykke forbi hjerte-
stykket, feor de to spor er sa langt fra
hinanden, at de er profilfri (frispormar-
ket sattes her), hvilket undertiden kan
betyde mere end den dobbelte lazngde af
skiftets egentlige mal.

Som eksempel kan benyttes spor 1 og
2 pa Agested station. Malt mellem de to
yderste skifter er ca. 200 cm, hvilket
efter omstendighederne (spor HO) er en
nogenlunde antagelig lzngde, men nar vi
sa trakker skifterne fra — de ligger jo
i et hovedspor og ber derfor ikke have
for grov en haldning - sa bliver der ikke

mere end ca, 160 cm frit spor tilbage.
Et andet eksempel er en sporvifte, hvor
et spor grener af fra hovedsporet,og

fortsetter i en ret linie fra hjertestyk-
ket. Her vil sporskifternes 1lazngde og
fritrumsprofilen satte ennaturlig gren-
se for hvor mange spor, der kan feres ud
fra det afgrenende spor og videre paral-
lelt med hovedsporet.

Nu kender vi de vaerste af vanskelig-
hederne og kan med nogenlunde sikkerhed
give os i kast med rentegningen. Pa fig.
1l og 2 ser Du mit resultat af dette ar-
bejde. Der kunne have varet foretaget
forskellige mindre @ndringer, men da det
dels ikke griber ind i den egentlige 1li-
niefering og da det er muligt at den sam-
me ide skal anvendes i en anden sporvidde
end den illustrerede (spor HO), si har
Jeg ladet det vare som det er. Tidligere
omtalte station A 2 er heller ikke tegnet
ind, men da den ogsd blot kommer til at
besta af ringbanens spor som spor 1 og 3
overhalingsspor, har jeg ikke fundet det
nedvendigt.
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Som bordplader havde jeg tenkt mig
19 mm spanplader, stillet op 1 lighed med
det tidligere beskrevne arbejdsbord, og
hvis man vil have en slagplan for det vi-
dere arbejde, foreslar jeg pladen A bygget
helt fardig med spor og det hele for vi
begynder pa pladen B.

Imidlertid udger pladen A~ for spor-
lagningen - et glimrende arbejdsbord, sa
det ville vare fristende at bruge den til
at anlezgge plade B, som derpa kunne stu-
ves af vejen, men da det kan vere et osko-
nomisk spergsmal, vil jeg overlade til
den enkelte selv at tage sin beslutning.

Station A 2's spornet anlagges som
noget af det ferste i ringen. Den skal jo
senere overdakkes og ma derfor ogsd s
snart som ringen er sluttet afpreves ef-
ter alle kunstens regler. At den ikke er
synlig for det blotte sje kan vi udnytte

ved pa denne station at anvende spor og
skifter, som nok er driftssikre, men al-
ligevel ikke er pa hejde med de krav, vi
stiller +til et forbilledligt wudseende.
Station A 1 anl®gges gradvis, idet vi gar
frem efter den udvikling man mi forestil-—
le sig har fundet sted, nar en holdeplads
med tiden vokser op til at blive en rig-
tig jernbanestation. Ringsporet ligger
der allerede og venter pa sit overha-
lingsspor og udtrazkssporet vil felge lige
efter. I stationens sstlige ende benytter
vi det spor som senere vil blive privat-
banens tilslutning som udtrazksspor, og
forer vi det helt igennem sa det gar fri
al B's senere overdakning, skabes der
samtidig muligheder for allerede pa dette
tidspunkt at kunne pabegynde opbygningen
af det bakkede terren. i

Den del af pladen A som bagtil af-
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grenses af station A 2 og fortil af pri-
vatbanens fri strzkning, udsaves saledes
at vi ad denne vej fra bordets underside
har adgang til at foretage afhjzlpning
ved afsporinger o,l. pa den "lukkede"
station. Her vil det nok vare fornuftigt
med det samme at installere den nedven-
dige belysning.

Anskaffelsen af det rullende materi-
el lader vi bestemme af udviklingen sale-—
des at forsta, at ringbanen i sin ferste
tid er trafikeret af to- eller trekoblede
lokomotiver med fast kulkasse, to-akslede
personvogne og et beskedent antal abne
og lukkede godsvogne. Efterhanden som
"drene gar" udveksles trzkkraften med
sterre og hurtigere loko, samtidig med at
den evrige vognpark ogsid moderniseres.
Det "udrangerede" materiel puttes i mol-
pose efter et grundigt eftersyn, for sa

atter at komme til =®re og verdighed igen,
den dag vi abner privatbanen. Det skulle
i denne sammenhazng ikke volde storre van-—
skeligheder at omlitrere, ®#ndre skorstens-
bandets farver, eller p anden vis illu-
strere forskellen pa stats- og privatha-
ne — de meget dygtige vil maske endog g
sa vidt som til at foretage en total om-—
bygning, men disse muligheder har jo al-
lerede vaeret behandlet her i bladet.

I kommende numre af SIGNALPOSTEN vil
emner som betragtninger over stationerne,
kereplanskersel, signaler og hele det
elektriske kapitel blive behandlet.

Vel medt naste gang.

ADAM
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TRAKKROGEN

Herr Hans Gram Alkjzr, Holte, der
havde begdet tegningen af 0G nr. 1, der
har veret i tegningsarkivets tilbudsliste
har nu ogsd - pa opfordring af underteg-
nede - beriget os med tegning af VG nr.
2, der tilbydes under tegningsarkivet i
dette nummer, samt @Gs kulvogne, der kom-
mer senere som tilbud.

Tegningerne, der star szrdeles rene
og tydelige er velegnede for modelbyggere,
men ber ogsd vare af interesse for andre
kategorier af jernbanevenner. Som medar-
bejder ved SIGNALPOSTEN og formand for
JS/DMJK siger jeg derfor herr Alkjer tak
for den beredvillighed og det smukke re-
sultat, der prager hans indsats.

VG nr. 2 og OG nr. 1 er nu solgt til
henholdsvis DJK og HgdK - pris pr. stk.
kr. 5.000,- og der er saledes hab om,
endnu en gang at se de to maskiner i
drift. Pudsigt nok var det Helsingerfol-
kenes +tredie maskine nr. 1: SVJ nr. 1,
KS nr. 1, senere @#SJS nr. 7 og nu @G nr.
1. Vi lykensker de to foreninger med de-
res nyerhvervelser og fejer dertil vorebed-
ste forhabninger om fortsat god +trivsel
og samarbejde. HgJK har forresten omsider
opnaet ministeriel tilladelse til veteran-
banedrift pa HHGB og med den energi, der
udfoldes i bade syd og nord, sa har "vi
andre" ogsa noget at glade os til.

I det brev, der ledsagede de forste
tegninger af VG nr. 1, fortazller Alkjer,
at han som dreng lavede nogle frihands-
skitser af VG-kulvogn nr. 8 og VG aben
godsvogn nr, 21, Kulvognen 1ligner @Gs
meget, men sider og ender var forhsjet
med et stykke lodret vognkasse i lighed
med de tidligere ZK-vogne fra Det danske
Kulkompagni (forsvundet efter krigen -
hvorndr?). Godsvognen var i stil med DSBs
gamle K-vogne med spidsgavl og eventuelt
presenningbom fra gavl til gavl.

Selv erindrer jeg ikke de abne VG-
vogne, men jeg ved at Valby Gasverk, nar
serligt hadrde isvintre lukkede Kebenhavns
havn, via DSB i abne godsvogne matte hen-
te sine kul i nazrmeste belejlige isfri
havn, Nar vognene var kert "pad broen" mat-
te de tommes ved hadndkraft, hvorpa de at-
ter returneredes.

Herr H.E. Pedersen, Borup, der har
beskaftiget sig meget med VG, forteller,
at den i krigsarene slunkne opladsplads
for kul og koks delvis blev benyttet til
oplagring af terv. Et la®ssespor blev sa
stukket ind pa pladsen. Tervene fik man

I
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FABRIKATION KiRK CHEMICALS. SKELSTEDET 16. 2950 VEDB.EK, TLF. (01) 891233

SP@ORG DERES GROSSIST

fortrinsvis fra Bodal og én overgang var
der endog dagligt +tervetog i fast tur
mellem tervefabrikken og gasvaerket. Kers-
len foregik over HTJ-Holbazk-Kebenhavn og
vi md vel have 1lov at gatte pa, at de
dbne godsvogne kan have varet privatbane-
materiel, eventuelt lejet af VG og pafert
verkets initialer.

Hvis jeg forstar herr Alkjar ret, sa
efterlyser han fotos og tegninger af de
navnte vogntyper og er der blandt vore
lesere mulighed for at indhente disse, sa
er adressen: H.G. Alkj=r, Birkebakken 12,
2840 Holte.

For de jernbaneinteresserede er -
eller rettere: var - Valby Gasverk det
rene eventyrland, men selv om flere i ti-
dens 1leb har forsegt sig med artikler om
gasvaerkets historie, sd har vi endnu ikke
set en artikel, der yder fuld fortjeneste.

Vi har imidlertid i redaktionens
nermeste omgangskreds et "medie" som Vi
ved ville vere i stand til at lese denne
opgave, og da vi sjaldent forsemmer en
lejlighed til - i al venskabelighed - at
puffe til ham i denne forbindelse, sa har
vi de bedste forhdbninger for fremtiden.

ADAM



86

Tanken om oprettelse af et dansk
jernbanemuseum fremkom omkring Arhundred-
skiftet, hvor nogle interesserede jernba-
nemend tog initiativet til indsamling af
genstande af jernbanehistorisk interesse,

De forste jernbaner i Danmark var
taget i brug i 1844 (Altona-Kiel) og 1847
(Kebenhavn-Roskilde), og i drene derefter
bredte jernbanerne deres net ud over det
ganske land. Men mange +ting af jernbane-
historisk interesse fra banernes farste
tid var gaet tabt pa grund af den hurtige
tekniske wudvikling, og maske ogsa pa
grund af manglende forstdelse for disse
tings verdi.

Ved et energisk arbejde af fremsyne-
de og interesserede mand — maskindirekter
Bugse, signalinspekter Wolf, stationsfor-
stander H.G. Hansen og ikke mindst over-
trafikkontroller Ohmeyer, museets stifter
w, 1, - lykkedes det dog at tilvejebringe
betydelige samlinger af genstande med
jernbanehistorisk vardi. Endvidere skab-
tes der interesse for selve museumssagen
ved oplysning blandt personalet igennem
den jernbanefaglige presse m.v,

I 1930 blev sa jernbanemuseet grund-
lagt at A. Ohmeyer og nogle loftslokaler
i generaldirektoratet i Selvgade 40, Ko-
benhavn, blev indrettet +til museum. Man
samlede sa her egnede genstande, og med
senere udvidelser, danner de sa den del
af jernbanemuseet som vi kender det i dag
og som dakker ca. 465 m® af loftsetagen i
flojen ind mod Polyteknisk lareanstalt.

oo R R L

JERNBANEMUSEET

her ma kunne

De "store" genstande, som lokomoti-
ver og vogne m.m., er anbragt i forskel-
lige lokomotivremiser, men hovedparten af
materiellet er anbragt i Odense, i de
tidligere privatbaners remise og verkste-
der, og mange vogne star i den nedlagte
omladehal i Fredericia.

For Odenses vedkommende er der tale
om en ny og stor remise og lokomotiver og
vogne star under ideelle forhold, med god
udenomsplads, stor drejeskive og med de
gode, og for museet nedvendige, sporfor-
bindelser et nyt maskindepot giver.

Det er da ogsa museets hab, at der
arrangeres en udstilling,
tilgengelig for publikum, at dette meget
verdifulde og severdige materiel salange
det befinder sig i Odense,

Af eovrigt wudstillet materiel er to
mindre lokomotiver, gl. rangerloko ltr, 0
og ltr. H fra 1868 og en toakslet kupe-
vogn samt nogle modeller af lokomotiver
og faerger m.v., wudlant til Teknisk museum
i Helsinger. Derudover har jernbanemuseet
faet reserveret mange, gode effekter
rundt omkring i landet, hvor de opbevares
indtil videre.

Men nu lidt om hvad lokalerne i Sglv-—
gade 40 rummer: Der er ialt 6 lokaler, 1:
et lokale for broer, bygninger, fotografi-
er m,m,, 2: for spor, signaler og sikker-
hedsanl®g, 3: med modeller af rullende
materiel, 4: med portratter, billeder og
lignende, 5: om stationstjeneste i almin-
delighed, malerier og mebler, telegrafap-
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parater m.m., og 6: om Sefartsvasnet, mo-
deller af farger og skibe o.l.

Af de mange udstillede genstande kan
bl.a, nazvnes 3 modeller af Kebenhavns 1.,
2. og 3. hovedbanegadrd, fotografier af
det gamle banegdrdsterrean i Kebenhavn,
bromodeller m.m., Der vises ogsa forskel-
lige sportyper, lige fra 1847 og op til
vore dage. Kurvesignal fra 1847 og cen-
tralapparater fra ca., 1900, Af modeller
af det rullende materiel kan navnes: Ku-
pevogne fra 1847, 2-etages personvogn,
4-akslet kupevogn ltr. CK og en fin model
af damploko ltr. K nr. 586. Alle modeller
er 1 malforhold 1:10.

Til museets samlinger herer ogsa
nogle mebler, betrukket med redt flejl.
Disse mebler stammer fra banernes ferste
egentlige kongevogn fra 1854, tilherende
Kong Frederik VII. Vognen kerte oprinde-
lig pa de sydslesvigske jernbaner fra 1854
til 1864.

Endvidere er der malerier forestil-
lende Rensborg station og Klampenborgsta-—
tionen i Kebenhavn. Her m& ogsid navnes
Dannebrogsflaget fra Renshorgs danske
station fra 1854. Museet rader ogsd over
en meget fin samling af telegrafapparater,
telefoner, billetter og uniformer. Seg-
fartsafdelingen har mange fine detailler
og modeller af farger og skibe. Men her
skal blot navnes modellen af den ferste
Lillebaltsferge fra 1872 og modellen af
dampfergen SJELLAND fra 1887,

Museet rummer endvidere en sterre
samling af beger, gamle reglementer, la-
rebeoger af alle arter om jernbanevasen,
udenlandske jernbanebsger og dertil kom-
mer et meget stort arkiv med mange for-
skellige jernbanesager. I arkivet findes
ogsa en sterre billedsamling, mange foto-
grafier og portratter m.v.

Vi, der arbejder med museet, er gla-
de for hvad museet rummer og vi er .endnu
mere glade for at vise det frem for alle
interesserede. Jernbanemuseet fortzller
Jernbanehistorie pa en levende og anskue-—
lig made og i ar, 50-dret for genforenin-
gen med Senderjylland i 1920, har museet
arrangeret en szrudstilling om denne be-—
givenhed i dansk jernbanehistorie, da De
danske Statsbaner overtog banerne i Nord-
slesvig.

Vi pa JERNBANEMUSEET byder DEM vel-
kommen i Selvgade 40, opgang F, og vi har
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abent om onsdagen fra kl. 12,00 til 16,00
i manederne april-oktober.

W.E. Dancker-Jensen
leder af jernbanemuseet

SIGNALPOSTENS
LASERSERVICE:

HO * * %
byggetegninger

Ogsa dette nummers +tegningsark rum-
mer vogne fra APB, tegnet pa grundlag af
skitser af Svend Jergensen,

Flere har fortalt GRAMO, at de har
tegninger, der ma lanes til kopiering. Vi
vil meget gerne here fra alle lmsere, der
har tegninger eller fotos om danske jern-—
baner - og vi vil gerne 1lane materialet
til affotografering.

Skriv herom til redaktionen — tak!

Holtrup

I midten af tyverne var der i det
sydlige Wales ligefrem dannet bander,
hvis formal var at plyndre kultogene. En
af minerne beregnede +tabet, der tilfejes
gennem tyverier fra vogne pa sidespor til
300 t om maneden end skent den har ind-
rettet sarlig polititjeneste for at fore-
bygge tyverierne.

I mange +tilfalde kender +tyvene de
steder, hvor togene ofte plejer at stand-
se for stopsignal. Pa sadanne steder star
en hel flok parat, og hvis toget standser
entrer flokken vognene og kaster mangder
af kul ned for senere i fred og ro at
fjerne dem. Tabet mellem afsender og mod-
tager beleber sig ofte til 2-3 t kul pa
én vogn. Tyvene har indrettet sig med en
serlig vagttjeneste, og derfor er forele-—
big kun fa af dem blevet fanget og straf-
fet og der klages over, at straffene har
veret for milde og derfor ikke virker
tilstrakkelig afskrakkende.
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FET M 12121213, BHB 1] 3204, AHI 15204 1942 Scandia Johk Frichs 6+00%130 37p1. *L*Ypins
SP 8-9 og i 1953 FFJ SB 11-12, hvor der skete falgende:

I 1955 begyndte man at inds®tte Ley- 1961: AHB SM 13, ex NPMB SM 2
landmotorer, 152 HK, i skinnebusserne, 1962: FFJ SP 5, ex NPMB SP 52
ferst 1 SM 3 og 7. AHJ SP 10, ex HTJ SP 37

= 1 lpbet af 1960'erne har der varet 1964: FFJ SM 15, ex OHJ SM 16
handlet skinnebusmateriel i stor stil. FFJ SP 13, ex HTJ SP 39
Det er salg fra de nedlagte privathaner FFJ SB 16, ex OHJ SB 239
og det bererte ogsa Alborg Privatbaner, 1966: AHJ SM 7 udr.

Sm2-6
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FFI Smé-4 N AHB Sm 5‘. AHI Sme 1948 Srondia féo Kk Frichs &» ff!’l 140 48,,,‘



Sm 7-10

89

D
]
I —

‘ : : L_______*}-—axfa ! ,‘;F
L———Ewaal L———kum—J
2775 —p 8650 2775 —
14 200

14
1952 Scondia

AHI Sr7, AHB Sr18, FFT Sr1 9, 10

FFJ SB 16 udr.

AHJ ny SM 7, ex SVJ SM 6
AHJ SB 18, ex SVJ SB 6
AHB SB 17, ex SNNB SB 10

FFJ ny SB 16, ex SNNB SB 11

AHB SM 16, ex MFVJ SM 11
FFJ SP 14, ex MFVJ SP 12
1969: FFJ SM 15 solgt til VaGdJ

AHB SM 17 solgt til DJK

Efter at banerne er nedlagt er en
del materiel solgt til andre baner. Op-
lysningerne herom har —da dette skrives -
veret noget svavende, sa jeg gengiver dem
med et vist forbehold. Nar hele likvida-
tionen er tilendebragt, var det maske en
ide til den tid at sege at bringe en sam-
let oversigt over det rullende materiels
skabne. '

M 1216 er gdet til OHJ, 5206 til SB

(som M 8) og 5203 til HTJ. Af traktorer
har OHJ og SB kebt hver 1. 1 skinnebustog
er gaet til Holbazk, hvor det skal ombyg-

ges til brug for baneafdelingen. M 1206
har veret anvendt +til sporoptagning af
Sazbybanen, derefter hensat i Saby og se-
nere bragt til ﬁlborg ad landevejen.

Person-, post og rejsegodsvogne

Der henvises principielt til det ef-
terfelgende skema, hvori er seogt anbragt
alle relevante oplysninger. Rubrikken;:
anskaffelsesar og -sted er angivet efter
banens driftsmaterielfortegnelser og til

160 hk frichs 8x115%f4o

48 pl.

de tekniske data er benyttet disse samt
Statsbanernes fortegnelse over privatba-
nevogne, der kan lebe pa statsbanestrak-
ninger —dog sadan, at uvesentlige @#ndrin-
ger er udeladt. Hvor der i rubrikkerne er
anfert to tal (eks. under akselafstand) -
er det hejeste og laveste af de i kilder—
ne anferte tal,

Til rubrikken: belysning kan fgjes:
Belysningen var oprindelig petroleum el-
ler gas; efter 1910 zndret til elektrisk
belysning for en del vognes vedkommende,

Bremser: Enkelte vogne fra 1930'erne
havde vacuumbremse. En del havde skrue-
bremse og nogle blev forsynet med tryk-
luftbremse eller trykluftledning.

Varme: Vognene var forsynet med al-
mindeligt varmeanlazg, men i begyndelsen
af 1930'erne fik nogle egenvarme,

Der anskaffedes kupevogne indtil
1900, men allerede i 1898 anskaffedes de
forste side- og midtgangsvogne. Banernes
eneste boggievogne, ANSJ A 11-12 fra 1899
afhandedes i 1902 til VNJ og VLJ, og der-
med var de egentlige boggievognes saga
ude.

En del af kedelvognene var 3-akslede
vogne med 1 fast aksel plus 1 boggie.

Som det fremgdr af skemaerne er prak-
tisk talt hele vognparken anskaffet feor
1920 - og var vel nok pa den tid up-to-da-
te, Banernes darlige gkonomi og anskaffel-
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PERSON-, POST- & REJSEGODSVOGNE

Litra-nr opr. ansk Fabrik Art Kupeer Pladser Bdfl. Aks- Akselafstand
litra-nr _ ar I1 111 11 III m® ler mm

FEJ

A 1-2 1897 Giistrow K 2 3 16 30 - 2 4200

A 3-6 1898 Scandia S 2 2 12 16 - 2 4800

A 7-8 1909 Arlof S s 8 12 24 - 2 5700

B 31-32 B 1-2 1897 Giistrow K 1 4 '8 40 - 2 4200

B 33-34 1899 Scandia K 1 4 8 40 - 2 4500

B 35-36 1899 Scandia S-M 1 2 8 24 = 2 4800

C 68-70 D 123-25 1899 Scandia M - 2 - 43 - 2 5500

c 11 c1 1897 Giistrow K - & - 50 ~ 2 4000

C 72-76 se bem. 1898 Scandia M - 2 - 50 - 2 5700

e I 1913 Scandia M - 1 - 60 - 2 7200

C 178-80 1913 Scandia M - 1 - 60 - 2 7200

c 81 1914 Scandia M - 2 - 60 - 2 7200

c 82 1923? Scandia? M - 1 = 60 - 2 7200

CV 101-06 se bem. 1898 Scandia S-V - 1 - 37 - - 2(3)  6210(+T1750)

CV 107 1913 Scandia M-V - 2 - 46 - 3 68004T1750

CV 108-09 1923? Scandia? M-V - 1 - 46 - 3 7685+T1750

CF 195-96 1925? Scandia? M - 1 - 60 - 2 7200

C 198 1930? Scandia? K - 5 - 50 - 2 4200

CE 121-22 1897 Glistrow K+R - 2 - 20 10,5 2 4000

D 121-22D 1-2 1897 Gilistrow K+P - 2 - 20 10,5 2 4000

D 123-25D 3-5 1899 Scandia M+P - 2 - 1§ - 2 5500

DA 123-24 1920 Scandia K+P 2 2 16 20 13 2 7800

DC 125 1923 Scandia K+P - 4 ~ 40 13.4 2 7200

DC 126-28 1914 Scandia K+P - 4 - 0 13 2 7200

E 156-57 1923? Scandia? R - - = - 9,7 2 3000

E 158 1923? Scandia? R S - - 12,6 2 3000

E 159-60 1923? Scandia? R - - - -~ 17,0 3 6100

E 161-62E 1-2 1897 Gistrow R - - - - 11,5 2 3700

E 163 E 3 1898 Scandia R - - - - 12,4 2 4700

E 164-65E 4-5 1898 Scandia R - - - - 14,6 2 4700

E 166 1911 Scandia R - - - - 14,5 2 4700

E 187 1913 Scandia R - - - ~ 14,6 2 4700

E 168-69 1914 Scandia R = - - 14,6 2 4700

E 170 1914 Scandia R SR - - 14,6 2 4700

E 180 1923 Scnadia R - = - - 16,8 3 5300+875

AHB

A 11-12 1899 Maribo oplysninger s avmnes

A 21 1899 Maribo § 2 3 12 21 - 2 5700

BV 66 1910 Arlof S-v 1 2 8 - 2 5280

C 91-94 C 11-14 1899 Maribo § - 5 - 37 - 2 5700

C 95-96 1910 Arlof M - 1 - 50 = 2 5800

c 97 1914 Scandia M - 2 - 60 - 2 7200

c 98 1915 Scandia M - 2 - 60 - 2 7200

cvV 99 1909 Arlsf S-V - 3 - 24 - 2 5280



PERSON-, POST- & REJSEGODSVOGNE
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Litra-nr lzngde over tara bremser belysning bemarkninger
puffere mm kg

FFJ

A 1-2 9250 9230 9860 - E (12)

A 3-6 9400 9290 9100 - E (12)

A 7-8 10850 11025 - G glo)E

B 31-32 9250 9230 9290 - E (12)

B 33-34 9250 9290 9600 - E (12

B 35-36 9250 9290 9120 - E (12 1910: 8 + 30 pladser

C 68-70 10210 9350 - E (12 Ombygget 1915 (fra D 123-125)

C 71 8950 8970 - E (12)

C 72-76 10700 10500 9400 - E (12) C 72-73 opr. C 2-3

C 77 13000 10430 - E 1934: 56 pladser

C 78-80 13000 13050 10400 - E 1934: 56 pladser

c 81 13000 10400 - E 1934: 56 pladser

c 82 13030 10500 - E 1934: 56 pladser

CV 101-06 11190 11200 16125 S E (12) 101-5 opr. CV 1-5. Omb. 1909,
1910: aks.afst.: 7100 mm

CvV 107 13460 16740 S E

CV 108-09 13460 16740 S E 1932: tara 18000 kg.

CF 195-96 13030 11200 S E

C 198 9230 9290 - E A1l eller A 2 ombygget??

CE 121-22 8600 8200 S (32) E 121 omb. fra D 121 i 1923, 122
omb. fra D 112 i perioden 1925-

D 121-22 8600 8200 - E 512) se bem., til CE 121-22, 31

D 123-25 10300 10210 8500 - E (12,14) Omb. 1915 til C 68-70. Udv. si-

DA 123-24 13610 12225 - E 1934: 4 - III, 40 pl. degang.

DC 125 13230 11580 - E

DC 126-28 13000 11475 bem E 128: TL i 1933

E 156-57 6000 5250 TB, S E omb. godsvogn

E 158 6000 5800 TB, S E omb. godsvogn

E 159-60 9830 12200 S E Dynamo

E 161-62 7200 7830 S E, P Akk,batteri

E 163 9500 8960 8300 S E Akk.batteri

E 164-65 9500 8960 8300 S E Akk.batteri. Abne endeperroner

E 166 8960 8000 8 E Akk.batteri

E 167 8960 9000 S E Akk.batteri, 1934: Vacuumbremse

E 168--69 8960 9000 S E Akk.batteri. 1934: Vacuumbremse

E 170 8960 9000 S E, P Akk.batteri. 1934: Vacuumbremse

E 180 9160 12300 S E Akk.batteri. Axaf. egentlig:

4425 + T 1750.

AHB

A 11-12 oplysnimnge s avnes 11 til VNJ, 12 til VLJ - 1902

A 21 11000 10850 10800 - E (14) 1910: 12 + 24 pl. Kebt 1902 VLJ

BV 66 9810 13100 S E (12) 1912: tara 11700.

C 91-94 10250 10320 10087 - E 514; 1923: Tara 10400 kg.

C 95-96 11040 10025 - E (12 1931: Tara 10000 kg.

C 97 13000 10400 VB, S E 1934: 56 pladser

cC 98 13000 10400 VB, S E 1934: 56 pladser

CV 99 9510 9810 13300 S (32) G, E
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PERSON-, POST- & REJSEGODSVOGNE

Litra-nr opr. ansk. Fabrik Art Kupeer ©Pladser Bdfl. Aks- Akselafstand
litra-nr _ &r 11 11T 11  IIX m? ler mm

AHB

Cv 100 1909 Arlof 5-v - 3 - 24 - 2 5280

C 100 1909 Arlof M-V - 1 - 50 - 2 6230

Ccv 113 1916 Scandia M-V - 2 - 46 - 3 6800+T1750

Cv 114 1922 Scandia M-V - 2 - 46 - 3 6800+T1750

DA 131-32 DA 11-12 1899 Maribo S-P 2 - 12(16) - 12 2 6100

E 181 E 11 1899 Maribo R-K - - - - 16,2 3 3665+T1750

E 182 E 12 1899 Maribo R - - - - 16,2 3 3665+T1750

E 183 E 13 1899 Maribo R - - - - 16,2 3 3665+T1750

E 184 1910 Arlof R - - - 12,7 3 43504875

AHJ

A 25-26 1900 Scandia K 2 3 16 30 - 2 4600

B 51-54 1900 BScandia K 1 4 8 40 - 2 4500

BV 61-62 1900 Scandia K-V 1 2 8 20 - 2 4200

C 83 1912 Scandia M - 1 - 50 - 2 5800

C 84 1912 Scandia M - 1 - 47 - 2 5800

C 85~-87 1904 Scandia M - 1 - 50 - 2 5800

c 88 1907 Scandia M - 1 - 47 - 2 5800

c 89 1909 Arlof M - 1 - 47 - 2 5800

C 90 1910 Arlof M - 1 - 47 - 2 5800

cvV 111 1913 Scandia M-V - 2 - 46 - 3 6800+T1750

cv 112 1915 Scandia M-V - 2 - 46 - 3 6800+T1750

c 191_92 . 1900 Scandia K - b - 50 - 2 4500

DB 141-42 1900 Scandia K-P 1 2 8 20 -~ 2 4600

D 143-45 1916 Scandia M-P - 1 - 25 11 2 7200

E 171-73 1900 Scandia R - - - - 12,8 2 4100

E 174 1916 Scandia R - - - - 16,9 3 53004875

E 175 1923? Scandia R - - - - 9,7 2 3000

K=kupevogn, S=sidegangsvogn, M=midtgangsvogn, P=postvogn (-afdeling), R=rejsegodsvogn

—afdeling, V=Varmekedel

sen af motorvogne og skinnebusser bevir-
kede, at anden fornyelse ikke fandt sted.

Der blev derimod foretaget en del
ombygninger og forbedringer (polstrede
seder, bedre belysning, rullelejer, brem-
ser), men det leste ikke det egentlige
problem, at de vogne, der anvendtes i lo-—
komotivtrukne tog, var hdblest forazldede.
Det gjaldt specielt efter 2, verdenskrig;
skal man transporteres darligt kan man
lige sa godt blive det i en bus, der ofte

har den fordel, at den kan
uden for passagerens der!

Med skinnebusdriftens indferelse
blev en del af personvognsmateriellet
overfledigt, hvorfor nogle af de =ldste
og darligste vogne udrangeredes kort ef-
ter SM-leverancen. De vogne der er tilba-
ge nu ved standsningen er der vist ingen
andre baner, der interesserer sig for,
men nogle af dem er solgt til brug pa ve-
teranbanerne.

standse lige
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Litra-nr lengde over tara bremser belysning bemazrkninger
puffere mm kg
AHB
CV 100 9510 9810 13300 S G, E omb, 1914/15 til € 100
c 100 10685 10700 10000 S E i = fra €V 100
CV 113 13460 16800 S E
CV 114 13460 18000 S E
DA 131-32 10700 10690 10800 - E (14,23) 1910: aksaf. 6000
E 181 9740 11900 S E 1912: tara 8625, akk.batt.
E 182 9740 11900 S E akk.batt. omb. 1912
E 183 9740 7900 S E omb. 1913
E 184 8330 11125 S E akk.batt. Aksaf. 3475 + T1750
AHJ
A 25-26 9160 9200 - P, E omb., 1915 fra DB 141-42
B 51-54 9000 9100 - P, E 53-54 omb, 1915 til C 191-92
BV 61-62 8300 8290 10125 S P, E
c 83 11040 9465 S, TB P, E 1931: Tara 10450 kg.
C 84 11040 9665 S, TB P, E 1931: Tara 10450 kg.
C 85-87 11040 11100 9400 - P, E
c 88 11100 11140 9750 TL (34) P, E
c 89 11100 11040 10175 - bem G (10), P (23), E (34)
c 90 9810 11040 10050 - bem P (23), E (34)
cV 111 13500 16725 S bem E (14), P (23)
cV 112 13460 16675 S bem E (14), P (23)
¢ 191-92 8950 9100 S E omb. 1915 fra B 53-54
DB 141-42 9200 9160 9200 - - omb. 1915 til A 25-26
D 143-45 1290¢ 10750 bem E, P 143: S (32). Udv. sidegang.
E 171-73 8200 8220 7350 S P (23) 173 omb. fra QS 445 i 1906
E 174 9830 10925 S P Aksaf. egentlig 4425 + T 1750
E 175 6000 5250 TB, S E Omb. godsvogn

ANSJ og AHB er sldet sammen under AHB
Bremser: HB

VB
Belysning: P = petroleum, G = gas, E =

Godsvogne

Herom kan vist kun siges, at de alle
var af de dengang gangse +typer. Nogle er
kebt brugt i Tyskland - andre er bygget
p4d verksteder i Alborg (APB).

Enkelte ombygninger har fundet sted.
Foreget lasteevne er ndet ved at give
nogle vogne svarere fjedre. Ogsa godsvog-
nene er bygget i tiden op til ca. 1920.
I slutningen af 1950'erne er en del vogne
udrangeret og samtidig har man fra ned-
lagte baner (f.eks. HP) ksbt ca. 30 vogne.
Ved banernes standsning er langt de fle-
ste vogne n®rmest kassable.

-Ievrigt henvises til skemaet.

hindbremse, S = skruebremse, TB = trykluftbremse, TL = trykluftledning,
vacuumbremse, Bh = bremsehus, Bk =

bremsekupe

elektricitet, ( )angiver inst.ar.

Hermed har GREGERSEN sd sluttet gen-
nemgangen af Alborg Privatbaner (pa de
folgende sider finder De - som afslutning
- en oversigt over godsvogne).

Det har varet en hird ned at knzkke,
for der er jo meget stof i APB. Vi haber,
vi har fédet det vigtigste med, og at vi
hermed har imedegdet kritik i en hel del
leserbreve, der "insinuerede", at vi vil-
le gd let hen over APB. Husk igvrigt, at
fotohefterne 1 og 2 supplerer denne arti-
kelserie om APB.

Holtrup
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GODSVOGNE
Litra numre hygge Fabrik Bdfl. Lasteevne Aks.afs, L.o.P.

evr.1923 1925 ar m® avr, 1923 mm 1910 mm evr.
FFJ
Q QA 201-5 1897 Maribo 12,6 7,5 3000 6500
Q QA 206-11 1897 Maribo 11,3 7,5 3000 6000
Q QA 212-14 1898 Maribo 11,3 7,5 3000 6000
Q 215-28 1898 Scandia 11,2 10 3000 6000
Q 229-33 1899 Maribo 11,4 10 3000 6100
Q 234-48 1899 Scandia 12,5 10 3100 6500
Q QF 249-52 1906 Scandia 16,3 10 12,5 3700 7800 7750
Q QB 253-58 1907 Scandia 15,4 10 12,5 3700 7750
Q QF 2569-62 1911 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
Q QF 263-79 1914 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700

QF 280-310 1915 Scandia 16,3 12,5 3660 7700

QF 311-16 1916 Scandia 16,3 12,5 3660 7700

QF 317-31 1917 Scandia 16,3 12,5 3660 7700
H HA 400-3 1905 APB 14,2 7,5 3700 7800 7750
H 404-6 1905 APB 13,9 10 3700 7800 7750
H 407-8 1906 APB 14,2 10 3700 7800 7750
H 409-11 1907 Scandia 14,1 10 - 3700 7750
H 412-13 1907 APB 14,3 10 3700 7800 7750
H 414-15 1910 Scandia 14,3 10 3700- 8010
H 416-19 1911°? Scandia 14,3 10 3700 8010
Qs 441-46 1898 Scandia 13,4 10 4000 8000 7940
K KA 501-4 1897 Maribo 15,0 7,5 3500 7200
K 505-12 1899 Scandia 15,0 10 3500 7250
P PA 601-2 1896% Maribo 16,4 7,9 3700 7800 7750
P 603-15 1897* Maribo 16,4 7,8 3700 7700 7750
P 616-23 1899 Scandia 16,4 10 3700 7750
P PB 771 1899 Scandia 16,1 10 . 3700 7750
P PB 772-80 1899 Scandia 16,2 10 3700 7750 }
PL PF 801-8 1898 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8250 8290
PL PF 809-13 1899 Maribo 18,0 10 12,5 4200 8250 8290
PL PF 814-23 1900 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8250 8290
PL PF - 824-25 1888/89 Breslau 18,1 10 12,5 4000 8250 8480
PL PF 826-43 1888/89 Breslau 18,1 10 12,5 4000 8250 8480
PL PF 844-49 1907 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8250 8790
PL PF 850-53 1911 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8960
PL PF 854-55 1912 APB 18,0 10 12,5 4200 8250 8790
PL PF 856-59 1912 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020 -
PL PF 860 . 1914 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020
PL PF 951-66 1914 | Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020

PF 967-72 1916 Scandia 18,1 10 12,5 4200 9020

PF 973-97 1917 Scandia 18,1 10 12,5 4200 9020
T TA 1009-15 1908 APB 12,4 10 3500 6970 7030
T TA 1016 1908 APB 12,4 10 3800 7770
T TA 1024 1911 Scandia 12,2 10 3450 7020
T TA 1025 1911 Scandia 12,2 10 3450 7020
T TA 1027-28 1913 Scandia 18,2 10 3450 7020
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GODSVOGNE
numre Tara Bremser Bemerkninger
kg
FFJ
201-5 5500 HB 1923: 201 indrettet som hjzlpevogn
206-11 5500-6000 Opr. Q 1-6
212-14 5500-6000 HB Opr. Q 21-23
215-28 5800-5900 HB 219-28 opr. Q 24-33, 215-18 opr. Q 17-20.
229-33 5900 HB Opr. Q 34-38. 224-33 hvidmalede 1910-12,
234-48 6000 HB
249-52 6900 HB
253-58 6900 HB
259-62 6650-6980 HB
263-79 6650-6980 HB
280-310 6650-6980 HB
311-16 6650-6980 HB
317-31 6650-6980 HB
400-03 6700 S, Bk
404-06 7100 S, Bk Omb. fra P 613-15
407-8 7100 S, Bk
409-11 7300 S, Bk
412-13 7000 S, Bk
414-15 7000 S, Bk Bdfl. ogsa navnt 14,2; Aks.afs. ogsi 3600.
416-19 7000 S, Bk Bdfl. ogsd navnt 14,2; Aks.afs., ogsa 3600
441-46 7000 S, Bk 441-45 opr., QS 12-16. Pakvogne.
501-04 5200 HB Opr. K 1-4. Spidsgavl. Sidehsjde 1270 mm.
505-12 5500 HB Opr. K 5-12. Spidsgavl. Sidehejde 1250 mm.
601-02 5900 S, Bh Sidehojde 770 mm. * bygget 1896 eller 1897,
603-15 5300 HB Sideho jde 770 mm. 613-15 ombygget til H 404-06.
604 kan pasattes legs sneplov.
616-23 5500 HB Opr. P 16-23. Sidehpjde 725-745 mm,
771 6000 S, Bh Sidehsjde 735 mm., Ballastvogn, lese sidestykker.
772-80 5250 HB Sidehejde 735 mm. Ballastvogne, lese sidestykker.
801-08 5400 HB Sidehpjde 725-730 mm. Opr. PL 41-48.
809-13 5400 HB Sidehesjde 725-730 mm, Opr. PL 49-53.
814-23 5400 HB Sidehgjde 725-730 mm.
824-25 6350 HB, SB, Bh Kebt 1904. Sidehejde 840-780 mm.
826-43 5600 HB Kebt 1904, Sidehgjde 840-780 mm.
844-49 5800-5890 HB Sidehsjde 710-720 mm.
850-53 5850 HB Sidehejde 730 mm.
854-55 5800-5890 HB Sidehsjde 710-720 mm.
856-59 5850-5890 HB Sidehgjde 730 mm.
860 5850-5890 HB Sidehsjde 730 mm.
951-66 5850-5890 HB Sidehsjde 730 mm.
967-72 5900-6000 HB Sidehesjde 730 mm.
973-97 5900-6000 HB Sidehs jde 730 mm.
1009-15 4300-4500 HB Sidehgjde 350 mm.
1016 5400-5200 SB, Bh Sidehsjde 350 mm.
1024 4350-4200 HB Sidehp jde 300 mm.
1025 4175 HB Sidehg jde 300 mm.
1027-28 4250 HB Kebt 1918, Sidehgjde 300 mm.
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GODSVOGNE
Litra numre bygge Fabrik Bdf1l Lasteevne Aks.afs. L.o.P.
ovr.1923 1925 Ar m* gvr. t 1923 mm 1910 mm evr.

FFJ
T 1029-32 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 1033 1910 ? 10,3 10 2630 6920
T 1034-36 1910 ? 10,3 10 2630 6920
T 1037 1910 ? 10,3 10 2630 6920
T 1038-42 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 1043-44 1910 ? 10,3 10 2630 6920
T 1045-47 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 1048 1910 ? 10,3 10 2630 6920
T 1049-52 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 1101-8 1899 Zypen 18,6 10 12,8 4000 8500
1 18 1109-16 1899 Zypen 18,6 10 12,8 4000 8500
PJ 1301-10 1923 Deut.Werke 18,0 15 4000 8130
AHB :
Q QF 2301-3 1899 Maribo 16,1 10 12,5 3660 8100 8110
Q QF 2304-7 1899 Maribo 16,1 10 12,5 3660 7700
qQ QF 2308-9 1900 Scandia 16,2 10 12,5 3660 7700
Q QF 2310-11 1902 Scandia 16,2 10 12,5 3660 8100 8110
qQ QF 2312-13 1903 Scandia 16,2 10 12,5 3660 7700
Q QF 2314-15 1906 Scandia 16,2 10 12,5 3700 7800 7750
Q QF 2316-17 1907 Scandia 15,5 10 12,5 3700 7700 7750
Q QF 2318-19 1911 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
Q QF 2320-22 1913 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
QF 2323-34 1915 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
H 2421 1906 APB 14,3 10 3700 7800 7750
H 2422 1907 Scandia 14,2 10 3700 7750
H 2423 1907 APB 14,3 10 3700 7800 7750
H 2424-27 1908 APB 14,3 10 3700 7800 7750
K 2531-32 1899 Maribo 15,0 10 3500 7200 7250
K 2533-34 1903 Scandia 15,0 10 3500 7200 7250
P PF 2671-72 1899 Maribo 16,2 10 12,5 3660 7750 7200
P PF 2673-76 1899 Maribo 16,2 10 12,5 3660 7750 7200
P PF 2677-78 1900 Scandia 16,2 10 12,5 3660 7750 7200
PL PF 2891 1888 Breslau 18,1 10 12,5 4000 8250 8480
PL PF 2892 1889 Breslau 18,1 10 12,5 4000 8250 8480
PL PF 2893-94 1907 Scandia 18,0 10 1868 4200 8250 8790
PL PF 2895-96 1911 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8960
PL PF 2897 1912 APB 18,0 10 12,5 4200 8250 8790
PL PF 2898-99 1912 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020
PL PF 2900-07 1913 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020
PF 2908-17 1917 Scandia 18,1 10 12,5 4200 9020
T TA 3001-04 1908 APB 12,4 10 3500 6970 7030
T TF 3017-18 1910 Arlof 17,3 10 12,5 3760 8930
T TF  3019-22 1910 Arlof 17,3 10 12,5 3760 8930
T TA 3023 1911 Scandia 12,8 10 3450 7020
T TA 3029 1913 Scandia 12,2 10 3450 7020



GODSVOGNE

numre Tara Bremser Bemzrkninger
kg
FFJ
1029-32 4500 HB Kebt 1918. Sidehejde 480 mm.
1033 5500 SB, Bh Kebt 1918, Sidehosjde 480 mm.
1034-36 5000 HB Kebt 1918, Sidehpjde 480 mm.
1037 5300 SB, Bh Kebt 1918. Sidehojde 480 mm.
1038-42 4700 HB Kebt 1918. Sidehojde 480 mm.
1043-44 5450 SB, Bh Kebt 1918, Sidehejde 480 mm.
1045-47 4650 HB Kebt 1918, Sidehgjde 480 mm.
1048 5400 SB, Bh Kebt 1918. Sidehsjde 480 mm.
1049-52 4500 HB Kebt 1918. Sidehsjde 480 mm,
1101-08 7600 HB Kebt 1912 fra Deutsche Wagon Leih-anstalt.
1109-16 7600 HB Kebt 1912 fra Deutsche Wagon Leih-anstalt. Hvidm.
1301-10 7600 HB Sidehsjde 1000 mm.
AHB
2301-03 7400 SB, Bh Opr. Q 301-3. ANSJ 66,67,61.
2304-07 6800 HB Opr. Q 304-07. ANSJ 62-65.
2308-09 6900 HB Opr. Q 308-09
2310-11 7700 SB, Bh Opr. Q 310-11
2312-13 6900 HB Opr. Q 212-13
2314-15 6900 HB Opr. Q 314-15
2316-17 6900 HB Opr. Q 316-17. 2317 udr., 1921.
2318-19 6670-6980 HB Opr. Q 318-19.
2320-22 6670-6980 HB Opr. Q 320-22.
2323-34 6670-6980 HB
2421 7000-7300 SB, Bk Opr. H 421
2422 7300 SB, Bk Opr. H 422
2423 7000-7750 SB, Bk Opr. H 423.
2424-27 T7000-7300 SB, Bk Opr. H 424-27
2531-32 5600 HB - Opr. K 531-32, ANSJ K 31-32. Spidsgavl. Sidehg jde
1270 mm.
2533-34 5600 HB Opr. K 533-34. Sidehsjde 1250 mm.
2671-72 6400 SB, Bh Opr. P 671-72, ANSJ P 105-6. Sidehgjde 900 mm.
2673-76 5600 HB Opr. P 673-76, ANSJ P 101-4. Sidehejde 900 mm.
2677-78 5600 HB Opr. P 677-78. Sidehgjde 900 mm,
2891 6300 SB, Bh Opr. PL 891, kebt 1904. Sidehsjde 840-780 mm.
2892 5250 HB Opr. PL 892, kebt 1904. Sidehpgjde 840-780 mm,
2893-94 5800-5890 HB Opr. PL 893-94., Sidehgjde 710-720 mm,
2895-96 5850 HB Opr. PL 895-96, Sidehgsjde 730 mm.
2897 5800-5890 HB Opr. PL 897. Sidehsjde 710-720 mm.
2898-99 5850-5890 HB Opr. PL 898-99, Sidehgjde 730 mm.
2900-07 5850-5890 HB Opr. PL 900-07. Sidehgjde 730 mm.
2908-17 6000 HB Sidehgjde 730 mm.
3001-04 4300-4100 HB Opr. T 1001-04. Sidehpjde 350 mm,
3017-18 5500-5600 HB Opr. T 1017-18. Sidehsjde 350 mm.
3019-22 5500-5600 HB Opr. T 1019-22., Sidehgjde 350 mm.
3023 4225-4200 HB Opr. T 1023. Sidehejde 300 mm.

3029 4250-4200 HB Opr. T 1029, Sidehsjde 300 mm.
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GODSVOGNE
Litra numre bygge Fabrik Bdfl Lasteevne Aks.afs, L.o.P.
pvr.1923 1925 ar m? gvr. t 1923 mm 1910 mm gvr,
AHB
I 3141-44 1899 Zypen 18,6 10 12,5 4000 8500
I IS 3145-48 1899 Zypen 18,6 10 12,5 4000 8500
AHJ
Q Q 4331-33 1900 Scandia 12,3 10 3100 6800 6900
Q Q 4334-37 1900 Scandia 12,3 10 3100 6500
Q Q 4338-39 1904 Scandia 12,3 10 3100 6800 6900
Q Q 4340-43 1904 Scandia 12,4 10 3100 6500
Q QF QcC 4344-45 1906 Scandia 16,3 10 12,5 3700 7800 7750
Q QF QB 4346-47 1907 Scandia 15,4 10 12,5 3700 7700 7750
Q QF 4348-49 1911 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
Q QF 4350-52 1913 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
QF 4353-59 1915 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
QF 4360-62 1917 Scandia 16,3 10 12,5 3660 7700
H 4431 1906 APB 14,3 10 3700 7800 7750
H 4432 1907 Scandia 14,2 10 3700 7250
H 4433 1907 APB 14,3 10 3700 7800 7750
H 4434-37 1908 APB 14,3 10 3700 7800 7750
Qs 4461-64 1900 Scandia 14,2 10 4100 8200 8220
K 4541-44 1900 Scandia 15,1 10 3500 7200 7230
P PB 4701-05 1900 Scandia 16,4 10 12,5 3700 7750
PL PF 4861-65 1900 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8800 8790
PL PF 4866-71 1889 Malines? 18,1 10 12,5 4000 = 8250 8480
PL PF 4872 1888/89 Breslau 18,1 10 12,5 4000 8250 8480
PL PF 4873-74 1888/89 Breslau 18,1 10 12,5 4000 8250 8480
PL PF 4875-76 1907 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8250 8790
PL PF 4877-78 1911 Scandia 18,0 10 12,5 4200 8960
PL PF 4879-81 1912 Scandia 18,2 10 12,5 4200 9000
PL PF 4882 1912 APB 18,0 10 12,5 4200 8250 8790
PL  PF 4883-90 1913 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9000
PL PF 4921-23 1913 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020
PF 4924-35 1917 Scandia 18,0 10 12,5 4200 9020
T TA 5005-07 1908 APB 12,4 10 3500 6970 7030
T TA 5008 1908 APB 12,4 10 3800 7770
T T 5009 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 5010 1910 ? 10,3 10 2630 6920
T 5011-14 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 5015 1910 ? 10,3 10 2630 53507
T 5016-17 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T 5018 1910 ? 10,3 10 2630 6920
1T 5019-20 1910 ? 10,3 10 2630 6400
T TA 5026 1911 Scandia 12,2 10 3450 7020
T TA 5030 1913 Scandia 12,2 10 3450 7020
I 5171-74 1899 Zypen 18,6 10 12,5 4000 8500
I IS 5175-78 1899 Zypen 18,6 10 12,5 4000 8500
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GODSVOGNE
Numre Tara Bremser Bemarkninger
kg
AHB
3141-44 7600 HB Opr. I 1141-44. Kebt 1912 fra Deutsche Wagon Leiha.
3145-48 7600 HB Opr. I 1145-48. Kebt 1912 do. do. Hvidmalede.
AHJ
4331-33 6500-6700 SB, Bk Opr. Q 331-33.
4334-37 6000 HB Opr. Q 334-37.
4338-39 6500-6700 SB, Bk Opr. Q 338-39.
4340-43 6000 HB Opr. Q 340-43.
4344-45 6900 HB Opr. Q 344-45.
4346-47 6900 HB Opr. Q 346-47.
4348-49 6650-6980 HB Opr. Q 348-49.
4350-52 6650-6980 HB Opr. Q 350-52,
4353-59 6650-6980 HB
4360-62 6650-6980 HB
4431 7000-7300 SB, Bk Opr. H 431
4432 7300 SB, Bk Opr. H 432
4433 7000-7300 SB, Bk Opr. H 433
4434-37 T7000-7300 SB, Bk Opr. H 434-37
4461-64 7100 SB, Bk Opr. 461-65, 465 ombygget.
4541-44 5900 HB Opr. K 541-44. Sidehosjde 1270 mm.
4701-05 5400 HB Opr. P 701-05. Sidehgjde 720-725 mm.
4861-65 5400 HB Opr. P 861-65. Sidehsjde 735=750 mm.
4866-71 5700-6000 HB Kebt 1902. Opr. P 866-71. Sidehejde 840 mm.
4872 6250 SB, Bh Kebt 1904. Opr. P 872. Sidehsjde 780-840 mm,
4873-74 5700-6000 HB Kebt 1904. Opr. P 873-74. Sidehgjde 840 mm,
4875-76 5800-5890 HB Opr. P 875-76. Sidehesjde 710-720 mm,
4877-78 5850 HB Opr. P 877-78. Sidehsjde 730 mm.
4879-81 5950 HB Opr. P 879-81. Sidehejde 730 mm.
4882 5800-5890 HB . Opr. P 882. Sidehegjde 710-720 mm.
4883-90 5900 HB Opr. P 883-90. Sidehsjde 730 mm.
4921-23 5890-6000 HB Opr. P 921-23. Sidehsjde 730 mm.
4924-35 5890-6000 HB Sidehsjde 730 mm,
5005-07 4300-4500 HB Sidehgjde 350 mm. Opr. T 1005-07.
5008 5400-5300 SB, Bh Sidehsjde 350 mm. Opr. T 1008,
5009 4650 HB Kebt 1918. Sidehsjde 480 mm,
5010 5400 SB, Bh Kobt 1918. Sidehesjde 480 mm,
5011-14 4700 HB Kebt 1918, Sidehajde 480 mm.
5015 5350 SB, Bh Kobt 1918. Sidehesjde 480 mm,
5016-17 4700 HB Kebt 1918. Sidehsjde 480 mm.
5018 5400 SB, Bh Kobt 1918. Sidehejde 480 mm.
5019-20 4600 HB Kobt 1918. Sidehejde 480 mm,
5026 4400-4875 HB Opr. T 1026, Sidehejde 300 mm.
5030 4250-4200 HB Opr. T 1030. Sidehsjde 300 mm,
5171-74 7600 HB Opr., I 1171-74. Hvidmalede. Kobt 1912 fra DWL
5175-78 7600 HB Opr. I 1175-78, Hvidmalede. Kegbt 1912 fra DWL

HB=hdndbremse, SB=skruebremse, Bk=bremsekupe, Bh=bremsehus.
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fortsat fra omsl, 2

tekst og med foto af den viste vogn - en-
ten af selve forbilledet eller af en mo-
delvogn.

Vi haber De efter denne smsre vil bestil-—
le bogen - eller i hvert fald satte den
pa snskesedlen, Pa forhand tak.

MOROP-KONGRES 1970

Flere abonnenter har spurgt om narmere
detailler vedrerende tilmelding til MORGP-
kongressen og reservation af hotelvarelse.
Desvaerre er det i dette tilfalde ikke nok
"bare" at vare SIGNALPOSTabonnent, idet
deltagelse i kongressen er betinget af
medlemsskab af en under DMJU hgrende for-

eninger, Af disse skal jeg navne de
sterste: Dansk Jernbane Klub, Helsinger
Jernbaneklub, Kolding Lokomotiv Klub,

Jernbanehistorisk Selskab & Dansk Model-
Jernbane Klub, Slagelse Model jernbane
Klub, Odense Modeléernbaneklub, Jydsk Mo-
deljernbane Klub, Arhus, og Alborg Model-
Jernbane Klub.

Er man medlem i en af unionens foreninger
sker tilmeldelse til kongressen ved ud-
fyldelse af en tilmeldingsblanket, og be-
stilling af hotelvarelse ved wudfyldelse
af en hotelreservationshlanket; begge
blanketter fas ved skriftlig henvendelse
til: DMJU, hr. E. Beyer, Bremensgade 25,
2300 Kebenhavn S, _

Sidste frist for tilmelding er 20/6 1970.

GAMLE ARGANGE 0G JUBILAUMSSKRIFTER m.v.
Nu er det ogsd sket med 3. Argang - sadan
at forsta, at den er udsolgt som komplet
sat. Det samme galder jo 1. og 2. argang,
og jeg benytter derfor lejligheden til at
rekapitulere, hvad SIGNALPOSTENs forlag
p.t. er leveringsdygtig 1i:

SIGNALPOSTEN:
1. argang, nr. 1,2,4,5,7,10,114kr. 1,-
Kun f& eksemplarer af hver.

2. argang, nr, 1, 6 - - 2,-
2. &rgang, nr, 4 (Nordbanen) - - 3,-
2. argang, nr. 8 (tyndt!) - - 1,50
3. argang, nr. 1, 2 - - 4,-
3. argang, nr. 5/6 J— 6,-
4, argang komplet - - 25,-
4. argang, nr, 2, 3, 4 - - 5,50
5. argang komplet - =  25,-
5. a4rgang, nr, 1,2,3,4,5,6 - - 5,50
JUBILEUMSSKRIFTER

Skive-Vestsalling-Jernbane - - 6,—

Skagensbanen (snart udsolgt) - - 8, -
Hirtshalsbanen - - 7,-
Hornbzkbanen - - 11,-
FOT OHEFTER

l: APB - FFJ S 12,-~
2: APB - AHB og AHJ - - 12, -
BOGEN OM VOGNBYGNING - - 17,50

(udkommer ca, 1. august 1970)

Bestilling af ovennavnte sker ved indbe-
taling af belebet enten pa postgiro 94722
Jernbanetidsskriftet SIGNALPOSTEN, Dalby-
vej 12, 2700 Brenshej, eller pr. postan-

visning eller check til samme adresse.
Pa venstre talon eller i brev anferes,

hvad indbetalingen dzkker.

Til det aktuelle hbeleb skal lagges retur—
porto, for tiden kr. 0,80 pr. ordre. Und-
taget herfra er alene ordrer, hvori bogen
om vognbygning indgar.

MODELBYGGER KONKURRENCEN

Nu er det i sidste ejeblik, hvis De skal
na at deltage i denne konkurrence.
Fristen for indsendelse udleber den 30.
juni 1970 og der kan ikke gives henstand.
Inde i bladet vil De finde et kort resume
af betingelserne - her skal jeg kun lige
nazvne, at jeg vil gere alt for, at resul-
tatet kan bringes 1 na@ste nummer. Men
tidsintervallet er meget  lille, si love
noget, det vil jeg ikke! :

Der var meget mere, jeg gerne ville have
fortalt om, men jeg har allerede brugt
alt for meget af vor kostbare spalteplads.

Derfor kort:

6., argang, nummer 4 péregnes udsendt lige
for MOROP-kongressen, d.v.s. sidst i juli
maned,

P& genhgr!

Holtrup

SLUTSIGNALET

Denne gang har jeg bl.a, mattet udskyde
fortsattelserne pa Kebenhavnske banegarde
og Damplokomotivets udvikling og nye ar-
tikler i nogle af vore andre serier. Jeg
hdber det bedste for de kommende numre.
Billedet pa bagsidener fra turen den 19/4
1970 pa HFHJ og det er taget af C.Schwarz.






