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NYyT FrRA REDAKTIONEN

Kere laser!

Dette nummer er blevet til i en af de var-
meste somre, jeg mindes. Jeg haber ikke,
det har betydet noget for bladets indhold,
der - trods det at de. er 8 sider mere end
vi egentlig har "rad" til - har mattet
undvere artikler i serierne Nedlagte Baner
og Den Gamle Post. Det indeholder den
lengste indholdsfortegnelse, wvi hidtil
har kunnet bringe, d.v.s. mange mindre ar-
tikler m.m. Vi herer meget gerne fra vore
lasere med ris og ros; det vil vare os en
stor hjelp i vor tilrettelaggelse af stof-
fet.

Husk bidrag til sporplankonkurrencen
sidste frist er 15. september.
[
Som det fremgar af indholdet er vi sprun-
get ud pa det dybe vand og har indbudt til
modelbyggerkonkurrence.
Ganske vist kom der ikke s4 mange svar som
vi kunne have ensket pa vor opfordring i
forrige nummer, men da de alle var posi-
tive, og da vi har hert om velvillig ind-
stilling fra flere medlemmer rundt om i
klubberne, besluttede vi at udskrive kon-
kurrencen. De fleste modelbyggere har det
vel ievrigt sadan, at de ikke i sa lang
tid som 1 4r i forvejen ved, hvad de vil
lave og yderligere er det jo hobbyarbejde
og det gar bedst nar 1lysten virkelig er
til stede.
Konkurrencen er &ben for alle, men da
SIGNALPOSTEN trods alt ikke nar ud til
samtlige modelbyggere her i landet, vil
det vare af uvurderlig betydning a& vore
lesere gor en indsats for at aktivere de
af deres modelbyggerkolleger, der ikke
leser bladet, fortzller dem om konkurren-
cen og opfordrer dem til at deltage.
®
Vi har anskaffet os et adresseringsudstyr
og pa kuverten kunne De se resultatet,
Det betyder en vasentlig lettelse i "for-
sendelsesafdelingen" og er faktisk en me-
get billig lesning pad problemet, idet
adresserne kan udskrives pa en almindelig
skrivemaskine.
Skulle der vare fejl eller mangler i den
anferte adresse bedes De venligst sende
en rettelse til redaktionen.

Opmarksomme lzsere vil i forrige nummer i
titelbladets nederste venstre spalte have
bemzrket en #ndring i teksten om SIGNAL-
POSTENs udgivelse.
Efter gensidig og yderst venskabelig over-
enskomst mellem Jernbanehistorisk Selskab
& Dansk Model-Jernbane klubs bestyrelse
og SIGNALPOSTEN er bladet nu udskilt fra
foreningen og skal stéd helt pé& egne ben:
Det er en naturlig konsekvens af sagens
realiteter, -idet SIGNALPOSTEN fra 4. &ar-
gang er "kert" helt uafhengigt af fore-
ningen og har haft selvstandig ekonomi,
Ordningen er truffet af praktiske grunde
- pa linie med JS/DMJKs afgivelse af 1:1
materiellet - idet foreningen ikke, sa-
fremt det skulle blive aktuelt, kan over-
tage ansvaret for udgivelsen af bladet og
ikke ensker at have ansvar for bladets
skonomi. SIGNALPOSTEN overtager aktiver
og passiver som de fremgidr af regnskaber-
ne.
Rent praktisk mazrker vore abonnenter for-
habentlig ikke noget til @ndringen og den
betyder ingen #ndring for redaktionskomi-
teen. Jeg har vist ievrigt ikke fortalt,
hvem der egentlig sidder i denne redak-
tionskomite, og davi ikke ensker at stik-
ke noget under stolen, folger navnene her:

Poul Adamsen

Ole Buskgaard

O0le Faurhej

Arne Gregersen

Jergen Groth

Ulf Holtrup

Erik V. Pedersen

Jesper Reinfeldt
I fremtiden star denne redaktionskomite
altsd alene for udgivelsen af bladet med
undertegnede som ansvarshavende redakter.
Arbejdet forbliver ulennet, men udlag re-
funderes selvfelgelig.
Ievrigt omlagges regnskabet saledes, at
det feolger Aargangen og dermed kalender-
dret. Vi hdber at formd Th. Kronholt til
vedblivende at revidere vore regnskaber.
]
P& genhser i nr, 5, der forventes udsendt
ca, 15, oktober d.a.

Holtrup
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 MODEL KON

SIGNALPOSTEN udskriver hermed -
tilknytning til MOROP-kongres 1970 - en
konkurrence for jernbanemodelbygning, for
modeller efter dansk forbillede.

Konkurrencen udskrives i 3 afdelinger:

Afdeling 1: Trakkraft
Afdeling 2: Rullende materiel
Afdeling 3: Bygninger, spor og tilbehor

Inden for alle 3 afdelinger er valg
af maleforhold frit. Modeller i fra 1:10
(eller storre) og til 1:160 (eller min-
dre) deltager pé& lige fod i konkurrencen
i hver afdeling, men bedemmelsen bliver
dog formentlig strengere jo sterre male-
forholdet for modellen er.

Valg af emne er ligeledes frit. Dog
er det en betingelse, at forbilledet er
dansk. Det er f.eks. ingen betingelse, at
nodeller af trazkkraft er forsynet med mo-
tor, men en sadan kraver jo til gengald
noget mere med hensyn til detaillerne (pa
et damplok under kedlen og i fererhuset).
Modeller med motor wil blive bedemt
ogsd med hensyn til trzkkeevne og stejni-
veau, 1 afdeling 3 glader vi os ikke
mindst til at se sjaldent forekommende
ting pad modelanl®g, f.eks. en vognvegt,
et lystdrn, en lassekran o.s.v, Det er
ofte de helt sma ting, der pynter, og det
kan vere en lige sa kravende opgave at
lave et armsignal som en stor stations-
bygning.

Konkurrencen er &aben for deltagelse
for enhver - de eneste undtagelser er
dommerkomiteens medlemmer og SIGNALPOSTENs
redakter.

Det var oprindelig tanken, at model-
lerne udelukkende skulle vare bygget med
deltagelse i denne konkurrence for gje,
men den er dog forladt og vi satter kun
den begrznsning, at modeller, der indsen-
des i konkurrencen, ikke md vare "pramie"-
modeller fra andre konkurrencer.

DOMMERKOMITE

Til hvervet som dommer i konkurrencen
har SIGNALPOSTEN opfordret felgende til
at deltage og de har - til vor store gla-

KURRENCE

- indvilget i at patage sig jobbet:

Direkter K.0.B.Jergensen, Danmarks tek-
niske museum,
Ingenier Ole Gramstrup Sendergaard, Dan-

ske statsbaner.
Farvehandler P, Adamsen,
DMJK.

formand for JS/

BEDOMMELSE
Bedemmelsesreglerne er ikke helt en-

deligt udarbe jdede, men bedemmelsen vil i

hovedtrezk gd ud pa en vurdering af:

1. Emnets svaerhedsgrad: Der gives point
fra 1-10 sdledes, at en efter dommerkomi-
teens skeon meget enkel model far 1 point,
og en meget kompliceret far 10 point.

2. Handvarksmassig udferelse: Her gives
point fra 1-20 og som hovedregel vil mo-
dellen ved bedemmelsens start haw sine
20 point hjemme., Under bedemmelsen, hvor
modellen "dissekeres" grundigt, vil alle
fejl sa trazkke fra. Tilbagevarende klat-
ter af loddetin (ogsid pa& "skjulte" ste-
der) trakker fra, skavheder i vinduer og
dore, "klodset" samling, filemarker o.s.v.
giver minusser,

3. Detal jerigdom: Pointskala 1-10., Bedem-
melsen sker under hensyntagen til male-
forholdet. P4 en model i 1:10 ma der ikke
mangle noget, men i 1:87 ma man ga noget
lempeligere til verks,

4., Bemaling og péskrifter: Pointskala 1-
10. Den rigtige farvenuance er en meget
vigtig ting, ligeledes farvens overflade-
beskaffenhed. "Lebere" ma ikke findes.
Péaskrifterne kan vare mere eller mindre
komplette og vare anbragt mere eller min-
dre korrekt.

5. Kereegenskaber: Pointskala 1-5. Kan
normalt kun bedemmes i afdeling 1 og 2,
men arbejdende modeller i afdeling 3 vil
ogsa blive prevekert. Sikker kersel i
sporet (keretejet er affjedret eller ekvi-
libreret) og stort og javnt afleb (gode
lejer) giver topkarakter. . Trakkrafts
trakkeevne og start og stop bedemmes. Mo-
torens stejniveau tages der ogsd hensyn
til.

6. Helhedsindtryk: Pointskala 1-5. Der




gives karakter efter det helhedsindtryx
modellen giver, nadr den er anbragt i sine
naturlige omgivelser (f.eks. for en vogn,
nar den er opstillet i en togstamme).
7. Paskennelsesvardige enkeltheder: 1 p.
pr. stk. Dommerne belenner her de detal-
jer, som de hver for sig mener fortjener
et ekstra plus. Der er ingen begransning
i antal point. (Skulle redakteren vare
dommer, ville for en vogn: rigtigt vir-
kende skruekobling, kuglelejer i aksel-
kasser, selvfremstillede egerhjul, nej-
agtig indmad o.s.v, give ekstra point).
De opndede point sammentzlles, og
den model, der opnadr det sterste antal i
hver afdeling vinder 1. prazmien. Har to
modeller i samme afdeling lige mange
point vinder den, der er placeret i en
klasse med sterre svarhedsgrad. Stdr de
to helt lige, deler de placeringen.

—— e — ——

Der kan forelebig opstilles en pra-
mieliste som felger:
Afdeling 1: Trazkkraft
1. premie kr. 200,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. pramie kr. 125,- i gavekort
(til- og udsat af Nyboder Hobby)
3. premie 1 eks., af Damplokomotivet og
dets betjening med planer (3. udg.).

Afdeling 2: Rullende materiel
1. premie kr. 150,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. premie kr, 50,- i gavekort
(til - og udsat af Nyboder Hobby)
3. przmie Scandias jubilzumsbog

Afdeling 3: Bygninger, spor og tilbeher
1. pramie kr. 100,- kontant
(udsat af SIGNALPOSTEN)
2. pramie kr., 25,- i gavekort
(til - og udsat af Nyboder Hobby)
3. premie W.Bay: Danske privatbaners
damplokomotiver.

Derudover har bdde DMJU og JS/DMJK
talt noget om en 2respramie.

INDSENDELSE

————————————

Indsendelsesterminen fastssttes til

?1

15, - 30. juni 1970,
og konkurrencemodellerne indsendes til:

SIGNALPOSTEN
v/Ulf Holtrup
Dalbyvej 12
2700 Brenshaj.

Det vil vere en god ide at lade forsen-
delsen ske anbefalet og det henstilles me-
get, at modellen er godt og sikkert em-
balleret og i en emballage, der kan gen-

anvendes ved den senere returnering af
modellen,
Hver model skal forsynes med et

selvvalgt merke, der ogsad skal sattes u-
denpa den lukkede navnekonvolut, der ved-
legges forsendelsen, Af hensyn til sikker
returnering md der anferes nejagtig af-
senderadresse; denne vil kun vere kendt
af redakteren.

Det ses gerne, at der medsendes en
kort redegerelse for modellens bygning:
Hvor ideen er kommet fra, hvilken tegning
der ligger til grund, hvad er anvendt af
ferdigkebte dele, byggebeskrivelse med an-
givelse af evt, saerlige "fiduser", anvend-

te farver o.s.v., ligesom man - safremt
modellen kunne tasnkes solgt til interes-
serede - md anfere salgspris.

For modeller med motor- og/eller

lysinstallation md tilladelig spanding og
strgmart vare opgivet pa navnekonvolutten,

Indsendelse af model(ler) til delta-
gelse i konkurrencen tilkendegiver, at
indsenderen er gaet ind pa:

at dommerkomiteens afgerelse er inappel-
label

at modellen - mod beherig forsikring - ma
udldnes til (og evt. anvendes pa)
DMJUs udstillingsanlag pé& Danmarks
tekniske museum eller eventuelle an-
dre udstillinger, foranstaltet af
DMJU i perioden ca., 1/7-31/8 1970.

at SIGNALPOSTEN far copyright pa fotos og
beskrivelser af modellerne.

Bedemmelsen vil ske ferst i juli ma-
ned 1970 og resultatet offentliggeres i
SIGNALPOSTEN, 6. &rgang nummer 4, der pa-
regnes udsendt ca. 1/8 1970,

SIGNALPOSTEN
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Kebenhavnske Banegarde

II KOBENHAVNS 2. BANEGARD

Det var ikke uden store fedselsvan-
skeligheder at den 2. kebenhavnske bane-
gard blev til. Man kunne ikke blive enige
om dens placering; der var kun enighed om
at det var tvingende nedvendigt at fa en
ny banegard. Kebenhavns kommune modsatte
sig pa det bestemteste et baneanlag gen-
nem Nerrebro og Vesterbro og i en periode
var man af den anskuelse, at det ikke var
muligt at forene Nord- og Vestbanegardene,
Men for at gere en lang snak kort vil jeg
undlade at komme ind pa de planer, der
var fremme; planer, der hver iszr havde
sine ivrige forkzmpere. Det lykkedes en
kommission at finde frem til et antage-
ligt projekt, der forsvrigt havde varet
dreftet tidligere. Man ville fere Vestba-
nen ind til byen nord om Frederiksberg for
at lade den lebe sammen med Nordbanen og
sa fere begge linier ind over en damning
mellem Peblingesgen og Sct. Jergens so
til en station nord for Vesterbrogade.

Niveauoverskaringen ved Vesterbroga-
de var derved undgaet, men at man senere
fik et frygteligt besvar med de talrige
overskaeringer, der fremkom efterhanden
som Kebenhavn og Frederiksberg voksede,
var man dengang ikke i stand til at for-
udse. Pa en generalforsamling i jernbane-
selskabet blev ovennavnte plan sa vedta-
get den 19, februar 1863,

Banegéardsterranet blev erhvervet
dels ved keb af staten og kommunen, men
ogsd ved ekspropriation af privat ejen-
dom, At priserne er steget lidt pa jord
i dette omradde siden hen ses af, at Keben-
havns kommune dengang fik 130.000 kr. for
175.000 kvadratalen d.v.s. ca. 2,49 kr/m®
men kommunen var klog: den fik indfejet i
salgsbetingelserne, at hvis banen opherte
med at anvende arealet, havde Kebenhavns
kommune ret til at kebe jorden tilbage til
samme pris som man oprindelig havde solgt
til, Dette punkt var banen uden videre
gaet ind pa, fordi man var af den faste
overbevisning, at det ovenfor skitserede
forslag var en lesning for en langere

fremtid - men det varede nu ikke mange ar
for man blev klogere.

Der blev straks taget fat pa arbej-
det og 21 mineder senere — den 14/10 1864
- var den nye banegdrd en realitet. Selve
banegardsterranet blev pad 21 td. land.
Den nye hovedbygning fik sin plads om--
trent hvor nu Axeltorv ligger og den blev
udfert efter tegning af arkitekt J.D,
Herholdt. Den bestod af to parallelle
floje med afgangsstation i den estlige -
nermest byen - og ankomststation i den
vestlige. Mellem disse fandtes den store
tog- og perronhal, dzkkende over 4 spor,
Hallens hejde var 17 m, bredden 26 m og
den dzkkede et areal pa 2800 m®. Hallen
var dengang det hidtil bredeste rum her
i landet, der var overdazkket i et spand.

Facaden var ret enkel 1 sin udsmyk-
ning, men var dog prydet med Kebenhavns,
Korsers og Helsingers byvaben. N&r man
kom ind i selve bygningen befandt man sig
forst i en vestibule, hvor der til begge
sider var billetkontorer, medens der for-
an var en skranke, hvor rejsegodsekspedi-
tionen fandt sted. I nordenden af bygnin-
gen var 3. klasses ventesal og her 14&
ogsd stationskontorerne og det store te-
legrafkontor. I den sondre ende af sta-
tionen havde man ventesale for 1. og 2.
klasse. P& vaeggen sidstnazvnte sted be-
fandt sig et Danmarkskort af store dimen-
sioner, hvor alle strazkninger og statio-
ners navne var vist. I samme ende af byg-
ningen 14 ogsa restaurationen.

Hermed er vi ferdige med afgangssi-
den og kan kort vende os til ankomstsi-
den, der var betydelig enklere i sin ud-
formning, og hvis opgave det var hurtigst
muligt at f& de rejsende ud af stationen
og ud pa den store plads, hvor hestedro-
skerne holdt i lange rzkker og ventede pa
kunder. Men der var dog en enkelt lokali-
tet pd denne side, der havde stor betyd-
ning dengang, nemlig den kongelige ven-
tesal. Det var jo samtidig med at Chri-
stian IX blev konge, at den 2. banegdrd
startede sin tilvarelse, og det var mange
festlige modtagelser af fyrstelige perso-



ner, den blev vidne til i disse ar. Sa-
danne modtagelser kravede betydelig flere
medvirkende dengang end nu, og det har
sikkert ogsa vaeret betydeligt mere farve-
rigt end vi nu er vant til; i hvert fald
blev 1, klasses ventesal inddraget til
fordel for hoffet - og sad var andre dede-
lige forment adgang.

Den i forrige artikel navnte Klam-
penborgstation blev bevaret, men anvend-
tes nu kun om sommeren til afvikling af
trafiken til Klampenborg, medens den i
vintertiden var lukket, d.v.s. nogen nyt-
te gjorde den dog alligevel pad denne tid
af aret, idet banen brugte stationen som
bolig for ugifte assistenter.

Det vil her ga for vidt at komme nar-
mere ind pa de forskellige andre lokali-
teter pa banegarden, men lad mig Kkort
nzvne lidt om de andre anvendelser af
terrznet. P4 gstsiden - mellem hovedsta-
tionen og Klampenborgstationen - 1& en
remise for vogne, gemt bag enmur, der gik
mellem de navnte stationer, og som livede
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lidt op i gadebilledet med sine mange mere
eller mindre farvestrilende plakater. Pa
vestsiden 14 - med gavl mod Vesterbro -
en rod kontorbygning lige op til pladsen
pd ankomstsiden. Lidt senere blev der og-
sd ved droskeholdepladsen opfert en bolig
for stationsforstanderen samt et toldpak-
hus. Langs Svineryggen 14 lokomotivremi-
sen og banens varksteder og langst ude 14
den tolvkantede vognremise.

I 1880 abnedes havnebanen., Det var
pad et meget sent tidspunkt, men der havde
veret mange genvordigheder med placering
af sporene af hensyn til byplanlagningen,
men ogsd kesrslen over Vesterbrogade havde
givet store Dbetankeligheder; man havde
endda en overgang planer om at lave en
tunnel, sd trafikken pd Vesterbrogade ik-
ke blev generet. Havnesporet udgik near
kontorbygningen og gik tat vest forbi
Frihedsstotten og fortsatte i hejre side
af Bernstorffsgade og videre ud til Fre-
deriksholms Kanal med diverse sidespor
undervejs, bl.a. til forskellige oplags-

Plan af Banegaardsterrsenet






pladser, som banen ejede over mod Revent-
lowsgade. Det er vel vard at navne, at
samme havnebane ogsd havde spor helt til
Nyhavn. '

Man havde varet meget betankelig
ved brandfaren fra lokomotiverne og man
havde oprindelig bestemt at trazkkraften
skulle 1leveres af heste. Dette blev dog
aldrig til noget, man anvendte lokomo-
tiver fra starten, men kommunen forlang-
te, at man af hensyn til regplagen ikke
benyttede kul men derimod koks til brand-
sel. '

I starten var banegdrden en stor
forbedring i forhold til den ferste bane-
gérd, men da banenettet i de feolgende &r
bredte sig videre ud over Sjzlland, be-
virkede det en stadig foreget trafik til
Kebenhavn. Ferst kom Sydbanen til Masned-
sund i 1870, sa& Nordvestbanen til Kalund-
borg i 1874 og endelig blev Frederiks-
sundsbanen via Frederiksberg knyttet til
Kobenhavn (1879). Faktisk var nu Keben-
havn endestation for seks sammenlebende
baner, der i det store og hele udgik fra
og sluttede i Kebenhavn, Hertil kom ogsa
havnebanen, som hurtigt fik stor trafik.
At toggangen steg betydeligt viser ogsa,
at man i samme periode fik dobbeltspor
til Roskilde og Klampenborg, nemlig i
1874 og 1879. Med trafikkens betydelige
stigning viste banegdrdens fejl og mang-
ler sig. En af de sterste anker var, at
den var for kort; hertil kom de meget
darlige indkerselsforhold i en skarp kur-
ve samt den stadig vanskeligere rangering.

Noget matte der geres for at forbed-
re forholdene, og derfor nedsatte man en
kommission! Dens opgave var at pege pa
lesninger, der kunne forbedre de kaotiske
forhold, og det skulle vare ret omgadende;
men kommissionen fik ogsd til opgave at
arbejde med et fremtidigt projekt, der
radikalt skulle lese Kgbenhavns jernbane-
problemer. Sidstnavnte opgave skal jeg 1
en senere artikel vende tilbage til, men
lad os nu i stedet se lidt narmere pa de
gjeblikkelige lesninger,

For det ferste matte man skaffe mere
plads, og det fik man ved at kebe grunde,

Billedet pad forrige side:
Vesterbrogade med 2. banegdrd til
venstre i billedet. Der er ikke no-
get Rddhustdrn endnu!
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der 18 ud mod Gl. Kongevej, ved at mage-
skifte med kommunen samt ved at rykke
lidt mod est ved det nuvarende omrdde ved
Farimagsgade. Damningen over Sct. Jergens
sg blev gjort bredere og ved det nuvaren-
de Vodroffsvej afkortede man "en ejendom,
sd kurveforholdene blev bedre og samtidig
matte man skare af den beremte tolvkant -
vognremisen, sa den blev ellevekantet.

Klampenborgtogenes station (disse
tog havde jo hele tiden haft deres egen
afgangsstation) blev omdannet og udvidet
og blev station for Nordbanetogene og man
opferte i 1886 den sterre station for
Klampenborgtogene ved Gyldenlevesgade.
Dette bevirkede, at hovedstationen fik en
kerkommen aflastning af sine overfyldte
perroner. Pa det indvundne terrzn nar Gl.
Kongevej fik man mulighed for enudvidelse
af pakhusene til det dobbelte og jernba-
nens verksteder fik samtidig mulighed for
en hiardt tiltrezngt udvidelse. Arealet om-
fattede nu 29 td. land.

Den vedfgjede plan over banegirds-
terrenet viser denne situation.

Trods det at man nu havde tredelt
persontrafikken kneb det alligevel med at
afvikle trafikken tilfredsstillende. Man-
ge var de klager, der indleb fra rejsende
der felte sig darligt behandlet af banen;
de kom isar fra publikum pd Klampenborg-
banen, der pd de store sommersendage blev
efterladt pa& stationerne, fordi man slet
ikke var i stand til at transportere 25.-
30.000 mennesker af sted inden for en ri-
melig tid —~. selv om man kerte tog hvert
kvarter.

Man havde regnet med at dampsporvog-
nen til Klampenborg ad Strandvejen ville
lette 1idt p& presset, men det varede ik-
ke ret laznge for dampsporvognen opgav an-
den og ferst da man &dbnede @sterport sta-
tion og man efterhanden fik elektriske
sporvogne til Klampenborg opherte de kao-
tiske forhold pad Klampenborgstationen.

S& sent som i 1900 abnede man endnu
en station, idet man den 1, maj indviede
en station for Holtetogene. Den 14 mellem
Nordbane- og Klampenborgstationen, men
det var lige pa falderebet, idet man da
allerede var i fuld gang med at romme det
gamle terrzn over til den nye godsbane-
gdrd, sdledes at man nu fik delt gods- og
persontrafikken. Det varen af de forskel-
lige kommissioners planer, der var ved at



96




blive fert ud i livet;
det na®ste punkt blev ved-
tagelsen i 1904 om opfe-
relsen af enhelt ny per-
sonbanegard - den nuva-
rende,

Stod man ved Fri-
hedssteatten og sa over
mod den 2, banegard var
den store hal et markant
trek i Vesterbros fysiog-
nomi, Dog havde den mi-
stet lidt af sin charme
da man dzkkede ruderne i
taget med tagpap, fordi
man ikke lzngere ville
ofre penge pa vedligehol-
delsenmed glas. Stod man
inde pa perronerne i hal-
len og sa ud over terra-
net, megdte #jet en skov -
af sporskiftestanger, -
for ferst op i 80'erne fik man centralap-
parater med tilherende poster.

Til at stille sporene havde man op-
rindelig faste sporskiftere - ikke maski-
ner, men mend - der havde sma hytter til
at opholde sig i - i de ledige stunder.

Lennen var ikke stor dengang og for at
strezkke den 1lidt, drev disse indehavere
af hytterne en lille forretning med for-
friskninger af forskellig art. @1 havde
de fleste, men ogsa kaffe kunne man kebe,
ja, det fortelles, at man pa den rette
arstid ogsad et sted kunne fa redgred med
flede.

Som fer navnt blev loven om den nye

banegird vedtaget i 1904 og i 1911 var
den 3. banegard fardig. Den 30. november
1911 k1. 24.20 afgik - med et kvarters

forsinkelse - det sidste tog fra den gam-
le banegardshal under stor festivitas.
Bygningen blev ikke fjernet med det sam-
me, Ventesalene blev en overgang anvendt
til opholdsrum for hjemlese, men selve

Billedet pa forrige side, der forha-
bentlig bliver tdleligt i gengivel-
sen, er taget i september 1911 pa
Kgbenhavns 2, banegadrd fra ca. nord.
Det er en P-maskine, der er for
stammen til venstre og til hejre for
indkerselssignalet ses tarnet pa 3.
banegard.

hallen blev igen fyldt med mennesker, i
hvert fald om aftenen, idet man anvendte
bygningen som biograf til 1917. Derefter
blev bygningen revet ned, men hallens
store teommerbuer blev overflyttet til
stadion i Arhus, hvor de desvarre blev
gdelagt ved en brand - pdsat af nazister-
ne - i 1943,

Endnu var terrznet ikke helt forladt.
Klampenborgstationen blev foarst lukket i
1917 da Boulevardbanen abnede og Nordba-
negarden blev lukket i oktober 1921,

Hermed er kapitlet om de @ldste ba-
negarde dog tikke slut, for hertil herer
ogsa banernes leb gennem byen, men herom
senere.

G.
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TEGNINGSARKIVET

Har denne

byde pa:

Tilbudsliste

gang felgende nyheder at

1/69

A 304T 007
nedtegn.
kr. 3,-

A1 13T 045
nedfot.
kI'. 4,"

A105T
nedfot.
kr, 4,-

014

A 305T 016
nedfot.
kr., 4,-

A305T
nedfot.
kr. 4,-

017

A 316 T
nedfot.
kr, 4,-

011

Tilbudsliste

AB nr, 1 (diesellok)
sb, 1ls, fr.
1:45

DSB, litra FE 1211-20,
sb, 1s, gv, ts, bund
1:45

DSB, M 1 (MA 48-50)
sb, 1s, fr, ts.
1:45

VLTJ M 2 (omb. personvogn)
sb, 1s.
1:45

SKRJ M 3,
sb, 1ls.
1:45

SB, E 61-62 (kjedel- og ba-

gagevogn), sb, 1s, ts, fr.
1:45

2/69

A 3 01T 086
nedfot.
kr. 4,-

A 30571012
nedfot.
kr., 4,-

A 305T 011
nedfot.
kr. 4,-

A 313 T 011
nedfot.
kr, 4,-

A 314 T 028
nedfot.
kr. 4,-

HH(G)B nr. 4 (GDS 11)
sb (h), fr, ts.
1:45

GDS M 3-5, plan 1
sb, 1s.
1:45

GDS M 3-5, plan 2
sbh, 1ls.
1:45

GDS A 11-12 (4-akslet)
sb, 1s, gv, gulv
1:45

GDS C 40 (kun vognkasse,
akselafst. 3,6 m) sb, ls.
1:45

A 316 T 012 GDS E 24
nedfot. sb, 1s, ts.
kr. 4,- 1:45 -

Tegningerne koster enkeltvis som angivet
i listen + portoe kr. 0,80 pr. ordre. Ved
keb af alle 6 tegninger i én tilbudsliste

reduceres prisen til kr. 15,- portofrit
tilsendt.

Endvidere har arkivet felgende +ting at
byde péa:

A305T 015 KS, M 2, plan 1

nedfot. sb, 1s.

kr., 4,- 1:45

A 305TO013 KS, M 2, plan 2,

nedfot. fr, gv.

kro 4,_ 1:45

A 305TO015 RGGJ, M 2,

nedfot. sb, 1s.

kr. 4,- 1:45

A4 05T 001
nedfot,
kr. 4,-

DBJ (RAJ) M 11, 3-akslet
Triangel vogn) sb, ls.
1:45

Bestilling sker ved indbetaling af belgbet
pa giro 12,55.06, adresse: Jernbanehisto-
risk Selskab, tegningsarkivet, Nerrebro
st., 2200 Kpgbenhavn N.

De enskede registreringsnumre anferes pa
venstre talon af indbetalingskortet.

Med venlig hilsen

J. Reinfeldt.
® 0 0 0O

010

oI
ARKIVET

TILBUDSLISTE nr. 21

Nedennavnte fotos tilbydes interes-
serede i sterrelsen 9 x 14 cm-og i sort/



hvid. De koster kr. 1,- pr. stk. + porto
kr, 0,80 pr. ordre. Hele listen koster kr.
10,- + porto. :

Bestilling sker ved indsattelse af
belgbet pad giro 12,53.06, Jernbanehisto-
risk Selskab, fotoarkivet, Nerrebro st.,
2200 Kebenhavn N. Pa bagsiden af venstre
talon anferes de enskede registrerings-
numre,

A 3 04 F 039 TFJ, ML 3,

19/7 1961 Thisted

A 305F 066 TFJ, M 1,
19/8 1967 Thisted

A 305 F 067 TFJ, M 2,
27/8 1962 Thisted

A 314 F 080 TFJ, C.17,

1/4 1969 Thisted

A 316 F 011 TFJ, D 11,
1/4 1969 Thisted

A 318 F 040 TFJ, E 21,
1/4 1969 Thisted

A 3 24 F 027 TFJ, H 41,
1/4 1969 Thisted.

A 347 F 041 Klim station
31/3 1969

A 3 47 F 042 Frestrup station
1/4 1969

A 3 47 F 043 Veslgs station
1/4 1969

A 3 49 F 009 Remiseomradet
1/4 1969 Thisted

A 3 54 F 012
1/4 1969

Baun trinbrat

Sé&fremt De ikke kan f& plads til he-
le bestillingslisten pd bagsiden af giro-
talonen, kan bestillingslisten sendes i
brev eller pa brevkort, men i sd fald be-
des De benytte nedenstdende ‘adresse og
ikke Ngrrebro station.

Fotoarkivet v/Erik V. Pedersen,

Nyskiftevej 42, 2610 Redovre,

?9
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KATALOG OVER MODELDELE I SPOR "0".

Nyboder Hobby, Kronprinsessegade 51,
1306 K, har udsendt et - gratis - kata-
log over lagerfeorte dele til modelbygning
i spor O.

Det indeholder lokomotivbyggedele i
stebt messing sasom lanterner, luftpumper,
bremsecylinder, dampklokke, sikkerheds-
ventil, dom, skorsten m.v. Forbillederne
er tyske, men delene er fuldt anvendelige
ogsd pa danske maskiner og de er sardeles
nydeligt udferte.

Endvidere findes en serie signaler
med DSB som forbillede, dels hoved- og
togvejssignaler, dels overskaringssigna-
ler med trekant og lys - og ogsa et par
faste mazrker.

Videre boggier til savel person- som
godsvogne, aksellejer, hjul, puffere m.v.
Specielt vil jeg navne de tyske modelskru-
ekoblinger, der :er meget fint udfert., De
koster for 1 par kr. 16,85, hvilket ikke
synes dyrt i forhold til den forbedring
af modellen, de betyder.

Der tilbydes Sommerfeldt luftlednin-
ger og skinner i NEMEC profil i nyselv.
Desuden blikskinner.

Til vognbygning et samlesat pa 4 ak-
sellejer med virkende ophang og bronce-
fjedre — ogsa et plus pad en model.

Endelig lokomotivhjul og egerhjul i
stebestal med rustfri stdlbandager; loko-
motivhjul fra 51 til 19 mm i diameter og
vognhjul fra 24 til 19 mm. Priserne pa
disse hjul forekommer mig 1lidt pebrede,
men de er nydeligt wudfert og kan spare
modelbyggeren for meget arbejde, og de
er ikke mindst en stor hjzlp for den, der
ikke selv har det rigtige vaerktej til
dette arbejde.

Kataloget tilsendes
eller ring pa BYen 99.

Herudover har forretningen utallige
dele til HO-modeller i mange fabrikater
og der er ogsda dele til spor 1. Mapo er
ved at udarbejde kataloger herover.

gratis, skriv

Holtrup

OO0
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Vi bygger en (eller anden) modeljernbane,
- tips og vejledning for begyndere.

Ndr nu s&dan en flok model jernbaneen-
thusiaster er samlede omkring arbejdsbor-
det i klublokalet - eller pa en jernbane-
udflugt mere eller mindre tilfaldigt er
rystet sammen i den samme kupé, sa kan der
vel nappe herske tvivl om, hvad den hej-
rostede samtale drejer sig om. Skulle der
— mod sadvane - brede sig en kende mathed
i selskabet, sa er det blot til en eller
anden udbryder noget i ‘retning af: - at
dersom han havde haft det kendskab til mo-
deljernbaner han har nu, da han i sin tid

lagde grundstenen til sin jernbane, sa
skulle det have varet gjort pd en helt an-
den made, for sa skulledet vere ——— o.s.v.
0.S.V.

Resultatet af en sadan bemarkning er
enorm; matheden er som ved et trylleslag
forsvundet. Alle taler hejt, lenge - og i
munden pa hinanden. Har man som tilherer
bare skyggen af en chance for at felge sa
nogenlunde med, sa skulle man tro, at li-
gegyldigt hvad man sa er begyndt med som
jernbanepioner, sa har starten varet gre-
bet forkert an - for med tiden er man kom-
met til det resultat, at der havde varet
flere langt bedre og langt mere interes-—
sante mader at etablere en jernbane pa.

Ud fra ovennavnte udgydelser mad sam-
me tilherer jo s& forvente, at alle gar
hjem og ved fsrst givne lejlighed kasse-
rer alt det gamle "skidt" for derefter
som superspecialist at kaste sig ud i en
fornyet og forbedret arbejdsindsats, men
sadan forholder det sig slet ikke. Det er
rigtigt at mange af os kunne tznke sig at
gere radikale forandringer, selv ved jeg
da lige prazcis hvordan jeg ville gere det,
om jeg da havde haft den fornedne tid og
energi, men det er nu en gang ikke sia let

lige med ét slag at kassere det, som har
kostet arevis af arbejde og opfindsomhed.

Opbygningen af et modelbaneanlag kra-
ver en hel del kednskab til dette emne,
hvis vidaellers vil gere os forhabninger
om at komme rigtigt fra start; men vi kan
ikke planl®gge og disponere tilstrazkkelig
sikkert, hvis man ikke har et godt over-
blik over de valgmuligheder, der findes i
dag, og vi ma da ogsd have lidt ideer om
rekkevidden inden forde forskellige kate-
gorier af modelbaner. Det er derfor tan-
ken - i denne artikelserie - at give be-
gynderen et udgangspunkt for hans videre
goremal .

Punkt 1 er planlegning af arbejde og
okonomi, men da dette forudsatter, at vi
har det nedvendige kendskab til emnet, mi
rezkkefolgen blive den, at vi ferst satter
os grundigt ind i de folgende punkter, for
derpa at vende tilbage til den egentlige
planlagning. Qkonomien, ak ja, det er som
regel noget kedeligt noget at snakke om,
men selvfelgelig ma vi da ogsa have dette
med i vore Dberegninger. Opdages det pa
forhand, at det fritidsarbejde man nu vil
binde sig til, i kroner og srer overstiger
hvad man oprindeligt havde tankt sig, sa
md det erindres, at de samlede udgifter
Jjo ikke skal udbetales pa én gang. Der vil
naturligvis blive tale omen startkapital,
men resten af omkostningerne md sa ses i
forhold til det vi kan afse pr. maned,
sterst mulig egen arbejdsindsats - og séa
den tid der vil forlebe inden banen er
ferdig. Kan vi fa disse begreber til at
arbejde i takt med hinanden, vil skonomien
ikke spille nogen navnevardig rolle.

Punkt 2 er lokaleforhold. Det ville
selvfelgelig vere rart om vi kunne dispo-
nere over byens forsamlingshus eller en
nedlagt tennisbane, men det er ikke nogen .
absolut betingelse, at den vordene mo-
del jernbanedirekter far radighed over bo-
ligens stoerste rum. Det er f.eks. ikke sé&-
ledes, at rummets steorrelse nedvendigvis
dikterer os den sporvidde eller malestok
banen skal bygges efter. Lasere af uden-
landske modelbanemagasiner har ofte mulig-
hed for at erfare pa hvilken made en for-
holdsvis stor mdlestok kan praktiseres i
et mindre varelse,

Det der spiller en afgerende rolle




for os er, om det taznkte lokale har en
nogenlunde ensartet temperatur og fugtig-
hedsgrad hele aret igennem, eller om vi
uden at overanstrenge ekonomien - ved at

isolere o.lign. - kan skabe disse betin-

gelser. Hvis dette er i orden - og det
ber det vare - sia er der kun det lille
kunststykke tilbage at f& det bedst mu-
lige resultat ud af det antal kvadratme-
ter, vi radder over,.

Punkt 3 er malestoksforhold og spor-
vidde. Emnet her er meget omfattende, og
da artiklen i denne omgang blot skal veare
en indledning er det ikke muligt at f&
det hele med nu., Imidlertid er der ret
vigtige forhold som vi pd forhadnd md tage
beslutning om s tidligt som muligt. Skal
banen give udtryk for en samlet og afslut-
tet enhed eller ensker vi blot at illustre-
re et udsnit af denne form for transport?
Foretrzkker vi at basere spor og rullende
materiel piddemuligheder som fabriksfrem-
stillede modeller har at byde pa, eller
stiller vi krav til os selv: skal alt vare
af egen tilvirkning? En kombination af
det nzvnte er ogsa mulig.

Omgivelser (landskab) md vi ogsd have
for oje. Onsker vi at kopiere DSB eller en
nu nedlagt privatbane, der hyggeligt tril-
ler rundt i smilende og velkendte omgivel-
ser? Industribaner er ogsa en mulighed
der byder pad mange spazndende opgaver til
anlegsingenigren og som herhjemme tidlige-
re fandtes i et utal af variationer,

Har vi trang til at kaste os ud i
arbejdet med at bygge broer og tunneller
m.m., sa md vi jo finde en stump uden-
landsk jernbane og landskab, der kan give
os de ngdvendige muligheder for at fa af-
reageret dette behov.

Nidr jeg navner punkt 3 i sammenhang
med banens omgivelser er &rsagen den, at
dersom man ensker at tage sit forbillede
ud fra et nuvarende eller tidligere be-
stdende jernbaneanlazg, sa md man ogsd gere
sig det klart, at der ved at bestemme sig
for et bestemt firmas produkter pa en ma-
de ogsd er dikteret, hvorledes banens ydre
omgivelser burde tage sig ud - og det er
da ikke altid, atde to opfattelser kommer
til at stemme overens.

Punkt 4, stromforsyning, sikringsan-

lag og signaler. Igen et meget omfattende
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program, men som Faurhej da heldigvis al-
lerede er godt i gang med at belare os om.
Ogsa i dette tilfazlde kommer vi ud for,
at industrimateriellet tvinger os til
f.eks. enten +to- eller tre-skinnedrift,
hvadenten vi vil det eller ej, men selv-
felgelig mad vi ogsd her - efter en vurde-
ring af de foreliggende valgmuligheder -
afveje hvor fordele og mangler tynger
vaegtskalen ned.

Det siger sig selv, at der findes
utroligt mange sidespor inden for de her
navnte punkter, og da dette kun skal vare
en indledning, vil de ferst blive omtalt
pa et senere tidspunkt. Alligevel er vi
kommet s& langt i teksten, at den eventu-
elle begynder vil kunne indse, at vi en-
ten m& afstemme vore fordringer efter de
heldigvis gode muligheder som industrien
har at tilbyde - eller pa forhadnd gere os
det klart, at dersom vi stiller sarlige
krav til vor modelbane, sa kan vi kun kebe
0os sd og sa langt, restenma vi lave selv,

Somen lille smagspreve péd de kommen-
de fornejelser har jeg lavet en situations-
plan over Sender-Bjerre station pa Skal-
skerbanen. Malestokken er angivet og vi
kan sdledes - ud fra det maleforhold vi
snsker at bygge vor egen modelbane i -
udregne, hvormeget denne ret typiske land-
station vil komme til at fylde pa vort an-
leg.

De fleste vil nok blive en kende
overraskede over resultatet, og det naste
vil derfor vare at finde ud af, hvor meget
vi ter klemme den sammen uden at det gar
ud over synsindtrykket. Nar vi er kommet
til et passende resultat, beregnes hvor
mange meter spor og -skifter, der ialt
skal lagges p& stationens omrade —og tal-
let, ganget med hobbyforretningens pris,
vil give os en.ide om, hvor meget det vil
komme til at koste at. anlazgge en landsta-
tion.

En anden ide fik jeg, da jeg pd JS/
DMJKs generalforsamling blev bebrejdet,
at vi i den forgangne periode ikke havde
tilgodeset de medlemmer, som alene havde
interesse for den historiske side af jern-
banerne. Vi md selvfelgelig finde hinan-
den pad bedst mulig mdde, og jeg skal der-
for herved have fornsjelsen at invitere
vore "historiske venner" til her i bladet
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at fortazlle os modelbanefolk om en eller
anden dansk privatbane, der pa grund af
g¢in udformning og som indenfor en narmere
bestemt tidsperiode var sarlig interes-—
sant i den forstand, at den af disse arsa-
ger ville vare et velegnet emne for en
model jernbane.

Opgaven vil maske vare nemmere at
forsta ved felgende opdigtede svar:

X-kebing-Y-sted jernbane anlagdes
som normalsporet jernbane i aret 18??. Ba-
nen har 1 sin ene ende tilslutning til en
statsbanestrakning og endestationen er
fergehavn for Z-gens fergeforbindelse., I
de 20 ar fra ?? - ?? eksisterede endnudet
ene af banens tre oprindeligt anskaffede
lokomotiver af typen B-T., Midt i perioden
anskaffedes endnu to stykker damplok af
en sterre og kraftigere +type - 1-C-0 T.
Inden periodens udleb ankom banens farste
diesellok, samtidig med at man overtog
to motorvogne litra ME. Personvognsparken
bestod af 8 stk. (n@zrmere beskrevet) og
man havde 12 &bne og 8 lukkede godsvogne.
Kereplanen for gods— og persontrafik sa
i disse &r ud som felger (nazrmere beskre-
vet). Sommerplanens tog 102 og 105 havde
gennemgdende statsbanevogne mellem hoved-
staden og X-kebing. I den beskrevne peri-
ode opstod ca., 1 km vest for Stasted hol-

Adoo 200 Meter

deplads en sterre industrivirksomhed, der
i samarbejde med banen fik eget spor

Ideen skulle nu vare let at forsta.
De historisk interesserede kan fa lejlig-
hed til at 1lufte deres viden og samtidig
vil den eventuelle modelbanebygger fa
ideer til en bane, der kunne blive histo-
risk korrekt.

Vi belennerde tre bedste besvarelser
med hver et eksemplar af bogen "Jernbaner-
ne i krigen 1864", Signalpostens redaktion
er dommerkomite.

ADAM

For 60-70 ar siden havde Bornholmerne ik-
ke nar sa travlt som idag.

Under en tur med Nexe-toget var der en-
gang en kone, der begyndte at skrige op:
"Ja skulje ju vad & ver Huns jemyra".

", sjita", svarede en af medpassagerer-
ne, "hon kanj ju kjera me te Najse a te-
baga".

"Ja, ded kanj ja ju &u"
fredsommeligt.

Men det var altsd omkring arhundredskif-
tet.

sagde konen nu



FASTE MARKER 0G.....

Denne gang er det standsignalerne,
det gelder. Standsignalerne har numrene
39 til 45 -o0g de er enten trekantede (nr.
39 og 41 med spidsen nedad og nr 43 og
44 med spidsen opad), firkantede (nr. 42
og 45) eller runde (nr. 40).

Standsignalerne er skivesignaler, der
er forsynet med en lysreflekterende belag-
ning, saledes at signalet fremtrader ens
ved dag og nat. Dette betyder dog ikke,
at vi 1ikke blot kan male dem som de ov-
rige marker, vi har lavet.

Skiven er normalt anbragt ca. 55 mm
(29 mm) over skinneoverkant pa en stander.
Denne stander er normalt af firkantjern
til at banke ned imellem skarverne eller
i banketten - til vort brug vil 1-2 mm
(1 mm) rundjern vare passende. Standeren
loddes bag pa skiven fer maling af denne,
som beskrevet i ferste artikel.

Hvor intet andet er anfert, er stand-
signalet anbragt tat op til profilet til
hejre for sporet set i kereretningen.
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SKive for .sisua{ ar o/ SKive for signal nr Lo

(samme mdl for 3’_'!'305"”)

De trekantede skiver for signalerne
nr. 39, 41, 43 og 44 har samme mal, nem-
lig en ligesidet trekant med kantmal 20 mm
(10 mm) og med en hvid kant pd 1 mm (3 mm)
hjernerne afrundes med en radius pa ca.
14 mm (0,8 mm). Tallene er ca, 5 mm (2,5
mm) hoje, se fig.

Skiven for signal nr. 42 er 14 x 14
mn ( 8 x 8 mm) i firkant, med 1 mm (3mm)
hvid kant, afrundede hjorner med radius
ca. 1,5 mm (0,8 mm) og med tal pa& ca. 5
mm (2,5 mm), se fig.

Skiven for signal nr. 45 er 11 x 11
mm (6 x 6 mm) med skarpe hjerner, se fig.
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Skive for signal nr 41

Skiven for signal nr. 40 har en dia-
meter pa 13 mm (7 mm) og med en hvid kant
pa 1 mm (% mm), se fig.

Alle skiverne fremstilles selvfelge-
lig af ikke tykkere end 3 mm plade (helst
0,25 mm, hvis det haves).

Det var almindeligheder om standsig-
nalerne, nu gar vi i gang med de enkelte
signaler.

A. STANDSIGNALER FOR SPORSPERRINGER

Nr. 39, FORSIGTIG, STANDSIGNAL "STOP" FOL-

GER.
Trekantet, brandgul skive med hvid kant
og med nedadvendt spids (se fig.). Signa-
let tilkendegiver, at standsignal "STOP"
felger i 400 eller 800 m afstand. Signa-
let anvendes ikke pa stationer.

Med hensyn til afstande galder selv-
folgelig, at de 400 m gaelder for sidebaner
og de 800 m for hovedbaner. Afstanden pa
vore modelbaner gar efter de i mine tidli-
gere artikler navnte regler.

Nr. 40, STOP.

Rund, red skive med hvid
Signalet tilkendegiver, at
signalet ikke ma befares.

Pa stationer anbringes signalet midt
i sporet.

Signal nr. 39 og 40 anbringes hvor
sporet er ufarbart (skinnebrud, demnings-
skred, arbejde i sporet el. lign.) og er

kant, se fig.
sporet Dbag

.stu-l m 39 553n.£ nr Y0 .Sjan.l n Y/
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selvfeslgelig ikke noget, man ofte wvil
komme ud for pd modelbanen, men det kan
blive nedvendigt: er man f.eks. ved at
udbygge anl®zgget med flere spor, sd vil
disse signaler vare pa deres plads.

B. STANDSIGNALER FOR FORSIGTIGHEDSSTREK-

NINGER

Nr. 41, FORSIGTIGHEDSSTREKNING FOLGER.
Trekantet, brandgul skive med hvid kant
og med nedadvendt spids samt med hastig-
hedstal i sort, se fig. Signalet tilken-
degiver, at der i 400 (800) m afstand
folger en forsigtighedsstrzkning, hvor
hastigheden (i km/t) ikke ma& overskride
det pa skiven anferte hastighedstal.

Nr. 42, FORSIGTIGHEDSSTREKNING BEGYNDER.
Kvadratisk, brandgul skive med hvid kant
samt med hastighedstal i sort, se fig.
Signalet tilkendegiver, at hastigheden
(i km/t) ad det umiddelbart efterfelgende
strekningsafsnit
overskride det pa skiven anferte hastig-
hedstal.

Lt

-Sfﬂm{ wr 42 Jiamt nr H3 .5:3an. nr HY

Nr. 43, KOR HURTIGERE.

Trekantet, brandgul skive med hvid kant
og med opadvendt spids samt med hastig-
hedstal i sort, se fig. Signalet tilken-
degiver, at der i nar tilslutning til en
forsigtighedsstrakning <felger en anden
forsigtighedsstrakning, og at hastigheden
ad denne anden forsigtighedsstrakning er
sterre end ad den forste.

Hastigheden (i km/t) ma ikke over-
skride det pa skiven anferte hastigheds-
tal og ma ferst sattes op, ndr hele toget
har passeret signalet.

Nr. 44, FORSIGTIGHEDSSTREKNING ENDER.
Trekantet, gren skive med hvid kant og
med opadvendt spids, se fig. Signalet

(sporstykke) ikke ma

tilkendegiver, at kersel med nedsat kere-
hastighed md& ophere, nar hele toget har
passeret signalet.

Disse 4 sidste signaler skal vi bru-
ge, hvis vi har et sporstykke, hvor ha-
stigheden f.eks. pa grund af sporarbejde
er lavere end hastigheden ellers pa ba-
nen. E
Det kan ogsd bruges, hvis der pa ba-
nen er en bro, der ikke m& befares med
hej hastighed. '
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Fig. viser nogle eksempler pa anbrin-
gelser af signalerne ved forsigtigheds-
strakninger.

Hvis det kan lade sig gere, ber man
péd modelbanen nedsatte kerespandingen pa
forsigtighedsstrakningerne (f.eks. ved
hjelp af en modstand) siledes at togene
virkelig kerer langsomt de pagaldende ste-
der,



108

.____....-—-"—.

S o S i

Plan over DMJUs udstillingsanl®g til .
Danmarks tekniske museum 1970.
fverst det nye anlaeg, til hejre det 3
gamle anlag. I midten nederst farge- }

ruten, der skal besejles af MORSH.
Omkring denne tekst ses hgjre halv-
del af nye anlag - til orientering
om de to anlags sammenhzng.

Anlagget begrznses pa begge sider af
piller og der er 5 m mellem disse.

Les beskrivelsen side 110.
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De mest almindeligt forekommende ha-
stighedsangivelser p& signalerne er 30,
40, 50, 60, 75 og 100, 30 og 60 normalt
ved sporarbejde ved henholdsvis spor helt
uden ballast og spor, der lige er "lagt".

C. STANDSIGNAL FOR RANGERFORBUD

wll =L

nghal nr 45

Nr. 45, FORBIRANGERING FORBUDT.
Kvadratisk, bla skive. Signalet tilkende-
giver, at sporet bag signalet ikke ma be-—
fares. Signalet anvendes kun pa stationer
og opstilles midt i sporet.

Dette signal anvendes f.eks. hvis et
sporstykke er belemret med vogne, som ikke
er indlemmet i tog og som ikke md sattes
i bevaegelse (kedelvogne, varkstedsvogne).
Signalet opstilles 50 m fra farestedet,

Er sporstykket belemret med vogne
under hvilke der arbejdes, eller vogne der
er lgftede, anvendes signal nr. 40, STOP.

Dette var standsignalerne. Jeg har
nu gennemgaet de faste merker og stand-
signaler, der er optaget i signalregle-
mentet, og slutter for denne gang med to
marker, der ogsa er optaget i signalreg-
lementet:

UGYLDIGHEDSMARKER

Nr. 27a, SIGNALET UGYLDIGT.

Et hvidt kryds anbragt pa signalmastens
forside - henholdsvis pad baggrundspladens
forside. Krydsene bestar af to stykker
tre (lister) 30 x 3 (15 x 1,5) mm, f.eks.
1 (3) mm tyk, men kan ogsd fremstilles af
f.eks., messing, se fig.

Signalet tilkendegiver, at det med
kryds forsynede signal ikke har betydning
for kerslen.

P4 ugyldiggjorte armsignaler er ar-
mene fjernet eller hanger ned langs masten
og der vises intet lys i togtid.
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Pa daglyssignaler anbringes signalet
pa baggrundspladens forside og der vises
intet lys i togtid, se fig.

Dette signal skal vi bruge nar vi er
ved at opsatte signaler for disse bliver
tilsluttet sikringsanlagget.

Nr. 27b, SIGNALET UGYLDIGT.

Hvid ring pa signalets forside. Ringen,
hvis mal fremgar af fig, fremstilles let-
test af hvidt papir, som klistres pa sig-
nalet. Signalet tilkendegiver, at det med
ring forsynede signal ikke har betydning
for kerslen.

Signalet benyttes kun til ugyldigge-
relse af hastighedsvisere og tal- og bog-
stavvisere. Fra et sadant ugyldiggjort
signal vises intet lys i togtid.

Brugen er som navnt under signal nr.

27a.
Neste gang sluttes af med skilte,
kilometersten m.v,
0. Faurhej
A A A
HVIS DE IKKE MODTAGER DETTE NUMMER - - -

ja, sd ved De det selvfelgelig ikke, Men
skulle De pd et eller andet tidspunkt
savne Deres SIGNALPOSTEN, bedes De kon-
takte os via redaktionens adresse.
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Se tegningen pa siderne 105/108.

Som det ikke er la@seren ubekendt,
har DMJU og Danmarks tekniske museum ind-
gaet en aftale om et udstillingsanlag i
spor 0. Dette anleg er nu fardigprojekte-
ret hvad spornettet angar, og jeg skal
her preve at beskrive anlazgget og de for-
skellige installationer pa det.

Af tegningen fremgar, at der bliver
tale om to uafhengige anlag kun forbundet
med en farge, nemlig et stort til venstre
og et mindre til hejre - set fra publi-
kum; 1 daglig tale benavnt henholdsvis
det nye anlag og det gamle anlag pa grund
af de typer materiel, der skal keore der.
Se endvidere SIGNALPOSTEN, 5. argang num-
mer 3, Vi kan begynde med at beskrive det
nye anlag,

Som det ses pa tegningen er der her
tale om en enkeltsporet ringbane med fire
stationer, dog med dobbeltspor mellem to
af stationerne. Fargestationen HAMMELEV
er en helt moderne station med det nyeste
sikringsanlag med PU'ere og dvergsignaler.
Stationsbygningen er bygget over DSBs ny-
este last, d.v.s, mest glas og beton med
murstensendevagge (lant fra JMJK, station
Hammelev). Pakhuset, der skal ligge lige
ved siden af, bliver formentlig en model
af pakhuset i Tinglev, idet der netop er
skaffet tegninger hertil., Som det ogsad er
angivet pa tegningen bliver der en con-
tainerterminal helt ud mod publikum med
en model af DSBs containerkran i Vasby-
gade 1 Kebenhavn - originalen leveres dog
ferst 1 begyndelsen af 1970. Denne er en
meget stor kran, der i model bliver 3 m
bred og spander over 2 spor og 3 kereba-
ner. Ved siden af fargen er der et spor
ved perron saledes at der kan keres tog
med forbindelse til fargen., Ved siden af
dette spor er der et spor til opstilling
af fergevogne og til udtrak. Ved selve
havnen er der et spor langs hele kajen og
et spor ind til en eller anden virksomhed.
Ved kajen ligger der selvfelgelig skibe,
som vi kan lane bade i KMJK og i en for-
retning i Odense.

Fra HAMMELEV gér den enkeltsporede
bane videre til den lille landstation GA-
STRUP med en model af Laven station som

stationsbygning (lant fra JMJK, station
Gastrup). P4 denne station er der et si-
despor til en JAFFO-bygning, hvor vi ogsa
laner huset i JMJK. P4 denne station bli-
ver der kun hovedsignaler. Herfra stiger
banen op over en betonbro over HAMMELEV,
idet den undervejs har passeret et auto-
matisk halvbomanlag.

Den sidste bro feor HYLLEBORG er en
36 m stalgitterbro, der bdde gar over ba-
nen og over et aleb. HYLLEBORG har féet
sit navn fra stationem i1 SMJK, hvor vi
laner modellen af Langd station. Denne
station er en sterre bystation med 4 ho-
vedspor og med stort sikringsanlag med
togve jssignaler.

Herfra gar banen over to betonbroer
over GASTRUP og nar HALLING over en model
af den gamle Gudenabro med tadrne - denne
lanes ogsa 1 JMJK. HALLING - navnet er
taget fra det gamle DMJK-udstillingsanlag
— er en nasten ren opstillingsbanegard,
idet der dog er et maskindepot og en lyn-
togsremise - begge dele lant i SMJK. Sta-
tionen har ingen bygning eller perroner,
men har dog hovedsignaler. Herfra er ba-
nen dobbeltsporet til HAMMELEV.

Landskabet skal opbygges som et ty-
pisk dansk bakkelandskab pa en let ramme-
konstruktion af Handy-profiler, som vi
dels keber dels laner af DTM.

Kerslen af anlagget skal foretages
fra hullet mellem HAMMELEV og HALLING,
og der skal kunne keres to tog ad gangen.
Endvidere skal kerslen kunne ske fuldau-
tomatisk ved hjalp af en strimmellsser,
som vi har fdet lovning pa at lane hos
GNT-Automatic. P4 denne made kan vi have
flere forskellige koereplaner. Endvidere
er der mulighed for halvautomatisk ker-—
sel, s& robotten blot stiller signalerne
og vi selv keorer togene.

Fergeruten herer ikke til de langste
men der er dog en sejllazngde pd 4 m, Den
betjenes af fargen MORSO, som findes i
KMJK.

Pa det gamle anl®ag er der kun to
stationer, men til geng®ld to opstillings-—
banegidrde med hver 5 spor. P& den store
station RODBY, der samtidig er fargesta-
tion, er der 3 hovedspor og en hel del



rangerspor. Ved maskindepotet, der er en
model af Rungsted remise, lant i OMJK,
er der ogsa en drejeskive foruden det
sedvanlige rod, som findes ved alle ma-
skindepoter. Stationsbygningen er en mo-
del af Slagelse station, som findes i
KMJK, og som ger stationen til en mindre
kobstadsstation, Af sikringsanl®zg bliver
der ikke meget, idet der kun kommer vin-
gesignaler, lant i SMJK. Ved fergelejet
er der ogsd her en perron sa man kan have
forbindelse med fergen. Endvidere er der
en lille havn med fiskekuttere og et is-
hus.

Norsk Privatbane-historisk Selskab

En dag dumpede der i SIGNALPOSTENs
brevkasse et nydeligt lille blad, der vi-
ste sig at vere et prevenummer af Norsk
Privatbane-historisk Selskabs (NPHS) med-
delelseshblad.

Bladet er i format A5 og offsettrykt.
Det er opsat omtrent som SIGNALPOSTEN og
nogle af artiklerne minder kolossalt om
vore, Indholdet i prevenummeret er: Pri-
vatbaner i drift (til min store overra-
gskelse er der kun tre privathbaner i ordi-
ner drift i Norge), Fotogalleriet, Muse-
umsavdelingen, Ustra Sodermannlands Jern-
bane, Nedlagte baner (sperillbanen), en
artikel om Helsinger Jernbaneklub, Foto-
tilbudslister og Kleppan st.

Fotografierne er motivmassigt gode,
men stdr noget merkt i trykket. Det er
dog nok begyndervanskeligheder, som sik-
kert vil blive afhjulpet og bladet kan
anbefales til alle jernbaneinteresserede.

Provenummeret koster 2 norske kroner
og kan fé&s ved henvendelse til formanden
(adresse lzngere nede i artiklen). Vi vil
gerne vaere mellemled og De kan indsende
kr. 2,50 (danske) (enten pr. giro eller i
ubrugte frimazrker til redaktionen) til os;
s4 vil vi med korte mellemrum bestille
prevenumrene sendt direkte fra NPHS.

Ievrigt har jeg faet felgende oplys-
ninger om NPHS:

Norsk Privatbane-historisk Selskab
er stiftet 1/5 1968. Formanden, Asbjorn
N. Jakobsen, havde i et par &r samlet
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Den lille station SKOVLUNDE er som
GASTRUP en typisk landstation med 2 hoved-
spor. Stationsbygningen bliver maske en
model af Fruens Bege station, der lanes i
OMJK.

Opbygningen af det gamle anlag skal
ske 1 Slagelse under ledelse af P,E. Jen-
sen og opbygningen af det nye anl®g skal
ske enten 1 Kebenhavn eller i Helsinger
under ledelse af undertegnede og andre.

E. Juul-Pedersen

stof om norske privatbaner i den hensigt
at skrive historiske beretninger omdisse.
Ved besog hos de mennesker, der havde ar-
bejdet ved de nedlagte baner, fik han
overladt en del gamle ting, som havde va-
ret i brug ved Holmestrand-Vittingfoss-
banen (HVB), Tensberg-Eidsfossbanen og
Lierbanen,

I dag har NPHS mere end 200 regnskahs-
bager og genstande 1 samlingerne og man
har fdet overladt en gammel stationshyg-
ning, som nu skal flyttes til den grund
og banetrace ved den nedlagte HVB, som er
skanket til brug for et museum.

Planerne er forst og fremmest at fa
genopbygget et typisk stationsmilje fra
HVB med stationsbygning, udhus m.v. Man
har ogsd 2 HVB vognkasser pa handen.

Der skal selvfelgelig bruges mange
penge - og megen arbejdskraft —og hr. Ja-
kobsen vil vere glad for tilsagn om begge
dele.

Her fra Danmark vil det jo nok knibe
lidt med at stille arbejdskraft til dispo-
sition, men der ma vare mange, som kan
hjalpe lidt ekonomisk.

Man bliver medlem i NPHS ved - pr.
postanvisning - at indsende 15 norske
kroner pr. ar til:

Norsk Privatbane-historisk Selskab
v/Asbjorn N. Jakobsen
Boks 54
3073 Galleberg stasjon
NORGE.
Holtrup
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DAMPLOKOMOTIVE

Pa vort sidste redaktionsmede fore-
lagde SIGNALPOSTENs yderst dynamiske re-
dakter en l=zngere liste over emner, han
kunne tenke sig at SIGNALPOSTEN tog op.
Blandt andet foreslog han, at undertegnede
skulle skrive om damplokomotivets udvik-
ling. Jeg protesterede med den motivering,
at damplokomotivet nu kun var historie og
at der fandtes ladninger af beger, hvor
dette emne blev belyst, og hvor de arme
lesere far serveret side op og side ned
med udviklingen fra The Rocket til de ny-
este Pacificloko. Jeg ta@nker her pa de
mange engelske "Wonder-books" samt de ny-
ere tyske, f.eks. "Geliebte Dampflok" og
"Unvergessene Dampflokomotiven" (Verges-
sene Dampflokomotiven havde varet nok sa
berettiget som titel, og man kunne have
foreviget adskillige updagtede og lidet
talsterke typer).

Der er mange gode og positive ting i
disse og andre beger af lignende art - men
ogsa en mzngde mere eller mindre senti-
mental dampromantik, samt forferdelig man-
ge gengangere, bade hvad - foto, tegninger
og stof angdr, s&8 jeg syntes dette emne
matte vare udtemt!

Nu protesterede Adamsen: Klubben far
adskillige henvendelser om tekniske
spergsmal og betegnelser som trangte til
at belyses af en gammel dampmand - dertil

kom, at de mange helt unge medlemmer, som '

interesserer sig for damplokomotivet, of-
te har svaert ved at fa de fornedne oplys-
ninger, fordi mange af de serigse jernba-
netidsskrifter ved omtale af denne eller
hin detaille forudsatter, at laseren har
det fornedne teoretiske kendskab.

Det var ikke en gennemgang af de en-
kelte +typer, der var tiltrzngt, mente
Adamsen, men derimod en forklaring pa de
forskellige +typebetegnelser og tekniske
detailler, samt deres fordele og mangler.

Alt dette matte jeg beje mig for,
hvorfor der i de kommende numre af SIGNAL-
POSTEN kommer denne artikelserie., Til den
gamle forhardede dampenthusiast: spring
denne artikel over - og til den yngre &r-
gang: er der sa®rlige spergsmal, der en-
skes klarlagt, sa skriv til Holtrup derom,

Teknisk
betegnelse

sa skal det i videst muligt omfang blive
belyst. Men nu til sagen. Jeg vil begynde
med at fortzlle om, hvorledes et lokomo-
tiv betegnes - rent teknisk.

Efterhanden som der opstod flere og
flere forskellige 1loko blev det nedven-
digt at finde frem til en fremgangsmade,
der kunne typebestemme dem i al alminde-
lighed. I de store lokoforbrugende lande
opstod der s& systemer, der hver isar var
anvendelige, men der skulle g& lang tid
inden man fandt generalnazvneren - og man
glemte her, som ved metersystemet, at ta-
ge misteltenen i ed.

England, USA, Frankrig og Das Ver-
eins Mitteleuropaischer Eisenbahnverwal-
tungen, d.v.s. Holland, Tyskland og det
gamle @strig-Ungarn, fik hver sit system
hvoraf det sidste er det absolut bedste,
isar efter at det har faet et par ansigts-
leftninger; det er nu ogsd det mest an-
vendte. (Det anvendes ogsi - med indfo-
jelse af en del nye betegnelser - for mo-
tor- og elmateriel).

Felles for alle systemer er, at man
bestemmer et loko efter dets hjularrange-
ment.

Som det fremgdr af et efterfelgende
skema er princippet i det tyske system, at
man kendetegner et loko ved sine hjulsat
- eller hjulaksler. Et tokoblet loko be-
tegnes saledes B, et 3-koblet C, 4-kob-
let D o.s.v., medens lgbehjulsakslerne
under for- og bagende betegnes med tal;
er der ingen lgbehjulsaksler bortfalder
tallet - eller der sattes et nul, men
dette sidste er dog ikke officielt.

Efter det engelske og gamle franske
(nu delvis aflest af det tyske) benyttes,
nar det drejer sig om officielle beteg-
nelser, et 3-cifret tal. Her angiver i
England det ferste tal antallet af lebe-
hjul under maskinens forende, andet tal
antallet af koblede hjul og tredie tal
antallet af lebere under bagenden. I det
gamle franske system angiver de tilsva-
rende 3 tal antallet af aksler under loko-
motivet., Ved de 2 sidste systemer er det
naturligvis nedvendigt at et nul markerer



Lokobetegnelser efter system

tysk fransk engelsk amerikansk
hjulstilling ny gl.
0o Al 1/2 011 022
00 1A 1/2 110 220 Planet
000 1A1 1/3 111 222 Jenny Lind, Buddicon
000o 2A1 1/4 211 422 Bicyele, Single driver
000 2A 1/3 210 420 Crampton
00 B 2/2 020 040
000 Bl 2/3 021 042
0000 B2 2/4 022 044
000 1B 2/3 120 240 Four wheel
0000 1B1 2/4 121 242 Columbia
00000 1B2 2/5 122 244 Mogul-forney, 4-coupled
0000 2B 2/4 220 440 American
00000 2B1 2/5 221 442 Atlantic
000000 2B2 2/6 222 444 4-coupled double ender
000 C 3/3 030 060 Sixcoupler
0000 cl 3/4 031 062
00000 ce 3/5 032 064
0000 1C 3/4 130 260  Mogul
00000 1C1 3/5 131 262 Prairie
000000 1c2 3/6 132 264  Adriatic
00000 2C 3/5 230 460 Ten-wheeler
000000 2C1 3/6 231 462  Pacific
0000000 2C2 3/7 232 464  Hudson/Baltic
0000 D 4/4 040 080
00000 D1 4/5 041 082
000000 D2 4/6 042 084
00000 1D 4/5 140 280  Consolidation
000000 1D1 4/6 141 282  Mikado
0000000 1D2 4/1 142 284  Birkshire
000000 2D 4/6 240 480 Twelve wheeler
0000000 2D1 4/17 241 482 Mountain
00000000 2D2 4/8 242 484  Niagara
00000- E 5/5 050 0-10-0
000000 El 5/6 051 0-10-2 Union
000000 1E 5/6 150 2-10-0 Decapod
0000000 1E1 5/1 151 2-10-2 Santa Fé
00000000 1E2 5/8 152 2-10-4 Texas
0000000 2E 5/17 250 4-10-0 Mastodon
00000000 2E1 5/8 251 4-10-2 S. Pacific
000000 F 6/6 060 0-12-0
0000000 1F 6/7 160 2-12-0 Centipede
00000000 1F1 6/8 161 2-12-2 Javanic
000000000 2F1 6/9 261 4-12-2 Union Pacific
00000000000 2G2 7/11 272 4-14-4 Sowjet
000+000 C+C 2x3/3 030+030 060+060
0000+0000 D+D 2x4/4 040+040 080+080
0000+0000 1C+C1 2x3/4 1304031 260+062
000000+000000 1D1+1D1  2x4/6 141+141 2824282
0000004000000 2C1+1C2  2x3/6 231+132 462+264
00000+00000 2Bl+1C1  2/5+3/5 2214131 4424262
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manglende lahehjul/labehjulsaksler. I
Schweiz og ferhen ved de sydtyske selska-
ber betegnedes 1loko ved en brek, hvor
telleren angav antal koblede aksler og
nezvneren det samlede antal aksler. I Ame-
rika bruger man at give hver hjultype sit

navn, Disse navne siger intet - er blot
et navn, I det efterfelgende skema - som
ievrigt findes magen til (omtrent) i ad-
skillige loko-beger gives narmere - og

kortfattet forklaring pd ovenanferte.

Til det tyske system ses en del til-
fojelser: '
1) Er lokomotivets 1lebere anbragt i en
boggie tilfejes over tallet en ', f.eks,
2'C1 (3-koblet loko - 2-akslet forlgber-
boggie - l-akslet fast bagleberaksel).

Ved de leddelte loko (herom senere)
hvor hele hjuls®t danner en boggie, sattes
en ()' omkring de/det hjulsat, der danner
en boggie, f.eks. (1'C)'Cl1'.

2) Efter angivelsen af hjulszttet folger
et bogstav, et tal, evt. endnu et bogstav.
Det forste Dbogstav er h, t eller n alt
eftersom lokomotivet er forsynet med
overheder, dampterrer eller arbejder med
vaddamp.

(h=Heissdampf, t=Trockner, n=Nassdampf).
Det efterfslgende tal 2, 3, 4 evt. 6 an-
giver cylinderantallet — og tilfejes yder-
ligere et v (=Verbund) betyder det, at
man har et compound - eller hej- og lav-
tryksloko for sig,

Endelig tilfejes et Z (=Zahnrad) for
tandhjulsloko og et T for tenderloko (loko
uden szrskilt tender).

Har man med specialtyper at gere -
f.eks. Mallet, Fairlie, Engarth m.fl.
tilfeojes navnet pa specialtypen, ligesom
det kan vare nedvendigt at komme med an-
dre tilfojelser f.eks. sporvidde, nar det
gelder smal/bredspor - eller bemazrkning
om et eller andet karakteristisk trak ved
maskinen (f.eks. . Franco-Crosti eller
Klien-Lindner aksel).

Et par hjemlige eksempler:

DSB E 2'Clh4v (ogsé PR),

P 2'Blh4v

C&K 2'320;h2

D 1'C(0)h2

R 2'Ch2 (2-cyl.)
R 2'Ch3 (3-cyl.)
H 1'Dh3

N 1'Eh2

1'C2'h3T
1B1h2T

0)D(0)n2T
0)Cc(0)n2T

0)B(0)n2T

DHo oW

S

Det engelske system. Efter det 3-cifrede
tal, der angiver hjulanordningen tilfejes
antal cylindre saledes: two/three/four
cyl. - efterfulgt af betegnelsen Tender-
loco for loko med szrskilt tender og be-
tegnelsen TankIoco for 1loko uden tender,
altsda det vi kalder et tenderloko.

Her, men ogsd kun her, er den engel-
ske betegnelse bedre, mere klar og konse-
kvent, end den pa det europaziske fastland
anvendte.

Om det amerikanske system er kun at sige,
at det er upraktisk alene derved, at det
intet som helst fortzller om den pagal-
dende lokogruppe - og det anvendes da e
heller uden for USA (&Canada) bortset

fra at de sd feterede og populare hurtig-
togsloko af 2Bl og 2Cl1l typen i daglig tale
hele verden over betegnes som henholdsvis
Atlantic og Pacific loko.

1Til internt brug inden for den en-
kelte jernbaneforvaltning sldr det oven-
nevnte ikke til, idet der inden for samme
selskab kan vare adskillige typer af vidt
forskellig sterrelse og anvendelsesomrade,
der falder ind under samme betegnelse (f.
eks. DSB E og PR eller et andet tilfalde,
hvor forskellen er endnu sterre: DSB F og
de gamle @SJS 1-4 (nu DJK)).

Vore hjemlige privatbaner anvender
alene fortlebende numre (i gamle dage til-
lige navne). DSB kendetegner hver enkelt
type med et litra: et bogstav + evt. et
indexbogstav (F, J, R, S), dertil fortle—
bende numre ordnet i grupper (bortset fra
de loko, der var anskaffet fer 1892). Sve-
rige (SJ) har som DSB litra: bogstav, men
som index et tal; det blev nedvendigt, da
de mange privatbaner overgik til SJ. Num-
mer“"systemet" er forferdeligt, idet man i
udstrakt grad har benyttet numre, der blev
ledige ved udrangering.

I England havde - ved de gamle pri-
vatbaneselskaber - alle loko navn og hver
type blev sa betegnet ved navnet pa det
forste loko (f.eks. Precurser) eller ved



konstrukterens navn med tilfejelse af et
eller andet sazrkende (f.eks. Iwatts At-
lantic). Lidt omstzndeligt men det funge-
rede dog sd godt, at da man efter 1. ver-
denskrig dannede 4 store selskaber af alle
de gamle, "fulgte nissen med" - eller var
det den beremte engelske konservatisme,
der igen var pa spil? Bogstavbetegnelser
var i brug ved visse selskaber, men slog
aldrig igennem; forblev i anden rakke.

Numrene var fortlesbende, sddan da,
man opbrugte ferst de laveste ledige num-
re for man kerte videre (et radselsfuldt
system, som har givet mange lokohistori-
kere gra har, hvis de da ikke som jeg er
blevet skaldede). Da selskaberne sammen-
sluttedes til de 4 store, lod man inden
for hvert selskabdet sterste beholde sine
gamle numre, de andre fik s& blot lagt
tusindtal til (LNER ved ganske enkelt at
satte 3 til 9 foran de numre, der ikke
stammede fra NE).

Ved nationaliseringen i 1949 indfer-
tes et nyt nummersystem og loko betegne-
des enten ved begyndelsesnummeret eller
ved klassens gamle navn.

Til brug for udarbejdelse af kere-
og togplaner har man i mange ar haft en
trakklasseinddeling.

Holland (NS) og Belgien (SNCB) har
brugt gruppenummerering, sdledes at hver
type begynder med et nyt hundredtal og be-
tegnes med dette tal (f.eks. 1900, 3700,
6300).

Tyskland (bidde DB og DR) betegner
sine loko ved Bauartsreihe (litra) plus
ordensnummer.

Bauartsreihe 01-19: hurtigtogsloko,
- 20-39: persontogsloko,
- 40-59: godstogsloko,
- 60-79: persontogstenderloko,
- 80-94: godstogs(ranger)loko,
- 97: tandhjulsloko,
- 98: lokalbaneloko,
- 99: smalspor.
Ordensnummeret felger som et 3 eller
4-cifret tal.
Enhedsloko (loko bygget efter 1923)
har de lave Bauartsreiher 01-10, 20-25,
40-45 o.s.v. og det efterfolgende ordens-
nummer begynder altid med 001 - for vari-
anter med 1001.
Loko overtaget fra de gamle statsba-
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neselskaber har si de resterende Bauarts-
reiher, én for hver hjultype, men sdledes
at enkelte typers ordensnummer begynder
med 001, 101, 201 o.s.fr.

Ved de preussiske statsbaner (KPEU)

inddeltes efter 4 hovedgrupper:

S Schnellzugsloko,

P Personenzugsloko,

G Giterzugsloko,

T Tenderloko,

efterfulgt af et tal, der sammen med det
foran stdende bogstav klassificerede ty-
pen. Helt uafhangig heraf havde hvert lo-
ko et nummer (fortlsbende) indenfor hver
direktion —det gav anledning til utallige
misforstdelser, fordi det samme nummer -
indenfor samme type — ofte gik igeni fle-
re forskellige direktioner,

Noget bedre var det ved de sydtyske
selskaber, her havde man et litra - et
bogstav eller et romertal, fulgt af et
index, igen fulgt af et nummer (altsd et
system som det danske).

Noget tilsvarende brugte man i @strig-
Ungarn ved de mange private selskaber, me-
dens man ved statsbaneselskaberne benyt-
tede/benytter et system noget lignende
det tyske d.v.s. et 2 eller 3-cifret tal
for typen efterfulgt af ordensnummeret
(hver type begynder med 01 evt. 101 for
afarter). Systemerne har veret ude for fle-
re revisioner.

Balkanlandene bruger lignende syste-
mer.

T jekkoslovakiet kendetegner typen
ved 1) et 3-cifret tal, hvor 1. tal angi-
ver antal driv- og kobbelaksler,(2. tal
+3) gange 10 angiver maksimalhastigheden
og 3. tal + 10 angiver akseltrykket! Her-
efter folger 2) et 3- eller 4-cifret tal,
der bade er ordensnummer med tillige type-—
betegnelse, idet det ferste tal er en
klassebestemmelse.

Frankrig:

1) et 3-cifret tal,
ordning,

2) bogstav: T for tenderloko + for alle
et bogstav som klassebestemmelse,

3) et 3- eller 4-cifret tal for .ordens-
nummeér, hvor hver type begynder med 1.

der angiver akselan-
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4) tilfejelse af regionsnavn (f.eks. Est)
gores undertiden ved at saztte regions-
nummeret foran det i 1) omtalte 3-cif-
rede tal.

Spanien og Italien har systemer
sterkt pavirket af det franske, men med
betydelige afvigelser

I Schweiz et bogstav, der angiver
maksimalhastigheden, efterfulgt af en brek
der angiver akselanordning - efterfulgt
af ordensnummeret,

Polen: P, 0 eller T for hurtigtogs-,
persontogs— og godstogsloko + K for ten-
derloko, derefter et lille bogstav der
angiver hjulanordning og til sidst ordens-
nummeret.

Det siges tit om lokoenthusiaster,
at de kun interesserer sig for litra og

numre (det skulle isar gazlde englandere);
for nogle er det maske rigtigt - men!!
vil man studere et lands 1loko, md man
forst satte sig grundigt ind i dets klas-
sificeringssystemer for at kunne finde og
folge de enkelte typer fra selskab til
selskab - og ofte fra land til land, idet
adskillige centraleurop®iske loko har til-
hert op til 4-5 forskellige stater - og
maske endnu flere selskaber.

Det er en af grundene til, at jeg
har givet denne oversigt - som jeg vil
skynde mig at sige langt fra er udtemmen-
de. Onsker man mere grundig og fyldestge-
rende redegorelse herfor kan jeg anbefale
at anskaffe: H. Griebe & F. Schadow:
"Verzeichnis der Deutschen Lokomotiven
1923-63, mit Ubersicht uber die Lokomo-
tivbezeichnungssysteme FEuropas" - et godt
hefte og tilmed billigt, vist 10-12 kr,

A. Gregersen

Fra Jernbanemuseets samlinger: K 586 i sterrelsen 1:10.



Som mange ved har Jernbanemuseet til
huse i Sglvgade nr, 40, opgang F, femte
sal, og er abent for bessgende alle ons-
dage kl., 12-16 til og med oktober maned.

Der er gratis adgang for alle, altsa
ogsd for ikke-jernbanefolk.

Vi, der arbejder for og med museet,
er glade for, hvad museet rummer, men Vi
er selvsagt endnu gladere for at vise det
frem for interesserede -~ jo flere, des
bedre.

Jernbanemuseet fortazller jernbanehi-
storie pa en levende, anskuelig made. Yng-
re og helt unge far ved bessget kendskab
til gamle dages jernbanedrift, men ogsa
til dennes udvikling gennem tiderne.

De ®ldre ser de ting, de selv har
kendt, midske endda gjort sig betjent af,
og tanker om oplevelser og begivenheder
melder sig.

Det sker vel en dag, at vi far til-
vejebragt et jernbanemuseum, hvor ogsa
vor store samling af lokomotiver og vogne
kan udstilles sammen med det omfattende
og udmzrkede museumsmateriale vi har og
stadig foreger, men indtil da ma vi bede
Dem tage trapperne til femte sal. Se bort
fra den lille ulempe dette er, og kom sa.
De er meget velkommen.

Bagefter vil De sige: "At vi dog ik-
ke gjorde alvor af det noget feor. Vi har
jo sd ofte tenkt pd at besege jernbanemu-
seet".

W.D-J.



DAMPSARTOG PA OHJ

I anledning af Odsherredsbanens "ny-
anskaffelse" af damplokomotiv TKVJ 130,
arrangerede JS/DMJK en tur derop den 4/5.
Her skal jeg forsege at fortzlle lidt om
arrangementet og hvad der gik forud.

Bestyrelsen var blevet enige om at
arrangere en forarstur pa ﬁlborg Privat-
baner inden disses lukning den 31/3 1969,
men dette viste sig tidsmassigt umuligt
bl.a. p& grund af DJK tur 22-23/3, hvorpa
vi igvrigt fik lov at deltage pa lige fod
med DJK-med]lemmer.

Nu skulle der s8 findes pad noget an-
det, og det skulle pludseligt gd starkt.
Vi blev, efter at have undersegt den gko-
nomiske situation, enige om at preve at
etablere damptogskersel pd OHJ med D 857
da vi skennede, at DF'eren ikke var far-
digrepareret. :

2 dage efter vort brevs afsendelse
kom svaret telefonisk: Alt i orden, blot
ikke D 857, men i stedet vort "nye" loko-
motiv OHJ 38 - og endvidere kun arbejds-
tog over strazkningen Holbazk-Nykebing, da
banen skulle bruge maskinen til plantog
130 (ekspressen).

Herefter besegte jeg- banen og preve-
korte turen med et af marcipanbredene
(nr. 24) og s& oprandt endelig den 4. maj
- i gravejr.

Da jeg - efter Dbanens
ankom kl. 08.05 stod
udenfor - nypudset og smurt - og jeg,
samt allerede ankomne -turdeltagere blev
straks bragt i god stemning, da kolossen
under kompressorens rytmiske dunken blev
rangeret pa drejeskiven for at blive
vendt og rangere forbi remisen og ud i
den anden ende af stationens udtraksspor.

Kl1. 09.07 ankom de gvrige deltagere
fra Kh, ca. 40 ialt, og umiddelbart efter
bessgte vi OHJs remiser og varksteder.
Iser maskinhallen og skiltet, hvor der
vistnok stod: Tiden nytter fliden - fli-
den nytter tiden, vakte sterst interesse.
D 857, der stod udenfor, blev rigtignok
ogsd beset og fotograferet.

Men interessen for varkstederne
svandt hurtigt, da nr. 38 nuvar igang med
oprangeringen af vor stamme. Dette tog
temmelig lang tid, da vognene bogstavelig

opfordring -
maskinen allerede

talt stod spredt over hele stationsarea-
let. Nojagtig 09.50 kom arbejdstoget dog
afsted — med 69 deltagere og foelgende sam-
mensatning: OHJ 38, HVJ C 501, OHJ C 223,
HTJ C 24 og OHJ D 232.

Fra Holbzk kerte toget med god fart
direkte til Svinninge, hvor vi havde vort
forste fotostop. P4 dette stykke ned de
fleste deltagere HVJ C 50ls rysten og du-
ven 1 sporet; man kunne simpelthen ikke
holde sig oprejst derinde under den star-
ke fart.

I Svinninge krydsede vi tog 12 og
herefter havde vi - pd grund af mange
tendskinner og ditto misforstdelser - kun
fotostop pa stationerne indtil Grevinge
grusgrav, hvor vi havde vort ferste stop
pa fri strakning og vi besd de fire per-
sonvogne, der henstdr i grusgraven. I
Kelstrup var maskinen blevet terstig og
ved hjzlp af “"deforme" rer m.m. fik loko-
motivet tanket op i lebet af forbavsende
kort tid, til trods for at det meste 1gb
ved siden af,

I Vig blev toget nasten temt fordel-
tagere, Her skulle vi nemlig overhales af
tog 11 og vi fik lov at benytte dette tog
til befordring til trinbrazttet Kollekolle
hvor vi sd i god tid kunne finde et egnet
sted til at tage et godt billede af vort
sertog. Det er vist ievrigt ferste gang i
banens 70&rige historie at si mange men-
mesker er stdet af ét tog pad Kollekolle,

Herfra fortsatte vi — med fotostop i
Nr. Asmindrup - til Hejby, hvor vi kryd-
sede tog 16, Efter krydsningen bakkede
toget nasten 1 km for derefter at foreta-
ge dagens bedste fotostop. Deltagerne stod
lidt nede og toget kommer frem i kurven
op ad bakken med regen valtende op fra
skorstenen - til stor fryd for os alle.

P4 grund af tidned kerte vi derfra
direkte til Nykebing med ankomst ca.
12,50. K1. 13 holdt 2 busser parat til at
befordre os ud til restaurant Lyngkroen,
hvor middagen blev indtaget. Her fortalte
direkter E. Johansen - hyppigt afbrudt af
fellessang og hurrardb fra diverse sel-
skaber i de tilstedende lokaler - udfer-
ligt om banens fremtidsplaner vedr. rul-
lende materiel, sporudveksling med svej-



ste skinnested og mange andre ting.

Efter middagen kerte vi i busserne
rundt i omegnen af Rervig og besd - med
direkteor Johansen som guide — i silende
Rervig by og omraderne

regn, Nakke by,
ved Dybess.

gverst: Ved Grevinge grusgrav
Nederst: Pa Vig st.

Kl. 15.40
svensk skinnebus S 28 + CS 40 til de store
jord—og broarbejder, hvor direkter Johan-

afgik vi med ombygget

sen fortalte om arbejdet. Da vi efter
denne interessante tur atter ndede Nyke-
bing, tog en del af deltagerne hjem med

(Foto: JR).
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tog 126, der blev trukket af en af banens
veteraner: diesellok 21 (Frichs 1932),
medens fa standhaftige blev tilbage for
at nyde damplokomotivet kere tog 130.

Jeg teor nok pasta, at de, der tog
tidligt hjem, gik glip af noget. Vi star-
tede med meget langsom
korsel ud forbi broarbej-
derne, hvorefter toget
med en fart af 55-60 km/t
kerte strezkningen igennem
- delvis da. Deltagerne
fik efter tur tilladelse
til at kere pa maskinen,
og jeg kom pa i Vig. Der
var et strdalende samar-
bejde mellem forer og
fyrbeder f.eks. ved pa-
fyldning af kul, hvor lo-
kofereren lukkede fyrdo-
ren op og i mellem "skov-
lene".

Det var stor 1lykke
at sta her og kigge over
skulderen og se ud af
vinduet langs den lange
kedel og se skinnerne
forsvinde ind under toget
medens regen veltede fra
- skorstenen til dampslage-
nes monotone rytme.

Det var helt under-
ligt at sidde i et privat-
banetog - og tilmed et
plantog, anno 1969 og vi-
de, at det, der var foran,
var et damplokomotiv byg-
get i 1917. Stemningen i
toget var da ogsa hesj li-
ge 1indtil en 4-5 km fra
Holbzk, hvor vi giki sta!
Injektoren svigtede - og
en overgang var man lige
ved at vere nedsaget til
at slukke fyret, da det
var umuligt at satte vand
pa kedlen. En mand sendtes
tilbage til Marse st. for
at stoppe tog 1266. Dette

blev dog ikke nedvendigt, da Bjarne Jen-
sen, HgJK, ordnede injektoren ved hjalp
af et par spande koldt vand - hentet i en
nerliggende gard.
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Med nasten 1 times forsinkelse niaede
vi Holbazk, hvor vi efter ca. 20 minutter
kom med tog 1266 hjem til Kebenhavn med
OHJ dieselloko 24 (Frichs 1952) + CL +
2 OHJ BL. Toget skulle vare pad Kh kl.
22,06, men var ferst inde kl. 22.22, men
havde da kert nasten et kvarter ind.

En uforglemmelig dag!

JR
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"COMING EVENTS”

Helsinger Jernbaneklub, Jernbanehi-
storisk Selskab og SIGNALPOSTEN arrangerer
i fallesskab dampsartog pad Heng-Tellese-
Jernbane

sendag den 21/9 1969

med folgende forelebige tidsskema:
Kebenhavn, afg. 09.34 (tog 1229)
Tellese, ank. 10,22
Sartogskersel til Heng med spiseophold i
Heng ca. kl. 13-14.
Tellese, afg. 16,54 (tog 250)
Kebenhavn, ank. 17,35

Sartoget, der vil bestd af 2-akslet
materiel, fremferes af G-maskine (ex DSB
625).

Deltagelse i turen Tellese-Hong-Tel-
lose koster kr. 20,-,

Endeligt program vil vare indlagt i

dette nummer af bladet.
Vi haber mange af vore
deltage.

lasere vil

vV v vwvvyv
AAAVAAAA

JERNBANEBOGER

JERNBANE

af Sigvard Skov

Udgiver: Koldinghusmuseet
28 sider, rigt illustreret
pris kr. 10,- frit tilsendt
Bestilles pa giro 10.32.70
Museet pa Koldinghus Slot
6000 Kolding

Denne 1lille bog i format A 5 er ud-
givet af Koldinghusmuseet i 1967. Den er
serdeles nydeligt trykt og har mange frem-
ragende fotos, Den omhandler hovedsageligt
jernbanerne i Jylland og specielt omkring
Kolding, og giver i et levende sprog en
spredt fremstilling af banernes historie
helt op til nutiden.

Der sluttes af med "English summary"
der dog ved narmere granskning viser sig
at vaere en oversattelse af billedtekster-
ne. Na, det er der nu ikke noget at sige
til, for bogens tekst kan faktisk ikke
koncentreres mere end den er,

Den vare anbefalet pid det bedste.

H.
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JERNBANERNE I KRIGEN 1864

af E.L. Parbel

Udgiver: Jernbanehistorisk Selskab

72 sider, illustreret

pris kr. 16,- + porto kr. 0,80

Bestilles ved indbetaling af belebet pa
postanvisning til

F. Hermind,

4320 Lejre.

Jeg ved ikke, om det md forekomme
lidt kunstigt at anmelde en bog 4-5 ar
efter dens tilbliven, men da denne form
for litteratur ikke mister sin aktualitet
og da jeg af en eller anden merkvardig
grund ferst har fdet den anskaffet for
ganske nylig, sa kan jeg vel nok tillade
mig at give den et par ord med pa vejen.

Bogen, der er nydeligt udstyret og
rigeligt forsynet med fotos og tegninger,
er skrevet af daverende chef for Jernbane-
museet, hr. E.L. Parbel.

Teksten, der er baseret pa datidige
meddelelser og rapporter, giver os et
billede af "begivenhederne" set med
jernbanemandens ¢jne, men ogsa - hvad der
er nok sa interessant: et tidsbillede af
arbejds- og levevilkidr bade i og wuden
for jernbanerne. Vi er sidledes med i dag-
lige bedrifter, lige fra det hektiske
natarbejde med at istandsztte syge loko-
motiver, korsel pad kun delvis fardiggjor-
te strakninger til tjenesten pa statio-
nerne - med eller uden hemmelig telegra-
fisk forbindelse med omverdenen.

Et samlet kort over jernbanerne i



Jylland anno 1864 ville have varet gavn-
ligt for oversigten efterhdnden som
"handlingen" skrider frem, men det er dog
ikke.vaerre, end at man ved hjelp af di-
verse stednavne kan ridse det op pa et
nutidigt landkort.

Vi er i de senere ar sad rigeligt
blevet forsynet med litteratur, der op-
lyser os om jernbanernes data og tekniske
udvikling. Jernbanerne i krigen 1864 er
en bog, der fortzller om anvendelsen af
dette trafikmiddel under mere saregne
forhold.

ADAM

DANSKE STATSBANERS DAMPLOKOMOTIVER
Tilleg 2 (for tiden 20/11-61 - 15/12-68)
Ved J.Steffensen, G.Wienecke, A.Gregersen
Akademisk forlag, 1969,

Dette tillazgs hovedindhold er en
trist opremsning af udrangeringer, men
der er dog ogsd en del uddybninger af mere
historisk karakter, bl.a. at H 41 og 42
forliste under transporten til Danmark,
men maskinerne blev bjerget og istandsat,

Der sluttes med en oversigt over de
endnu i behold varende loko - bade hos
DSB og evrige "Sidste ejer".

Tilsammen dannerdet oprindelige hef-
te med de to tilleg (1 og 2) et up-to-date
opslagsvaerk, hvor et hvilketsomhelst DSB
eller exDSB damplokos data kan findes.

Jeg kender ikke den ngjagtige pris,
men varket kan bestilles i "boghandelen -
og det ber De gere.

K.
oo 0 0 0
HOBBY-MASKINEN
af Fr. Meyer
Oversat og bearb. af G. Meller-Hansen.
Host & Sens forlag, 1965
Pris ca. 30 kr.

Anmeldelse af en bog om hobbymaski-
ner herer vist egentlig ikke hjemme i
dette blad, men nar jeg alligevel tilla-
der mig at anmelde den her, skyldes det,
at det ikke blot er en bog om hobbymaski-
ner. En oversigt over bogens kapitler vil
let overbevise om dette: Traz (som rimate-
riale og som handelsvare), trazbearbejd-
ning, mdling og opmarkning, varktej, tra-
drejning, overfladebehandling, sammenfe j-
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ningsmetoder for +traz, andre materialer
(metaller og kunststoffer), hjemmelavede
verkte jsskabe og tabeller.

Ikke mindst i dag, hvor slejd ikke
er s almindeligt i skolerne,' er det rart
at kunne lase om traz, om hvordan man sa-
ver, snitter og pd anden madde bearbejder
dette, ikke alene ved hjzlp af de mekani-
ske dele, der fds til hobbymaskinen, men
ogsd ved hjzlp af héndverktejer. Om op-
merkning og maling giver bogen en masse
"staldfiduser". Bogen kan ogsad bruges som
verkte jslerebog, idet alle handvarktejer
gennemgés (der er billeder af alle) og
der forklares ogsa - det allervigtigste -
hvordan man bruger varkte jet. Vedligehol-
delse af vaerktejer gennemgds ogsa, f.eks.
slibning af bor, stemmejern og hevlejern,

Hvor mange ved hvordan man samler to
stykker traz uden at det flazkker? Hvordan
samler man en skuffe? Hvordan skal en
skydele#re vere indrettet, og hvordan bru-
ger man denne? Dette og meget andet giver
bogen anvisning p& og den er fyldt med
illustrationer - tydelige tegninger og
skarpe fotografier - og uundvarlige ta-
beller: snedkermal, tommer til millimeter
og omvendt, semsterrelser, gevindbor m.m.

Til selve hobbyarbejdet med at frem-
stille vogne og lokomotiver i spor 0 og HO
er der selvfelgelig ikke noget i bogen,
men hvordan er den @rede lasers arbejds-
plads egentlig? Er der orden i varktejet?
Er det det rigtige varktej, der bliver
brugt? Keb bogen, lav selv et ordentligt
varkte jsskab og arbejdsbord, og glem hel-
ler ikke hobbymaskinen. Det er sikkert
tilfeldet i de fleste hjem, at "konen"
kraver lidt husligt hobbyarbejde ogsa,
som kompensation for modelbanehobbyarbe j-
det. Og hvorfor vare & time om at slibe
kokkenskabet af for maling af dette, nar
hobbymaskinen med pdsat bandpudser kan
klare det pd 2 minutter?

Hobbymaskinen, der omtales i bogen,
er BOSCH, hvilken vel roligt kan siges at
vere den bedste pad markedet for gjeblik-
ket, men kan selvfelgelig bruges i for-
bindelse med andre hobbymaskiner ogsa.

Til slut: har De skdnebakker pa De-
res skruestik? — Nia, ikke. Sa kan jeg for-
tezlle, at der er 4 forskellige former for
sddanne vist i bogen. - God fornsejelse.

Faurhej
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Klubnyt

NYE KLUBBER TIL DMJU

HELSINGOR JERNBANE KLUB

P.t. intet modelanlag.

Formand:*John Hansen,
Alsgarde.

Bovanget 6, 3140

DANSK JERNBANE KLUB

Intet modelanlag.

Adresse:*Tagensvej 169, 2400 Kebenhavn NV
Tif: (01 72) TAga 5743 (mandag-
fredag kl. 10-16).

Kasserer:*Mogens Bruun, Ahornvej 18, 3650
Plstykke, t1f: (03)178804.

MODELJ ERNBANEKLUBBEN HO, ALBORG

Anl®g i spor HO (1:87), Skp. Clementsga-

de 3 - ad bagtrappen, 9000 Alborg,

Byggeaften: Torsdag fra kl. 19.30

Formand : *Kknud E. Nielsen, Saltumvej 27,
9000 Alborg. (08)137821 (i for-
retningstiden).’

*Louis Lundborg, Godthabsgade 55, 9400
Nerresundby.

GMJS

Goteborgs Modell jairnvags-—
sallskap arbejder for tiden med
en ombygning af landskabet ef-
ter et nyt princip - beskrevet
i det amerikanske tidsskrift -
"The modelrailroader". Kort
fortalt gdr det ud p& med hen-
senet at forme landskabet i
store trazk og derefter lazgge
papirservietter opbledt i gips
ovenpa; ét lag er normalt nok,
Derefter kan klipper m,m. mo-
delleres pad normal vis med
gips og avispapir. Alt i alt
fds en meget let og hurtigbyg-
get konstruktion. Metoden vil
blive anvendt ved DMJUs udstil-
lingsanleg og vil ievrigt bli-
ve narmere beskrevet i et kom-
mende nummer af GMJS tidsskrift

"Skadrvjarnet".

Et andet GMJS-projekt som er sat i
arbejde og forventes udfert inden klub-
bens 25 &rs jubilaum naste &r, er bygnin-
gen af en smalsporsbane: 13,3 mm sporvid-
de, svarende til 600 mm. Bygningen er be-
jyndt pa ﬂlderstigen station, men hvorhen
ganeu skal ga, vides endnu ikke.

OMJK

I Odense Model Jernbane Klub foregar
ombygningen af Hejstrup station planmas-
sigt. Senest er den hidtidige sporskifte-
udfletning i sestenden blevet wudvekslet
med en bled kurve. Sporet er her bygget
fleksibelt, idet skinnerne fgrst semmes
til svellerne uden langsveller og efter
at sporet er bsjet i facon, limes det pé
langsveller, som i forvejen er fastspandt
pd bordet. Det meget smukke spor star i
skerende kontrast til spor 2, som er op-
bygget pad traditionel vis. Spor 2 benav-
nes i daglig tale "Seslangen",

Elafdelingen har ogsd udvist aktivi-
tet i juli maned. Den lange savnede sig-
naltavle, der viser samtlige signalers

stilling for lokpersonalet i cabtéarnet,
er blevet monteret og med to 100-korede
kabler forbundet med en fordelingstavle,
hvorfra kabler gdr direkte til de enkelte
stationer. Dalby indkobledes 12/7 og 14/7




og strakningen med automatisk
linieblok Storby-He jstrup-
Dalby den 15/7. Fjordvig,
hvis signaler hidtil har va-
ret vist pad en midlertidig
gsignaltavle, kobles over en
af de narmeste dage og der
resterer sa& kun Skovlunde.
Her er tilslutningen dog ikke
helt simpel, sd der vil géd en
mineds tid fer dette arbejde
er tilendebragt. Storby ind-
kobles i takt med stationens
udbygning.

"Sgslangen" er det lyse spor
nesten midt i billedet.

JMJK

Jydsk Model Jernbane Klub har nu af-
sluttet bygningen af to kurver mellem Van-
lgse og Hammelev/Nykabing. Sporet er flek-
sibelt PECO spor (nyselvskinner pd nylon-
sveller) lagt direkte pd spdnplader, hvil-
ket giver en meget fin og lydles kersel.

Privatbanen Nykebing-Loftum er pabe-
gyndt i Loftum; hele stationens spornet
er bygget pad en stor sammenhangende svel-
lemdtte, Skinnerne er HO-nyselvskinner
som bruneres. Den lige strazkning bygges
af ca. 3 m lange sporstykker; sporet byg-
ges efter forbillede fra HHJ (faste sted).
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Privatbanen fra Gastrup er nu ved at
blive planlagt og arbejdet er sa smat gaet
i gang med bygning af borde.

GMJS, OMJK og JMJK:
Tekst og foto:
Kaj Juul-Pedersen

DMJK

Her er man nu begyndt pa DMJKs andel
i opbygningen af DMJUs udstillingsanlag,
nemlig sporstykker. Der frem-
stilles svellemdtter pd kraft
og sporlagningen fglger lige
i helene. Det er et anseligt
antal lige-, kurve- og spor-
skiftestykker, der skal fa-
brikeres, og derfer er der
indtradt en stilstand pa an-
dre omrader. Dog er forarbej-—
derne til privatbanens ende-
station ved Terminus nu godt
igang. Det er lige som om den
gammelkendte sportsdnd ‘er ved
at indfinde sig igen - og det
er af stor betydning for ar-
bejdet, sdvel kvalitativt som
kvantitativt,

Holtrup
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Billedgalleriet

Herover: HP MS 210 pi.RHJ ved Amslle. Nzste side: SVJ nr, 1 pid Saunte st.
Herunder: RHJ M 1 ved vandtdrnet pa fra JS/DMJKs udflugt 9/6 1968.
Gjerlev station. (Indsendt af: H. Wacher)

(Indsendt af: Frank G. Serensen)
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information

TIL MEDLEMMER AF DANSK MODEL

DMIJU

JERNBANE UNION

I foraret har Dansk Modeljernbane
Union faet yderligere tre medlemsklubber,
nemlig Helsinger Jernbaneklub, Dansk
Jernbane Klub og Model jernbaneklubben HO,
Alborg. Data for klubberne - i lighed med
hvad der fandtes i nr. 2/1969 - findes i
dette nummer.

Letraset—arkene med paskrift til mo-

deller har pludselig mattet opgives, idet-

firmaet, efter at have set tegningen, kun
ville fremstille arkene med barefilm -
hvilket DMJU afslog.

MOROP-kongressen naste ar skal som
bekendt afholdes i Danmark og det store
arrangement planlzgges af DMJU og DSBs
UIC-kontor i fallesskab. Et forelebigt
program er nu fastlagt og er klar til at
ga i trykken, sa deltagerne i dette &rs
MOROP-kongres allerede i ar ved, hvad de
kan vente sig. Programmet afviger lidt
fra det skitseforslag, der blev offent-
liggjort i SIGNALPOSTEN nr. 2/1969, og
skal derfor kort gengives her:

Mandag 3/8 1970: Meder i ledende og tek-
nisk udvalg.

Tirsdag 4/8 1970: Moder i ledende og tek-
nisk udvalg. Eftermiddag: besigtigelse af
Kebenhavn H og G. Aften: officiel abning
og filmforevisning.

Onsdag den 5/8 1970: Heldagsudflugt til
Fredericia med stop 1 Odense for besigti-
gelse af museumsmateriel, FC og OMJK, og
sejlads pa Lillebzlt fra Kongebrogirden
til Fredericia.

Torsdag 6/8 1970: Formiddag: beseog pa
S-togsdepotet i Tastrup. Eftermiddag: Ud-
flugt til Faxe Ladeplads (DJK K-maskine).
Aften: bessg pa MJ-klubber i Kebenhavn.
Fredag 7/8 1970: Udflugt Kebenhavn-Hel-
singer-Gilleleje-Hillerasad-Kebenhavn med
bessg pa Teknisk museum og kersel med
HgJK-sertog. Aften: middag og afslutning.

&’

Udstillingsanlazggets sporplan er nu
fastlagt og en tegning offentliggeres i
dette nummer af SIGNALPOSTEN og udsendes
til klubberne 1 lebet af kort tid. Arbej-
det med anl®zgget skrider frem med bygning
af spor i DMJK og OMJK og i Slagelse har
P. E. Jensen prazsenteret en model af lyn-
tog "Uldjyden". En Model af anlagget i
sterrelse 1:10 er under fremstilling og
vil blive anvendt til at bygge landskab
efter og i vort PR-arbejde.

Der er nu kommet program fra Stutt-
gart til MOROP-kongressen. Det er videre-
sendt til alle, der har meldt sig som in-
teresserede - og tilsendes meget gerne
flere interesserede, der bedes henvende
sig til undertegnede.

Kaj Juul-Pedersen
Ellehojvej 9

2800 Lyngby

T1f. (01)872380.

Programmet for MOROP-kongres, der
omfatter dagene sendag 14/9 - lerdag 20/9
1969, er meget imponerende og udpenslet
med @gte tysk grundighed. Der er 1 ugens
leb ca. 25 forskellige storre eller min-
dre arrangementer, hvoraf mange bliver
gentaget - nogle op til 6 gange.

Der er ogsa en del "ikke-tekniske"
arrangementer, vel hovedsagelig beregnet
pa kongresdeltagernes eventuelle "pahang".

Savidt jeg kan se, vil man - som menigt
medlem - kunne na at deltage i alle de
vigtigste arrangementer, men sa bliver

der vist heller ikke ét ledigt minut hele
ugen,

Den samlede udgift for deltagelse i
MOROP-kongressen i Stuttgart - med ud-
gangspunkt i Kebenhavn: rejse, spartansk
ophold og s®rdeles aktiv deltagelse i ar-
rangementerne vil andrage 12-1300 kr,

Holtrup



