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NvtT FrRA REDAKTIONEN

Kere laser!

Redakteren er jublende glad i skrivende
stund - og han kan faktisk heller ikke
sige sig fri for at vare lidt stolt - og
Arsagen? Jo, nar jeg nu forteller, at vi
har lukket abonnent nr. 368 ind i "fol-
den" - sa forstar De mig helt sikkert. Af
vore abonnenter fra 4. drgang savner vi
endnu underretning fra ca. 20, men opgi-
vet habet om, at de skal vende tilbage
har vi skam ikke endnu. Vi kan ievrigt da
snildt "bruge" yderligere abonnenter (f.
eks. 100), s& hvis De skulle kende et mu-
ligt offer, sa sig venligst Hil.

Det betyder, at knap 275 "gamle" abonnen-
ter har fundet, at de har faet sa meget
for deres indsats, at de ter preve én
gang til - og at nasten 100 "nye" har
fundet vejen til gire 9.47.22.

Tak - allesammen.

Til geng®ld md vi jo sd serge for at vise
os tilliden vardig, og vi har i redaktio-
nen givet hinanden handslag pa at ville
strenge os an., Skulle De - kare laser -
derfor fele Dem skuffet, sa viid, at det
er ikke wviljen, men evnerne, det har
skortet pa!

DJKs formand, B. Wilcke, har i JERNBANEN,
nr. 1/1969, givet vor 4. argang, nummer 6
(det med DBJ) en over al mdde venlig omta-—
le. Han navner, at han selv var ophavs-
mand til et af fotografierne, og jeg tror
— efter narmere granskning - at det ma
vare billedet side 26 (4/2) af MTJ, M 3.
Naevnte billede 14 i vort arkiv — men ano-
nymt — og vi ved ikke, hvordan det er hav-
net der. Vi burde dog selvfelgelig have
underssgt sagen, og jeg beder Wilcke om
forladelse - og takker samtidig for hans
bidrag til bladet!.

Men omtalen har givet os kolde fedder,
for vi har nemlig ikke flere eksemplarer
af 4/6 til "lessalg" - kedeligt nok. Vi
har ikke varet forudseende nok og vi ma
forbeholde de resterende numre til de
komplette argange, vi synes vi skal kunne
levere,

Til salg
Af hensyn til vore mange nye lasere brin-

ger vi denne gang en specificeret over-

sigt over vore salgsemner,

Skulle De fa& 1lyst til at anskaffe Dem
nogle af de nedennavnte "godter", der igv-
rigt aldrig foreldes, sker det let ved at
De pa girokonto nr. 9.47.22, adresse SIG-
NALPOSTEN, Ngrrebro station, 2200 N.,
indbetaler det beleb, der svarer til De-
res ensker. Til belsbet (undtagen for 5.
drgang) bedes De ogsd lagge 80 gre til
returporto.

Pa bagsiden af venstre talon (kupon til

modtageren) anferes, hvad indbetalingen
dzkker,.
SIGNALPOSTEN kr.

1. drgang, duplikeret, enkelte billed-
sider, ialt 152 sider........ 11,00

2. argang, offsettrykt, en del bille-
der. Felgende enkeltnumre haves,
ingen komplette sat:

nr. 1 ... .. i i 2,00
nr. 4 NORDBANENUMMER......... 3,00
BB B o s cman s 5 onn o dip s 2,00
nr, 8 (meget tyndt).......... 1,50

3. drgang, offsettrykt, udstyr som i

dag, ialt 148 sider.......... 16,00
Folgende enkeltnumre haves:

OFs 1 s sss wams wows ows ® oda «amn 4,00
A B 55 oeh swaws oy g v ¥ e 8 o 4,00
N A ww vds diwien vuss veE 5 050 & 5 : 4,00
BEs BB e s v 5 6a ¥ iE b i 6,00

4. argang, offsettrykt, udstyr som i

dag, ialt 168 sider.......... 25,00

Folgende enkeltnumre haves:

Wy By Ty &y B cwvs oos 5 aun & os a 5,50
B; Brjang, lobende..uons wens esis s 25,00

Jubil®umsskrifter, hver bane meget fyl-
digt beskrevet. Format, udstyr og
tryk som SIGNALPOSTEN i dag.

Skive-Vestsalling Jernbane 1924-64,

28 sider (genoptryk)......... 6,00
Skagensbanen 1890-1965,

60 sider.......cuiuvvninnnnnn 8,00
Hirtshalsbanen 1925-65,

66 pidefae: s oun ywng uEe @ 00 = us 7,00
Hornbzkbanen 1906-16-66,

64 sider....... e . 11,00

Pa genher i maj, hvor vi forhdbentlig har
fiet sommer!

Holtrup



SIGNALPOSTEN

5., argang nummer 2
MARTS 1969

Indhold i dette nummer:

Nyt fra redaktionmen........ B R R ST WA B R & omsl1, 2
Nedlagte baner: Hjerring Privatbaner II.................... 26
Fotoarkivetcu vows v s v wive ¢ wons eus ¥ess oS & ves saes L o W 3 29
MOROP & DMJU: Delegeretmode, klubadresser..........co.00u. S 30
Klubnyt ...ttt ittt neeenonnesennsnnssansssesnsnssasssa 36
FOTO: DSB, litra G nr. 611 i Skalsker, 1.9.57 (foto:EVP)... 37/40
FOTO: HP, Lekken station, set mod Hjerring, 17.8.63 (EVP).. 38/39
Faste merker og standsignaler........... .ot ieeeennanans . 43
Jernbanebeger........ s BuEE RS Ve 54 Vi RaR R RE B VRS niRE v i 46
ADAMs hjerne: Lokkonstruktion, tenderen..............0..... 47

- - Bemaling af den fardige model........ E— 49
TegningSarkivetee vows son ¢ cos wumw was waws o paCE R R e § EGCE R SRS 52
50 &r gamde nYHEHEE. . s s v v won waree ies v SevE EEE FEE ¥ 48 8 omsl. 3

Forsidebilledet: HP 11+E 85+CL 304C 5, Alstrup trb.
17.8.63 (foto:EVP)
Bagsidebilledet: SNNB, Karleby, DMJK sartog (foto:Holtrup)

SIGNALPOSTEN samarbe jder med alle kredse af jernbaneinteres-
serede i savel ind- som udland.

SIGNALPOSTEN udgives af Jernbanehi- REDAKTION og Ulf Holtrup,
storisk Selskab & Dansk Model-Jernbane EKSPEDITION: Dalbyvej 12,
Klub. 2700 Brenshej.

SIGNALPOSTEN udsendes ultimo januar,
medio marts, maj, august, oktober og pri- ANNONCER: P. Adamsen,
mo december. Gentoftegade 52,

ABONNEMENTSPRIS kr. 25,- for argang 2820 Gentofte.
1969, incl. MOMS. Abonnement tegnes ved
indbetaling pa postgiro 9.47.22: Jernba- TRYK: Sven Jensen & Co.,
netidsskriftet SIGNALPOSTEN, Nerrebro st, Brudelysvej 26,
2200 Ksebenhavn N. 2880 Bagsvard.

EFTERTRYK TILLADT MOD TYDELIG KILDEANGIVELSE.
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PEDBDITAGTE BAPER
PHigrring Privatbaner

Af A. Gregersen

Raundrup holdested (foto:EVP)

Hjerring-Herby, HH

De forste planer om en bane fra Hjer-
ring til et punkt pa Sazbybanen opstod kort
efter denne banes abning - og i 1905 ned-
sattes et udvalg foratdrefte muligheder-
ne for anlazg af en bane fra Hjerring til
Dybvad eller Herby. Der blev regnet med
en anlagssum pa ca. 1,25 mill. kr.

Banen fik lovhjemmel ved loven af
27/5 1908 og eneretshevillingen kom den
10/6 1911. Statstilskudet blev pa 50% af

anlzgssummen, der ialt sneg sig op pa
1,6 mill., kr.

Ligesom til HLA udstedtes bevillingen
til amtmand H.V. Linnemann, der den 23/4
1913 aflestes af amtmand P. Nergaard. Ba-
nen dbnedes for drift 8/11 1913. Langden
blev 35,0 km, skinner 22,5 kg/m.

Som nevnt fik banen fmllesdrift med
HLA og blev 1/4 1939 ligesom HLA en del
?f )det ny selskab Hjerring Privatbaner
HP).
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I Herby bestred FFJ ekspeditionen af
HHs toggang. Banen 1lgb igennem et tyndt
befolket omrade, med relativ kort afstand
til strakningen Alborg-Hjerring-Frederiks-
havn og +til privatbanen Nerre Sundby-
Dronninglund-Sa#by-Frederikshavn, sa nogen
sterre trafik kunne man ikke vente. Bort-
set fra 4 driftsar har banen da ogsd vea-
ret urentabel med 63.000 kr. i underskud
i 1938/39, dens sidste selvstendige drifts-
ar.

Man Dbestrazbte sig for den enklest
mulige drift. De forste aAr leb der 3 tog-
par daglig; i 1920'erne indsattes lette
motortog og man fik nu 4 togpar og i som-
meren 1939 var der 5 +togpar. Den hurtigt
stigende landevejstrafik efter 2. ver-
denskrig slog banen ud. Sowm man vil kunne
se pa et landkort leb banen og landevejen
Hjerring-Tars-PBstervra-Herby ogsa side
om side, hviiket bl.a. forte til, at en-
kelte togpar blev erstattet af rutebiler.

Den 31/3 1953 indstilledes jernbane-
driften.

Vodskov-@stervra, VO
I 1907 androg nogle Vendsyssel-kom-—
muner om en bane fra Hjerring til Vodskov

Drejeskiven, Hjerring Vest (foto:J.G.)

\\\\\

Vellingshej trinbrat (foto:J.G.)

- et projekt, der intet blev til, heldig-
vis, for enten var banen kommet til at
lebe meget tat op ad stambanen - eller
ogsa faet en razdsom snoet liniefering for
at fa alt med.

Kort efter kom der forslag om en ba-
ne Vodskov-Hjallerup-Dybvad og allerede
samme ar optoges den i lov af 27/5 1908,
dog med den @&ndring, at den nordlige en-
destation kunne blive @stervra eller Dyb-
vad.

Omtrent pa samme tid var det, at
planen om Hirtshals—Albazk opstod, og fra
flere sider fremkom der wensker om at
gore Albzk til et jJernbanecenter ved at
udvide V@-projektet med en forlangelse af
den patankte bane fra Ostervra over Tolne
til Albzk.

Men Albzks storhedsdremme i den ret-—
ning blev intet til. 1 1914 udstedtes
eneretsbevilling til Vodskov-#stervra ba-
nen til amtmand P.C. Nergaard, og man pa
begyndte snart efter forarbejdet. Det gik
dog smat med fuldferelsen, men omkring
1919/20 var det meste jordarbejde fuld-
fort. Resten af anl®get trak i langdrag,
sa4 banen ferst blev abnet den 21/3 1924,
Anlagssummen var 4,1 mill. kr., hvoraf
staten dakkede halvdelen.



Banen blev ingen succes - og det var
vel ogsa, hvad man kunne vente: lang byg-
geperiode wunder 1. verdenskrigs dyrtid,
abning pa et tidspunkt, hvor landevejs-—
trafiken havde faet en vis betydning,
Liniefsring omtrent langs hovedvejen Al-
borg-Frederikshavn, tyndt befolket egn og
liniefering ner andre og betydeligere ba-
ner. Man havde vel stillet visse forvent-
ninger til Hjallerup - de glippede.

Driften blev den enklest mulige - i
hele banens levetid leb der kun 3-4 tog-
par pr. dag og i de sidste dr erstattedes
enkelte tog med rutebiler. I samarbejde
med ﬁlborg privatbaner gennemfertes visse
tog til og fra Alborg - eller man indsatte
gennemgaende vogne; jeg har saledes set
et Sebytog afga fra Alborg tilkoblet en
V@-motorvogn.

Sin sterste eksistensberettigelse
har banen wutvivlsomt haft under sidste
verdenskrig. Da den var slut gik det sa
hastigt ned ad bakke med bade person- og
godstrafik, at man besluttede at indstil-
le driften - det skete den 31/3 1950,

Betragter man del del af Vendsyssel
der afgreznses af Limf jorden: Nerresundby-
Hals, Kattegatkysten op til Frederiks-
havn og jernbanelinien Frederikshavn-Hjer-
ring-Nerresundby kan det da undre os, at
jernbanededen er blevet sa total? Tyndt
befolket egn, mager jord, sma byer, ingen
industri - og ikke mindre end 4 baner med
en efter min mening uheldig linieforing.
Muligt at Sabybanen burde have lsbet Nor-
resundby-Vodskov-Hjallerup-Dronninglund-

@drse-Dybvad-Szby ned sidebanen Vodskov-
Hassing-(Ulsted)-Hals.
Hjerring Privatbaner, HP

Oprettet 1. april 1933 ved sammen-—

slutning af HLA, HH, HA/HB og V@. Disse 4
baner havde 1 forvejen driftsfallesskab,
d.v.s, felles administrationskontor, di-
rektor (driftsbestyrer) og varksteder med
tilherende personale.

Hver bane havde hidtil fert sit eget
regnskab og udgifterne til fallesdriften
blev delt imellem de 4 selskaber i forhold
til deres indbyrdes storrelsesorden, lige-
som det rullende materiel i1 stor udstrek-
ning blev benyttet i flang.

Nu blevdet hele sammensluttet til ét
selskab, hvad der naturligvis betsd en

29

sterk forenkling af bade administration og
drift.

En af de vigtigste +ting, der skete
under HP var nedlzggelsen af Vestbanegar-
den og overfersel af toggangen til stats-
banestationen, en ting, der ogsa var ned-
vendiggjort af Nordpilens leb. Selve ho-
vedbygningen blev afhazndet til Hjerring
kommune .

fortsattes,

Nedennavnte fotos tilbydes interesse-
rede i storrelsen 9 x 14 cm - og i sort/
hvid. De koster kr. 1,- pr. stk. + porto
kr. 0,80 pr. ordre. Hele listen koster kr.
10,- + porto. :

Bestilling og indbetaling: se ven-
ligst wvejledningen i kataloget '69, der
er bilagt dette nummer til vore abonnen-—
ter.

Yderligere eksemplarer af kataloget
kan erhverves ved indsendelse af kr, 2,50
(gerne i ubrugte frimerker) til fotoarki-
vet,

A 3 01 F 062 Vo 23, fabriksfoto.

A 3 04 F 036 HP 10, Hjerring, 17/8 63.
A 3 04 F 038 HH 14, Frichs, Arhus.

A 3 05 F 064 Kielervogn.

A 305 F 065 HP M 21, Hjerring, 17/8 63,
A 3 06 F 007 HP 40, Hirtshals, 17/8 63.
A 313 F 028 HP CL 30, Hjerring, 17/8 63.
A 314 F 078 HP B 1, Hjerring, 17/8 63.
A 314 F 079 HP C 4, Hjerring, 17/8 63.
A 316 F 010 HP D 63, Hyerring, 17/8 63.
A 318 F 039 HP E 83, Hjerring, 17/8 63.
A 3 27 F 001 HP IF 194, Hjerring, /6 59.

Det bemzrkes, at samtlige disse hilleder
er medtaget i KATALOG '69,
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MOROP

&
DMJU

DMJU holdt delegeretmgde i Arhus -
sendag den 23, februar 1969.

Pa medet fortalte E. Albrechtsen og
James Steffensen indledningsvis om forri-
ge MOROP-kongres i Danmark i 1959. Der
blev gjort rede fordetaillerne i1 planlag-
ningen af arrangementet og for forarbej—
det, der havde varet meget omfattende.
P.E.Harby fortalte om arbejdet i det tek-
niske udvalg og formanden, Kaj Juul-Peder-
sen, omdelte kopi af den tyske udgave af
de NEM-normer, der var udkommet, men ikke
oversat til dansk. Hver klub fik ét sat.

Derefter gik man over til den kom-
mende kongres i 1970 og formanden meddel-
te, at MOROPs prasident havde godkendt
at vi holder kongres og godkendt dato og
foreleobigt program,

Kongressens skitseplan lyder:

Dette er DMJUs nye og
dynamiske formand:

KAJ JUUL-PEDERSEN
"snuppet" ved delege-

retmedet af James
Steffensen.

Mandag Meder i ledende og tek-

3/8 1970 nisk udvalg.

Tirsdag Meder i ledende og tek-

4/8 1970 nisk udvalg.
Aften: Kongressens offi-
cielle abning. Forevis-—
ning af film og 1lysbil-
leder,

Onsdag Heldagsudflugt til Oden-

5/8 1970 se, Middelfart og Frede-
ricia.

Torsdag Hviledag.

6/8 1970 Aften: Beseog pa modelan-
leg i Kebenhavn.

Fredag Udflugt til Teknisk Mu-

7/8 1970 seum m.v,
Aften: Middag og afslut-
ning.

I forbindelse med kongressen har man
endvidere 1 tankerne at etablere et ud-
stillingsanleg i spor O,

Programmet blev na@rmere gennemgdet
og dreftet og der var almindelig enighed
om, at bestyrelsens forslag var godt. Der
kom dog en del advarsler mod det patenkte
udstillingsanl®g - sarlig med henblik pa
den arbejdsbyrde, det betyder. Tanken blev
dog absolut ikke skrinlagt.

Under delegeretmedet blev afholdt en
ekstraordiner generalforsamling. Pa dags-




ordenen stod forslag om endring af kontin-
gentbeiesbet. Andringen bhlev vedtaget og
kontingentet andrager for 1969 og videre
frem kr. 10,- pr. klub + kr. 5,- pr. ak-
tivt medlem, idet det samlede kontingent
dog kan begrenses til kr. 300,- pr. klub.
Enkeltmedlemmer, hvis sadanne kommer, skal
betale kr, 25,- pr. ar.

En anmodning fra Jysk Jernbane Klub
om optagelse blev afvist.

Sidste programpunkt var Let-rasetark
(overferingsbogstaver) hvortil OMJK-med-
lemmer havde wudarbejdet en skitse. Med

Fra delegeretmadet:
Til wvenstre: Jesper
Reinfeldt, vor nye
tegningsarkivar, DMJK,
til hejre Arne Kirkeby
OMJK og den "ta&nksomme"
herre i midten er dette
blads redakter.
(foto:Kaj Juul)
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Fra delegeretmedet:
Fra venstre: Herluf
Jensen AMJK, P. Adawm-
sen DMJK, H.H.Larsen
SMJK (stédende) og P.E.
Jensen SMJK.

(foto:Kaj Juul)

forbehold af visse ®ndringer lykkedes det
at opna garanti fra klubberne for aftag-
ning af 50 ark, men stykprisen synes mig
lidt pebret (en 12-15 kr. pr. ark!).

Adamsen rejste spergsmalet om hvor-
vidt NEM-normbyggede anlag og modeller
og den gamle DMJK-standard passer sammen,
Det skulle vere tilfzldet, men der efter-
lyses erfaringer om emnet,

I forbindelse med delegeretmedet,
der talte 9 klubreprasentanter og 18 an-
dre interesserede, var der arrangeret be-
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Fra delegeretmodet :

E.Beyer og E.Albrecht-
sen afventer de naste
indlag. (foto:Kaj Juul)

seg pa JMJKs anleg lerdag aften og sen-
dag eftermiddag,

Holtrup
Falgende klubber er tilsluttet
DANSK MODELJERNBANE UNION

Formand:*Kaj Juul-Pedersen, Ellehsjvej 9,
2800 Lyngby. (01)872380.

Henvendelse sker til den med * betegnede
person,

AALBORG MODELJERNBANE KLUB

Anl®g i spor 0 (1:45) pa Forchhammersvej

3, 9000 Alborg.

Byggeaften efter aftale.

Formand: Finn Ankera, Hejbovangen 38,
9200 Skalborg. (08)121279.

Sekretar:*Herluf Jensen, Prastemarken 82,
9000 Alborg. (08)131187.

Fra bessget pa JMJK:
Ole Faurhej piller ved
knapperne. Han laerte
det hurtigt.

(foto:Kaj Juul)
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James Steffensen overve-
jer, hvem det naste of-
fer skal vare.

(foto:Kaj Juul)

Fra JMJKs anlag:
Litra R i landskabet,,
(foto:Kaj Juul)
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JERNBANEHISTORISK SELSKAB &

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Anlag i spor 0 (1:45) pa Nerrebro station,

2200 Kebenhavn N,

Byggeaften: Segneonsdage.

Kereaften: Ferste segnemandag i maneden.

Formand: P. Adamsen, Gentoftegade 52,
2820 Gentofte. (01) GE 1060,

Sekretar:*Jesper Reinfeldt, Ved Bellahegj
24 B, 10, 2700 Brenshej.
(01)601673.

JYDSK MODEL JERNBANE KLUB

Anlag i spor O (1:45) pa Arhus hovedbane-

gard, opgang E, 5. sal.

Byggeaften: Onsdag.

Kereaften: Ferste onsdag i hver maned.

Formand: Willy Thybo Thomsen, Falstersga-
de 32, 8000 Arhus C.

Sekreter:*¥Kaj Stender, Guldsmedegade 8,
8000 Arhus C.

KALUNDBORG MODEL JERNBANE KLUB

Anlzg i spor 0 (1:45) i DSBs nye pakhus,

kzlderen, Jernbanevej, 4400 Kalundborg.

Byggeaften: Tirsdag.

Koreaften: Sidste tirsdag i hver maned.

Formand:* A. Westergard, Nygade 13, 4400
Kalundborg. (03)511712.
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Fra besoget pa JMJK:
Til venstre Herluf Jen-
sen, AMJK - +til hejre
H.H.Larsen, SMJK.
(foto:Kaj Juul)

. MODELJ ERNBANEN
KOLDING LOKOMOTIV KLUB Anl®g i spor 0 (1:45), Lille Strandstrade
Intet modelanlag. 18, opg. E, 3. sal, 1254, Kebenhavn K.
Formand :*¥0laf Skov, Jernbanegade 1A, 6000 Byggeaften: Onsdag,

Kolding. (055)20763. Kereaften: Ferste onsdag i maneden.

| Sekreter:*0le Faurhej, Berggreensgade 12,

MODELJERNBANEKLUBBEN HO 2100 ©. (01)292367.
Anlag i spor HO (1:87), Nordkarsvej 1,
kld., 2610 Redovre. ODENSE MODELJERNBANE-KLUB
Byggeaften: Onsdag. Anlag i spor 0 (1:45), Kildemosevej 14, 1,
Formand :*Steffen Andersen, Roskildeve] 5000 Odense. ’

2667, 2610 Redovre. (01)410237. Byggeaften: Mandag og onsdag.

Kereaften: Ferste mandag i maneden.

Enkelte af deltagerne
i medet var medt frem
om lerdagen. Det var
stralende sol, og man
benyttede lejligheden
til at forevige Arhus
Sporveje, der om nogle
ar ma strekke vaben,
(foto:Holtrup)




Fra besaget pa JMJK:
Et hjerne af anlaget,
der viser den sardeles
nydelige landskabsud-
smykning .

(foto:Kaj Juul)

Formand: Arne Kirkeby, Sct.
5000 Odense.

Sekretar:*P.S.Jensen, Bjerregardsvej 23,
5000 Odense. (09)138998.

Knudsgade 62,

SLAGELSE MODEL-JERNBANE KLUB
Anleg i spor 0 (1:45), Slagelse banegard,
Formand : *P.E.Jensen, Valbyvej 95, 4200
Slagelse. (03)522789.
Kasserer:*H.H.Larsen, Herluf Trollesvej]
2 B, 4200 Slagelse. (03)522180.
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STOREKOBING-LILLESTED JERNBANE

Anleg 1 1:40,

*Sv, Age Petersen, ﬁvendingen 2 B, 2700
Brenshej. (01)747250.

TINGBJERG MODELJERNBANEKLUB

Anlzg i HO (1:87), Terrasserne 40, 2700

Brenshe j. ’

Byggeaften: Tirsdag og fredag.

*Ib Damm, Terrasserne 17, 2700 Brenshej,
(01)603196.

OMJKs formand - Arne
Kirkeby - betragter med
betenkelig mine range-—
ringen pa Fjordvig.
(foto:Kaj Juul)



OMJK startede regelmassige kereplans-
kersler for nejagtig ét ar siden. 1 efter-
aret 1967 var anlegets sidste station ble-
vet ferdighygget og forsynet med elektri-
ske sporskiftetrak og sikringsanlag. Hele
anleget var da teknisk klart til at kers-—
len kunne begynde: alle stationerne havde
sikringsanl®g, den dobbeltsporede strak-
ning antomatisk linieblok, lokomotiverne
kunne keores fra cab-tarnet, hvor der er
tre cabs - lokomotivfererpladser —saledes
at der kan kere tre tog pa strakningen pa
én gang, og endelig var det ferste lysur
opsat sa alle i lokalet kan se det. Lys-
uret viser modeltiden (1 modelminut = 8
virkelige sekunder) og kan startes og stop-
pes pa vilkarlige tidspunkter (nedvendigt
ved maskinnedbrud eller meget store for-
sinkelser). (OMJK er anmodet omen artikel
om lysuret (Red.)).

Koreplan 1968 er udarbe jdet med Oden-
se-Svendborghanens kereplan som grundlag.
Alle banens tog keres (pa nar enkelte lo-
kalgodstog) og desuden er der indlagt ad-
skillige privatbanetog: Fjordvig-Skovlun-
de-Dalby. Yderligere kores normalt et

@verst:

Marius Nielsen ved
centralapparatet pa
Skovlunde.

Nederst:

Udsigt over Storby fra
cabtarnet. Til venstre
ses He jstrup.
(foto:Kaj Juul)
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Udsigt over Storby med
estenden af Hejstrup i
forgrunden. Pa Storby
ses en model af pakhu-
set 1 Nyborg. Til ven-
stre vort nyeste med-
lem John Le jborg.
(foto:Kaj Juul)

sertog for jernbaneenthusiaster fremfort
af damplokomotiv og med vogne med abne
endeperroner; der holdes naturligvis foto-
stop pa fri bane. I kereplanen er ogsa
medtaget Svendborgbanens aktuelle post-
vogns—, il-— og fragtstykgodsvognsleb, sa
vidt vognmateriellet tillader.

Der keres kesreplanskersel den ferste
mandag i hver maned og i evrigt efter af-
tale — ofte pa en sendag, sa ogsa uden-
bysboende har mulighed for at deltage. De
forste billeder stammer fra kereplanskers-
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len umiddelbart efter den ordinare gene-
ralforsamling, sendag den 29/9 1968.
Foruden den store kereplan 1968 haves
to mindre. I forbindelse med et bessg af
nord jysk afdeling af DJK den 17/11 1968
udarbe jdede jeg en demonstrationskereplan,
som pa en halv time (= 4 modeltimer) pra-
senterede OMJKs materiel, og hvor der var
lagt mere vagt pa kerslen end pa rangering
og stykgodsvognslebm,v. Denne kereplan er
blevet keort flere gange siden, idet dens
korte varighed muligger, at het jeningsper-

Se ogsa tekst,
Storby
1968, Til venstre den
gamle indkersel til
spor 1-2-3 og til hej-
re den nye med englen-
dere. (foto:Kaj Juul).

station

17/10
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sonalet kan bytte plads mange gange pa én
aften. Kereplanen er tilrettelagt sadledes
at alt materiellet vender tilbage til ud-
gangsstationen efter én periode.

Demonstrationskereplanen er ret in-
tensiv og kraver derfor mindst 7 mands
bet jening af anl®get for at kunne kores
tilfredsstillende. Det er naturligvis ik-
ke altid muligt at samle syv mand til en
kersel, og derfor fremstillede jeg i de-
cember 1968 en mindre kereplan, som kan
keres af kun 4 mand. Kereplanen har en
varighed pa én time (= 8 modeltimer) og
er — som demonstrationskereplanen - til-
rettelagt for "uendelig" kersel., Planen
har ogsa vist sig velegnet til at afslut-
te byggeaftener med, idet materiellet
normalt er opstillet til denne plan, sa-
ledes at det uden videre kan lade sig
gere at kere sa l®nge man har lyst. Det
har da ogsa vist sig, at "byggeaftener"
har haft en tendens til at trakke ud til
efter midnat!

Foruden kereplanskerslen vil jeg
omtale OMJKs storste igangvarende projekt:
om— og wudbygningen af Storby station.
Planen for staticnen blev 1 1967 e&ndret
lidt fra det oprindelige projekt (se SIG-

NALPOSTEN, 2. &rgang, nummer 7). Den nye
plan blev offentliggjort i OMJK-meddelel-
ser nr. 3/67, og en skalategning i 1:20
blev ophzngt i lokalet og i marts 1968
begyndte bygningen af de mange engl®ndere
og sporskifter. 1 eftersommeren begyndte
ombygningen af stationen, og den er fore-
gaet gradvist, sdledes at ingen kersel
matte aflyses. P4 billedet ses stadiet
den 17/10 1968, hvor man til venstre ser
den gamle indkersel til spor 1-2-3 og til
hejre den nye med engleandere. Der var
netop blevet monteret sporskiftetrak i
englenderne 1 den nye indkersel, og den
gamle 1indkersel blev umiddelbart efter
demonteret. (Jeg gor opmerksom pa at bil-
lederne er taget midt under arbejdet -
derfor det rodede udseende med varktoj
overalt).

Pa de naeste billeder er vi naet frem
til den 30/12 1968, hvor der kun mangler
de sidste arbejder ved godspladsen og ma-
skindepotet, og det er at forudse, at sta-
tionen er fardig - spormassigt set - til
OMJKs 15-ars jubil®zum i november 1969.

Lyngby, den 18. januar 1969
Kaj Juul-Pedersen.

Storbys tre personvognsdepotspor sammenflettes i
den estlige ende. Pa det hvide pap er optegnet

dre jeskive og remise.

Begyndelsen til drejeskive-

broen - som er under bygning af Schenemann - ses
midt i billedet. (foto:Kaj Juul)



FASTE MARKER 0G.....

Faste marker og standsignaler.

Denne gang begynder gennemgangen af
mzrkerne - men ferst vil jeg bringe en
rettelse til den indledende artikel. Jeg
anbefalede til markerne at bruge 1 mm
messingplade eller ditto kobber, det skal
selvfolgelig vare % mm, 1 mm er alt for
tykt. Til HO kan det endda vere en fordel
at bruge 1/4 mm eller folie.

Endelig vil jeg gere opmarksom pa,
at de for merkerne angivne mal er mal
gezldende for spor 0 (1:45), samt - i pa-
rentes - for spor HO (1:87).

FASTE MARKER:
Nr. 10la, GIV AGT!
Rektangular hvid skive med red kant og
med paskriften GIV AGT. Skiven er 6 x 13
mm (3 x 7 mm), den rede kant ca. 3 mm
(1/4 mm) og bogstaverne ca. 3 mm (1,5 mm)
hoje. Afstanden over skinne-overkant (i
det folgende benzvnt s.o.) er ca, 60 mm
(30 mm) mélt fra skivens underkant. Market
er anbragt pa en stander umiddelbart til
hesjre for sporet set i kereretningen.
Mezrket tilkendegiver, at lokomotiv-
fereren altid skal give lydsignal GIV AGT
(en lang tone), ndr han passerer market.
Det med lydsignalet ma vi modelbane-
folk vist desverre se bort fra, men pla-
cerer vi mrazket foran tunneller og lig-
nende, samt foran overkersler beliggende
i uoverskuelige kurver kan beskueren selv
tenke sig til resten,

Nr 101 a Nr101b
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Nr. 101b, GIV AGT!

Rektangular hvid skive med red kant og med
paskriften GIV AGT samt en red skrastreg.
Mzrkets mal og anbringelse er det samme
som for nr. 10la, den rede skrastreg er
ca.2mm (1 mm) tyk. Merket tilkendegiver,
at lokomotivfereren i usigthart vejr skal
give lydsignal GIV AGT, nar han passerer
merket.

Sadanne marker ber anbringes foran
ubevogtede overkersler beliggende pa for-
holdsvis 1lige strazkninger for at virke
rigtige (ogsa selv om tage er sjazlden pa
modelanlag ).

Standerne for nr. 10la og 101b kan
vaere enten trapzle eller skinner, som he-
skrevet 1 den indledende artikel.

Nr. 102, KENDINGSMARKE FOR BRANDFARLIGE

STREKNINGER

En ca, 16 mm (8 mm) hej pazl, som er malet
brandgul, og hvorpa er befastet en plade,
hvis forside er brandgul med sort kant og
forsynet med bogstavet "B" 1 sort farve.
Bagsiden er brandgul. Pladen er 6 x 6 mm
(3 x 3 mm), den sorte kant ca. + mm (1/4
mm) tyk og B'et ca. 3 mm (1% mm) hejt.
Pzlen, der er kvadratisk, laves af 3 mm
(1% mm) liste el. lign.

Mazrket tilkendegiver, at der skal
udvises forsigtighed med fyringen under
passagen af den afmarkede strakning. Maer-
ket opstilles ved begyndelsen af den brand-
farlige strazkning til hejre for sporet
med B'et vendt mod toget. Den brandfarlige
strakning opherer, nar mazrket for den mod-
satte kereretning passeres. Er market op-
stillet foran en bro tilkendegiver det,
at der af hensyn til faren for ildspasat-
telse af brodak eller brotemmer ikke ma
rages 1 fyret under kersel mellem marker-
ne.

Som det ses, gaelder market altsa for
baner, der har damplokomotiver, og kan
derfor udelades pa modelbaner uden den
slags trazkkraft (hvis der da er sadanne
modelanlazg). Ellers opsattes merkerne,
hvor der pa anlaget er skove tat ved spo-
ret, hedestrazkninger eller hvis der er
broer med brotemmer af traz. Pzlens hegjde
er ikke her til s.o. men til jorden.

Nr. 103, KENDINGSMERKE-FOR HOLDESTEDER
UDEN SIDESPOR 0G UDEN HOVEDSIG-
NALER
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To hvide kryds anbragt over hinanden.
Krydsenes arme maler 3 x 35 mm (13 x 18
mm) og sammenloddes (-limes) i en vinkel
pa ca. 45°, Afstanden mellem krydsene og
mellem standerne, samt afstanden til s.o.
fremgar af fig.

Market tilkendegiver tilstedevarel-
sen af et holdested uden sidespor og uden
hovedsignaler 500 m bag market. Market er
anbragt pa to standere til hejre for spo-
ret set i kereretningen. Market skal alt-

sa anbringes, hvis man pa modelbanen har

et sakaldt Trinbret. De 500 m er selvfel-
gelig malet i 1:1, og som jeg skrev i min
artikel om signaler (SIGNALPOSTEN, 4. ar-
gang, nummer 3), afheznger det ganske af
modelbanens opbygning, hvor langt man kan
have signaler og marker fra det angivne
sted. 500 m betyder 11 m i spor O og 6 m
i spor HO, hvilket der sikkert ikke er

nogen, der har plads til. Manma selv vur-

dere; eksempelvis er 1,5 m for 0 og 0,75
m for HO ikke upassende.

Nr. 104, KENDINGSMARKE FOR HOLDESTED MED

SIDESPOR MEN UDEN HOVEDSIGNALER
To trekantede, hvide skiver med red kant
anbragt over hinanden med spidserne mod
hinanden. Skiverne laves af én plade med
malene: 20 x 31 mm (10 x 15,5 mm), evrige
mal fremgar af fig.

Mzrkets anbringelse er som for nr.
103, idet det dog anbringes 500 m foran
yderste sporskifte. D.v.s. det skal bru-
ges pa modelbanen, hvis der f.eks. pa fri
bane (udenfor en station) er et sidespor,
det kan vare til en fabrik, et stenbrud
og lignende,

Nr. 105a, ALMINDELIGE AFSTANDSMARKER

Skratstillede, rektangul®re, hvide skiver
med red kant. Skiverne maler 10 x 25 mm
(5 x 13 mm), den rede kant er ca. 2 mm (1
mm) tyk og skiverne anbringes pa standeren
i en vinkel pa ca., 30°, @vrige mal ses pa
fig. Afstandsmerkerne tilkendegiver afstan
den til ferstkommende hovedsignal for pa-
geldende keoreretning. Markerne opstilles
foran indkegrselssignaler og hovedsignaler
pd fri bane (i begge tilfzlde ogsa signa-
ler gezldende for venstresporkersel). Der
opstilles 3 marker med 1, 2 henholdsvis 3
skiver saledes, at me#rket med 1 skive op-
stilles 1200 m, merket med 2 skiver 800 m
og merket med 3 skiver 400 m foran pagael-
dende signal. Et eller flere af markerne
bortfalder dog, safremt de ved at opstil-
les i foreskreven afstand ville komme til
at stda pa et omrdde, som dakkes af ind-
kerselssignaler, eller ville komme til at
sta foran et andet hovedsignal for samme
kereretning .

Mzrkerne er anbragt til hejre for
sporet set i kereretningen. For sa vidt
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de star sammen med et fremskudt signal,

opstilles de dog i almindelighed til hej-
re for og foran dette,

Afstandsmaerker skal vi altsa have pa
vort anlag. Med hensyn til afstanden vil
jeg kun henvise til fornzvnte om afstande
(jeg har pad et O-anlag opstillet merkerne
1, henholdsvis 2 og 3 m foran et signal
uden at det sa fjollet ud, men husk, at
hvis der f.eks. kun er 2,5 m mellem to
signaler, sa skal i dette tilfalde market
med én skive ikke opstilles, og aldrig
foran et udkerselssignal).

Det vil sikkert vare pa sin plads
her lige at gere opmarksom pa, at ganske
vist skal m@&rkerne opstilles umiddelbart
til hejre for sporet, men selvfelgelig
uden for fritrumsprofilet (med kurvetil-
Ieg), en afstand af 4 mm (2 mm) vil vare
passende, og dette ga:lder jo alle merker,
signaler m.v,.
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Nr. 105b, LAVE AFSTANDSMARKER
Vandretstillede, rektangulare, hvide ski-
ver med red kant., Skiverne maler 6 x 11 mm
(3 x 6 mm) med red kant pa 1 mm (% mm).
Markerne har samme betydning somnr. 105a,
men benyttes pa steder, hvor der ikke er
plads til almindelige afstandsmerker - og
kun dér - som f.eks. foran venstrespor-
signaler eller hvor flere baner leber
Jjevnsides,

Merkerne geldende for 2 og 3 tavler
(800 henholdsvis 400 m fer signalet) an-
bringes bag hinanden, med en afstand pa
ca. 50 mm mellem mzrkerne., Ved tre tavler
anbringes den laveste (nr. 3) forrest og
derefter nr. 2 og nr. 1. Ved to tavler
anbringes kun nr. 2 og nr, 1, og ved 1

. tavle anbringeés kun nr. 1.

Nr. 106, KENDINGSMARKE FOR TOGVEJ MED
KORT FORLOB

Rektangul®r, hvid skive med red kant.
Skiven mdler 7 x 10 mm (4 x 5,5 mm) med
red kant pd 5 mm (0,25 mm). Tallene er
henholdsvis 3,5 og 2 mm (1,7 og 1 mm)
heje og m'et ca. 1 mm (% mm) hejt. Mer-
ket tilkendegiver, at lokomotivfereren
skal nedsatte hastigheden saledes, at to-
get under alle forhold med sikkerhed kan
standses senest ved togvejens endepunkt,
som er markeret ved et signal, der viser
"Stop" eller "Forbikersel forbudt", eller
ved et "almindeligt stopmerke" (signal
nr. 108).

Pa maerket er med tal angivet afstan-
den i meter fra market til togvejens en-—
depunkt. Merket anbringes umiddelbart til
hejre for det spor, det galder for, og ud
for det sted, hvor pageldende togvejsspor
éntydigt begynder. Market opstilles nor-
malt pa en hej stander (standeren er la-
vet af rer af PVC, vi kan f.eks. bruge rer
fra kuglepennepatroner 2-3 mm (1-1,5 mu);
afstanden fra overkant af market til s.o.
er 45 mm (23 mm), eller hvis der ikke er
plads til det pa grund af fritrumsprofi-
let, en lav stander (ogsd rar) med af-
stand fra overkant til s.,o. pa 16 mm (8
mm) .

Dette marke, der kun er et par ar
gammelt, kendes ikke af ret mange, men
det har aflest det gamle "106-mazrke", der
hed "Kendingsmerke for farlige stationer".
Det skal altsa bruges nar der pa en sta-
tion kan forekomme ét eller flere spor,
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der - efter den gamle betegnelse - er
farlige, d.v.s. er kortere end de andre
spor, saledes at lokomotivfereren kan
blive overrasket herover og ikke fa stand-
set 1 tide., Det bliver han nu adviseret
om ved signal nr. 106,

Det. skal opstilles pa modelbaner
hvor der pa en station f.eks. er et eller
flere spor, der ender i en sporstopper,
eller hvis der er et signal, der forbyder
viderekgrsel. NB!, hvis alle sporene pa
en station ender 1 sporstoppere, f.eks.
en endestation, sa& skal market ikke op-
stilles, Da market skal opstilles der
hvor sporet éntydigt begynder, skal det
normalt sta ved et frispormarke. Nar man
har fundet ud af hvor langt der sa er fra
merket til f.eks. sporstopperen, kan man
lave paskriften pa signalet. Er der f.eks,
pa et O-anleg 1,8 m, ganger man det med
45. Dette giver 81 m, hvilket vi roligt,
for at fa afstandene til at se¢ mere "rig-
tige" ud, jvf. fornavnte om afstande, kan
gange med 10, Herved far vi 810 m, der
pamales skiltet: 8 med "stort" og 10 med
"smat". Pa et HO-anlazg med et spor pa 1,3
m fas, nar man ganger med 87 og 10 1130 m
d.v.s. 11 med "stort" og 30 med "smat".

Nok for denne gang, her er jo nok at
starte med; alene af afstandsmerker skal
der laves mange, selv til sma anlag. Naste
gang felger resten af de faste marker,.

Ole Faurhej.

JERNBANEBOGER

W.Bay: DANSKE STATSBANERS DAMPLOKOMOTIVER
Herluf Andersens forlag, 1968.
Pris: ca. kr. 150,-.

Med forventning imedesa man udgivel-
sen af Bays bog om Danske Statsbaners
lokomotiver - og endelig efter megen tids
venten star man med bogen i hénden.

Hvis man ikke satter sarlig pris pa
et nydeligt bind ogditto fortryk og even-
tuelt glittet papir, kan jeg anbefale al-

le, der endnu beteznker sig pa at anskaffe
verket pa grund af den heje pris, i stedet
at anskaffe sig ODIN og ROESKILDE, udgi-
vet af Dansk Lokomotivmands Forening, og
som vel nok uden alt for megen renderi
kan findes antikvarisk, samt Steffensens,
Gregersens og Wieneckes historiske over-
sigt over Danske Statsbaners Lokomotiver
med tillag, sa er man helt dakket ind.
Man kommer sa maske til at undvare
fotografierne af de sidste typer lokomo-
tiver, hvilket man nu ikke skal vare ked
af bortset fra et par enkelte perler, der
star skarpt uden retouchering og viser
det de skal. En del af de sevrige kan man
sikkert selv endnu na at tage pa diverse
Jernbaneklubbers udflugter pa privatbaner!

J. Groth.

Endelig kom sa BOGEN, som man i sa
stor spanding har ventet pa.

0g hvor blev jeg dog skuffet! Sa me-
get, at selv nu, ca. én maned efter det
forste mede, marker jeg det sug af util-
fredsstillet appetit, der leb gennem mig
ved den ferste gennembladning. Jeg satter
stor pris pa udstyr og tryk m.v., men den
halve fornejelse er nu billederne, og det
er her man bliver skuffet dybt og inder-
ligt.

Bogen er nydeligt opsat og trykt,
Jeg er faldet over et par sma ungjagtig-
heder i teksten, som vel er trykfejl, for
de navne, der star bag bogen, borger for
ne jagtigheden og sanddruheden. Der er og-
sa flere ting navnt, der er nye for mig,
og alt 1ialt kan Jjeg ikke finde andet at
kritisere end fotografierne.

Men her er ogsa nok at tage fat pa!
Det kan ikke vare rigtigt, at en kliché-
anstalt 1 den grad kan forvanske kends-
gerninger med "kunstnerisk ret". Der mi
vare en lov, der forbyder ukyndige at pde-
lzgge sa vardifuldt arkivmateriale ved
forvanskninger. Hvis det ikke var fordi
jeg nu en gang er sadan indstillet, at alt
vedrerende danske jernbaner skal findes
i min reol, var denne bog omgdende gaet
retur. Ikke engang halv pris ville jeg
have betalt.

Hol trup.
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LOKOMOTIVKONSTRUKTION: TENDEREN

Dersom det lokomotiv vi bygger pa, er
af typen med leos tender, ber vi naturlig-
vis have for eje, at der er tale om to
selvstendige keretejer, der hver for sig
ma vises den samme opmazrksomhed i retning
af at opna de bedst mulige koreegenskaber
og lighed med forbilledet. Denne bemazrk-
ning er en selvfolgelighed, som nok far
de fleste til at trakke pa smilebandet,
men da jeg af erfaring ved, at de fleste
i begyndelsen, nar maskinen er fardig, 1
deres iver efter at fa den sat i drift pa
modelbanen, er tilbsjelige til at s juske
med tenderen, sa ter jeg vel nok gere op-
merksom pa, at begge keoretsjer ma vaere af
samme standard. Som et lille kuriosum kan
jeg ievrigt fortmlle, at jeg kunne navne
modelbyggere, der af den arsag foretrak-
ker at bygge tenderen ferst.

Med undtagelse af litra E, H,og T er
tenderen en firkantet kasse af jern, der
afhengig af lengde og vagt, er forsynet
med fra to til fire aksler ophangt i ten-
derens vanger. Det er denne art, der har
veret flest af, og 1 konstruktionen i mo-
del skulle den ikke volde mange vanskelig-
heder, men for en ordens skyld vil jeg nu
alligevel bringe en omtale af bygningen
af denne lokomotivets tro felgesvend.

Som sa&dvanlig deler vi arbejdet op 1
undervogn og vognkasse. Skillelinien ta-
ger vi 1 vognkassens bund, og lader denne
here sammen med undervognen. Herved opnar
vi at wundervognen, under skillelinien,
kommer til at besta af diverse vanger, op-
hengning af hjuls®zt ogde npgdvendige sted-
og trazkapparater m.m., og foroven, skjult
af vognkassen, elektriske agregater som
stremvender og afbryderkontakter. Vogn-
kassen er forsynet med indvendige flige,
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sdledes at denne kan sankes ned til vogn-
bunden og fastskrues fra undersiden.

Kereegenskaberne er betinget af om
hjulsattene vil vare i stand til at felge
de sted og lunker, som er uundgaelige ved
enhver sporlagning. 2-akslede tendere kan
bygges op ved at lade det ene hjulsats
akselhalse vare forankrede i vangerne, me-
dens det andet i lighed med vore godsvog-
ne monteres 1 en indvendig buk, der kan
vippe over en tap i vognbunden; 4-akslede
tendere ekvilibreres pa den made, at hjul-
sattene parvis monteres pa indvendige bo-
gier, men naturligvis saledes at vangerne
skjuler "snyderiet". 3-akslede tendere vil
uden vanskeligheder kunne opbygges som en
kombination af ovenstaende, d.v.s. en bo-
gie og et fast hjulsat. Perfektionisten,
der foretrzkker oph®&ngningen i rigtige
fjedre har ikke behov for alle disse fiks-
fakserier. Her er vi jo narmere forbille-—
dets reelle virkemidler, sa det behsver vi
ikke at komme nazrmere ind pa, men det er
jo selvsagt et storre og mere indviklet
arbe jde.

Vangerne forsynes pa ydersiden med
attrapper, der illuderer akselkasser,
vognf jedre, befazstelsesanordninger o.s.v,
Altsammen forarbejdet af messingstumper,
konservesblik eog lignende, der kan loddes
eller Araldit'es pa plads. Tenderens ba-
geste sted- og trakapparater adskiller sig
ikke fra maskinens, men har vi der gjort
os valdig umage for at gere det sa natur-
tro som muligt, sa ma vi ogsa, som omtalt
i indledningen, vise tenderen den samme
omhu.

Tender litra FS 263 (foto:EVP)
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Pa forbilledet er maskine og tender
koblet sammen med et sindrigt system af
kraftige traksteznger og fjedre, der afbo
der sted og ryk, ikke blot pa lige spor,
men specielt gennem kurver og skilter. Vi
kunne godt overfere dette til vore model-
ler, men det ser nu en gang ikke sarlig
godt ud nar de to under kegrslen ligesom
giver indtryk af, at de ikke kan folges
ad i takt med hinanden.

Dette lader vi derfor ligge ogi ste-—
det bestraber vi os pa at fa en solid og
tet sammenkobling af maskine og tender,
Det mest enkle system bestar af en tap
under feorerhuset og en arm med et hul,
der passer til tappen, ragende frem fra
tenderen. Systemet virker aldeles glim-
rende, nar bare der er seorget for at tap-

pen er tilstrakkelig lang og hullet i ar-
men er udformet pa en sadan made, at der
ogsa er taget hensyn til udsving under
kersel gennem kurverne., Har man ensker om
en mere "teknisk" koblingsanordning, ud-
formes armen somen svingarm, der kan dre-
Jeomsit ophangningspunkt under tenderen.
Begge tappe forsynes med gevind og metrik
for at sikre mod wutidig afkobling.
Vognkassen er ligesom vanger og bund
forarbejdet af 1 mm messingplade. Overalt
hvor det er muligt, udsaves emnerne par-
vis og under sammenlodningen mia vi vare
absolut sikre pa, at hjernerne er i vin-
kel. Nar den rd vognkasse - sider og dak -
er samlet, forsynes den med det foromtal-
te princip, der tillader samling af bund
og kasse, og ferst nu gdr vi si4 i gang

Tender litra H nr. 40

Tender litra K nr. 582

(foto:EVP)

Tender litra P nr. 903

Tender litra E nr. 983




med at detaillere den med de lister, for-
sterkninger og andet udstyr, somen tender
nu en gang er forsynet med. Bemark, at
kullene ikke bare er begraznset af de side-
fjele, der pa somme tendere rager op over
dakket, men indvendig i tenderen hviler
péa en skra slidsk, der falder ned mod for-
enden gennem hvis abning de sa skovles ud.
Glem ikke skovlene, 2 stk.! Dersom tende-
rens indhold - de elektriske dele - til-
lader det, ser det helt fantastisk godt
ud, om vi ogsa far dette med, og det er
da ogsa kun nar der keores hjemmefra, at
kullene flyder ud over alle bredder. Jm-
vendt kan en "opbygget" hul kulbeholdning
tjene til at skjule det af tenderens ind-
mad, vi ikke rigtig kunne fa plads til pa
anden made. Eksempelvis er min H-maskine
konstrueret pa omtalte facon. Elektromo-
toren er her anbragt i tenderen, og pud-
sigt nok er det motorens kul, der matte
skjules i1 kulbeholdningen- heg over heg!

Jeg vil slutte af med et par smapluk,
Det har altid =rgret mig, at fardigkebte
lokmodeller som regel havde tenderen sla-—
bende meget for langt bag efter sig. Ar-
sagen er naturligvis den, at der i de me-
get sma kurveradier var behov foret ster-
re spillerum mellem de to dele. Vi kan -
selv i spor 0 - komme ud for de samme
problemer, og Du ger derfor klogt 1 at
provekere modellen inden vognkassen bliver
bygget fardig. Situationen kan for det
meste reddes ved at tilspidse vognbunden
en kende mere end tegningen foreskriver,
men i alle tilfazlde er en afprevning ned-
vendig inden koblingsstangens lengde
fastlegges.

Engelske damplokomotiver kan som be-—
kendt ikke sidde ned! - Hvorfor ikke???
It has a tender behind! - sa lad os vare
enige om, at den under opbygningen kraver
en del omhu.

BEMAL INGEN AF DEN FERDIGE MODEL

Vi skulle nu vaere kommet sa langt i
vort modelbyggeri, at tiden er inde til
at snakke 1lidt om malerarbejdet. Imidler-
tid er der ikke synderlig forskel pa de
malemidler og den teknik wvi benytter os
af, hvadenten det der skal males er en
gods— eller personvogn, eller som det jeg
har beskaftiget mig mest med i de forgang-
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ne numre af SIGNALPOSTEN herer hjemme
blandt trazkkraften. Af den grund vil jeg
tage maling og arbejdets teknik under ét.

Indledningsvis ma vi ferst tage stil-
ling til, om modellen skal fremtrazde som
det ma formodes at den sa ud, da den kom
frisk og frejdig fra varkstedet —eller om
vi gennem bemalingen tilstrzber et udse-
ende, der giver beskueren det indtryk, at
han her star over for et rullende mate-
riel, der i la@zngere tid har veret ud-
sat for det slid og den tering, som dag-
lig brug nuen gang ferer med sig. Betrag-
ter vi forbilledet er sidstnavnte det
synsindtryk, der treder starkest frem, om-
end det ma bemszrkes, at personvognsmate-
riellets udseende fortaller os, at renge-
ring og vedligeholdelse ikke er aldeles
ukendte f®nomener for banerne. Videre er
der da ogsa forskel pa, om modelbanen be-
nytter sig af moderne el- og dieseldrevne
trekkraftmidler eller om der pa banen
endnu er en flittig brug af diverse damp-
lokomotiver.

I virkeligheden er der ingen grund
til at stille dette op som noget sterre
problem. Pa den modelbane som er i "dag-
lig" drift, vil stev, +tobaksreg, mindre

uheld og idelig beroring af fedtede fingre
meget hurtigt give en naturlig patina, og

Dds nr., 3 i Assens - nymalet og klar til
udkersel til udstilling 1 parken.
(foto:Adam)
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DSB H nr. 40 pa udstilling i 1959 — nymalet (foto:EVP)

vi kan derfor lige sa godt med det samme
bestemme os for det mindre velplejede ud-
seende.

Ferste punkt pa dagsordenen er en
grundig afrensning af modellen for lodde-
fedt og overfledigt tin. Tinnet f jernes
med fil, sandpapir og en skarpet skrue-
trakker, der er indrettet til formalet.
Fedt og andet snavs afvaskes ved at bade
modellen 1 triklorathylen eller renset
benzin.

0BS! "TRI" og BENZIN er FARLIGE
STOFFER at omgas - bemark etiketterne pa
flaskerne! 0OBS!

Ind imellem hiver vi den op af badet og
skrubber den igennem med en halvstiv pen-
sel, men tager os selvfelgelig i agt for
ikke at beskadige de @dlere dele. Det er
ipvrigt nu det skal vise sig, om vi var
tilstrakkelig fremsynede den gang vi- be-
sluttede os til, hvor mange dele modellen
skulle kunne skilles i ved senere lejlig-
heder.

Overflader af tr®, der har en tilbe-

jelighed til at rejse sig, nar det farste
lag maling paferes, forbehandles med en
tynd shellakoplesning. Selvfolgelig rej-
ser trmet sig netop nu, men det var ogsa
tilsigtet. Nar shellakken er ter, slibes
traverket ned med sandpapir nr. 00, og da
overfladen nu er isoleret af det reste-
rende lak-lag, har vi sikret os mod de
kedelige ru overflader, der ellers ville
vere blevet resultatet,.

Vi har brugt megen messing pa vore
modeller, og da dette materiale besidder
sadanne egenskaber, at de gangse malings-
typer ikke hefter sarlig godt pa denne
overflade, md vi nedvendigvis forbehandle
det med en speciel grundfarve (primer)
kaldet Zinkkromat-primer. Ganske vist bli-
ver hefteevnen ikke sa god som hvis under
laget f.eks. havde varet jern, men det er
i alle tilfezlde bedre end fer.

Den afsluttende bhemaling (ét eller
flere lag, afhangig af dazkkeevnen) fore-
tages med alkyd-oliefarve. Denne type ma-
ling besidder flere pgode egenskaber: god
dekkeevne, kort terretid, nogenlunde hold-
barhed og - hvad der isar har interesse



for os - den antager i lebet af en maneds
tid en sa tilpas glansles overflade, at
den passer glimrende til det billede af
banens materiel som jeg beskrev i ind-
ledningen.

Lokomotiverne skal vel vare matsorte.
Modellok, der er malet skinnende blanke,
forekommer mig ikke blot at virke forker-
te af udseende, men ogsa at det giver dem
et direkte legetsjsagtigt prag.

Som malemiddel benyttes mat skoletav-
lelak. Denne type maling er uhyre let at
arbejde med, men desva@rre har den ikke
den allerbedste holdbarhed. Det kan derfor
anbefales at bruge den sorte alkyd-maling
som mellemstrygningsfarve inden den matte
overflade paferes. Det er muligt, at det
matte udseende ogsd virker en smule kun-—
stigt pa bygmesteren, men vent bare til
smagreolie og daglig drift begynder at set-
te sine spor pa modellen, sa far den nem-
lig lige netop prikken over I'et.

Vi kan valge at paifere malingen enten
med pensel - eller den kan sprejtes pa.
Penslerne skal vare blede harpensler og

51

sterrelserne afhanger af de flader, der
skal males. Malingen tyndes sd meget op,
at den trakkes pa uden at efterlade marker
af penselstregene og for hver behandling
md vi vare helt sikre pa, at det foregien-
de farvelag er helt gennemtert. Anbringer
vi modellen pa et underlag, som f.eks. et
stykke bradt, sa kan emnet vendes og dre-—
Jes uden at vi bererer den vade maling.
Spre jtelakering foretages med en sa-
kaldt fixativ-sprejte. Den bestdr af to
rerstumper, der er hangslet sammen pa en
sadan made, at de kan stilles i forhold
til hinanden i en vinkel pa 90°. Det lang-—
ste af rerene stikkes ned i malingen og
det andet putter vi i munden. Nar der sa
pustes med et  jevnt kraftigt tryk, vil
malingen som en tat tage blese hen pa det
emne, som sprejten er rettet mod. Forud-
satningerne for et pant stykke arbejde -
og at sprojten vil virke i det hele taget
- er den, at malingen tyndes op i forhol-
det: lige dele maling og cellulosefortyn-
der. Pa dasens brugsanvisning er ganske
vist angivet terpentin som fortyndings-

DSB FS 263 pa udstilling i

1959 - nymalet (foto:EVP)
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middel, men det springer vi op og falder
ned pa; vi har brug foret fortyndingsmid-
del, der fordamper sa hurtigt, at malin-
gen ikke leber ned ad siderne og danner
de kedelige lebere eller "gardiner". Nar
der sprejtes, retter vi i starten ikke
strdlen lige mod emnet, der skal males,
Det ferste, der kommer ud, kan indeholde
farve som endnu ikke er omdannet til ta-
geform og er derfor tilbejelig til at dan-
ne klatter. Vi starter lidt ved siden af,
og forst nadr tigestrommen er javn, "vif-
ter" vi malingen ud over modellen i en
ikke for langsom bevagelse.

Der md hellere komme for 1lidt end
der md komme for tykt et lag maling pa.
Har vi varet uheldige og maske nesten
druknet lokomotivet i maling - sa er der
kun ét at gere: den md renses af sa vi
kan begynde forfra igen,

Afstanden mellem sprejten og emnet
skal vare en ca. 30 cm., men vi ger selv-
felgelig klogt i at sve os pa et neutralt
emne, inden der for alvor tages fat pa
maleriet.

Det siger vel sig selv, at malingen
ikke altid lige let vil trznge ind bag de
ouradder, der er dazkket af rer, pumper,
luftbeholdere o.lign. Det er derfor ned-
vendigt at "angribe" fra forskellige vink-
ler, men som allerede antydet, md vi for
at undgd lebere og gardiner sikre os at
forste farvelag er terret helt ind fer det
naste paferes.

Malingen opbevares i sma flasker. Pa
den made er det let at ryste det sammen
hvis pigmentet skulle vare bundfazldet, og
vi kan lige stikke sprojten eller penslen
ned i flasken og male los med det samme.

Naturtro kulerer til godsvogne opnés
ved at tilsatte sort tubefarve til de ku-
lerer, der pa farvehandlerens farvekort
er betegnet med navne som almue- eller
oxydredt. Personvognsfarven opnas ved at
tilsatte merk ultramarin til karmosinredt
(Tempo alkydoliefarve nr. 12 og DYPP nr.
665). Derved svinger kuleren fra det kir-
sebarrede over i en bordeauxred, der an-
tager en dybere og dybere tone jo mere
blat vi tilsatter den.

Pensler og spreojte ma renses omhyg-
geligt efter endt brug - og inden jeg
glemmer det helt, sd ma jeg skynde mig at
gore opma#rksom pa, at hvis vi sprejtema-
ler, sa4 gor man klogest 1 at afskarme de

nermeste omgivelser med avispapir o.lign.
inden arbejdet pabegyndes.

Niar man i det daglige benytter sig
af pensel og maling er det for at beskytte
og forskenne. Helt pad samme madde forholder
det sig jo ikke i ovennavnte sammenhang.
Beskyttelsen har vi ikke brug for, da de
materialer, vi benytter os af, i sig selv
har den fornedne modstandskraft over for
daglig taring. Forskennelsen md sattes i
gasegjne, isar for lokomotivernes vedkom-
mende, hvor det tilstrazbte snarere har
karakter af en tilgrisning. Ikke alle er
lige begejstrede for at svinge penslen, og
det er i grunden en skam.

Malerarbejdet md udferes med stor om-
hu. Den model som "smeden" og "snedkeren"
ikke slap s& heldigt fra, kan reddes af
en dygtig "maler", mendet omvendte kan da
sd sandelig ogsd vare tilfaldet,

ADAM

TEGNINGSARKIVET

Tegningsarkivet gentager her ferst den
liste over nyheder i hovedtegninger, der
var lest indlagt i 4. &rgang nummer 5,

Dernast felger de seneste nyheder i
nedfotograferede tegninger til mdlestoks-
forhold 1:45, og ievrigt er de opferte
tegninger medtaget 1 det katalog over
fotos og tegninger, der medfelger dette
nummer af bladet til vore abonnenter idag.

Ekstra eksemplarer af kataloget kan
erhverves mod indsendelse af kr. 2,50 i
ubrugte frimerker (pr. eks.) til tegnings-
arkivaren.

Fra 1. marts 1969 er der sket et le-
derskifte i tegningsarkivet, idet den nye
tegningsarkivar fra denne dato, hvilket
venligst bedes noteret, er:

Jesper Reinfeldt,l0

Ved Bellahej 24 B,

2700 Brenshej. (t1f. (01)60.16.73.)

Alle henvendelser vedr. tegningsar-
kivet bedes fremtidig rettet til Jesper
Reinfeldt.

med venlig hilsen
og tak til alle arkivets kunder
for samarbejdet i de forlebne ar.

Ulf Holtrup.



Hovedtegninger, pris pr. stk. kr. 7,00:

Maleforhold 1:10:

A1 01T 041, DSB litra P, plan 1, side-
og langdesnit,

A1 01 T 042, DSB litra P 901, plan 2,
tversnit, sidebillede,

A1 01T 043, DSB litra P 901, tender,

A1 02T 005, DSB litra G, plan 1,
side- og l®ngdesnit,

Al 02T 006, DSB litra G, plan 2,
tversnit og sidebillede.

Mdleforhold 1:25:

A109T 003, DSB, elektrisk motorvogn,
litra MM 7601-,

A1 13 T 043, DSB litra BHS 27820-29,
styrevogn,

A1 13 T 044, DSB litra FS 7101-38,
styrevogn, elektrisk tog.

Maleforhold 1:20:
A1 18 T 007, DSB litra EH 1875 (1916),
rejsegodsvogn.

Maleforhold 1:5:
A1 19T 007, 2-akslet boggie,
MINDEN-DEUTZ.

Nyheder, nedfotograferede tegninger i ma-
leforhold 1:45. Pris pr. stk. kr. 4,00,

A 3 01 T 084, SNNB nr. 8, sidebillede,
langdesnit,

A 3 01 T 085, SNNB nr. 8, tvarsnit,

A 304 T 006, HVJ M 23, 0-C-0 250 HK die-
selelektrisk motorlok.

A 3 14 T 026, SNNB BC 21-22, 2-akslet,
midtgang, II-III kl.

A 3 14 T 027, SNNB CC 51-52, 2-akslet,
midtgang, III kl.

A 316 T 009, SNNB FB 61-63, 2-akslet,
post- og rejsegodsvogn.

Rabatsatser, indbetaling og bestilling,
se venligst vejledningen 1 kataloget.
NB. Husk at anfere fuldstezndige bestil-
lingsnumre pa venstre talon af girokortet.
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MARTS 1919.

Fuld belysning i persontogene genindferes
efter at landets forsyning af olie nu er
nesten normal (8.).

En rejsende springer af toget mellem Ved-
bazk og Skodsborg fordi han er uden billet,
hvilket er blevet opdaget under billette-
ring. Han slipper godt fra faldet og for-
svinder (15.).

(Det kan vere at man nu oftere vil here
noget lignende efter at S-banen har ind-
fert de nye regler!).

- En skibsstaevn under transport i et gods-

tog fra Frihavnen forskyder sig undervejs
og terner mod og edelagger bzrepillerne
til viadukten, der forer Frederikssunds-
banen over sporene ved Valby. Viadukten
kan ikke benyttes i 8 dage, og Frederiks-
sundtogene ma feres over @sterport-Frede-
riksberg i denne periode (19.).

Forslaget om den nye Arhus personbanegéard
er ferdigt fra Rigsdagen.

APRIL 1919

Varde-Grindsted Jernbane abnes den 12,
april og dagen efter indledes den norma-
le trafik med 3 tog i hver retning dag-
lig. Budgettet var starkt overskredet, og
banen kom til at koste 1,8 mill. kroner
mere end de anslaede 1,4 mill. Anlaget
pdbegyndtes i foraret 1916, strakningen
var pa 44 km og man anskaffede af rullen-
de materiel 4 brugte lokomotiver - tidli-
gere DSB litra BS nr, 285-88 og 18 vogne,
hvoraf de 12 var godsvogne,

Samme dag beordres alle Statsbanernes tra-
fikuddannede medhj®zlpere og assistenter,
der er indkaldt til militert jeneste, hjem-
sendte pa grund af personalemangel, og 2
dage senere er det forar: opvarmningen af
dagtogene opherer!

Et persontog leber af sporet ved Boras pa
grund af et demningsskred. Lokomotivet
med tilherende forer gar til bunds i Her-
nasgen. '






