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Nyt FrRA RebpakTIONEN

Kere laser!

Velkommen

Velkommen til 5. argang; velkommen igen
til vore trofaste abonnenter fra 4. drgang
og velkommen til de - temmelig mange -
"vovehalse", der er sprunget pa vognen her
til 5. Aargang.

Tak for de mange opmuntrende tilkendegi-
velser, der allerede nu, 2. juledag, lig-
ger pa redakterens bord. Det har indtil
nu kun vazret "plusser" og lidt saglig kri-
tik, hvilket vi er meget glade for.
Hvormange der er blevet tratte af SIGNAL-
POSTEN ved vi endnu ikke; vi regner med,
at der vil g4 mindst en maned endnu, fer
vi kan gere ny status - men dette nummer
sendes til alle "gamle" abonnenter, ogsa
selv om vi ikke har modtaget deres indbe-
taling for den nye argang pa forsendel-
sestidspunktet.

Dog ma tilfejes, at nr. 2 kun udgar til
dem, der sa har betalt for 1969.

Til salg

Tidligere argange:

1. drgang, komplet, 152 sider

2. argang:
haves:
5 set, der mangler nr. 2

kr, 11,-
findes ikke mere komplet, der

4 sat, der mangler nr. 2, 5 - 8, -
10 s#t, der mangler nr. 2, 5, 7
3. drgang, komplet, 148 sider - 16,-
4, argang, komplet, 168 - - 25,-
5. argang, lebende - 25,-
Jubilaumsskrifter:
Skive-Vestsalling Jernbane - 6,-
Hirtshalsbanen - 7,-
Skagens banen - 8,-
Hornbazkbanen - 11,-

Alle priser er incl. MOMS og bestilling
sker ved indbetaling af belebet + porto
kr. 0,80 pr. ordre til postgiro: 9.47.22,
SIGNALPOSTEN, Nerrebro station, 2200 N,
Pa bagsiden af venstre talon anferes,
hvad indbetalingen dakker, og hvortil
bladene skal sendes.

Se andetsteds 1 bladet om andre beger!

Forsinkelse

Til 4. drgang, nummer 6 havde jeg skrevet
en lille opsats om forsinket udsendelse
af nammeret. Den blev dog fjernet igen i
sidste sjeblik, da det viste sig, at vi
alligevel ville nd at satte bladet op -
og trykkeren na at trykke det - til tiden!
Denne gang undgdr jegdet imidlertid ikke!
Dels har redaktionen kun én m&ned til at
lave bladet i, og det endda julemdneden,
og dels er vor trykker flyttet til nye lo-
kaler og kan pd nuvarende tidspunkt ikke
helt overse, hvornar han bliver klar til
at tage sig af SIGNALPOSTEN.

Der vil altsa blive en forsinkelse, vi
haber meget, den ikke bliver stor, og

vi beklager dybt!

Rettelse
Den obligate rettelse til 4. Argang, num-

mer 6: DBJ havde i 1968 ogs& personvogn
nr, 621 pa hjul!

Regnskab
Hermed bringes — som lovet - hovedposterne
i SIGNALPOSTENs regnskab for 4. &rgang
1968. Det er ureviderede tal, idet regn-
skabet revisionsm®ssigt felger foreningens
regnskabsir 1/3-28/2.

hele kroner

Startkapital 0
Indtagter
Abonnenter 6.667
Annoncer 1.523
Gl. adrgange, jub.skrifter m.m, 2,827
Renter 6
Talt _______11.023
Udgifter
Trykning 8.151
Porto m.,v, til forsendelse 2,316
Girokort, kontorhold m.m. 248
Materialer til bladets opsatning 182
Gald til Toldvasnet, MOMS 89
Talt________10.986 _
Kassebeholdning, overferes til
5. argang: 37

P4 genher i marts!
Holtrup



SIGNALPOSTEN

5, argang nummer 1
JANUAR 1969

Indhold i dette nummer:

Nyt fra redaktionen............... Sl B § e PE S See B e . omsl, 2
Nedlagte baner: Hjerring Privatbaner....................... 2
Jernbanebsger...........c00i0an.. BRI SR R BRSO A G . e
MORDR B TSI, o o vus s s waven & owse asim g oen § Haes @998 8 PYes Fass 8
ADAMs hjerne: Lokkonstruktion, kedel og fererhus.,......... 12
- - Status........... 000 e et 15
Den gamle post: En blandet post.......... ... i, - 17
Model anleg, ; cous o cwpn sdai v @i § eeens W w e S GRSEE g g B B e 22
Faste ma#rker og standsignaler, indledning.................. 23
50 ar gamle nyheder............. et et eeeeee e omsl. 3
Boganmeldelse: 1969 kalender med damplokomotiver..... A bagsiden
Forsidebilledet: DMJK, fra klubanlazget pd Nerrebro station,
K 564 p& Borup. (Foto: Ole Buskgaard).
SIGNALPOSTEN samarbejder med alle kredse af jernbaneinteres-
serede i sdvel ind- som udland.
_ SIGNALPOSTEN udgives af Jernbanehi- REDAKTION og Ulf Holtrup,
storisk Selskab & Dansk Model-Jernbane EKSPEDITION: Dalbyvej 12,
Klub. 2700 Brenshej.
SIGNALPOSTEN udsendes ultimo januar,
medio marts, mej, august, oktober og pri- ANNONCER: P. Adamsen,
mo december,. Gentoftegade 52,
ABONNEMENTSPRIS kr. 25,- for argang 2820 Gentofte.
1969, incl., MOMS. Abonnement tegnes ved
indbetaling pa postgiro 9.47.22: Jernba- TRYK: Sven Jensen & Co.,,
netidsskriftet SIGNALPOSTEN, Nerrebro st, Brudelysvej 26,
2200 Kebenhavn N, 2880 Bagsvard.

EFTERTRYK TILLADT MOD TYDELIG KILDEANGIVELSE.



NEDBLAGTE BANER
Hiarrving Privatbaner

Af A. Gregersen

I denne artikelserie skulle der nu
vere gjort rent bord med hensyn til baner-
ne i den del af landet, der ligger sst
for Storebzlt,.

Da jegi sin tid pabegyndte disse ar-
tikler var jeg maske lovlig optimistisk
bade med hensyn til SIGNALPOSTEN og med
hensyn til vore privatbaners levedygtig-
hed. SIGNALPOSTEN matte nedlazgges - dog
heldigvis kun for en tid, men det forsin-
kede 1 betydelig grad fardiggerelsen af
den "fortsatte roman", som si tillige har
faet en langere ende pd grund af den hur-
tigt fremskyndede baneded,

Adskillige af de baner, der i de sid-
ste ar er nedlagt, regnede de fleste af os
for levedygtige for 5-6 ar siden, men det
slog altsa ikke til - desvarre.

Jeg har fundet det praktisk at fort-
sette artikelrakken for Vestdanmarks ved-
kommende ved at begynde 1 det nordlige
Jylland, og derefter gradvis arbejde mig
ned gennem Jylland - til dels i zig-zag -

na! sadan leb jo ogsd flere jydske baner..

Men for at fa en ende pad serien - en og
anden af lazserne langes miske efter noget
nyt, og mere opmuntrende - har vi i redak-

tionsudvalget besluttet, at jeg nu skal
fatte mig lidt mere i1 korthed end hidtil.
Dertil kommer - og det skal jeg ikke legge
skjul pa - at mine informationer om visse
Jydske baner ikke er alt for fyldestgosren—
de, da de 1 nogle tilfzlde hovedsagelig
stammer fra banernes 4rsberetninger.

Hidtil har vi kun modtaget ganske f&
kommentarer fra laserne til "nedlagte ba-
ner", vi ser gerne flere, og en eller an-
den med lokalkendskab kan jo sidde med en
speciel viden, som det kan vare beretti-
get at publicere. Men for at komme tilbage
til emnet skal vi nu se lidt péa

Hjerring Privathaner, HP

Dette baneselskab blev stiftet den
1, april 1939 ved sammenslutning af 4 ba-
ner, nemlig:
Hjerring—LBkken—ﬁbybro, HLA,
Hjerring-Herby, HH,
Hjerring-Hirtshals, HB (oprindelig HA),
Vodskov-@Ostervra, V@.

Hjerring-Hirtshals, HB

Af disse banestrakninger eksisterer
i dagkun Hjerring-Hirtshalsbanen, som jeg
vil foretrazkke at begynde med, Det wvil
blive ganske kort - dels er den udferlig
beskrevet i det jubilzumsskrift, Jernbane-
historisk Selskab udgav i 1965 og dels er
den stadig i drift. For helhedens skyld
er det dog nwudvendigt.

Kort efter arhundredskiftet dreftede
man anl®g af en bane nord for statsbane-
strakningen Hjerring-Frederikshavn. Den
oprindelige plan gik ud pd at anlazgge en
bane fra Hjerring over Vellingshej og
Tversted til Albzk — med sidebane Vellings-
hoj-Hirtshals. Projektet kom med i den
Jernbanelov, der blev vedtaget den 27, maj
1908, hvor det blev bestemt, at staten
skulle yde et tilskud pd 50% af anlagsud-
giften. Koncessionen blev udstedt den 28,
maj 1915, men krigen (1. verdenskrig)
satte imidlertid en stopper for pabegyn-
delsen af anlazgsarbejdet - og da man sa
endelig kunne komme igang, var der sket
en total e@ndring af +trafikforholdene i
det nordlige Vendsyssel.

I 1917 vedtoges det ved lov, at der
skulle bygges en havn ved Hirtshals, ar-
bejdet her pabegyndtes i 1919 - og yder-
mere havde den stigende konkurrence fra
automobilernes side begyndt at gere sig
geldende. Derfor fik Bevillingshaverne
opfordring til at fremme strakningen
Hjerring-Hirtshals og droppe Albgzklinien.
En ny lov blev vedtaget den 23. april




Indfering af Hirtshals-
banen paa Faellesstationen
iHjerring d.3.0ktober 1942

Nye Spor
_____ Spor, der nedlmgges

1923, og nu var statens tilskud foreget
til 60%. Anla®get pébegyndtes i april
1924 og den 16,1 km lange strzkning ab-
nedes for drift den 19, december 1925,
Banens navn blev Hjerring - Albzkbanen,
forkortet HA. Fra 1, april 1933 andredes
banens navn til Hjerring-Hirtshalsbanen,
HB.

I tidens 1eb er der sket nogle an-
dringer i linieferingen, som ganske kort
skal omtales her. Oprindelig udgik banen
fra Hjerring Vestbanegdrd, privatbanens
fellesstation, Ved denne stations nedlag-
gelse den 3, oktober 1942 blev banen ind-
fert til statsbanestationen, hvorved der
skete en #ndring af banens leb i Hjerring
by (se skitse). Den forste station i
Hirtshals 14 ret uhensigtsmessigt for badde
by og havn - langs vestsiden af Nerregade.
Allerede den 23. november 1928 +toges en
ny - men interimistisk - station i brug;
den 14 omtrent hvor den nuvarende station
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ligger. Den var i brug til 15. december
1939, hvor den nuverende station blev ta-—
get i brug. Denne station har en god pla-
cering for bade by og havn, og der er til-
lige mulighed for direkte kersel mellem
Hjerring og Hirtshals havn.

HB blev sa afgjort en succes hvilket
bl.a. skyldes, at der &bnedes regelmassig
fergefart fra Hirtshals til Kristiansand
i 1927, Foruden biler kunne der overferes
2 Jernbanevogne. Ruten er i tidens 1lgb
stadig forbedret, den nyeste farge (1965)
havde sdledes 3 spormed plads til 15 gods-
vogne, Fra 1965 optoges Hirtshalsbanen i
den internationale kereplan, hvilket den
ikke havde varet tidligere, selv om man
allerede fra 1939 indsatte eksprestoget
"Nordpilen" pa ruten Frederikshavn/Hirts-

~hals-Flensburg med DSB MP som trazkkraft.

Driften har dog lidt et par slemme
afbrak dels under 2. verdenskrig og dels
ved det forfardelige fargeforlis wudfor
Hirtshals i 1966, hvor Kristiansands
Dampskipsselskabs nyeste farge forliste
totalt (M/F Skagerak). :

Hirtshals havn med dens store fiske-
transporter har ogsd varet - og er fort-
sat - et fint aktiv for banen, ligesom
der ogsda har varet en god persontrafik.

Den nuvarende banelazngde er 17,9 km.

De 2 ferste Hjoerring-baner &bnedes
begge i 1913: Hjerring-Lekken-Abybro (HLA)
og Hjerring-Herby HH), og der var fra
forste dag fellesdrift mellem dem. I ste-
det for at benytte statsbanestationen i
Hjerring, udgik begge baner fra Hjerring
Vestbanegard, hvor ogsa de 2 baners hoved-
kontor, varksteder og maskindepot var pla-
ceret. Selve stationsbygningen var en
stor, flot bygning; her var 3 hovedspor,
der ved anlazget af HB blev udvidet til 4,
idet det 4. spor var beregnet til at tage
Albzkbanens tog. Desuden havde Vestbane-
gdrden eget varehus og l®ssespor, ligesom
den var godt forsynet med opstillings- og
depotspor.

Lokkenbanen 1leb nordenud af statio-
nen og fik senere felge af Hirtshalsbanen,
mens Horbybanen leb sendenud og op over
statsbanelinien til ﬁlborg.

Som fer navot blev Vestbanegirden
nedlagt i 1942 og de 3 baner fik statsba-



HH nr. 1 pa broen over statsbanesporet syd for Hjerring.
Billedet stammer antagelig fra banens ferste Aar.

nestationen som udgangspunkt, hvilket med-
ferte en ret omfattende ombygning af
statsbanestationens spor og perronanlag.
Der blev anlagt 3 perronspor og 2 omlebs-—
spor for privatbanetogene og hele ekspe=
ditionen overtoges af DSB. Pa Vestbane-
garden opretholdt man banernes kontor,
remiser og varksteder samt de fornedne
opstillings- og depotspor. For Lekken- og
Hirtshalsbanernes vedkommende blev linie-
feringen ud fra Hjerring andret starkt.

Hjorring-Lekken—Abybro, HLA

Omkring 1890 opstod der interesse for
en bane fra Hjerring til Lenstrup og Lek-
ken og i 1891 nedsattes et udvalg for til-
vejebringelse af et sadant anlaeg. I 1893
indstilledes arbejdet imidlertid og farst
i 1898 nedsattes et nyt udvalg, der skulle
undersgge mulighederne for en bane fra
Hjerring over Kenstrup og Lekken til Aby-
bro pa Fjerritslevbanen.

Forskellige muligheder for liniefe-
ringen blev dreftet bl.a. et forslag om en
direkte linie fra Hjerring til Lekken -
altsda uden om Lenstrup. Man vendte dog
tilsidst tilbage til det feorste forslag og
i lov af 27/5 1908 optoges en jernbane fra
Hjerring over Lekken til Abybro - med 50%
statstilskud til anlagsudgiften, der var
ansldet til 1,9 mill. kroner. Den 23/5 1910
meddeltes eneretsbevilling til amtmand H.
V. Linnemann, men den 23/4 1913 indtradte
amtmand P.C. Nergaard i hans sted.

Banen blev festligt indviet (det blev
baner nesten altid — dengang) den 4/7 1913
og dagen efter pabegyndtes normal drift
med 4 togpar. I Abybro tilsluttedes HLA
Fjerritslevbanens station og denne sta-
tions personale udfegrte ekspeditionen af
HLAs toggang.

Banel@angde 54,6 km, skinner 22,5 kg/m.

HLA havde rent ekonomisk kun fa gode
ar. Man var knap kommet igang, fer krigen



med dyrtid og andre besvaerligheder satte
ind, ogdaden var forbi, begyndte bilerne
at blive en merkbar konkurrent for banen.
Efter at have haft overskud i de ferste 6
ar, var banen urentabel med et nogenlunde
jevnt stigende underskud, der 1 det sid-
ste selvstendige regnskabsar 1938/39 var
124.255 kr.

Banens liniefering var ikke den bed-
ste; den gennemleb en +tyndt befolket og
ret ufrugtbar egn med et barsk klima. Mod
vest ret ner Jammerbugt og mod gst temme-
lig nar stambanen. Dette taget i betragt-
ning var dens trafikmengde dog relativ
god, der var en del mergelkersel og under
krigene nogen terv fra Vildmosen.

Persontrafiken var javn, men stod
dog ikke i forhold til de store anstren-
gelser, man fra ledelsens side udfoldede
ved at inds®ztte delvis gennemgdende son-
dags— og sommertog og ved at lade visse

5

tog gennemfere til Alborg. ﬁrsagen var
vel, at afstanden til badestrandene var
for stor og at banens placering i forhold
til Lekken og Lenstrup kunne have varet
bedre. Jeg har engang hert den udtalelse,
at lige meget hvor man havde lagt banen
havde liniefesringen varet wuheldig, og
noget er der om snakken.

Vi bringer senere i artiklen en gra-
fisk fremstilling af HLAs trafik,.

I banens ferste levear leb der dag-
ligt 4 togpar. I lebet af tyverne forege-
des toggangen, og ved indsattelsen af mo
torvogne adskiltes person- og godstrafi-
ken.

Vi bringer et lille udpluk:

Sommer 1926: daglig 5 togpar Hjerring-
ﬁbybro samt
til Lekken,
Hjerring-—
Abybro samt

1-2 -
Sommer 1939: hverdage 5 -

Hjerring Vestbanegard 1913. Indvielsestoget for HLA.



1 - til Lekken
S&H 7 - Hjerring-
Abybro samt
2 - til Lekken,
Sommer 1950: hverdage 5 - Hjerring-
Abybro samt
1 - til Lekken,
S&H 4 - Hjerring-
Abybro samt
2 - til Lekken,
Sommer 1963: Hverdage 5 -  Hjerring-
ﬁbybro samt
3 - til Lekken
S&H 5 - Hjerring-
ﬁbybro samt
4 - til Lekken.

Trods store anstrengelser for at be-
vare passagerer og gods gik det nedad i
slutningen af 1950'erne. Der blev i egnen
sterre og sterre modstand mod at yde til-
skud til driften og man sa derefter ingen
anden udvej end at foresla nedlaggelse.
Ej heller et forslag om at bevare strak-
ningen Hjerring-Lekken, der havde langt
den bedste trafikmangde, vandt gehor og
med udgangen af sommerkereplanen 1963
(29/9) blev driften indstillet.

Med 1lidt god vilje - og med ens vil-
kdr for skinne- og vejtrafik - var det
utvivlsomt enaf de, slet ikke fa, at vore
sekundarbaner, det havde varet rimeligt
at bevare.

Fortsszttes.

Som lovet bringes her en rettelses-
og supplementsliste til de oversigter over
de lollandske baners materiel, der var
"lidt unejagtige":

Rettelser til skematiske oversigter vedr,
Lollandske baner:

Fra bl.a. d'hr, Tom Lauritzen, Mari-
bo og J.K. Petersen, Korser, er vi blevet
gjort opmerksom pd nogle mangler, fejl og
ung jagtigheder i den fortegnelse over
rullende materiel for Lollandske baner,
der bragtes i nr. 4. (4. &argang).

Hertil er at bemazrke, at disse over-—
sigter ~ bortset fra teksten om NKJ - er
ca. 2 ar gamle, sa der er jo sket en del
siden. Vi burde have varet vagne —men be-

klager igen, retter og tilfgjer:

1) Damploko (side 87):

LJ 13: solgt til Frederiksvark 1958 - og
ophugget.
15: udrangeret og ophugget 1965, fabr.
nr., 11016,

16: udrangeret og ophugget 1965,

19: solgt til DJK 1965.

20: solgt til DJK 1966, fabr.nr.17463.

21l: udrangeret og ophugget 1953.

23: solgt til Frederiksverk 1958 - og
ophugget.

2) Motor (side 89):

LJ M 1: Tom Lauritzen oplyser, at M 1 er
bygget i 1921, overtaget af LJ i
1923. Udrangeret 1964 og kebt af
DJK.

LJ M 2: Kebt i 1967. Til HV i 1929 som M2
senere M 11, omnr. til IM 116, I
1952/53 til HOJ som LM 416. Oprin-
delig Continentalmotor, 6 cyl.
120x146 mm, af HV forsynet med
Leyland-dieselmotor 125 HK i 1950,
Vegt 15 t, akselafstand 5.800 mm,
L.o.P. 11.000 mm, 35 pladser.

LJ M 5: Bygget 1930/31. Oprindelig 90 HK
MAN dieselmotor, i 1936 forsynet
med 110 HK benzinmotor, i 1956 med
160 HK Frichs skinnebusmotor,

LJd M 6: Kebt af LJ 1962, ex HP 41, trak-
tor. Bygget af Breuer 1930, Loko-
motortype 4 nr. 1167, motortype
56 nr. 8923, 65 HK. Akselafstand
2600 mm, L.,o.P. 2.090 mm, vagt
3,8 t.

LJ M 7: Kebt af LJ 1967, ex HOJ LM 415.
Bygget 1932 i Odense, til HOJ som
M 2, omnr. til LM 415. Oprindelig
145 HK benzinmotor, i 1950 forsy-
net med 125 HK dieselmotor., Aksel-
afstand 5.800 mm, L.o.P. 11.100
mm, vagt ca. 15 t, 35 pladser.

LJ M11l: Traktor bygget 1937 iflg. Tom
Lauritzen, i 1938 iflg. W.Bay.

Skinnebusmateriel:

SM 2 LJ 1948
3 LJ 1948

4 LJ 1948

6 NRJ 1948

7 NKJ 1948
NRJ+ NRJs part til NKJ i

13 \kg 1992 1954, 1967 til HBS som

til ETJ 1965 som SM 2

kebt 1957, ex VVGJ SM 4
1954 til VNJ som SM 17



SM 213.

SP 1 LJ 1948 1965 til ETJ som SP 1
9 LJ 1951 kebt 1957 ex VVGJ SP 1
8 NKJ 1948
9 gﬁj* 1952 fra 1954 kun NKJ

45 NRJ 1948
SB 22 NKJ 1948
69 LJ 1948
83 NRJ 1948

1954 til VNJ som SP 2

1965 til #SJS SB 5
1954 til @SJS SB 3

Y-tog

Til LJ er i de senere ar anskaffet de me-
get populazre "Lynetter" til aflesning for
de efterhdnden bedagede skinnebusser. For

de rejsende er det behagelige og hurtige
tog - for banerne gode, driftssikre og
ekonomiske tog, der muligger besparelser
i driften og udvidelse af kereplanen.

LJ rdder nu over YM 50-53, YP 60-62 og YS .
70-73.

3) Vognmateriel

Vi har felgende supplerende oplysninger:
AC 11 ombygget 1962 til EV 60.

BC 14 udrangeret og ophugget 1963.

MTJ 1924, anskaffet CA 11-12 og CP 31-32.
MTJ CP 31 solgt til NKJ 1941 som CC 8,
udrangeret og ophugget 1968.

EV 90-93 omnr. i 1961-67 til EV 60-63.

JERNBANEBOGER

Adskillige har spurgt redaktionen, hvilke

beger, der findes om danske baner - og pa

dansk. Derfor bringer vi her en liste over
de beger, der er redaktionen bekendt. Vi
er helt klare over, at den antagelig ikke
er komplet og vi bringer derfor gerne en
supplementsliste. Det samme gazlder ievrigt
de klubblade og andre "lokale" blade, der
udsendes - ogsad her bringer vi gerne en
omtale,

A Udgiver Jernbanehistorisk Selskab, for-
fatter E.L. Parbel:

1. Jernbanerne i Krigen 1864 kr, 16,-
Bestilles ved indbetaling af belsbet +
porto kr, 0,80 pa postanvisning til:

F. Hermind,
4320 Lejre.

B Udgiver Ynico‘A/S, forfatter Ib V.Ander-
sen:

1 Kolding Sydbaner 1911-48 Kr. 24,-
2 Langelandsbanen 1911-62 - 27,50
3 Kolding-Egtved Jernbane - 27,50
4 Kalvehavebanen 1897-1959 - 31,50

Sendes portofrit mod
postanvisning til:
Ib V. Andersen,
Godthabsvej 87,
2000 F.
Anfer pa venstre talon, hvad belsbet dak-
ker.

forudbetaling pa

C Udgiver Dansk Jernbane Klub, forfattere
B. Wilcke og P. Thomassen:

1. Nestved-Prazste-Mern Banen kr. 8,50
2. Maribo-Bandholm Jernbane udsolgt
3. Herve-Verslev Jernbane (se 21) uds.
4. Danske jernbaners motormateriel,
1. del (se 22) udsolgt
5., do,, 2. del - 15,-
6. Nakskov-Redby Jernbane - 12,-
7. Museumsbanen og MBJ - 3,-
8. Langelandsbanen - 16,-
9. Vejle-Give Jernbane - 12,-
10. Kolding-Egtved Jernbane - 15,-
11. Nakskov-Kragenzs Jernbane - 12,-
12. Skagensbanen - 12,-
13. Vodskov-@stervra Banen - 14,-
14. Hjerring-Albazk og Hirtshals - 12,-
15. Stubbekgbingbanen - 20,-
16, Helsinger-Hornbazk-Gilleleje - 19,-
17, Lyngby-Vedbak Jernbane - 25,-
18. Maribo-Torrig Jernbane - 15,-
19. DJK, MBJ, museumsbanen og
dens rullende materiel - 10,-

20. Koge-Ringsted Jernbane - 32,-

21. Herve-Varslev Jernbane (2.udg.) 20,-
22. Danske Jernbaners motormateriel 20,-

Begerne erhverves ved indbetaling af det
aktuelle beleb + porto (kr. 0,50 pr. bog,
for nr. 15, 16, 17 og 20 dog kr. 1,50 pr.
bog) pad giro 6.73.94: P. Thomassen,
Strandvejen 201, 2900 Hellerup. Ved kegb
af 3 beger - eller flere ~ er portoen ialt
kr. 2,-.
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Dansk Model Jernbane Union (DMJU)
afholdt ordinaer generalforsamling i Sla-
gelse seondag den 24. november 1968, Den
vigtigste vedtagelse,var, at DMJU nu vil
tilbyde Verband Modellbahn Europas (MOROP)
at afholde den arlige kongres i Danmark i
1970, men for jeg skrider til n®rmere om-
tale heraf, vil jeg forst give en kort
orientering om begreberne DMJU og MOROP.

MOROP blev stiftet i Genova i 1954
med det formal at vare
mellem de nationale forbund (i Danmark
altsd DMJU) af modeljernbaneklubber og
klubber af jernbanevenner, og at standar-
disere model jernbanerne — bide kommercielt
materiel og hobbymateriel (selvbygget).
MOROP afholder hvert ar en kongres, der
pa sxift gar til Nord- og Sydeuropa, og
selve kongressen er normalt delt op s&-
ledes, at de ferste dage er der meder i
det ledende udvalg og i det tekniske ud-
valg og de sidste dage er der arrangeret
udflugter og beseg.
"menige"
stort tal.

Det tekniske wudvalgs arbejde giver
sig udtryk i de sakaldte NEM-normer, der
udsendes som standardblade - og der er
indtil nu udsendt ca. 30, hvoraf 15 er
oversat til dansk. (De sidstnavnte fias
bl.a. 1 Tegningsarkivet for kr. 4,- + por-
to kr. 0,80 pr. sat).

Danmark, representeret ved DMJKs
formand, nu afdede Poul Erik Clausen, del-
tog 1 den stiftende kongres, og Clausen
var selv "sekretariat" for "Danske Model
Jernbaneklubber". Da Danmark i 1959 husede
den arlige kongres i Kebenhavn, var han
primus motor i arrangementet; det var me-
get vellykket og deltagerne mindes det
stadig med stor glade.

medlemmer med koner etc. op i

forbindelsesled.

Til dis se meder de '

Der havde laznge varet talt om at
danne en union i Danmark, men ferst i 1961
blev "Dansk Model Jernbane Union" stiftet
(oprindelig med et langt i0g besvarligt
navn) og unionen har siden varetaget MOROPs
interesser i Danmark - og omvendt.

DMJU har - sandheden i @re - ikke
gjort meget vaesen af sig hidtil, 'hvilket
vel hovedsagelig skyldes de yderst be-
skedne midler, man har haft - og stadig
har —til radighed. Tilsyneladende har in-
teressen rundt omkring ‘i klubberne ogséa
svigtet — og maske netop derfor blev dette
ars generalforsamling si overraskende po-
sitiv.

Generalforsamlingen abnedes kl. 14
og talte 26 fremmedte, hvoraf 8 var dele-
gerede med stemmeret reprazsenterende fol-
gende klubber:

Jysk Model Jernbane Klub (JMJK)
Jernbanehistorisk Selskab & Dansk Model
~Jernbane Klub EJS;
Model jernbanen (MJ
HO, Hvidovre (HO)
Odense Model Jernbane Klub (OMJK)
Socialt Boligbyggeris Ungdomsklub
(SBBU)
Kolding Lokomotiv Klub (KLK)
Slagelse Model Jernbane Klub (SMJK)
der var ingen reprasentanter for:
ﬁlborg Model Jernbane Klub (AMJK)
Kalundborg Model-Jernbane Klub (KMJK)
Storeksbing-Lillested Banen (SLB)

Til dirigent valgtes P. Adamsen, der
straks gav ordet til Ole Faurhej til for-
mandens beretning.

I beretningen gav Faurhej en kronolo-
gisk redegerelse over MOROP-kongresserne
siden forrige generalforsamling den 24/4
1966, og meddelte, at da DMJU havde mat-
tet afsta fra at holde MOROP-kongres i
1969, havde Vesttyskland pataget sig at
arrangere d enne kongres (med meget kort
varsel). Hvor og nér denne kongres skal
holdes vides endnu ikke, mendet varer nok
ikke sa lange, fer vi herer narmere.

Videre oplyste formanden, at DJK hav-
de wudmeldt sig den 7/6 1968 og gjorde
derefter den status, at der nu var 11
klubber med 249 medlemmer tilmeldt DMJU,

Spergsmalet om naste kongres skulle
behandles som sa®rligt punkt, hvorfor for-
manden henstillede, at man ventede med
indl®g om dette til senere.



Fra MOROP-kongres 1959 i Danmark. Vi er pad Godsbanegdrden,
hvor der blev rangeret flittigt. (Foto: P.E.Clausen).

Iden efterfolgende diskussion, hvori
adskillige deltog, dreftede man konsekven-
gen af og motivet til DJKs udmeldelse,
Der konkluderedes, at der jo ikke var no-
get at gere ved udmeldelsen — som man ikke
forstod — og at man matte forsege at holde
DJK-medlemmerne orienterede om, hvad der
skete i DMJU gennem dobbeltmedlemmer og
gennem propaganda under en eller anden
form.

Det blev endvidere oplyst, at ikke
alle klubber har opgivet deres passive
medl emmer, hvorfor medlemstallet ialt nok
kommer et godt stykke over de 300,

Beretningen godkendtes derefter én-
stemmigt,

Regnskabet forelagdes af kassereren,
P.E. Jensen. P& grund af nogle forviklin-
ger var den reviderede kassebog ikke kom-
met frem fra revisoren, men kassereren
havde veret sia fremsynet at tage en kopi
af regnskabet, der udviste nogle indtagter

men ingen wudgifter. Beholdningen var pé
godt 1100 kr. Et pant regnskab, men ikke
meget at holde kongres for!

Regnskabet godkendtes under forbe-
hold af revisorens godkendelse.

Faurhe]j enskede ikke
formand, men meddelte, at han og besty-
relsen havde nwudpeget Kaj Juul-Pedersen
som hans mulige efterfelger - og man hav-
de orienteret Kaj om opgavernes art og
"ubehagelighederne" ved hvervet. Trods
dette erklasrede Kaj sig villig til wvalg,
og da der ikke kom andre forslag, valgtes
han med akklamation til formandsposten.

Efter skriftlig afstemning valgtes
til den evrige bestyrelse: P.E. Jensen,
Ole Faurhej, E. Beyer og T. @frum. Olaf
Skov blev suppleant til bestyrelsen og
Th. Kronholt genvalgtes til revisor,.

genvalg som

I sit oplag til punktet
MOROP-kongres i

"MOROP og
Danmark" gav Faurhej et
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rids over MOROP-kongressernes
gennem tiden og erklarede, at man matte
vek fra de stort anlagte kongresser og
tilbage til de mere beskedne, men ogsa
hyggeligere, man oprindeligt afholdt. Det
program, man havde syslet med for en kon-
gres i Danmark i 1969 var blevet kuldka-
stet. Basisby skulle have varet Arhus og
udflugterne skulle have varet pa privat-
baner, der alle nu er nedlagte. Man havde
desuden tznkt pa et beseg pd det ny jern-
banemuseum i Odense, der ikke er kommet
0.8.v, Efter Faurhejs mening matte man
atter valge Kebenhavn som basisby, men
nezrmere program skulle ferst udarbejdes.

P.E. Harby refererede arbejdet i det
tekniske udvalg og E.Beyer arbejdet i det
ledende udvalg, hvorefter dirigenten gav
signal til en "rundgang" om bordet for at
hsre de delegeredes mening.

Der viste sig at vere 100% tilslut-
ning til afholdelse af kongres - og i
1970, men der var 25% stemning for at

program

Jylland skulle vare vert. Man blev dog
enige om, at man nu tilbyder MOROPs pra-
sident at holde kongres i Danmmark i 1970
og sa ma programmet udformes efter de fo-
religgende muligheder.

(Jeg er sikker pa at DMJUs bestyrel-
se vil vaere glad for seriese forslag til
udflugter, bessg og andre arrangementer,
og sidst 1 denne artikel bringer jeg der-
for bestyrelsens adresser.)

Under eventuelt oplaste P.E. Jensen
et brev fra Herluf Jensen, AMJK, der hav-
de et hjertesuk angaende transfers. Han
foreslog at fa fremstillet Let-raset ark
til dette brug, og man enedes om at under-
sege mulighederne samt hvilke priser, der
forlangtes. (En anden mulighed er skyde-
transfers, fabrikat Jothejla, Gentofte).

Faurhej navnte, at DMJU havde et
parti overledningsmateriel til HO af fa-
brikat Vollmer pa handen - til halv pris.

Kaj Juul-Pedersen oplyste, at han pa-
tznker at udsende en oversigt over klub-

Fra MOROP-kongres 1959 i Danmark. Der indgik ogsa en tur i
Sverige fra Helsingborg til Malme, (Foto: P.E.Clausen).
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Fra MOROP-kongres 1959 i Danmark. Igen pa Gb. Til venstre
MH 202, til hejre MY 1125. (Foto: P.E.Clausen).

berne med omtale af de enkelte anlag. Det
skulle vare smd8 hefter i SIGNALPOSTformat
og -udstyr. Han forudsa nedvendigheden af
en kontingentforhejelse, hvis der skulle
ske noget effektivt,

Med hensyn til wudgifterne til kon-
gressen viste der sig enighed om, at kon-
gresgebyret skulle sattes sdledes, at DMJU
i hvert fald ikke satte penge til pa ar-
rangementet.

Man diskuterede endvidere standards,
deltagelse i hobbyudstillinger og meget
andet, og dirigenten sluttede medet kl.
17,35 med en tak til den afgaende besty—
relse,

Den nye bestyrelse i DMJU ser sdledes ud:
Formand: Kaj Juul-Pedersen, Ellehsjvej 9,
2800 Lyngby,
Kasserer: P.E. Jensen,
Slagelse,

Ole Faurhej, Berggreensgade 12, 2100 @.,
E. Beyer, Bremensgade 25, 1., 2300 8.,

Valbyvej 95, 4200

T. frum, Rosendalen 829, 5330 Munkebo.

Til slut vil jeg sige, at alle med-
delelser om og propaganda for klubaktivi-
tet, kongresforberedelser, arrangeémenter
m.v. uforandret gerne bringes i SIGNALPO-
STEN. Det er dog en selvfelgelig forud-
setning, at redakteren holdes underrettet
om begivenhederne - og han ser det gerne
ske, skulle jeg hilse og sige!

Holtrup

PS. Efter at ovennavnte var skrevet, har
Kaj Juul-Pedersen hert fra MOROP angaende
kongressen 1969.

Den finder sted i STUTTGART i dagene
den 15. til 20. september 1969, Narmere
program vil fglge i begyndelsen af 1969.
Det tilsendes de tilsluttede klubber og
andre interesserede kan rekvirere program-
met tilsendt ved henvendelse til forman-
den (Kaj Juul-Pedersen) - husk returporto.
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LOKOMOTIVKONSTRUKTION: KEDEL 0G FORERHUS.

I dette og det folgende nummer af
SIGNALPOSTEN bringer vi sa afslutningen pa
artikelserien om "lokomotivkonstruktioner"
spor O, 1:45. Nar der er gjort en masse ud
af omtalen af undervognen, s& er forkla-
ringen naturligvis den, at det er her,
der bestilles noget, nar maskinen arbej-
der. Det er den, der betinger omkeretsjet
opferer sig rigtigt pa sporet, og derfor
ma den konstrueres sa vedligeholdelses-
og reparationsarbejdet bliver mindst mu-
ligt,

Overdelen, d.v.s. kedel og fererhus,
tager sit udgangspunkt i barriere- og fod-
pladen. Det er altid en fordel at kunne
arbejde ud fra en plan og vandret flade,
og endelig skal det ogsa vare sadan, at
nar vi lefter overdelen af, s& ligger hele
maskineriet blottet for div. eftersyn.

Pladen udsaves af 1 mm messing efter
tegningen. Der saves ogsdud for plads til
hjul, motor, gearkasse o.s.v. Efter udsav-

ningen kontrollerer vi, at den kan sankes.

i lige lodret linie til sin plads p& un-
dervognen uden at kollidere med fgromtal-
te dele. Medens den ligger her beregner
vi, hvorledes vi skal montere den pa un-
dervognen. En eller to skruer i hver ende
skulle vare tilstrazkkeligt. S& enkelt et
stykke verktej som en skruetrazkker ma ve-
re nok, nir kedlen skal lgftes,

Kedlen laves af en stump messingrer,
som vi ma pad jagt efter i vore mange hob-
byforretninger. Den skal vare af ret tyndt
gods, et sted mellem 0,3 og 0,7 mm, og
helst i kedlens ngjagtige diameter, Kan
dette ikke lade sig skaffe, md vi tage til
takke med narmeste mindre diameter, der
sa slidses op pa langs, kiles ud med smd
trastumper pa tvars i reret, hvorpad vi kan
fzlde (lodde) et stykke messing ind i den
nu fremkomne &bning. Dette lapperi lader

vi vende nedad,

og da vi alligevel skal
skare ud for fyrkasse og regkammer er det

ikke sa galt. Det siger sig selv, at vi
ogsd kunne vare gdet den anden vej, ved
at anskaffe et rer i en sterre diameter,
som sa kunne klemmes sammen, Imidlertid
er det min erfaring, at skal vi "klemme"
for at fa den gnskede diameter, er risi-
koen for at kedlen bliver oval sterre her
end ved den anden metode. Ievrigt skal man
bare bruge sin fantasi, det er det vi har
faet den til; f.eks. er kedlen pd min H-
maskine en kasseret flitsprejte. Fortil
er kedlen understettet af en konsol, der
samtidig tjener som afskarmning og isole-
ring af damprerene. Her klipper vi flige
ud 1 kedlen - maltagning efter tegningen -
som derefter forsigtigt bejes ud. Er ked-
len sa hejtliggende, at fligene ikke kan
nd ned til fodpladen, md vi satte lapper
pa, hvilket imidlertid ber vente til vi
har monteret konsollens for- og bagside.
For- og bagside laves under ét af to
stykker sammenloddede 1 mm messingplade.
Opmazrkningen og udsavningen udferes efter
den steorste akkuratesse, og det vil vare
formdlstjenligt, om opmerkningslinierne A
cg B ridses sa dybt, at de bliver stdende
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efter at emnet er pudset af.
Siderne loddes nu ind pa plads imel-

lem de fernzvnte flige, og hvis Du lige
kigger pa skitsen en gang, sa vil Du kun-
ne forstda, at forsidens korrekte tildan-
nelse er betingelsen for, om vor kedel
kommer til at sidde som den skal.

Fyrkassens endestykker forarbejdes
pa samme made, og Du kan endda vare sa
snedig, at det ene stykke udsaves af fo-
rerhusets forveg og derved udfere to ope-
rationer i én arbejdsgang.

Det siger sig selv, at ndr nu de fi-
re stykker indl®g har nejagtig den samme
hejde, sa& kan vi vare sikre pd, at kedlen
ligger vandret, nar den monteres pa fod-
pladen, men leg lige marke til, at hejden
X i fererhusets abning er 1lig fyrkassens
indleg + godstykkelsen i kedlen.

Inden fyrkassen loddes fast, ridser
vi kedlen op pd langs. Dette gores lettest
ved at legge "reret" ind i et stykke vin-
keljern (se skitsen), sd& har vi et fast
hold, og er sikre pa at "linealen" ikke
lgber sin vej. Nir vi nu ger os umage med
at fa kedlens, og for- og bagsidernes op-
merkninger til at flugte med hinanden, sa
har vi samtidig en garanti for, at forre-

Model af C-maskine, bygget af Jens Vold-
mester. Den er endnu umalet, hvilket man
vel desvaerre ikke kan ses i gengivelsen,

[/

d

|~

ste understeotningsflade og fyrkassen ikke
vrider sig i forhold til hinanden.

Nér kedlen er samlet marker vi op og
borer alle de huller, som senere skal tje-
ne til Dbefastelse af diverse federeor,
skorsten, dom, hidndlister o.s.v., o.s.v.
Kan der ikke pa sjeblikket tages stilling
til hullernes endelige diameter, nejes vi
med at bore et 1 mm hul, som sa altid se-
nere kan bores op om nedvendigt.
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Inden jeg glemmer det helt, vil jeg
lige indskyde den bemarkning, at en del af
kedlens detailler ogsid er nemmere at mon-
tere inden den ldses til fodpladen. Dette
gelder for eksempel kedelbdndene.

S& meget om det som jeg vil kalde
den ra overdel, tilbage er sa blot spergs-
mdlet om, hvor mange detailler vi skal
hange pa den.

Kommer modellen ikke lazngere end til
at pynte pd kaminhylden eller skrivebordet
ja, s& er der ingen risiko ved at fa sd
meget med som muligt. Noget anderledes
stiller det sig, hvis det vi har lavet er
tenkt som et stykke brugbart trzkkraft for
vor modelbane, men som derved ogsd under-
tiden udsattes for en noget grov behand-

Fererhuset
til en samlet enhed. Siderne kan vare 1 mm
messing, men taget, der ikke ma vare for

udsaves og sammenloddes

kompakt, vil jeg anbefale at udfere af
konservesblik eller messingfolie. For at
kunne samle huset, sa det er i vinkel over-
alt, er det nedvendigt med en stetteanord-
ning, der kan tjene som l®zre medens arbej-
det udferes. Denne kan tildannes af to
stykker trez, der er skruet sammen i facon
som et stykke vinkeljern.

Medens fererhuset endnu er en enhed,
udstyrer vi det med de vindueslister og
andet gehang, som det nu en gang skal vare
forsynet med. Inden den endelige samling
af de tre dele:; fodplade, kedel og hus,
bygger vi dem lest op pé deres plads pd
undervognen, det kunne jo tankes, at der
ikke var afsat tilstrakkelig plads til
gearkassen med mere, men i sa fald er det
ulige lettere at barbere pa emnerne inden
samlingen.

ling. N&! det vil jeg nu overlade til den
enkelte selvat tage stilling til, men mon
ikke de fleste er parate til at lebe risi-
koen?

Skulle jeg nu omtale det udstyr, vi
finder pa forbilledet, sa forudser jeg, at
denne artikelserie 1ikke kunne na til en
afslutning fer en gang i lebet af 1972, og
det er der nappe nogen, der har tadlmodig-
hed til at vente pd. Ievrigt forventer jeg

e
U4
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R-maskine i spor O,
Bygmester: C. Ljungberg.

at den le®ser, der har fulgt med indtil nu
har fdet sa meget handelag, at resten af
byggeriet kan klares uden sterre besvear.

Jeg vil derfor tillade mig at slutte
maskinbyggeriet med en enkelt mindre de-
taille.

Skitsen med bogstaverne B og E fore-
stiller tilvirkningen af en dom. Emnet er
et stykke rundmessing 1 domens ydre dia-
meter, der foroven er drejet af i den ka-
rakteristiske runding. Den stiplede linie
A - A - A er en indvendig boring, som er
foretaget for at fa et tyndere materiale
at file i. Linien E - E er enudfilning af
domens underside, der svarer til kedlens
diameter. B — B er en kontrolafmarkning,
der fortazller os, hvor dybt vi ma ga. Den
afsattes 1 begge ender af domen i dennes
lengderetning, sa vi sikrer os, at den
ikke hzlder. Et stykke konservesblik, buk-
ket efter kedeldiameteren legges i "run-
dingen" og vi lodder sa rigeligt hele ve-
jen rundt, at vi med en rundfil kan til-
danne en tilpas rund overgang mellem de
to emner. Det overfledige konservesblik
klippes og files af og vi har nu domen med
en fin udkravning hele vejen rundt.

Samme fremgangsmade anvendes ved
skorstenen, og hvis vi nu borer og skarer
gevind i emnerne, kan de befazstes med en
skrue fra kedlens inderside.

ADAM

STATUS!

Ved arsskiftet er det tiden, hvor wvi
ikke blot siger farvel til det gamle ar -
og hilser det nye velkommen - men ogsa,
om ikke pa anden made sa dog i tankerne,
gor op med os selv, om den indsats og de
resultater vi naede i den forgangne tid
med rimelighed kan siges at vere tilfreds-
stillende.

Indenfor erhvervslivet laver man en
status, teller varelagre op, afslutter de
mange forskellige konti og finder pa denne
méde ud af, hvordan det forholder sig med
tab og vinding. Ud fra det som tallene
forteller, kan man sa planl®gge forret-
ningsgangen i det ny ar.

Et andet begreb er de sakaldte nyt-
arslefter. Her er det 1 reglen kun sig
selv man ger op med, og selv om det er et
utal af vittigheder, der kunne remses op
om dette emne, sa tror jeg det er alvor-
ligt, nar vi nytarsaften lover os selv
ikke at bega de samme dumheder en gang til
i tiden der kommer - og sa forevrigt gere
en ganske alvorlig indsats for at na alt
det, som vi forsemte i det gamle ar.

Vi, der har vore fritidsinteresser
inddelt i nogenlunde faste rammer, geor
vel ikke megen stads ud af arsskiftet,
skulle man vere kommet i den situation,
at jernbanerne ikke langere har vor store
interesse, sa sker den slags jo gerne uden
skelen til Arstiderne, men har vi stadig
gnisten i behold, kunne det maske allige-
vel vare vaerd lige en gang at lade blikket
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glide tilbage over arets begivenheder.

Nu da disse linier skrives er baner-
nes jule- og nytarstrafik afviklet, og vi
er adskillige, iszrde kereplans- og damp-
interesserede, der benytter netop denne
tid til - som en afslutning og kulmination
pa drets begivenheder - enten et beseg pa
den narmeste sterre jernbanestation, eller
maske pa grund af udenbys juleferie benyt-
ter lejligheden til en ekstra rejse pr.
skinnevej.

I &r svigtede dampen os, og mange er
de kilometer af rejsen som matte tilbrin-
ges ad landevejen for at na bestemmelses-
stedet. Jeg vil ikke komme narmere ind pa
ensretningen af de nuvarende trazkkraft-
midler eller antallet af nedlagte privat-
baner og statsbanestrazkninger. Erindrin-
gen om vort "julebeseg" ma stda som et sym-
bol pa den udvikling, der har fundet sted
i den forgangne tid. Numa vi selvfelgelig
ikke Dbetragte dette som bare minusser.
Endringerne er jo 1 mange tilfazlde sket
for at det resterende md kunne blive sundt
og levedygtigt, og for den, som ikke blot
heznger ved det historiske, men vagent fel-
ger med 1 det der sker, er der mange ny-
heder som det nok er vaerd at stifte et
nezrmere bekendtskab med.

Klublivet har varet prazget af en me-
get livlig aktivitet i 1968.

DJK har budt pa mange fortraffelige
sartogsudflugter. De fleste sikkert til
stor fryd forde damp- og fotobegejstrede,
men da ogsa samtidig varet en velkommen
lejlighed til at vi har kunnet finde hin-
anden i et sterre og bedre fallesskab.

Veteranbanen pa Lolland har endnu en
gang kunnet bringe en succes 1 hus - og
man er der, forsta det hvo som kan, endnu
i stand til at fremtrylle nye klenodier.

Med HgJK sa& en ny veteranjernbane
dagens lys pa Hornbzkbanen. Her som pa
Lolland udfoldes en ubandig aktivitet og
arbejdsglade og da det ma konstateres, at
det endnu er de eneste steder wvi har en
#rlig chance for at fa agte kulreg i oj-
nene, ma vi pnske dem alt mulig held og
iykke fremover.

Modelbanefolkene har
ligget pa den lade side.

SMJK har i mange ar varet stedet
hver jeg sogte hen for at hente god inspi-
ration til det "daglige" arbejde. Ved sid-
ste bespg stod jeg lasnge og betragtede

heller ikke

deres fornylig &bnede privatbanestrzkning.
Af en eller anden grund havde de gode
Slagelses-folk opnaet at give banen lige
netop det prag af "lettere sidebane", der
satte prikken over I'et. Omsider gik det
op for mig, at de havde anvendt HO-skin-
ner til sporet i stedet for den sadvanlige
svarere profil., Sa enkelt kan det gores!

DMJK/JS har ikke prasteret det samme
antal meder og udflugter som i tidligere
tider, til gengald ma deltagerantallet ved
de arrangementer, der har varet afholdt,
siges at have varet mere end tilfredsstil-
lende. P4 Nerrebro (klubanlaget) har fli-
den varet den sadvanlige. I modsatning til
forbilledet er vi trods pladsmangel i
stand til at forny uden skelen til ratio-
naliseringsbhegreber. Eksempelvis kunne vi
sette en R-maskine og en MH i drift inden
for samme uge og vor privatbane paregner
vi at kunne tage i brug i lebet af 1969,

SIGNALPOSTEN, der jo er et barn af
DMJK, har endnu en gang trods foreget si-
detal formaet at fa indtzgter til at dak-
ke de nedvendige wudgifter. Antallet af
abonnenter har da ogsa varet stet stigen-
de indtil nu - bank venligst under bordet!
Som det ma vare lazseren bekendt forseger
vi at gere bladet sa alsidigt som det er
os muligt. Den modelbaneinteresserede ved
jo fra sig selv, hvor uleseligt kendska-
bet til de virkelige baner er knyttet til
arbejdet med modellerne, sa for hamer in-
gredienserne i blandingen forhabentlig
passende. Den som kun lzser stoffet om de
virkelige baner mad sa ganske vist finde
sig 1 stof, der oprindeligt ikke havde
hans bevagenhed, men da han med tiden uden
tvivl har faet det indtryk, at modelbanen
og det dermed forbundne arbejde omfattes
lige sd seripgst som interessen for rigtige
jernbaner alene, sama det kunne forventes
at det virker underholdende at erfare,
hvilket udbytte det giver os, og derved
skulle ringen sa veare sluttet,

En status er en opsummering af minus-
ser og plusser, men da en hobby jo ikke
er forretning, har jeg heftet mig mest ved
det sidste, sa alt i alt vil jeg betragte
1968 som et godt a4r, og med dette som af-
sluttende bemarkning, vil jeg pa bladets
vegne sige alle vore lasere:

Tak for aret, som svandt og

RIGTIG GLADELIGT NYTAR!

ADAM.



EN BLANDET POST.

Der findes mange former for sporan-
lzg pa stationer, nogle har kun ét spor,
de fleste to, og sa er der dem med mange
spor — helt op til 12 (Kebenhavn H.) Fal-
les for alle disse stationer er det, at
der kun er én stationsbygning med de for
jernbanedriften nedvendige faciliteter
sasom: ventesal, billetsalg, stationskon-
tor, "standers" privatlejlighed og for de
sterre stationers vedkommende maske ogsa
toiletter, rejsegodsekspedition, tobaks-,
blad- og frugtkiosk samt restauration.

For alle stationer galder ogsa, at
der er en perron sa man kan komme op i
toget selv om man ikke er aktiv gymnast.
Somme mener, at perronerne er for lave,
(eller er det togene, der er for heje?),
men lidt arbejde skal der nu til, nar man
skal ud og rejse, det skal ikke vare for-
ne jelse altsammen, og unge mand, der skal
hente deres hjertes udkarne ved toget, er
da ogsa glade for, atde far lejlighed til
at gribe hende i armene, ndr hun springer
ned fra toget.

Verre er det dog, hvis der pa statio-
nen er flere spor og flere perroner, si
man skal over sporet for at komme fra den
ene perron til den anden. Pa landstatio-
nerne klares dette snildt ved at der pa
et eller flere steder er lagt nogle svel-
ler imellem sporene, og ved at perronerne
gar lidt ned i en dal. Her kan man gi over
uden at risikere liv og lemmer. Kommer der
tog i det pagazldende spor, kommer der som
regel en flink porter og fortazller dette
til de rejsende han kan se gore anstalter
til at ville forcere sporet. Pa fjernsty-
rede stationer er det en "pige", der via
en "bandmaskine" fortzller det samme, dog
uden smalig skelen til, om der nu er rej-
sende eller ej. Pa visse sterre stationer
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bruger man ogsa dette princip med "porter-
bevogtede" sporovergange (f.eks. Struer),
men som regel er toggangen pa disse sta-
tioner sa stor, at man ikke ter have rej-
sende lebende frem og tilbage; man har sa
her opfundet de "sporfri" overgange, d.v.s,
bro eller tunnel. Tunneller er de mest al-
mindelige, hvilket ma skyldes, at man ikke
skal sa mange trin "ned" til en tunnel som
"op" til en bro og at man i tunnellerne
gratis har tag over hovedet, noget der er
temmelig dyrt at fa lavet pa en bro. Mar-
kelig nok er der ikke nogen model jernba-
nefolk, der har bygget perrontunneller

i model, ikke engang de meget dekorative

tunnelnedgange, der ofte findes, se blot
pa fotografiet, der viser tunnelnedgangen
pa perron 3 pa Herning station.

Ja, det er meget godt, vil laseren
sige, men hvad har det med en post at ge-
re? - Vent nu blot, - lad os se lidt mere
pa fotografiet. Hele denne imponerende op-
bygning er, somman tydelig ser, ikke ble-
vet til pad én gang, dertil er den alt for
uregelm®ssig, sa lad os preve at dissekere
den. Det forste, der blev bygget, var sel-
ve trappehuset, det erde tre fag vinduer,
der kan ses under den ende af overbygnin-
gen, der vender hen mod beskueren. Den-
gang kom man sa lige ud i fri luft, nar
man var kommet op ad trappen, hvilket ik-
ke var sarligt rart, hvis det regnede og
toget var forsinket, sa i stedet for at
folk skulle hobe sig op pa trapperne,
valgte man at bygge en slags ventesal
foran opgangen, det er de tre fag vinduer
der ses lengst fremme under eget tag.

Endelig har vi s& selve overbygnin-
gen, som blev bygget ovenpa selve tunnel-
nedgangen — efter at denne var blevet for-
lenget bagud, (det bageste fag vinduer pa
fotografiet) for at give plads til et
fyrrum, toilet og trappe. Oppe i selve
overbygningen var der kun ét stort rum
pd 11 x 4 m = 44 m*, som betegnedes "te-
legrafkontor". Dette kamperum var blevet
nedvendigt efter at alle 5 baner var "kom-
met" til Herning. Disse baner var som be-
kendt kommet dumpende én efter én, nejag-
tig ligesom tilbygningerne til tunnelned-
gangen, men det var maske pd sin plads 1li-
ge at repetere banernes abning for at spa-
re laseren for at skulle sla op i diverse
Jernbanebager.
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Forst kom Skanderborg-Silkeborg-Her-
ning 14/8 1877 (Skanderborg-Silkeborg &b-
nedes 1/5 1871), sa kom Herning-Skjern
1/10 1881, dernzst Herning-Holstebro 11/10
1904, Herning-Viborg 25/6 1906 og endelig
Give-Herning 1/1 1914 (Vejle-Give Abnedes

2/8 1894 og blev overtaget af staten 1/3
1912).

Til wudveksling af telegrammer pa
alle disse baner, kunne dengang kun bru-
ges telegrafapparater (telefoner stolede
man ikke pa), og der stod sd 5 telegraf-

Herning,

post 3.
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Blokapparaterne i post 3.

apparater pa telegrafkontoret. Alle disse
er desvaerre borte i dag, de har sikkert
ellers med deres blankpudsede messingdele
vaeret dekorative; men rasende upraktiske
og langsommelige var de jo, og en fjern-
skriver og diverse telefoner har idag sin
plads 1 kommandoposten, som telegrafkon-
toret har fdet navneforandring til. (Pud-
sigt nok hedder de meldinger, man i dag
udveksler pr, telefon: Telegrammer!).

Da Herning station fik sit mekaniske
sikringsanleg (af samme slags somdet gam-
le i Silkeborg - beskrevet i SIGNALPOSTEN
4. argang, nummer 1), blev telegrafkonto-
ret ophejet til kommandopost med to store
stationsblokapparater, ét for post 1 i
syd og ét for post 2 i nord, som det ses
pa fotografiet af postens indre. Fra po-
sten er der et ganske godt udsyn over he-
le stationen, sa placeringen af kommando-
posten der - og ikke 1 stationskontoret

som i Silkeborg - har ikke varet helt
tosset. For nogle dr siden fandt man ud af,
at nar der alligevel skulle vazre en mand
i posten hele tiden til at betjene blok-
apparaterne, sa kunne han ogsd tage sig
af andre ting, derfor blev der overfor
blokapparaterne opstillet et skrivebord,
hvorpa der blev opbygget et panel med
hejttalerbet jeningsknapper, formeldings-
tableauer og -klokker, faldklapper og
nggler for strekningstelefoner og 1lokal-
telefon, fejlmelding for overkerselsan-
lag og tableauerne for strazkningssporiso-
lationerne for strzkningerne mod Silkeborg,
Vejle og Holstebro. Endelig blev sidste
ar fjernstyringsbetjeningsapparatet for
strekningen Vejle-Herning-Holstebro ind-
bygget i panelet og togtidsskriveren for
samme strazkning placeret i en kasse ved
siden af skrivebordet (disse er p& skit-
sen over posten forkortet henholdsvis
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Fapp og TTS). Nir man pd denne made "lap-
per" pa inventaret skyldes det, at et nyt
sikringsanlag er ved at blive etableret
og betjeningsapparatet til dette skal
std i posten, hvorved det gamle blokappa-
rat og skrivebordet forsvinder, alle tele-
foner og hejttalere bliver indfert i ét
betjeningspanel, Fapp bliver indbygget i
betjeningsapparatet for sikringsanlaget og
det samme galder TTS. Derfor vil man ikke
ofre alt for meget pda det gamle selv om
antallet af telefoner i dag synes formida-
belt. Som det médske vil kunne ses pa fo-
tografiet findes der nemlig ikke farre
end 9 (ni) telefoner plus en mikrofon for
hejttaleranlazget pa stationen. Mindre kan
ikke gere det.

Telefonerne er: Fjerntelefon til DSBs
interne net over hele landet, M-telefon
til strazkningerne Herning-Viborg, Herning
—-Skjern, Herning-Holstebro, idet fjern-
styringen pa denne strakning ikke er taget

i brug endnu, og direkte til Brande og
Silkeborg, lokaltelefon pd Herning station
bytelefon, ned—- og nedbrudstelefon pa den
f jernstyrede strazkning, direkte telefon
til Give, der idag er overgangsstation pa
den fjernstyrede strazkning (ndr hele
fjernstyringen er ferdig, skal denne tele-
fon g& direkte til Fredericia). 2 telefo-
ner tilde fjernstyrede strazkninger: én
mod Vejle og én mod Holstebro (pd denne
kan meddelelser ogsa gives pa de fjern-
styrede stationers hejttaleranlag) samt
en fejlrettertelefon, der gar til alle
relezhusene pa de fjernstyrede stationer,
og som f.eks. bruges nar Signaltjenesten
er pa fejlretning og skal have afprevet
anlagene,

Det store oprindelige rum péde 44 n®
er dog skrumpet noget ind de sidste ar. Da
man skulle projektere fjernstyringsanlaget
skulle man bruge et centralrum til f jern-
styringscentralen og telefoncentraler m.m.

Skrivebordet i post 3. I forgrunden togtidsskriveren.



Dette rum laves normalt, hvis man ikke har
en ny kommandopost i et rum nar ved tele-
foncentralen pa stationen, men i Herning
ved man i dag ikke om stationsbygningen,
hvori dette centralrum findes, bliver sta-
ende — eller bliver revet ned, idet der i
Herning skal ske store andringer med hen-
syn til gader. Da man sd& sa den store
kommandopost, fandt man pad at bygge skil-
lerum, sad man fik centralrummet der. Denne
post bliver i hvert fald stdende langst af
alt (s& lange der daer spor pa stationen)
og sa havde man ogsd fordel af at have
kort kabelfering fra centralerne til Fapp
og TTS. Da den fungerende i posten heref-
terdags nu ogsa skulle passe fjernstyrin-
gen (11 stationer), kunne det nok knibe
nar han var trangende, at nd ned i stuee-
tagen til toilettet imellem togene (ikke
bogstaveligt, men tidsmessigt), s& man
benyttede samtidig lejligheden, ndr man nu
alligevel skulle bygge om, til ogsd at
lave et toilet ved siden af central rummet,
Der er nu ingen fare for at fungerende
skal komme til at 1lide af claustrofobi,
idet der stadigvak er 25 m® tilbage.

For de, der er interesserede i slige
ting, kan jeg oplyse, at Herning FC i dag
fjernstyrer stationerne Kglkar, Faster-
holt og Thyregod. Resten af stationerne
mod Vejle (Give, Gadbjerg, dJelling og
Grejsdal) vil blive fjernstyrede i 1lebet
af foraret 1969, Stationerne mod Holste-
bro (Skibbild, Vildbjerg, Avlum og Tvis)
vil blive fjernstyrede efterhianden som
sporforstarkningen pa denne strakning
fuldferes.

Pa fotografiet af posten udvendig vil
man kunne skimte et af vore gamle lyntog,
det er stammen til tog 90 (lyntog GUDENKEN)
og da denne "post-artikel" nu alligevel er
blevet ligesa blandet som posten i Herning,
vil jeg sluttelig angive de 1leb, som det
stakkels lyntog - til de jyders blandede
forng jelse - farer rundt i pd den to dages
tur, det er nedt til for at komme tilba-
ge til Kebenhavn. De 2 GUDENAER krydser
som bekendt hinanden i Silkeborg kl, 13.50.

Vi staiter fra Helgoland forste dag:

Tog 197, tomt materiel
Helgoland, afg. 8,24
Kebenhavn H, ank. 8,34
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Tog 19, GUDENAEN

Kebenhavn H, afg. 8,45
Herning, ank. 14,23
Tog 739, persontog

Herning, afg. 17,27
Struer, ank. 18,46
Tog 384, iltog

Struer, afg. 21,23
Langa, ank. 22,48
Langa, afg. 22,52
Arhus H., ank. 23,28
Til Arhus Havn, afg. 23,35

og s& ferst da i seng (undskyld remise).

Neste dag keres den anden vej:

Tog 319, iltog

Arhus H., afg. 8,15
Langéd, ank. 8,50
Langa, afg. 8,53
Struer, ank, 10,27
Tog 724, persontog

Struer, afg. 10,47
Herning, ank. 11,50
Tog 90, GUDENAEN

Herning, afg. 13,17
Kebenhavn H., ank. 19,00
Tog 903, tomt materiel
Kebenhavn H., afg. 19,10
Helgoland, ank. 19,20

Endelig hjemme. Det er godt, at det ikke
~er samme lokferer, der er med hele vejen,
tenk at skulle skifte fererrum: Pa Store-
bzlt, i Skanderborg, i Struer og i Langi.
Det er ogsa godt, at et lyntog ikke har
felelser, teank at blive degraderet fra
lyntog til persontog!

For dog at selv et lyntog skal marke, at
det er sendag, sa fdar det disse dage lov
at komme tidligere i hus i ﬁrhus, nemlig
sdledes:

Tog 725, persontog

Herning, afg. 14,40
Struer, ank. 15,42
Tog 1376, iltog

Struer, afg, 17,27
Langa, ank. 18,26
Langa, afg. 18,57
Arhus H., ank. 19,33
Til Arhus havn, afg. 19,45

Ole Faurhej.
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MODELANLAG

Pi4 vort redaktionsmede i december
méned indviklede vi os i en udmattende,
men interessant diskussion om stoffets
fordeling i SIGNALPOSTEN. Ved "stoffets
fordeling" skal forstds forholdet mellem
stofmengden/sidetallet omhandlende dels
"rigtige" jernbaner, dels model jernbaner
og dels bade/og.

Jeg skal ikke tratte vore lazsere med
detaillerne, men blot navne, at der var
bred-enighed om, at begreberne "rigtige"
og "model" jernbaner herer ubrydeligt sam-
men, og at vi nok havde varet lidt forsem-
melige med hensyn til model jernbanestof.

Det skal dog straks praciseres, at
alt stof om model jernbane, der er indgaet
til redaktionen, ogsd er blevet bragt, sa
det, det skorter pd, er altsa forfattere!
Der skal derfor her lyde en kraftig opfor-
dring til alle om at deltage i udvekslin-
gen af erfaringer pa alle omrader indenfor
vor hobby. Det ses gerne, at indlag er
illustreret, men det er ingen betingelse,
og det er heller ingen betingelse, at ma-
nuskriptet er maskinskrevet og formfuld-
endt - det skal bare vare laseligt - og
lererigt! Stof sendes til redaktionen,

Jeg skal starte med et emne:
OPBYGNING AF ET "HJEMME"ANLEG 1 SPOR N.

Det er snart lange siden, redakteren
sidst var i kalderen for at bygge model-
ler, Der har varet sa meget andet at rive
i, men lysten har det ikke skortet pa.

Troede jeg da!
Det var derfor en markelig opdagelse, jeg
gjorde for et stykke tid siden, da jeg
med opsmsgede @rmer skulle til at ga i
krig igen: Det var ikke spor morsomt at
save, bore, file o.s.,v. i den pabegyndte
vognmodel.

Da choket havde lagt sig noget, be-
gyndte jeg at analysere tilfaldet narmere
og fandt ud af, at min interesse igennem
de senere ar var drejet mere over mod
korslen med modellerne, kombinering af
spornet, opbygning af kereplan med range-
ring, sikringsfinesser m.m. En del af den-
ne lyst fdr jeg afleb for pd kereplansaf-

tenerne pa anlzget pa& Norrebro, men det
er abenbart ikke nok, for efter gransk-
ning af mulighederne fandt jeg ud af, at
det jeg savnede var et anlzg hjemme hos
mig selv.

Jeg har tidligere haft en havebane i
spor 0, men den holdt kun én s®son. Dels
var den for "lille" og dels kravede den
et megtigt arbejde, hver eneste gang, jeg
ville kere pd den. Skinnerne var af jern
- og sa udenders! Na, det taler vi ikke
mere om, men derimod om, hvad man skal
gere, nar man nu skal have et behov dak-
ket. En granskning af mulighederne brag-
te mig til den overbevisning, at mit
hjemmeanl®g skulle vare i spor N. '

Spor N (sterrelsesforhold 1:160) gi-
ver tilsyneladende wuanede muligheder for
anlag med lange kerestrazkninger, for "ind-
viklede" stationsanleg, for naturlige
stigninger, for lange togstammer (bare ro-
lig, Faurhej - det skal falde naturligt
med den lange stamme, men et juleaftens-
tog keres nu ikke med alene MY + 1 per-
sonvogn) og alt pad beskeden plads.

Da ferst tanken var fedt, voksede
den hurtigt snart sa stor, at "der matte
ske noget". Jeg foretog derfor en del eks-
kursioner til diverse kesbenhavnske hobby-
forretninger, hvor jeg underssgte, hvor-
ledes markedet 1a4. Det viste sig at vare
et aldeles overvaldende udbud, der var at
fa, i hvert fald i forhold til dengang
for mange ar siden, jeg som lille dreng
sa brandende onskede mig et elektrisk tog,
da var Marklin enerddende pa markedet.
Nu er der mange, mange fabrikater for HO,
men at der var et sadant kampeopbud ogsa
af N-materiel, det havde jeg ikke dremt
om! Og sd er hele udviklingen her sket pa
6-7 ar!

Jeg vil ikke i denne artikel begynde
at vurdere fabrikater mod hinanden - eller
isvrigt anmelde nyheder, dertil er mit nu-
verende sammenligningsgrundlag for spin-
kelt. Det er dog hensigten med denne ru-
brik at bringe anmeldelser af nyheder i
industrimateriel - i alle sporvidder, men
leserne skal hjalpe os. Har De fundet no-
get spandende nyt, sa& skriv til redaktio-
nen - og f4 forretningen til at "udléne"
den pageldende ting til anmeldelsen.

Jeg kebte en prevepakke, bestédende
af et Rapido diesellok med sporoval og 3



personvogne. Dette er blevet endevendt og
dissekeret, prevekert bade op og ned pa de
mest "umulige" stigninger o.s.v., og re-
sultatet har faktisk overflejet mine for-
ventninger.

Senere har jeg sa anskaffet nogle
sporskifter og nogle sporlangder 4 1 yard
(fabrikat Peco) til videre forseg, og nu
skal jeg altsa til at planlagge mit anlag.

Spergsmalet er sa& bare, hvordan det
skal se ud - og her beder jegomhjalp fra
de - ikke sa f4 - le®sere, jeg positivt ved
arbejder med disse problemer (der er
sagar et par stykker, der selv bygger mo-
deller i 1:160!), Kere venner, lad os ud-
veksle erfaringer! De indsender til mig -
og her i bladet forseger vi at opbygge et
naturtro anl®g. Send forslag til sporpla-
ner for stationer (store, mellem, smd) og
hele anl®g. Kom med ideer til detailler
til landskabsopbygning. Fortzl om Deres
erfaringer med de byggesat til bygnings-
modeller, der findes sa mange af, Fortzl om
kereplanen for Deres anlag, kort sagt, lad
os sammen preve at konstruere et naturtro
anla2g for naturtro kersel med naturtro
tog!

Holtrup

FASTE MARKER 0G.....

FASTE MERKER 0G STANDSIGNALER.

Som jeg navnte 1 min forste artikel
om sikringsanlag pa model jernbanen. SIG-
NALPOSTEN, 4. argang, nummer 1, sd savne-
de man ofte rigtige signaler pa modelbane-
anlag og mange gange var signalernes op-
stilling temmelig tilfaldig og sk@mmende.
Jeg hdber ved min artikelserie om disse
forhold at have fdet bragt orden i "rode-
riet" pa signalernes omrade. Der er imid-
lertid andre ting, der ogsa er med til at
sette prikken over I'et pd et modelanlag,
- de faste marker og standsignalerne, men
vel og maerke ogsd kun hvis de er rigtig
anbragt. Jeg erindrer tydeligt, at jeg
for en del &r siden sd et mindre "hjemme-
anlag", hvor ejeren havde faet plads til
samtlige de faste marker, der findes, pa
sin lille bane - og i en syndig forvir-
ring. Han fortalte mig, at han ikke kend-
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te betydningen af ret mange af markerne,
men sa skulle han hellere have ladet vare
med at opstille dem.

Jeg vil i de naste numre af SIGNAL-
POSTEN gennemga samtlige faste merker og
standsignaler - samt enkelte andre ud-
styrseffekter som faldvisere, kilometer-
sten m.v., pa den made, at jeg angiver:
Merkets eller signalets nummer, dets ud-
seende og mal (i spor 0 og HO), dets be-
tydning og anbringelse samt eventuelle
yderligere kommentarer.

Ferst vil jeg omtale signalerne og
maerkernes bygning i model. Jeg har set
faste merker lavet af pap, og disse var
udmazrket udfert, men havde dog den ulempe,
at de hurtigt blev falmede og der skulle
ikke meget til fer de, szrlig nar man i
sin iver for at fa sat et afsporet model-
tog pa sporet kom til at rere ved dem,
knazkkede. Dog kan papmzrker bruges i en
snever vending. Materialet ber i sa fald
veare 1 mm glanspap som skares (endelig
ikke klippe, sa flosser pappet) efter de
angivne mal. De fleste marker er gudske-—
lov hvide med sort eller red bemaling, sa
det er normalt ikke mere der skal males,
end at det godt kan geres med farveblyant.
Sorte tal, bogstaver m.m. ber dog udfares
med tusch; pas pa ikke at beskadige glans-
pappets overflade, idet tuschen da leber
ud .

Det bedste materiale til marker er
dog messing- eller kobberplade 1 mm tyk.
De enkleste marker kan godt klippes ud med
en figursaks, ikke en almindelig metal-
saks, der normalt wvil krelle en sa tynd
plade. Lfter udklipningen rettes det ud-
klippede emne forsigtigt op ved hjzlp af
en hammer og kanterne files med en fin
fil. De lidt mere komplicerede marker ska-
res ud med en fin levsavklinge (sker hel-
lere lidt udenfor de opridsede streger
end lige pa disse - 1 mm messingplade er
let at file til). De fleste marker har
deres egen stander og den skal vi nu have
fremstillet. I gamle dage var alle stan-
dere af tra, nemlig runde pzle, men i dag
fremstilles standerne af galvaniseret T-
jern. Foretrazkker man trazpazle kan disse
fremstilles af runde lister (4-5 mm for
spor 0 og 2 mm for spor HO), trazlisterne
males merkebrune, bejdse duer ikke, idet
listerne ikke ta'r imod.
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Alle m&l er for sper O,
for HO er malene ca det
halve.

Fﬁs 1

Toppen af "pzlen" skares af som vist
pa fig. 1, og hatten fremstilles enten af
messingfolie eller 3 mm pap. Man m& lime
den pa sa den rager en anelse ud over pa-
len og give den sslvbronce (hatten pa de
virkelige pazle var fremstillet af galva-
niseret plade og havde til formal at hin-
dre regnvand i at sive ned i pzlen og rad-
ne denne). Vil man lave standere som de i
dag af forbilledet anvendte, kan man bruge
almindelig modelbaneskinne, vil man vare
helt nejagtig kan man file skinnehovedet
fladt, sd det kommer til at ligne T-jern.
Endelig er der ogsa den mulighed at man
kan kebe T-jern i model, men dette er dog
ret dyrt. Pa disse standere anbringes mar-
kerne som vist pa fig. 2.

MarKer

T T
Acm Yelx'l L SHinne

(2x2x'h)

Fis 2

Papskiltene anbringes nemt pa pazlene
eller standerne, de skal blot limes pa med
Dana- eller Lymalim. Metalskiltene er det
vanskeligere med. Pa pazlene kan man ogsa
lime disse fast, men det er ikke ret hold-
bart, bedre er det, pa bagsiden af skilte-
ne at lodde to messingstifter sa& skiltet
kan presses fast i palen samtidig med at
man limer det. Det bedste er dog at man
bruger standere af skinne eller messing-
T-profil, idet skiltet s& kan loddes pa.
Foerst renses skiltet pa bagsiden med fint
smergellerred, der smeres et tyndt lag
loddefedt pd og skiltet fortinnes (lodde-
kolben holdes pa, sa pladen bliver varm,
ndr lidt loddetin derefter lzgges pa pla-
den, flyder det ud og pladen er fortin-
net). Derefter renses det stykke af stan-
deren, hvor skiltet skal sidde og den for-
tinnes p& samme made som skiltet. Nar
skiltet sd skal loddes fast pa standeren
holdes de sammen og loddekolben sattes pa
84 den bererer bade skilt og stander. Er
delene rigtigt fortinnet er det ikke ned-
vendigt at tilfere yderligere loddetin,
der er nok i fortinningen til at holde de-
lene sammen (husk det er ikke "opmuring"
af tin, der taller!).

Skal man fremstille flere ens mer-
ker, er det klogt at lave en lazre. Pa fig
3 ses en sadan til signal nr. 105 (af-
standsmarker). Lazren bestédr af en plade
(f.eks. masonite) "a", hvorpa der er 1i
met nogle papstykker. "b" er et stykke
pap af samme tykkelse som skiltet (1 mm),
herpd limes to stykker pap "c", der skal
styre standeren (afstanden mellem dem skal
derfor vaere standerens bredde). "d" er 6
stykker pap, der skal styre selve skiltene
og de limes direkte pa masonitepladen.
Husk at skiltene jo ses bagfra, hvorfor
disse skal vende til den anden side end
nadr de ses forfra, hvor de gar skrat ned
til hejre. "e", der laves af tykkere pap
(4—5 mm), tjener som stop for standeren.
Endelig @ der markerne "f'", disse angi-
ver skinneoverkanten (so), det everste
maerke "so" for standeren med kun et skilt,
det midterste "so" for standeren med 2
skilte og endelig det nederste "so" for
standeren med 3 skilte (disse mdl for "so"
vil vare angivet pa fig for alle marker-
ne). Skiltene lazgges efter fortinning ned
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i l#ren med bagsiden opad, standeren lag-
ges ovenpa, ligeledes efter fortinning,
og market loddes fardigt. Fer merket tages
op af laren, files et me#rke ind i stande-
ren (ca. 1 mm dybt) s&ledes at man kan
sette merket i den rigtige hejde, nar det
placeres pa anlaget.

Til slut skal vi blot have malet mar-
ket, hvis det da ikke er af pap. Mazrket
renses omhyggeligt for loddefedt og andet
snavs, og males én gang med en primer,
f.eks. zinkkromat, idet den efterfolgende
maling ellers ikke holder. Nar primeren er
ter, males ferst bagsiden af skiltet grat
og standeren sglvbronce eller grat., Der-
nzst males skiltet i grundfarven, som an-
gives for hvert marke, og nar denne er
helt ter, males kant, tekst o.s.v. Den
bedste maling at bruge til marker er email-
lelak, f.eks. Dyrups Syntal Emaille.

Anbringelsen af merkerne afhznger af,
hvilket materiale anlazget er opbygget af,
men man kan som regel bore et hul lidt

mindre end standerens diameter og deref-
ter presse market ned, evt. med lidt lim.

Naste gang begynder s& gennemgangen
af mzrkerne,

Ole Faurhgj.
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JANUAR 1919

Ved afgangen fra Brande padkerte tog 1189
et trazk godsvogne, der af den sterke blast
var blevet fort ind pd hovedsporet. Afspo-
ring og to timers forsinkelse var fglgen

(5).

Hotelnsden i Kebenhavner for tiden uden
lige. Hundrede af rejsende kerte i gar
rundt og fandt alle hoteller overfyldte.
Dette gav banerne en ekstra indtagt, idet
de hotelspgende matte tage aftentogene ud
til de narmeste provinsbyer, hvor der var
skaffet hotelplads (10).

Tobakseventyret er nu forbi med den rige-
ligere tilfersel af udenlandsk tobak. Be-
geret efter Middelfarttobakken aftager
sterkt og de, der har solgt - og har pen-
gene hjemme, kan prise sig lykkelige (29).

FEBRUAR 1919

Al toggang i Slesvig og Holsten er stand-
set i anledning af uroligheder (5).

Kebenhavns Borgerreprasentation vedtager
et forslag om at fere togene fra Slange-
rupbanen, der tenkes elektrificeret, til
et centralt punkt i Kebenhavn (20).

Den ufedte Arhus-Randers
likviderer og g®lden er
1/4 million kroner.

elektriske bane
opgjort til ca
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Kalenderen er af den
sedvanlige art, kun er
diverse Pin-up girls er-
stattet med 28 stk. helt
vidunderlige fotografier
af danske statsbanedamp-
lokomotiver.

Et par prever pa de
anvendte fotos er vedfe-
jet disse linier,

Billederne er i for-
matet 13 x 18 cm og kun
ganske fa af dem har tid-
ligere varet tilgangelige
for offentligheden. Opta-
gelserne, der dazkker de

sidste tyve ar,

har fundet sted, ikke alene pa remiseom-
rader og stationer, men ogsa undervejs pa

strazkningen.

Fotografen er ingen ringere end sel-

veste hr,

W. Dancker-Jensen — Jernbanemu—

seets fremtidige leder - og med det kend-

skab, de fleste

af os vel har til denne
herres mangearige virke
som professionel jernba-

neenthusiast og fotograf,
skulle en narmere anbefa-
ling og forklaring vel
egentlig vare overfledig.

Sammenligner vi bil-
ledmangden, kvalitet,
pris o.s.v. med det som
vi ellers betaler for
lignende gennem vore fo-
toarkiver (uden isvrigt
at forklejne disse) er
det ovenikebet usadvan-
ligt billigt.

ADAM.
afleverede
meddelte

kun er

PS. Da ADAM
denne artikel
han, at prisen
kr. 14,50, hvilket vel
ikke ger publikationen
mindre attraktiv,
levrigt havde jeg selv
lejlighed til at gennem-
blade den. Den skal jeg
hen at kobe 1 morgen!
HOLTRUP.



