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beskytter Deres traeveerk

PINOTEX er simpelthen det bedste trae beskyttelsesmiddel, for PINOTEX

falmer ikke og udvaskes ikke af regn., men holder Deres traeveerk
smukt og staerkt | arevis. Fas i 5 eente naturtreesfarver - farvelos
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Lest tilleg til dette nummer: Katalog over nodel-laadeie.

Forsidebilledet: DSBs moderne automatiske bomanlag,

Foto: DSI.

SIGNALPOSTEN samarbejder med alle kredse af jernbaneinteresserede

i sdvel ind- som udland,

SIGNALPOSTEN udsendes normalt 6 gange om
dret, nemlig i februar, april, juni, august,
oktober og december,

Stof modtages kontinuerligt og bedes
sendt til SIGNALPOSTEN, Lejre, Redaktionen
for det enkelte nummer slutter den 1. i den
pigeldende mined, for programindlmggets ved-
kommende dog nogle dage senere,

SIGNALPOSTENs spalter stdr 4bne for alt
med tilknytning til jernbaner.

Annonceekspedition: Holtrup, Dalbyvej 12
Brenshej. T1f.: CE 7290, lokal 288 (9-16).

SIGNALPOSTEN udgives af Jernbanehisto-
risk Selskab & Dansk Model-Jernbane Klub.

Redakter (ansv,): F. Hermind, Lejre.

Layout: U. Holtrup.

Tryk: AW-offset.

Abonnementspris kr. 10,00 for fuld 4r-
gang inclusive forsendelse og kataloger., Les-
salgspris kr. 2,00. Abonnement og enkelte
numre kan bestilles gennem SIGNALPOSTEN,
Lejre.

Eftertryk tilladt med tydelig kildean-
givelse.
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Tégningsarkivet

Februar méneds sortiment i serien af

nedfotograferede originaltegninger ser sdle-
des ud:
A301LT 18 SFJ, lok nr. 30
A305T Diesel-mekanisk motorvogn med
serskilt maskinboggie (diverse
baner)
A 314 T 022 GDS 2-akslet personvogn, II og
IIT k1.

A 316 T 007 AB 2-akslet post- og bagagevogn
A 3 21 T 008 AB &ben, lavsidet godsvogn med
tenmerskammel,

Tegningerne koster kr, 4,00 pr. stk. +
porto kr. 0,40 pr. ordre. Ved Kkeb af alle 5
tegninger reduceres prisen til kr., 14,00 por-
tofrit tilsendt.

Bestilling sker ved indbetaling af bels-
bet pad postgirokonto 12,55.06; adresse: Dansk
Model-Jernbane Klub, Tegningsarkivet, Nerre-
bro st., Kebenhavn, N., idet der pd bagsiden
af girokortets venstre talon anferes de en-
skede registreringsnumre,

Holtrup.

FOTOARKIVET

TILBUDSLISTE

nr, 10.

Fotoarkivet tilbyder herved interessere-
de nedennzvnte fotos
cm koster kr. 1,00 pr. stk. Porto pr. ordre
er kr. 0,25 og leveringstiden ca. 14 dage.
Ved bestilling af samtlige 12 billeder i den-
ne liste reduceres prisen til ialt kr. 10,00
+ porto.

Bestilling sker ved indbetaling af bels-

st., Kebenhavn, N., idet der pd bagsiden af
girokortets venstre talon anferes de enskede
registreringsnumre.

Der er gdet kludder i formatangivelserne
pd samlekatalog 1963/64 og i tilbudsliste nr.

, der i sterrelsen 9 x 14 .. .

9 (2. &rgang nr. 8),
rigtige sdledes:

9 samt fremtidige

bedre proportioneret
.24 x 36 mm,

hvorfor vi her skal be-

Samlekatalog 1963/64: Billederne leveres
i formatet 9 x 12 cm undtagen de

billeder,
der vedrerer tilbudsliste 9, Tilbudsliste nr.

der
efter negativformatet

tilbudslister leveres i
formatet 9 x 14 cm (postkortformat),

bet pd postgirokonto 12.53.05, adresse: Dansk Vi beder lmserne undskylde disse fejl,
Model-Jernbane Klub, Fotoarkivet, Nerrebro der er pdtalt. (Be'be' - sstternissen).
‘ E. Pedersen,
DMJK reg. nr, Ejendomsmarke Optagelsessted Dato
A1l 47 F 030 DSB (postkort) Odense Banegird 1910
Al 47 F 031 DSB (postkort) @stbanegdrden, Kebenhavn (@sterport) 1909
A1l 47 F 032 DSB (postkort) K 555 Glostrup 1939
A1l 47 F 033 DSB (postkort) Jyderup station 5 ?
A1 49 F 005 DSB Maskindepotet, Arhus H. 1920
A 162 F 008 DSB (postkort) Fergele jerne, Fredericia 1937
A1l 62 F 009 DSB (postkort) Fergele jerne, Strib ?
A 3 47 F 026 HFHJ (postkort) Frederiksvaerk station 1910
A 3 47 F 027 HFHJ (postkort) Skevinge station ?
A 3 47 F 028 GDS (postkort) Gillele je station 1920
A 4 47 F 009 DBJ (postkort) Renne H. station 1919
A 4 47 F 011 HV (postkort) HT 3 Terring station 1908

er
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C 33 efter ankomsten til Charlottenlund. (Foto: Hermind)

Gribskovbanens lille personvogn C 33 som
sammen med -andet rullende materiel blev ud-
budt til salg i dagspressen sidste efterir,
er nu kebt og overtaget af Jernbanehistorisk
Selskab.

Vognen, der er bygget i 1916 hos Scan-
dia, er i relativt god stand, idet dog vanda-
ler og jernbanesouvenirsamlere, siden vort
keb af vognen, har harget den bl.a. ved at
knuse en rude og diverse lampeskarme i T
samt ved at stjele det ene s®t bogstaver og

tal pd vognsiderne, forskellige skilte og
nedbremsedzksler,
Gribskovbanen opbevarede velvilligst

vognen for os indtil vi fik lest problemet om
hvor den skulle std under den forestiende re-

staurering, og Statsbanerne, der har vist sig
uhyre impdekommende, har nu stillet sporplads
til vor rédighed p& Charlottenlund station.

C 33 blev den 4/2 ved 19-tiden kort til
Hellerup i et ellers tomt MO-vognsleb og nz-
ste dag kert ud til Charlottenlund af Helle-
rups Ardelttraktor.

Sdsnart der nu kommer 1lidt mere varme i
luften gar vi igang med at s®tte vognen i
stand. Der forestir et stort arbejde, og alle
interesserede medlemmer er velkomne til at
deltage. Narmere oplysninger om tidspunktet
for restaureringsarbejdets p&begyndelse vil
blive bekendtgjort ved opslag i lokalerne pi
Nerrebro station.
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f Post

En pudsig post.

Strzkningen Slagelse-Varslev er jo ikke
en af de jernbanestrskninger jernbaneentusia-
ster normalt kommer ad, men tog 7806 og 7809
(C-maskine p& sogne lerdage) har mdske lokket
en og anden den vej., Nogle af disse har si
mdske ved togets passage af Heng station lagt
merke til et merkeligt hus ved bommene i
nordenden af stationen, en 1lille redmalet
trehytte pd en hej muret sokkel og forsynet
med en hej, sort, barduneret skorsten, Hvis
man er kommet med toget fra Vaerslev, har man

sikkert undret sig over to ting,
"skorstenen" har dbning i siden, og at der pd
hytten ogsd findes en muret "traditionel"
skorsten, ja midske har man i forbifarten féet
et glimt af et spejl i den sorte "skorsten's

nemlig at

sidedbning. "Aha", har den vakse jernbaneen-
tusiast tenkt, "det er mdske tédrnet fra en af
den danske flddes ophuggede undervandsbéide,
DSB har kebt og har sat op pd en sokkel som
ledvogterhytte?" Nu er det vist pd tide, vi
lefter sleret for denne "periskophytte". Det
er ikke resterne af den danske Nato-flade,
men en ledvogterhytte bygget pé& stedet til
formdlet - nemlig at tjene som opholdssted
for ledvogteren, "som skal vogte led" ved
"offentlig ovk 32, Sg-V=", som overkerslen i
nordenden af Heng station hedder i det offi-
cielle DSB-sprog. Hytten har for ledvogteren
den fordel frem for andre ledvogterhytter, at
bommene betjenes fra et bomspil inde i1 selve
hytten, mens andre ledvogtere md wud i alt
vejr for at betjene bommene,

Men hvortil da periskopet? Jo, som det
fremgdr af fig., 1, s& har der en gang, for-
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uden bomspillet for ovk 32, ogsd varet et
bomspil for overkersel nr, 33, der ligger
nord for ovk 32, Denne overkersel er nu
forsynet med automatisk overkerselsanlag,
(blinklys), men fer i tiden blev bommen her
betjent fra vores hytte, og da banen kruhmer,
og der findes bebyggelse og haver langs banen
havde man ikke frit wudsyn til ovk 33, og man
fandt da pd at bygge en hytte med periskop
(indrettet som vist pd fig. 2), s& ledvogte-
ren kunne undgd at rulle bommene ned i hove-
det pd en cyklist eller ned p& 1ladet af en
lastbil, og ligeledes se, hvornir toget havde
passeret, for ikke at rulle bommen for tid-
ligt op.

N
& . Im
Skorsten
Ovn . Peri-
// —
Breende kesse Skop TUf-
ST B skes
Bomgpil for A :
Sf,l ol I3 _,/f: i
(nn fjwnl)
B°'J B8 -’ 1
ib"nul .ﬁ:"l
lﬁl T i

= 7

Fig.1.

moel
Stationen

Idag har periskopet altsi ingen mission,
man kan nu i det hele taget ikke mere se ovk.,

33, idet bevoksningen i haverne langs banen.

har fdet lov til at vokse frit, men man lod
hytten beholde sin fordums pryd. Om kort tid

skal hytten vek, idet vejen skal udvides, nir
det nye automatiske bomanl®g, der er under
arbejde, bliver taget i bTug, si lad os lige
se indenfor,

P4 vej op ad trappen, fir vi eje pd en
til hytten hzngslet metalplade malet hvid pd
den ene side og red pd den anden., Denne pla-
de, der normalt hanger med den rede side udad
forteller stationens fungerende, om der er
ledvogter til stede i hytten, Tog md ikke af-

oz ==
e i Mod ovk. 33
Spej %.___..
ke

Pfﬂ'.tkop -~

..
% '
_——— d@g!
Fig 2 Vag

sendes fra Gerlev mod Heng, fer Heng station
har modtaget melding om, at ledvogteren er pi
sin post, og ndr han gir op ad trappen, ven-
der han pladen, 84 den hvide side kommer ud-
ad, Dette er tegnet til stationen om, at han
nu er tilstede klar til at betjene bommen, Om
natten sker meldingen ved at ledvogteren sst-
ter en hdndsignallygte visende hvidt lys p&
en hertil indrettet konsol i vindueskarmen
1 vinduet, der vender mod stationen, Statio-
nen kan dog ogsi komme i forbindelse med led-
vogterhytten telefonisk. Lige inden for deren
henger en af de rigtig gamle vagtelefoner med
pult, dobbeltklokker og krummelurer. Hyttens
indretning fremgir ellers af fig. 1 og inven-
taret afviger, bortset fra periskopet og det
"indbyggede" bomspil, ellers ikke fra andre
ledvogterhytter med bord,- stol, ovn og bren-
dekasse. I telefonskabet findes indferings-
nuffer for telefonlinien, der kommer fra te-
lefonmasten udenfor,

Soklen er som for nsvnt muret og har,
ligesom skorstenen engang veret kalket, men
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man istandger jo ikke en hytte, der skal vak,
og da det automatiske bomanleg ibrugtages i
lebet af november, si er det sidste chance
for at se denne serprmgede hytte, fer der
holdes "vaeltegilde" (sddan m& jo det modsatte
af rejsegilde hedde, og ordet passer ogsi,
for skorstenens everste skifter ser ud til at
ligge lese og jeg ville ikke vove at lzne mig
til den).

En lille trest for det gamle bomanlags
"kommandopost" m& det vzre, at det nye boman-

legs "hjerne" vil vere at finde i en hytte af
samme slags som dem, der bruges til blokhyt-
ter pd banestrmkninger med automatisk linie-
blok. Normalt er det et bomskab, der anvendes
med denne ovk., fidr som det forste anlseg i
Danmark en "bomhytte", idet de mange relser
til det komplicerede anlmsg (der findes jo to
enkeltsporede banelinier) ikke kunne vare i
et bomskab,

Tekst & foto: Ole Faurhej.

BOGANMELDELSE

THE STORY OF LONDON'S UNDERGROUND.
i format 10 x 17 cm.
samt et skematisk kort over Underground's
strekninger,

153 sider

HOW THE UNDERGROUND WORKS., 116 sider i format
10 x 17 cm, Diverse illustrationer.

Begge beger udgivet 1963 af London
Transport. Pris 5 shillings hver,

Ovennzvnte beger kan anbefales pd det
bedste til enhver, der onsker at f4 et over-
blik over Londons beremte undergrundsbaner.

Den forste bog giver et levende billede
af banernes ofte meget indviklede tilblivel-
seshistorie, I lang tid bestod mnettet af en
rekke uafhasngige og tildels skarpt konkurre-
rende sel8kaher, men ved sammenslutninger
(navnlig ved dannelsen af London Passenger
Transport Board i 1933 og ved nationaliserin-

gen i 1948) skaffedes efterhdnden en betyde-
lig ensartethed i teknisk udstyrelse (frit-
rumsprofil, stremtilfersel, signalsystem

m.m,), selv om linierne lige under gadeniveau
og de dybtliggende "tubes" i deres langt
snevrere tunneller ogsd fremover md danne to
klart adskilte grupper.

Den anden bog gAar nzrmere ind pd bl.a.
banernes og stationernes tekniske indretning,
det rullende materiel og driftens +tilrette-
legning og gennemferelse, Visse gentagelser
fra den ferstomtalte bog har ikke kunnet und-

Diverse illustrationer

gds, men de to varker supplerer hinanden pd
udmerket mide.

Begge beger indeholder et begraznset an-
tal illustrationer, der viser visse +typiske
sider af de behandlede emner.

Da begerne mnaturligvis i ferste r=kke
henvender sig til folk, der er fortrolige
med London, md det anbefales danske la:sere at
have et bykort over London ved hénden under
lesningen.

James Steffensen

THE FORTH BRIDGE AND IT'S BUILDERS, af Rolt
Hammond, 226 sider i format 24 x 25 cm, Mange
illustrationer, tildels helsides,

Udgivet 1964 af Eyre and Spottiswoode
Ltd., London, Pris 84 shillings.

Dette smukke verk giver et afrundet bil-
lede af den verdensberemte jernbanebro over
Firth of Forth 1lidt oven for Edinburg. Bogens
forste hovedafsnit omhandler broens forhisto-
rie og indeholder bl.a. en detailleret omtale
af den i 1878 &bnede jernbanebro over Firth
of Tay, der under en juleorkan i 1879 styrte-
de sammen og rev et tog med sig i dybet. I de
efterfelgende hovedafsnit bringes biografier
af de m@nd, der konstruerede og byggede
Forth-broen samt en omtale af selve byggear-
bejdet, og til afslutning bringes en beskri-
velse af den for kort tid siden &bnede vejbro
over Firth of Forth.

En bog ud over det szdvanlige.

James Steffensen.
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SELSKAB

& Dansk Model -Jernbane Klub
Vedtagter

& 1,

Selskabets navn er Jernbanehistorisk
Selskab & Dansk Model-Jernbane Klub (forkor-
tet: JS & DMJK).

Selskabet har til formdl at udbrede
kendskabet til og interessen for jernbaner,
sporveje og modeljernbaner, Dette form&l
seges fremmet f,eks.

ved afholdelse af meder, foredrag og ud-
flugter,

ved indsamling og bearbejdelse af jernba-—
nehistorisk materiale og oplysninger,

ved opretholdelse af et bibliotek, et teg-
ningsarkiv og et fotoarkiv,

ved udgivelse af publikationer,

ved drift af et eller flere modelanlag,

ved indsamling, restaurering og eventuel
benyttelse af historisk jernbanemate-
riel og udstyr.

Samarbe jde med foreninger, der har til-
svarende formdl i indland og udland skal se-
ges fremmet,

Selskabet skal i videst muligt omnfang
samarbejde med institutioner, arkiver 0g sam-
linger og herunder virke til oget benyttelse
af og interesse for Jernbanemuseet, Danmarks
tekniske Museum, Det Kgl. Bibliotek og andre
biblioteker, Rigsarkivet, Landsarkiverne samt
de egns- og lokalhistoriske arkiver.

Selskabets hjemsted er Kebenhavn.

§ 2,

Til optagelse som enkeltmedlem kreves,
at den pidgmldende er fyldt 18 Ar. Foreninger,
institutioner o.lign, kan optages som medlem-
mer med samme rettigheder og forpligtigelser
som enkeltmedlemmer.

Ved optagelsen betales et indskud pd 10
kr. Kontingentet er 30 kr. &rlig for medlem-
mer boende i Kebenhavn, Kebenhavns anmt og
Frederiksborg amt, og 15 kr, for evrige med-
lemmer.

Kontingentet forfalder til betaling ved
regnskabsdrets begyndelse (1. marts), og sid-
ste frist for rettidig indbetaling er 1, sep-
tember. Ved betaling efter denne dato erlmg-
ges et ekstrakontingent p& 5 kr, Medlemmer,

der ikke har betalt kontingent senest 1, no-
vember i1 et regnskabsir, slettes af medlems-
listen efter at vere erindret om nerverende
bestemmelser,

Medlemmer, der optages efter 1. septem-
ber, betaler fuldt indskud, men kun halvt
kontingent for resten af det pigmldende regn-
skabsér,

Bestyrelsen kan, ndr smrlige forhold
ger sig geldende, dispensere fra ovennmvnte
bestemmelser, herunder bevilge nedsmttelse af
kontingentet, nir omstendighederne taler der-
for (f.eks. uddannelse, varnepligt, alder el-
ler sygdom).

Bestyrelsen kan ekskludere et medlem,
sdfremt vedkommende har gjort sig skyldig i
adferd, der mid anses for at vsre til skade
for selskabets omdemme, eller i handlinger,
der strider mod selskabets formil. Eksklusio-
nen skal forelsgges den felgende generalfor-
samling til godkendelse, Rejses der indsigel-
se mod eksklusionen, skal der afholdes hemme-
lig afstemning om den pigmldende eksklusion,
hvortil kreves simpel stemmeflerhed.

Selskabets generalforsamling kan udnsvne
gresmedlemmer efter indstilling fra bestyrel-
sen.

§ 3.

Generalforsamlingen har den hejeste myn-
dighed i alle selskabets anliggender.

Ordinsr generalforsamling afholdes
1 gang 4rlig i april mdned og indkaldes med
mindst 14 dages varsel.

Ekstraordinsr generalforsamling kan ind-
kaldes med samme varsel som foran, nidr det
efter bestyrelsens sken er fornedent, eller
ndr mindst 15 stemmeberettigede medlemmer
forlanger det og indsender motiveret skrift-
ligt forslag herom til bestyrelsen med angi-
velse af dagsorden.

Dagsordenen for den ordinsre generalfor-
samling skal indeholde feglgende punkter:

1. Formanden aflasgger beretning,

2. Kassereren fremlmgger det reviderede
regnskab,

3. Valg af bestyrelse:



a, roraana,

b. @vrige bestyrelse,

c. 2 bestyrelsessuppleanter,
4, Valg af 1 revisor og 1 revisorsuppleant
5. Eventuelt.

§ 4.
Ethvert medlem har stemmeret p4 general-
forsamlingen med 1 stemme,

§ 5.

Enhver lovligt indvarslet generalforsam-
ling er beslutningsdygtig med hensyn til sa-
ger, der er opfert pd dagsordenen., Beslutnin-
ger tages med simpel stemmeflerhed. Medlem-
mer, der har fast bopel udenfor Kebenhavn,
Kebenhavns amt og Frederiksborg amt, kan
stemme ved skriftlig fuldmagt, der forelmgges
dirigenten ved medets begyndelse.

§ 6.
.Regnskabsiret leber fra 1. marts til
28./29, februar.

§ 7.

Selskabet ledes af en formand og 4 be-
styrelsesmedlemmer, der valges af generalfor-
samlingen ved simpel stemmeflerhed. Valget
sker for 1 &r ad gangen; genvalg kan finde
sted. Endvidere valger generalforsamlingen en
revisor. Bestyrelsen konstituerer sig selv,

For at et bestyrelsesmede skal vere be-
slutningsdygtigt, skal over halvdelen af be-
styrelsens medlemmer vere til stede. Over
forhandlingerne feres en protokol. I tilfmlde
af stemmelighed inden for bestyrelsen er for-
mandens stemme afgerende.

§ 8.

Til varetagelse af ssrlige arbejdsomri-
der kan bestyrelsen udnmvne chefer bl.a. for
folgende afdelinger:

1. Modelanlzggene. Pigmldende kan i forne-
dent omfang udpege hjelpere til vareta-
gelse af specielle onrider inden for
afdelingen (trafikchef, banechef, elek-
trochef, maskinchef, HO=chef etc.).
Biblioteket,

Tegningsarkivet,

Fotoarkivet,

Publikationsafdelingen,

De historiske samlinger, i det omfang

disse ikke naturligt henherer under de

gvrige afdelingschefer,
Afdelingscheferne har den daglige ledel-
se af arbejdet inden for deres respektive af-

-

.

AN B N

L]

delinger elier derom af bestyrelsen givne be-
myndigelser. Dispositioner af pere omfattende
karakter traffes i samrid med bestyrelsen.

Afdelingscheferne skal i sager, der gri-
ber ind pd andre afdelingschefers omride,
forhandle og samarbe jde med disse. Uoverens-
stemmelser mellem afdelingscheferne afgeres
af bestyrelsen,.

Afdelingscheferne skal i videst muligt
omfang inden for deres specielle felt yde de
enkelte medlemmer vejledning og bistand.

Vedligeholdelsen af selskabets ejendele
péhviler de respektive afdelingschefer.

Det pdlmgges bestyrelsen at holde sam—
let mode med afdelingscheferne mindst 3 gange
om Adret.

§ 9.

Vedtegtsendringer kan vedtages pd en ge-
neralforsamling med simpel stemmeflerhed,
jvf. dog § 11. Endringsforslaget skal tilsen-
des medlemmerne med samme varsel som indkal-
delsen.

§ 10.

Selskabets oplesning kan kun vedtages af
en generalforsamling, hvor 2/3 af medlemmerne
er reprmsenteret og 2/3 af de fremmedte stem-
mer herfor.

§ 11.

I tilfelde af selskabets oplesning skal
nettoformuen og selskabets samlinger overdra-
ges Jernbanemuseet, Danmarks tekniske Museum,
Det Kgl. Bibliotek, Rigsarkivet, Landsarki-

.verne eller andre offentlige samlinger.

Det pdlegges bestyrelsen at disponere
siledes, at det ingensinde vil kunne blive
nedvendigt at realisere dele af selskabets
historiske samlinger for at dmkke de selska-
bet pdhvilende geldsforpligtigelser, Det skal
fremgd af revisorens regnskabspdtegning, om
denne bestemmelse er sket fyldest,

Nerverende paragraf kan ikke asndres.

Vedtaget pd den ekstraordinmre general-
forsamling i Dansk Model-Jernbane Klub den
22, oktober 1964 og den 17. november 1964 i
Jernbanehistorisk Selskab,

Vedtagtsendringerne treder i kraft
straks, med undtagelse af kontingentsndrin-
gerne, der forst finder anvendelse fra regn-
skabsdret 1965/66.

Trykt i SIGNALPOSTEN i februar 1965.
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Engelske Loko

Af A.Gregersen

PACIFIC-=LOKO (2-C-1)

(fortsat fra 2. &rgang nr. 5)

North Eastern Railway

Til de gennemgdende og meget hurtige tog

mellem London og Edinburgh (bl. a. The Flying

Scotsmann) var ferst i 20°erne de hidtil an-
vendte 2-B-1 og 2-C loko efterhdnden for smé,
og for at komme megen og dyr forspandskersel
til livs, besluttede de @stengelske selskaber
sig for at bygge sverere maskiner,

North Eastern Railways (N.E.) 1lagde for
i 1922 med sine Pacific-loko og Great Nor-
thern fulgte ganske kort efter,

N.E.s loko = ialt 5 = nr, 2400-04, blev
bygget pd selskabets varksteder i Doncaster
og fik navne efter nordengelske byer.

Nr. 2400 City of Newcastle

- 2401 City of Kingston upon Hull
- 2402 City of York

- 2403 City of Durham

- 2404 City of Ripon

Da N.E. i 1923 sammen med de evrige est-
engelske selskaber blev sammensluttet til
L.N.E.R. beholdt de deres numre og navne, men
fik kl. A.2.

Ved dannelsen af L.N.E.R. blev G.N.R.s
"Loco-superintendent”, Sir Nigel Gresley,
Chief Mechanical Engineer for hele L.N.E.R,,
og det var derfor naturligt, at den lokomo-
tivbygning, der i den ferste +tid kom til at
prage L.N.E,R,, blev de tidligere G.N.,R.-ty-
per. Der blev derfor ikke bygget flere af

N.E.s Pacific=loko - City-klassen, som de
ofte betegnedes,
Maskinerne var 3-cylindrede, alle 3 cy-

lindre 14 pd rmkke og trak p4d forreste kob-
belaksel, de fik herved et temmelig langt ud-
seende; men de ret korte forbindelsesstsnger

mellem cylindre og foraksel gav ved store ha-
stigheder et uroligt 1leb, og vedligeholdel-
sesudgifterne ved det indvendige gangtej var
ret store. Selv om man i 1929 forsynede alle
5 loko med L.N.E.R. standardkedler (som A.1l,
se senere) kunne det ikke undgdes, at de blev
outsidere, og da de bdde i ekonomi og ydeevne
14 under G.N.R.s Pacific-loko, der efterhén-
den var anskaffet i stort antal, blev de ud-
rangeret i 1936 og 1937, sdledes:

1936: nr. 2401 og 02,

1937: = 2400, 03 og 04.

De vigtigste mdl:

Cylinderdiameter............... 3 x 483 mm
Blaglmngde, . .ovises s sricnss sai 660 mm
Drivhjulsdiameter 2032 mm
NE-kedler LNER-kedler
Kedeltryk 12,7 ato 14,1 ato
Ristareal 3,81 m?2 3,81 m
2
Hedeflade (m"):
Fyr 18,6 19,6
Rer 201,4 227,6
Overheder 47,3 64,7
Total 267,3 311
Rer: Antal 119/24 118/24
langde 6401 mm 6401 mm
diameter - = 51/57 - 125/133 = - -

Tender: 3-akslet,

vand 18,7 n’
kul 5,6 t
tjenstvegt 48 t

- e = = =
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Pevlagte Baner

Af A. Gregersen

ﬁmztheb—iﬁrwatp—ﬁlern

(fortsat fra 2, &rgang nr. 7)

Motorvogne, benzin-mekaniske, Continental.

Hjul- Bygge- Cylindre Aksel- L.o.P. Sid-
an- Ar sted an- diam, x slag afstand de-
ord. tal pl.

M7 2A 1932 Odense 6 120 180 1600+5200 12160 34
M8 1A 1927 Odense 6 115 146 5900 11600 33
M9 1A1 1926 Odense 6 120 146 2x4100 14400 50

Bygget i 1932, indsattes straks i lette
persontog og under krigen blev den (fra 1941)
indrettet til generatordrift. En lukket gods-
vogn = @ 51 - blev ombygget; vognkassen blev
afkortet, s& der kunne anbringes 2 generato-
rer = 1 i hver vognende = og generatorbrznd-
slet opbevaredes i midterrummet, Motoren hav-
de nedsat ydeevne og skulle desuden trzkke
godsvognen. Ydermere var der under krigen
flere rejsende, sid man sammensatte derfor of-
test toget af M7+G51+M8+en personvogn. Efter
krigen blev M7 hurtig @ndret til benzindrift
igen og i 1947 fik den en 160 Hk Scania-Vabis
dieselmotor og blev nu mest anvendt som re-
serve for skinnebusserne eller til meget let-
te godstog. Samtidig med at motoren blev ud-
skiftet, blev postrummet fjernet; herved blev
der plads til 43 rejsende (fer 33). I 1956 ny
drivaksel og gearkasse, Udrangeret 1961, M7
havde 2 fererrum,

M 8:
Bygget 1927 til DSB som ME34 {(fra 25/5
1941 ME622), 1lejet af NPMB 1941; kebt kort

efter (DSB: udrangeret 1941). Aret efter fik

M9:

den generatoranlz:g og anvendtes under krigen
sammen med M7 i persontog, men vognen blev

_ievrigt kun 1lidt benyttet, I 1956 blev der

anskaffet en erstatningsmotor til den,
ret af DSB.

leve-

Bygget 1926 til DSB som MC21 (fra 26/5-
1941 MC611), Kebt af NPMB i 1943, Den fik
straks 2 nye motorer (120 Hk), men da den var
for svag til banens stigninger og for stiv
til kurverne, blev den solgt til LNJ i 1944
som M6, Her blev den overfledig, da man an-
skaffede skinnebusser, hvorfor den i 1947
blev solgt til HFHJ og ombygget til person-
vogn €28, hvilket der blev ofret ret meget
pd: nye fine polstrede ssder, og i den ene
vognende nogle specielt indrettede berness-
der. 0Ogsd M9 var ved NPMB forsynet med gene-
ratorer.

Skinnebustog:

I 1945/46 lejede NPMB hos SJ et nybygget
skinnebustog (SJ: YOl ar, 514 og UCFOl nr,
1549)., Man var godt tilfreds med toget og

‘kebte det samme &r som SMl og SP51, og samti-
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NPMB nr. 4 med godstog pd Nestved station. (Foto: Dancker)

dig bestilte Dbanen hos Scandia et togsat af
samme type, der blev leveret 4&ret efter som
SM2 (med Scania-Vabis-motor) og SP52. NPMB
blev sdledes skinnebus=pionér her i landet,
og med 2 togszt blev sd at sige al trafik af-
viklet med skinnebusser, Kun et godstog (el-
ler blandettog) og roetogene fremfortes med
banens zldre trakkraft. Ved banens nedlasggel-
se blev SM1 og SM51 solgt til NFJ som SM 1 og
SP5 og SM2 og SP52 blev solgt til Alborg=-ba—-
nerne som AHB SM13 (Hvalpsundbanen) og FFJ
SP5 (Fjerritslev-Thisted).

Det kunne mdske have interesse at se,
hvorledes damp~ og motorkerslen har fordelt
sig p4 NPMB.

Mens man kun havde M6 (dieselloko) ker-
tes ca., 1/3 af togkm. med damp. Med anskaf-
felsen af M7 i 1932 andrede billedet sig, si-
ledes at man i resten af 1930%erne kerte ca.

1/4 af togkm. med damp. Under krigen kertes
godt 1/2 af togkm, med damp., Skinnebusdriften
fra 1945/46 nedsatte dampkerslen til 8-10%
og 1 begyndelsen af 50°erne kom den meget
langt ned, kun 1lidt roetog, snekersel og en-
kelte gods- eller udflugtstog. De samlede
togkm. 14 fra 1954 pd 170,000-180,000 km &r-
lig, heraf kertes med damp:

1954/55 ca. 300 km
1955/56 1700 km
1956/57 300 km
1957/58 400 km
1958/59 400 km
1959/60 1710 km
1960/61 546 kmn.
Af de ca, 175,000 km/&rlig i de sidste

3 levedr, kerte skinnebusserne ca. 145,000 km
drlig, dieselloko M6 ca. 10.500 km &rlig og
motorvognene M7-8 henholdsvis 20,300-11,500
0g 7.000 km &rlig.
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Den storste tilladte hastiched er for togene 1. 86 oy 146 45 kmthme. F.r de evrige tog er sterste tilladte hastighed

maksimalbartigheden, wun anzinet i vejledningens punkt 3.

Personvogne:

1900: Scandia leverede 5 personvogne: A
11, B 21, C 31-33, De var alle sidegangsvogne
med é&bne platforme og C 33 havde tagrytter,
de andre 4 fladt tag. Vognene var ikke af no-
gen ortodoks privatbanetype, hvad udseende
angik, szrligt bemsrkede man de meget smalle

vinduer, 2 i hver kupé. Kun 4 11 og B 21 hav-
de toilet. Ved anskaffelsen havde de olielam-
per, men fik mellem 1910 og 13 elektrisk be-
lysning. Bremser: alle havde skruebremse,
C 33 havde oprindelig kun vacuumledning, men
@ndredes ca., 1915 til vacuumbremse - de andre
4 vogne havde alle vacuumbremse, A 11: bygget
med 4 II.kl, kupéer - omdannet omkring 1903

nnsdag for
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ake
til 1 I. og 3 II.kl. kupéer (8+24 pl.); 1910 1939/40 blev A 11 moderniseret - fik igen 4
igen 4 II.kl, B 21 bygget med 2 II, og 2 kupfer (40 pl.) og polstrede sader. A 21

III.k1l, kupéer.,
til 4 II.kl. og

og 24 pl. I 1932

Omdannet mellem 1910 og 1913
samtidig omlitreret til A
21, F4 &r senere (feor 1919) er bide A 11 og A
21 ombygget, sd de kun havde 3 II., kl. kupéer
afskaffedes II, kl., og de
anvendtes nu som fmllesklasse (III.kl.). I

brendte pd Mern station i 1942, men genopbyg-
gedes og blev enten ved denne lejlighed = el-
ler samtidig med A 11 - indrettet som denne.
C 31-33 havde 5 III. kl., kupéer. Alle tre
vogne blev moderniseret i 1939/40, fik pol-
strede sader og C 31 fik tillige store vindu-
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er i stedet for de smalle dobbeltvinduer. Godsvogne :

Efter at man havde begyndt motoriseringen .

blev 3 personvogne forsynet med trykluftbrem- G lukkede gods— og bznkevogne

se og 2 med trykluftledning, ligesom vognene Q lukkede godsvogne

fik egenvarme.

I anledning af Mernbanens &dbning anskaf-
fedes i 1913 fra Arl®f C 34, en midtgangsvogn
med 2 passagerafdelinger, I 1930%erne fik
vognen polstrede szder, trykluftbremse og
egenvarme, I 1957/58 blev A 11, A 21, C 32
og 33 udrangeret. C 31 blev i 1961 afhandet
til DJK, medens C 34 efter at have fuldfert
sit job som mandskabsvogn i arbejdstoget, der
brzkkede Dbanen op, blev solgt til ophugning
(H.I.Hansen, Odense),

Alt i alt en 1lille vognpark, men man
havde ogsd kun én vognstamme ibrug. (A+l 4 2
C+E).

NPMB personvogne (1925)

1) ku- pladser tara- ax.,af- L.0.P.

pé- vegt  stand

er kg mm

TA.. LII

A1l S 3 24 10775 4500 10000
A21 S 3 24 10175 4500 9420
c31 s 5 40 9300 4500 10200
c32 S 5 40 9300 4500 10200
c33 S 5 40 11570 4500 11500
C34 M 2 56 13590 7400 13200

1) s = sidegang M = nidtgang
Alle elektrisk lys.

Alle vacuum og skruebremse.

A 11, A 21 og C 34 toilet.

Post— og rejsegodsvogne:

E 41-42 anskaffet 1900, Scandia: axelaf-
stand 4500 nmm, L,o0.P, 10.420, tara ca. 10,100
kg. Vacuumbremse, men fra ca, 1928 desuden
trykluftbremser, Oprindelig olielamper, imel-
lem 1910 og 1913 endret til elektrisk belys-
ning. Lengde af postrum: 2000 mm, Il=ngde af
rejsegodsrum: 4430 mm.

E 42 ombygget til ren rejsegodsvogn ef-
ter 1925. Udrangeret 1953. E 41 solgt til
DJK i 1961.

K og KH dbne, hejsidede godsvogne
P og PF dbne, lavsidede godsvogne

Litra nr. last bund- ax.af- L.o.,P. bremser
flad% stand
t n nm mm 1)
G 99 10 13,9 3500 8400 S,L
G 100 10 13,9 3500 8400 S,B
Q 141 10 16,3 3660 8220 S,L
Q 142 10 16,3 3660 8220 S,B
Q 143 10 16,3 3660 7800 H,L
Q 144 10 16,3 3660 7800 H,L
Q 145 2) 10 17,36 3860 8500 H,L
@101, 2,6 10 13,9 3400 6900 H
Q 108=13 10 13,9 3400 6840 H
K 103=5 10 13,9 3400 6840 H
K 107 10 13,9 3400 7470 S
KH 114-15 10 13,9 3400 7470 S
P 121-22 10 14,1 3660 17800 H

Fra DJKs sartogstur. (Foto: Dancker)
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P 123 10 14,1 3660 7800 S
PF 150=55 12,5 18,0 4200 8950 S
PF 156=75 12,5 18,0 4200 8950 H
1) S = skruebremse

H = hindbremse

L = vacuumledning

B = vacuumbremse

2) udstyret med elektrisk lys.

Anskaffelsesir:

1900: G 99-100, Wismar
Q 141-44, K 101-07 og P 121-23 fra Vul-
can i Harlbo.

1908: KH 108-15 fra Scandia

1913: @ 145 og PF 150=75 fra Arlsf

1916/17: 6 K og KH ombygget til @

1925/26: 3 K og KH ombygget til @

I 1939/40 blev begge bamnkevogne ombygget
og en af de lukkede godsvogne blev i 1941 om-
bygget til generatorvogn Q 51 for M 7, men
den blev igen ombygget i 1945. I 1953 blev Q
141 ombygget (?) og 9 &bne godsvogne udrange-
ret. Flere blev udrangeret i 1957 og 1958 og
da banen blev nedlagt blev G 99-100 og en Q-
vogn solgt til NFJ og 7 PF=vogne til Magle-
melle, Nestved, medens de svrige udrangere-
des,

Rutebildrift:

Rutebilen Nmstved-Praste var pd private
hender, men leb sydligere end banen., Den tog
en del direkte rejsende fra NPMB, men kom ik-
ke til at berere den lokale trafik, Alvorli-
gere var det med DSB-busserne fra Kebenhavn
over Prmste til Stege og med ruten Vording-
borg-Kalvehave-Stege.

I 1931 fik NPMB koncession pd ruten
Preste-Jungshoved, i 1946 pd Preste-Sandvig
og endelig i 1954 pad Prmste-Svine. Banen drev
ikke selv ruterne, der blev forpagtet bort.

Lastvognsruter:

For at imedegd den stadig stigende kon-
kurrence fra lastbilerne, fik NPMB i 1948
koncession pd fragtruterne Prmsste-Nmstved og
Mern=Pra@ste-Kebenhavn og derudover pitog man

. det store og hele felger banens

‘neje og Mern-Viemose),

8ig med lastbil at udbringe gods fra banens
stationer, Til al denne kersel anskaffedes i
1948 en 53t lastvogn med p&hangsvogn. Ker-
slen opherte 1/4 1959,

Trafikkommissionen, der i 1930°erne un-
dersegte privatbanernes berettigelse og leve-
dygtighed, sagde god for banen., Anderledes
gik det med den ny kommission af 1956; den
satte banen i gruppe 2, der har betegnelsen:
"Tvivlsomt om levedygtige indtil 1966", Med
en stmrkt faldende persontrafik og en totalt
svigtende godstrafik var der vel intet andet
at gere end at standse driften, is®r da man
samtidig stod over for at skulle foretage en
ret omfattende baneforlmgning med tilherende
viadukt plus nyt stationsanlag i Tappernseje,
af hensyn til hovedvej 2, Bidde Nmstved og
Preste var interesseret i at bibeholde banen,
men det var - som ssdvanlig, kan vist godt
siges - landkommunerne, der nagtede at stette
en fortssttelse. Den 31/3 1961 kerte det sid-
ste tog og sd gik det starkt med at fi luk-
ket. Bygninger og arealer solgtes hurtigt og
M6 + C 34 + 7 P=vogne udgjorde et arbejdstog,
der tog sporet op., Der er derefter 4bnet en
rutebilforbindelse Nmstved-Presteo-Mern, der i
liniefering.
Planen er ret god, idet der keres 7-8 ture i
hver retning, men keretiden er blevet vssent-
ligt foreget, sammenlignet med - skinnebusti-
derne.

Man ville ikke ofre, hvad det kostede
at opretholde banen, og md sd nejes med det,
bilerne kan bestride, og det gir vel ogsi.
Det er jo utroligt, hvad folk finder sig i,
ndr blot det er busdrift, det drejer sig om.
Dens evindelige standsen og langsommelige af-
levering af pakker og dermed felgende disku-
sion mellem chauffer og modtager betragtes
almindeligvis som service, men holder et tog
2-3 min, for at indlesse gods, er det ikke
blide ord, der falder, og helt galt er det,
hvis der skal afsmttes en godsvogn pi en
landstation.

Havde man, medens tid var, bygget de
stumper baner, der manglede i at f& direkte
bane mellem Koge og Kalvehave (Faxe-Tapper-
hejst 15=-20 km, og

haft gennemgdende tog fra Kebenhavn, ja sid
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havde Prmste og mdske Stege og Mens Klint
idag haft bane, og hvad havde vasret naturli-
gere, end at Prmste havde vsret endestation
for den midtsjmllandske bane! Der havde veret
muligheder for et virkeligt godt trafiknet,
altsd jernbane, bade i Midtsjmlland og Syd-
estsjelland, men begge steder blev mulighe-
derne 84 afgjort forsemt fra lovgivningsmag-
tens side. Interessant er det dog, at da der
i slutningen af 1940°erne begyndte at trmkke
tordenskyer op om NPMB og KB, genoptog man
tanken om at forlmnge NPMB fra Mern til et
sted mellem Stensved og Langebsk for derved
at tilfere NPMB mere trafik og redde den sst-
lige og vel bedste del af KB, Realitetsafor-
handlinger fertes herom s& sent som i 1951,
men det lykkedes desvarre ikke at opnd.et po-

sitivt resultat.

Loktegninger

Kan De huske annoncen i SIGNALPOSTEN, 2,
drgang nummer 7, for tegninger af litra K, 0
0g P - tegnet af Erling Nederland i Glostrup?
Vi har siden haft lejlighed til at studere
disse tegninger, der er af meget hej kvalitet
0g i nmste nummer af bladet vil vi bringe en
lille anmeldelse af dem. Tegningerne er hind-
kolorerede og egner sig fortrinligt til ind-
ramning og ophangning i stue eller i hobby-
rum, men da tegningerne imidlertid for oje-
blikket gir som varmt bred, vil vi - i tide -
erindre Dem om, at tegningerne er i formatet
25 x 40 (50, 60) cm og at de koster 16 kr.
pr. stk. + porto. Tegningerne sendes pr, ef-
terkrav og kan bestilles ved henvendelse til
tegner Erling Nederland, Tranemosevej 3, Glo-
strup.

Adams
Higrne

Som det fremglr af referatet af klubbens
ekstraordinsre generalforsamling (se 2, A4rg.,
nr, 8) resulterede denne i forskellige ®n-
dringer af DMJKs tidligere struktur, De be-
stdende interessefelter er nu skilt ud fra
hinanden, nye er fejet til og der er sdledes
givet gode muligheder for, at foreningen kan
ekspandere i det omfang, som den naturlige
udvikling krmver det, eller efter den indsats
de enkelte gruppeledere udever, Posten som
chef for modelbane-afdelingen er tildelt un-
dertegnede, eller om man vil det, et spring
fra baneformand til jernbanedirekter pd én
gang, noget ganske uhert og meget arefuldt,
ikke sandt, for modelbaneinteressen betragter
Jjeg stadig som noget meget betydningsfuldt i
vort mdl og virke, Det er da ogsd mit hdb, at
vi med tiden kan etablere sddanne forhold i

v

nin afdeling, at et medlemskab af Jernbanehi-
storisk Selskab md betragtes som det bedste
udgangspunkt for det nye eller gamle medlem,
der meder op pd Nerrebro med kravet om at fi
sin virkelyst pd det modelbane-msssige omrdde
tilfredsstillet, Dette er selvfelgelig ingen
kritik af den tidligere forretningsgang,
tvertimod er jeg fuld af beundring over de
resultater vore forgengere har formdet at
prestere, men her, som ved modelarbejdet,
gelder det, at det nmste arbejdsstykke gerne
skulle vmre endnu bedre end det forrige.

Den foregelse af aktiviteten, som derfor
tilstrabes inden for modelafdelingens rammer,
skulle imidlertid ikke blot resultere i, at
de gamle medlemmer fir et endnu mere positivt
udbytte af den fritid, som tilbringes ved
filebenken, det skulle sd sandelig da ogsd
gerne medfere en rimelig tilgang af nye med-
lemmer med modelinteresse, for hvad dette
sidste punkt angdr, stagnerer vi til min for-
bavselse ganske felt. Nu kender jeg selvfel-
gelig godt alle disse, efterhidnden patentere-
de forklaringer, pd dette fanomen, TV fdr den
sterste andel af skylden og videre pdstds

.det, at diverse fritidsinteresser ikke fir
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succes, hvis de enten stiller for store krav
til udeverens personlige indsats, eller ikke
er tilstrmkkeligt underholdningsbetoneds. De,
som afreagerer deres interesse for jernbaner-
ne gennem modeljernbanen, velger sterrelse HO
og baserer for det meste deres anlmeg pd& indu-
strielt tilvirket materiel, hvilket jeg iev-
rigt ikke . vil fortmnke dem i, ndr blot man
sammensetter og kerer sine stammer i lighed
med forbilledet, for sd er spillets regler jo
overholdt, ja, man kan endog opnd at drive
banen med et veritabelt underskud! Men hvor-
om alt er, disse mennesker ser vi nu desvarre
heller ikke i foreningerne, GAr man ind for
sporvidden 32 mm, kommer "man" mdske til det
resultat, at denne modelsterrelse stiller alt
for store krav til udeveren, og man "stdr af"
igen. Tkke desto mindre har der, i de snart
20 &r, jeg har veret medlem af DMJK sjzldent
varet en "aften", hvor vi ikke har set et el-
ler to nye ansigter, men desvarre hyppigt kun
pd gesteoptraden. Alle modtages lige "pant",
det vil sige, at betjeningen af banen bliver
dem forklaret og demonstreret, det rullende
materiel forevist og byggemetoder beskrevet,
og som regel rundes beseget af med en omtale
af foreningens meder og ture, men selv om
stersteparten af disse gmster kun er medt
frem mere af ren og ' sker nyfigenhed end af
egentlig interesse for sagen, ja, s3 er
"spildprocenten" unsdvendig stor, Den mest
sandsynlige forklaring pd alle disse forbiere
md ligge i det forste indtryk, som modelbane-
anlegget bibringer tilskueren, "Modelbygning
af den kvalitet (Ha) ligger over mine evner",
har vi fdet som svar i enkelte tilfmlde, og
da dette svar eller synspunkt, falder sid no-
genlunde sammen med de efterhidnden dunkle
erindrimger, jeg har om min egen entre i for-
eningen, vil det altsd side, at man unedigt
forskrskkes eller imponeres og derfor opgiver
pd forhdnd, Atter andre er mAske skuffede
over, at klubbens varktej, lokaliteterne og
gvrige udstyr samt en direkte undervisning
ikke ligger pd hejde med de forhold, som ken-
des fra skolernes slejdsale og lignende ste-
der, og endelig kan skylden ganske enkelt og
alene vere foreningens egen, idet man ikke i
~tide fik det vordende medlem tilstrazkkeligt

engageret.

~ den det,

Onsker foreningen en tilgang af nye mo-
delinteresserede medlemmer? Selvfolgelig gor
Spergsmdlet er kun, hvordan, Rekla-
mere for vor eksistens, det skal vi ikke,
medfedt interesse for jernbaner og "husflids-
arbe jde" mi vere drsagen til, at man finder
frem til Nerrebro. Tilstedevsrelsen af disse
ingredienser er 84 absolut nedvendige, at
de er en betingelse for den videre trivsel i
faget, men lag vel marke til, at interessen
er alt nok, men behever nemlig ikke pd for-
hadnd at vere sarlig fingersnild eller vide
alt om forbilledet, de virkelige jernbaner,
det kommer ganske af sig selv. Er man da kom-
met si langt, at man har fdet n®sen indenfor,
ber det vere foreningens opgave at have noget
virkeligt godt at byde sine medlemmer pd, Lo-
kaliteterne kan ikke sd let endres, omend det
var enskeligt med en kende mere albuerum, men
den bestdende verktejssamling md kunne fore-
ges, uden at vi derved overbelaster ekonomi-
en, Videre md vi i klublokalet etablere en
indkebsafdeling, som forhandler de materia-
ler, rdvarer, sivel som lgsdele, der er ned-
vendige for bygning af lettere vogntyper, og
for fremtiden slutter et besog ikke med en
masse fine foredrag om tidligere bedrifter,
men med bemmrkningen, at her er en tegning,
der ligger materialer og verktej, og har du
lyst, kan du g& igang med din ferste model
med det samme?!

Kan denne opgave nu leses, og vil det
gavne aktiviteten i modelbaneafdelingen?

Hos Ib Damm, DMJU, har vi bestilt et
udvalg af hjulsst, aksellejer, buffer o.s.v,,
og fra Tyskland har vi indkebt og modtaget
et wudvalg af messingprofiler, som vil f&
den mest kre@sne mund til at lebe i vand, kom
selv og se, Trofaste mededeltagere har forar-
bejdet en serie vognbunde, sider og gavle,
lige til at sm=mkke sammen, hvad de forresten
ogsd gor, og det var jo i grunden ikke menin-
gen, men hvad si, nir den ferste sult er
stillet, bliver de vel tamme igen.

Skulle der nu vare nogen, som har 1lyst
til at deltage i dette: "Lister, lim, sem og
knekkede negle orgie", si kom bare an, der er
endnu ledige stédpladser,

o
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Lokomotivbygning.

Vi skal i denne og i de felgende artik-
ler beskeftige os med de metoder, der danner
grundlag for konstruktionen af modeller af
damplokomotiver i sterrelsen 1:45, og da
princippet i fremgangsmdden i grove trzk er
den samme for alle danske statsbane- og pri-
vatbanemaskiner, er der ikke her - med mindre
det er udtrykkelig nsvnt - tenkt pd nogen be-
stemt maskintype. Tekst og illustrationer
skulle derfor vere anvendelige uanset forbil-
ledets udseende og den udvalgte midlestok. Den
sidste bemmrkning burde miske nok have varet
forsynet'med et spergsmilstegn, for beklage-
ligvis har jeg ikke megen praktisk erfaring i
andre sporvidder end spor 0., S3 vidt jeg kan
se er der, med undtagelse af sterrelsesfor-
skellen ikke sterre differencer, si forhi-
bentlig vil f,eks. ogsd HO-entusiaster kunne
have bdde fornejelse og gavn af mine indlag.

Skal man beskrive "hvordan man bygger et
modellok" var det miske ogsid nok sd naturligt
at indfeje "hvorfot man ger det", og den me-
gen litteratur omhandlende bdde de virkelige
og modeljernbaner forsemmer da ogsi sjmldent
lejligheden til en forklaring eller et forseg
pé en forklaring, om hvorfor netop damploko-
motivet er det ved jernbanerne, som har til-

skuerens sterste interesse og beundring, og .

altsd i vore kredse af en siddan art, at vi
absolut m& kopiere det en miniature. Hvor
fristende det si end mdtte vamre at citere et
af disse, som oftest veldrejede indlmg, vil
Jeg, da jeg finder, forklaringen i virkelig-
heaen er si ganske enkel og 1ligetil, fore-
trekke at udtrykke den pd min egen méide.

At konstruere en model af et damplok er
en morsom Oog sp=ndende opgave. Fra at vare
nogle mere eller mindre tilfsldige metalstum-
per vokser disse = mellem vore hznder - frem
til det udseende som diverse tegninger, fotos
0g lignende tilkendegiver det skal have. Kra-
vene om lighed mellem modellen og forbilledet
er strenge, for vi har selv sat dem, men det
sger kun gladen ved arbejdet og nir vi fore-
trekker damp for diesel md svaret blive det,
at her er flest nedder at knakke, Vi nejes
imidlertid ikke med at opfylde kravene om en
nejagtigt udseende model, det vi bygger er

‘ikke en udstillingsgenstand, men en brugs-

ting, et stykke trmkkraft, der md indeholde
de egenskaber - undskyld! - indeholde de gode
egenskaber vi finder hos forbilledet og der-
med vere i stand til at opfylde de betingel-
ser, som er nedvendige for en sikker kersel
pd banen, betingelser som forresten ikke af-
viger meget fra virkelighedens drift og ved-
ligeholdelse. En rolig igangsstning, gradvis
acceleration, ingen lebskkersel selv ved fuld
spending og et pant afleb, ndr regulatorene
lukkes. Det ber videre tilstrmbes, at alle
bevamgelige dele samt motor og lejer er let
tilgengelige for opsmering, eftersyn og evt.
reparation eller udskiftning, men ievrigt
konstrueret siledes, at vedligeholdelse ind-
skrenkes til det absolut minimale, Det er et
stort og spendende o2jeblik, nir den forste
prevekersel finder sted, men man ger klogt i
at vasbne sig mod skuffelser - der kan vare
mange bernesygdomme, som forst skal kureres,
men hvad ger det? - det er jo forbilledligt!

Som smdvanlig ved bygning af en model,
er begyndelsen en gennemgang af mulighederne
for at erhverve de nedvendige tegninger, fo-
tos, egnede motorer, tandhjul til gearkasse,
driv- og lebehjul samt ievrigt de losdele, vi
ikke selv formir at fremstille, og forst da,
ndr vi har et klart overblik over hvor mange
maskintyper disse hjelpemidler spsnder over,
treffer vi vort endelige valg, men som tidli-
gere nevnt, vil det vere klogt ikke at stille
sig selv sterre opgaver end det med rimelig-
hed kan forventes man kan lese. '

Fremgangsmiden er den samme som i virke-
ligheden, og vi starter da ogsi med at frem-
stille lokomotivets ramme., Den barer alle lo-
komotivets enkelte dele med undtagelse af
hjulsettene og disses akselkasser og fjedre,
Den bestdr af to rammeplader, der indbyrdes
er forbundet ved tvsrforbindelser, hvis be-
stemmelse er at stette og afstive rammepla-
derne pd en sidan midde, at rammen kan modstd
de pdvirkninger, som den bliver udsat for,
ndr maskinen arbejder,

Man skelner mellem pladeramme og stang-
ramme, forstnsvnte er den almindeligst fore-

- kommende og dens virkelige mdl kan variere

fra 12 til 30 mm i tykkelse, Vi benytter 1 mm
messingplade, som er tilstrmkkeligt stift til
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vort formdl - og sid nogenlunde 1:45 af virke-
ligheden, Stangramme finder vi kun hos litra
P, PR og enkelte amerikanskbyggede privatba-
nelok, Det virkelige mdl er 130 mm i tykkelse
dog freset ned til 100 mm mellem lebehjulene,

sd 2,5 eller 3 mm dskker glimrende vort for-
brug.
==
r
| (-

Rammens form af-
tegnes pd mes- -

singpladen, og -

den kan udsaves ‘FI‘.Z
enten pd én gang :

af to midlertidigt sammenlod-
dede plader eller ved forst at
udsave den ene, som forsynes med de

to 3 mm huller (merket A, fig. 1),

sammenboltes med 1/8" skruer med den nz-
ste plade, og denne udsaves med den fer-
ste som lere. Hullerne A md anbringes sdledes
at de, ndr vi senere anvender dem i forbin-
delse med tverafstivningen, ikke er til gene
for eventuelle indvendige dele, men de skal
ogsd sidde sddan, at tverafstivningen kan
tjene til befazstigelse af koblingskrogens
fjeder, Det udsavede felt (B, fig., 1) skal
tjene til anbringelse af cylindrene, mdlene
er i bredden lig med cylindrenes, men i hej-
den kun det halve af afstanden mellem fodpla-
den og cylindrenes nederste del. Rillen (C,

]
Vs
-

- -

Fig3

— J Te ia: >
A u Easad A
. A S S

Fig- 1

fig. 1) giver adgang til linealernes bzre-
stykker (fig. 3) som forsynes med en tilsva-
rende udskaring, sdledes at rammesider og ba-
restykke kan kiles sammen inden lodningen
finder sted. Fig. 3 md De ikke lade Dem for-
virre af, venstre side er illustreret
som nedvendig for 2 linealer, f.eks. li-

tra G og K og hejre side for loko -
med kun én lineal, 1litra
F, DogP. I de sammen-
boltede rammesider borer
vi nu hullerne til driv-
aksler, Ved be-
regningen af disse
hullers place-
ring md vi
tage

Il o o

hjulenes

hen-

syn til om de anskaffede drivhjul neje over-
holder tegningens mdl. Er de en bagatel min-
dre i diameter end pd tegningen, m3 hullerne
se@nkes det halve af forskellen og omvendt om
det modsatte skulle vare tilfmldet. Vi borer
ferst med 2 mm bor, fastlodder en 1 x 10 mm
bred messingstrimmel som i l®ngden overlapper
de yderste huller med 10 mm og borer igennem
denne, fjerner den, og ferst nu borer vi ram-
men op til akslernes diameter, d.v.s. 5 mm,
Messingstrimlen gemmer vi omhyggeligt, den
fir vi senere god brug for.

Inden rammesiderne skilles ad, bores al-
le de huller som findes pd tegningen, som f,
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eks. adgang til stettebolte og digt mdl 28 mm er passende,
renseplekke i fyrkassen, op- % p men er det nu en langere fyr
hezngning af bremsetejet og me- som f.eks, litra H eller N, og
get andet samt beregning om y~- da model jernbanens kurveradier
derligere udsavning skulle ve- undertiden har karakter af et
re nedvendig af hensyn til mo- havnebanespor, er en sidefor-
tor og gearkasses montering, skydelighed nedvendig, om vi
men si kan man vel heller ikke > e da ellers vil gere os hdb om
nere sig le:ngere. To stykker @ at dyret slipper igennem kur-
aksler med gevind og otte me- verne med alle poterne pd spo-
trikker for samme - anskaffet ret, Beregningerne er sire
i en legeteojsforretning - og simple at udfere, idet vi gan-
monteret 1 hullerne A er de &3 ske enkelt, forelebigt, monte-
ferste  tverafstivninger som rer rammen med hjul og aksler
rammen forsynes med (fig. 2). ‘—*—' og foretager en prevekersel pd
Dette arrangement giver os mu- \C" _/ banens skarpeste kurve, Her
lighed for at justere den ind- ( ] justerer vi sd rammens udven-
byrdes afstand —_— o © dige afstand og

og hvor meget
skal den sd ve-
re? Er maski-
nens faste ak-

selafstand gan-

man vil Dblive

= forbavset over,
hvor lidt spil-
lerum der skal
til. Nu kan vi

ske kort, litra
0, HS, K, C og
P, har vi ikke
nogen sidefor-
skydelighed be-
hov og udven-

- selvfelgelig,
ikke have alle
hjulssttene til
at rasle fra
side til side,

pd trekoblede
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lokomotiver er kun det midterste sideforsky-
deligt, nr. 1 og 3 stives af med skiver pd
akslen, firekoblede har sideforskydelighed pd
foerste og tredie drivhjulsest.

Medens denne forelebige montering er til
stede, benytter vi lejligheden +il at kon-
trollere om alle aksler ligger i flugt med
hinanden, hvilket kan udferes ved at satte
denne undervogn, som det efterhdnden er ble-
vet til, pd en absolut plan flade, f.eks. et
stykke svert glas, og med fingeren konstatere
at alle hjul 1ligger an mod underlaget, Er
dette ikke tilfmzldet, piller vi hjulene af
igen og efterprever om det skulle vere ram-
men, der er skav, Er dette ikke tilfesldet,

husker vi blot hvilket af akselhullerne, der

var ude af kurs, det kan nemlig rettes, nir
vi senere monterer akselkasserne. Nu da ram-
mesidernes indbyrdes afstand er fundet, for-
arbejder vi de resterende +tvarforbindelser,
Disse bestdr blot af firkantede 1 mm messing-
plader, som overholder det indvendige ramme-
mdl, Antal og placering ber fremgd af tegnin-
gen, men hvis ikke, sidder der almindeligvis
et stk. umiddelbart foran fyrkassen og et
stk.: midtvejs mellem fyrkasse og linealbazrer.

Linealbzrerne har vi allerede set ogséd
tjener som afstandsstykke - dette fremstilles
naturligvis ikke fer rammeafstand er fundet -

og endelig la:gger vi en tverforbindelse mel-
lem udske®ringerne til cylindrene, Sidstn®vnte
forsynes med et 2 mm hul til senere befastel-
se af cylindrene. Gevindakslerne fastlodder
vi pd indersiden og udsaver og planfiler pd
ydersiden,

P4 denne mdde skulle vi have opndet at
fremstille en ramme, der opfylder de betin-
gelser, der er nevnt i indledningen, men tev
nu 1lidt, inden rammen samles endeligt skal
akselkasserne forarbejdes, men dette er et
afsnit for sig selv, si det lader vi vente
til neste gang.

Tegningerne af de +to lokomotiver, der
ses modstdende, er bragt for at vise, hvilke
muligheder man f.eks. har ved at forsyne in-
dustribyggede HO-lok med en ny overbygning.
De er begge free-lance, det ene en Rivarossi,
havnebane rangerlokomotiv med en anelse af
litra N over sig, sterrelse 1:87, det andet
en Fleichmann "ifert en merkverdig blanding"
af Orenstein og Koppel, Henschel & Sohn og
Krauss & Co. udstyr. Resultat 1 stk. tip-
vognslok sterrelse 1:45, og som De selv ser,
er det lige s8 let at bygge et lokomotiv som
at skabe en skulptur af en elefant - man keo-
ber bare en marmorblok og sid hugger man alt
det vek som ikke ligner en elefant!

P4 genher,

XN

Giftes? - sagde jernbaneen-
tusiasten.

Aldrig! - ikke om de sd op-
fandt en lsbestift, der
smagte af kulreg.

Har du set det sidste num-
mer af SIGNALPOSTEN?

— Nezh...

— Det var kedeligt.

- Ja, det tenkte jeg nok!

XN



22

SIGNALPOSTEN

S0 aar gamle nyheder

December 1914.

Den 1. forelagde trafikministeren i Folketin-
get forslag til lov om anl®zg af en ny Arhus
banegdrd i Melleengen. Forslaget blev behand-
let den 9. og 10. og sendtes derefter i ud-
valg. Udsigterne synes ikke helt gode.

B 5
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Den 2, blev den nye banegird i Odense taget i
brug.

Driften af jernbanen HOgands-Mglle, der ikke
har kunnet betale sig, er nu standset,

Den 16, skete der et demningsskred ved He j-
gaard, Den 17. genoptoges normal drift.

Den gamle banegdrd i Odense., Postkort stemplet 1906.

Dampfergen "Hjalmar" ternede ved indsejlingen
til Fredericia hérdt mod molen den 7. Sterk
vind og strem var drsagen til uheldet, hvor
bdde ferge og mole blev en del beskadiget.

Statsbanerne har nu lejet 300 svenske gods-
vogne, og da rozkampagnen samtidig er forbi
og der herved frigeres yderligere 300 vogne,
er den herskende vognmangel i vasentlig grad
afbedet.

En arrestant, der under ledsagelse af en be-
tjent den 23, kerte med toget til Holb=zk,
sprang ved Valby ud af det &bentstdende kupé-
vindue, trillede rundt i greften, rejste sig,
vinkede venligt og forsvandt,

Juletrafikken p&4 Statsbanerne, der i &r pi
grund af de mange tusinde militzrindkaldtes
julerejser skete under ekstraordinsrt hej-
tryk, gennemfertes som ventet ikke uden en
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del forsinkelser af ret betydelig sterrelse.
Kun &t wuheld fandt sted. 2. juledag gik i
Rungsted et lokomotiv for hérdt til togstam-

men, hvorved en togbetjent blev lettere kva- .

stet,

Kebenhavnerne fik 70,000 juletr=zer pr. jern-
bane.

Januar 1915.

Den 1. led fmrge 49 - Christian IX - havari
p4 Storebelt, idet rorstangen knskkede. Far-
gen mitte g4 tilbage til Korser, og de rej-
sende blev forsinket et par timer. Christian
IX bliver repareret hos B & W.

Hsren har pd Amager holdt ovelser med et pan-
sret tog, til hvilket lokomotivet og dettes
mandskab blev 1int hos DSB. Toget er blevet
armeret med belejringskanoner. Sporlagningen
er nu sd vidt, at toget kan kere langs "hele
fronten",

"Nord jyllands forenede Privatbaner" vedtog pd
sin generalforsamling den 5. at antage navnet
llborg Privatbaner,

Sterke snestorme den 7. og 8, medferte ret
store togforsinkelser pd Statsbanerne og del-
vis standsning af toggangen pd mange privat-
baner, Den 12, rasede snestormen pdny og
hindrede igen mange steder toggangen.

Den 27. forelagde trafikministeren forslag om
lov til forlmngelse af Helsinger-Hornbek ba-
nen til Gilleleje.

Under behandlingen af trafikministeriets bud-
get i Folketinget beklagede et af medlemmerne
at de unge preliminarister i s stort antal
sggte ind ved Statsbanerne i stedet for ved
de frie erhverv. Trafikministeren fandt i
modsetning hertil intet memrkeligt i, at unge
segte alt muligt; han havde selv efter sin
preliminsreksamen segt anssttelse som elev
ved Statsbanerne, men endnu ikke fdet noget
svar - en oplysning, der vakte megen munter-
hed.

Februar 1915.

Den 7. skete i ﬁlborg et rangeruheld, hvorved

begge hovedspor sperredes. Uheldet medferte
store togforsinkelser.

Den 11. om aftenen skete pd Nerrebro station
det wuheld, at 6 godsvogne leb af sporet, si
hovedsporene sparredes, Store forsinkelser af
trafikken. :

Kragenmsbanen havde i Tyskland bestilt nogle
lokomotiver, men da disse har forskellige
kobberdele og udferslen af kobber fra Tysk-
land var forbudt, kunne lokomotiverne ikke
afsendes., Det lykkedes imidlertid at opni en
ordning, sdledes at banen fik dispensation
til at sende en kobbermsngde til Tyskland,
der i vaegt svarede til den, der var anvendt i

~ lokomotiverne, og de kunne nu afsendes.

Den 14, om morgenen ankom til Kebenhavns Per-
sonbanegdrd 10 millioner kr., i guld pr. post
til Nationalbanken fra Rigsbanken i Berlin,
der til gengzld havde modtaget 10 millioner

kr. i tyske pengesedler, Guldet blev trans-
‘porteret i en almindelig jernbanepostvogn.

Postgebyret for denne ret ualmindelige post-
forsendelse var 850 kr. Ingen mdtte nmrme sig
postvognen undervejs pd stationerne uden at
nsvne det vedtagne feltrdb, der pd tysk ter-
ritorium var "Kjebenhoved" og pd dansk terri-
torium "Koldinghus". Da 4 biler, hver med 23
million kr. som last, var kert til National-
banken, drog postm®ndene et lettelsens suk.

"Paladstheatret" — den gamle banegdrd i Ke-
benhavn - har fdet sin levetid forlanget til
1916, Ferst da vil banegdrden blive nedrevet.
Lejen andrager &rlig 103.060 kr, for det gam-
le banegdrdsareal, heraf alene 81.000 kr. for
bygningerne.

Den 19. blev loven om anlag af Hornbsk-Gille-
leje-Banen vedtaget i Landstinget.

J. Groth.
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Offset-trykketeknikken frembyder stadig
mange overraskelser for os. Vi har haft bil-
leder, der har set mildest talt "dedssyge" ud
ndr vi afleverede dem til trykkeren og som si
viste sig at blive sd fine efter reproduktio-
nen, at vi har fdet henvendelser om keb af
aftryk, og vi har haft billeder, der i origi-
nalen har varet "alle tiders", blot for - nir
vi gensé dem pd tryk - at fremtrmde som snav-
sede klatter uden synlige detailler. Af
sidstnsvnte type er Danckers vinterstemning
fra Hareskov station, som vi bragte pi forsi-
den af sidste nummer, Originalen giver ind-
tryk af snestorm og julestemning med mange
fine smd& detailler, reproduktionen blev en
gredet og udtveret gang tryksvarte,

Lagde De forresten - trods den dirlige
kvalitet - mmrke til de dobbelte signalvinger
pd Hareskov stations signal? Det ene szt var
hvidt for at man om sommeren kunne se det op

nod den grenne skov, det andet smt sort for’

at det om vinteren skulle skille sig ud fra
den snekladte skov. James Steffensen har
gjort os opmarksom pd, at det samme forhold
kendes fra Schweiz, hvor de signalstokke,
som anvendes bdde af SBB og privatbanerne, er
hvide med en gron skrdstreg pid den ene side
0g grenne med en hvid skrdstreg pi den anden.

Tr

Og sd en gladelig nyhed: Adams hjerne,
en af vore mest lmste artikelserier, har fiet
en ny medarbejder, Niels Munck Christensen
har lovet fremtidig at tegne skitser m,v. til
Adams artikler, og vi byder MC velkommen til

ladets spalter. Er der mon forresten nogen,

der ikke ved, at Adam er identisk med farve-
handler Poul Adamsen, Gentoftegade 37, Gen-
tofte. Nu ved De det i hvert fald, hvis De
har nogle problemer m.h.t. modelbygning, om
hvilke De gerne vil here en erfaren mands
rad.

Horer De ogsd til Dem, der tror, at vi
har boligned her i landet, at folk ikke kan
f&4 lejlighed eller hus, og at alle landets
flyttemsnd er henvist til at bide negle og f&
socialhjelp?

S4 skal vi betro Dem noget. Det passer
ikke! Folk flytter som gale! Det trofaste
gamle klubmedlem, der i utallige &r har boet
pd Gammel Kongevej, sender julekort, hvori
han fortaller hvor glad han nu er for at bo i
Vester Hmsinge og. abonnenten, som man troede
ulgseligt forbundet med barndomshjemmet i
Skagen, stopper én pi hovedbanegirden, for-
teller at det var noget skidt man skrev i
sidste nummer af bladet, og at nmste nummer,
der gerne skulle vere bedre, skal sendes til
hans nye adresse i Odense.

Selv om vi som besatte prever at holde
styr pd de godt 500 adresser, vi for sjeblik-
ket sender ud til, sker det der kommer klud-
der i forsendelsen, enten (ofte) p& grund af
fejl fra vor side eller (sjmzldent) fordi vi
ikke har fdet meddelelse om adressemndring.
Husk derfor at meddele redaktionen, sifremt
nomadetilbojeligheder har betydet, at ogsi DE
nu har skiftet bopsl.

W

Adam beder os gere opmsrksom pad, at hans

-betragtninger over klubaktiviteten er skrevet

i november mined 1964, og skrevet med henblik
pd optagelse i 2, &rgang nummér 8, hvor der
desverre ikke blev plads.

W

Som sadvanligt er tiden lebet fra os!
Den i sidste nummer af bladet omtalte ind-
holdsfortegnelse for 1, og 2. Argang ndede
ikke at blive ferdig til dette nummer,men
det ger den til 3. &rgang nummer 2 (Amager!).



Interessen for de af Statsbanerne udsendte tegninger af
gamle damplokomotiver var sa stor, at ca. 6.000 anmodede om
disse tegninger.

Tekstilfirmaet Brdr. Elling har - i samarbejde med Stats-
banerne - fremstillet 6 lunchservietter, der ogsd kan bruges
til puder.

Stormagasinerne og ferende forretninger har dem.

Ve jledende pris for pude kr.22,50, servietter kr. 5,50.
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