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N&r. De skal kebe el-veerktoj,
sa giv Dem selv
det bedste!

112 e
6" transportabel sav

bl S Veelg den verdenskendte Wolf SUPER
ey I
;:éi}y

SAFETYMASTER en af de mest robuste

elboremaskiner, som nogensinde er
6" savbordsset SP 105 fremstillet.

Wolf SUPER SAFETYMASTER tilfredsstiller alle
krav om STYRKE (nesten 3 HK), SIKKERHED (dob-
belt isoleret) og STABILITET (epoxybehandling
og varmebestandig motorvikling). Wolf har et
onfattende wudvalg af effektivt tilbehor - og
Fundamentsszt SP 101 det passer til SUPER SAFETYMASTER.

SUPER
SAFETYASTER

Se maskinen og det store tilbehersudvalg hos:

H. OLSEN

VARKTO)] OG ISENKRAM A/
(forhen Yognmagergade 11)

DANMARKS STORSTE UDVALG | HOBBYMASKINER
Etableret 1878 GOTHERSGADE 26 {ved Hj. af Borgergade)

TELEFON . CENTRAL 4749 - TELEGRAM-ADRESSE: »|OINERPLANES«

Gor som fagmeend overalt i verden - vaely Wolf
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Odense
HISTORIE

Slutningen af fyrrerne og begyndelsen af
halvtredserne bragte en rivende udvikling i
model jernbanehobbyen, En starkt medvirkende
drsag til dette var sikkert udgivelsen disse
&r af det glimrende magasin MODELJERNBANEN
samt udsendelsen af Politikens sm§ h&ndbeger
MIN HOBBYBOG l1=3 med udmerkede introduktioner
til hobbyen af Harby fra Dansk Model-Jernbane
Klub,

I sommeren 1949 fandt en kreds af hobby-
folk i Odense sammen, og pd initiativ af teg-
ner Juul Jacobsen fik man stiftet ODENSE MO-
DEL JERNBANE KLUB - OMJK = ved et mede pi
Park Hotel den 23, november. Juul Jacobsen
blev foreningens ferste formand,

I 1950 valgtes ingenisr Anders Hove til
formand. I 4rets leb fertes der forhandlinger
med DSB om at f4& overdraget et klublokale.
Disse resulterede i, at klubben fik overdra-
get et 16x8 m stort loftlokale
tebilgarager (tidligere
se.

SFJ-remiser) i Oden-

Man enedes om at opbygge et modelbanean-
leg i skala 0, 1:45, Banen skulle udlmgges
som en enkeltsporet, endeles ringbane med
plads afsat for +tre stationer af gennemker-
selstypen.

Ved generalforsamlingen i 1953 var man
ndet sd langt, at hovedlinien var ferdig, og
man kunne foretage prevekersler over denne
med en model af DSBs motorvogn litra ME, Med-
lemstallet ndede op pd 12 aktive medlemmer.

De felgende &r fremstilledes en del
sporskifter i h#ldning 1:6, og der monteredes
et overhalingsspor pd en af stationerne. Da
der var en beklagelig ringe aktivitet mellem
medlemmerne, blev det flere gange forsegt at
likvidere anlegget og overgd til byggestor-
relsen HO, 1:87., (Flere medlemmer ejede pri-
vate anleg i denne skala). Dette kunne dog
ikke gennenferes.

Model -Jernbane Klub

over DSBs ru= .

Hejstrup er monterede,

1949 - 1964

Ved generalforsamlingen i 1959 var med-
lemstallet faldet til 7 mand, og i de felgen-
de 4r stagnerede arbejdet.

Ved en ekstraordinzr generalforsamling
den 14, maj 1962 valgtes rerlsgger Tommy Orum
til formand. Den nye bestyrelse udarbejdede
@ndrede planer for anlmsggets udbygning og
foreningens arbejde, Det gamle anlag = spor
og borde - blev demonteret, og der begyndtes
forfra.

Allerede i juni oprettedes der arbe jds-
grupper (afdelinger) med hver sin "chef": ba-
neafdeling, elafdeling, maskinafdeling, teg-
ningsafdeling m.fl, Dette har vist sig at
virke effektivt. Arbejdet pd det nye anlag,
sdvel det planerende som det praktiske, skred
fremad i et imponerende tempo.

Linieferingen er @ndret, s& vi nu har et . .

"punkt til punkt"~system med 2 sakbanegdrde
og 3 mellemstationer, Halvdelen af linien er
bygget dobbeltsporet.

Arene 1963 og 64 bragte os s& langt frem
at vi kan begynde at @jne slutresultatet.
Stationerne Fjordvig, Skovlunde, Dalby og
kun Storby mangler,
Sikringsanla:ggene pd 2 landstationer er klar
ved jubilmet,

Siden 1962 har vi desuden indfert en
rekke bemezrkelsesverdige nyheder i klubarbej-
det: CAB-kontrol, centralkobling, OMJK-stan-
dards, indkebsafdeling, OMJK - meddelelser,
filmaftener og udflugter.

Pr. 1/11 1964 menstrer OMJK 22 medlemmer
0g placerer sig derved mellem de sterste i
landet.

Og lidt om vor modelbane.

Anlagget opbygges som en model af en ty-
pisk DSB-strakning i et typisk dansk land-
skab, Linien regnes for at vere ca. 40 km.
Anlzggets samlede lzngde mdlt i hovedsporet
er ganske vist kun 121,3 m, hvilket kun skul-
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le svare til 5,458 km, med dette er selvsagt Bemerk, at for stationerne Fjordvig og
umuligt at @ndre ved., P4 modelbaneanlaggene Storby s vedkommende, er kun hovedsporene og
vil afstanden mellem stationerne altid blive de vigtigste tilstedende sporgrupper indteg-
for kort. net.

Her en kort forklaring +til vore static- Desuden er pd skitsen indtegnet de i
ners udformning (se skitsen). sikringssystemerne anvendte signaler,

I
tlo
A

g

Odeanse Modeljernbans Mub - Elofdelingen.

FJORDVIG HBJSTRUP
0 Pakhusspor 0 Lessespor
1 Persontog til og fra Storby 1 Hovedspor fra Storby til Fjordvig
2 Persontog til og fra Storby - 2 Overhalings- og nartrafikspor
3 Person- og godstog til og fra Storby 3 Hovedspor fra Fjordvig til Storby
4 Til ranger- og depotspor
i Til havn STORBY
10 Udtreksspor 1-3 Godstog ankomst og afgang
11 Maskinspor til remiseanl=g 4-5-6  Persontog ankomst og afgang
16 Til industri= og l@ssespor 2 Omlebsspor
2 Til post- og ilgodsbanegird
SKOVLUNDE 10 Til personvognsdepot
0 Lessespor ' 13 Maskinspor til remiseanlmg
i) Krydsnings- og overhalingsspor 15 Til godsbanegird
2 Gennemgdende hovedspor 16 Fra godsbanegdrd
29 Til industribanegird
DALBY
1 Hovedspor fra Fjordvig til Storby I e
2 Hovedspor fra Storby til Fjordvig '
3 Overhalingsspor Ved jubilzet er nedenstdende materiel
4 Lessespor indregistreret i klubbens "driftsmateriel™,
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A, TREKKRAFT

DSB benzinelektrisk motorvogn litra ME 3

DSB dieselelektrisk lokomotiv litra MY

DSB dieselelektrisk rangerlok litra MT

DSB dieselelektrisk motorvogn litra MA
(1yntog)

DSB damplokomotiv 2-B=0 litra C

DSB damplokomotiv 2-C=0 litra R

Under bygning:

DSB dieselelektrisk traktor Ardelt

DSB dieselelektrisk motorvogn litra ML

DSB damplokomotiv 2-D-0 litra DF

B, POST-, PAK- og PERSONVOGNE

3 stk DSB 2 aksl, personvogne litra CU

1 stk DSB 4 aksl. personvogn litra CRM

1l stk DSB 4 aksl. personvogn litra CM

1 stk DSB 4 aksl., personvogn litra AV
Under bygning:
1 stk DSB 4 aksl. personvogn litra CRM
1 stk DSB 4 aksl. personvogn litra BM
C, GODSVOGNE
3 stk DSB 2 aksl, lukket godsvogn litra QG
1 stk DSB 2 aksl. lukket godsvogn litra QGB
1 stk DSB 2 aksl. lukket kedvogn litra IKS
5 stk DSB 2 aksl. &ben godsvogn litra PB
1 stk DSB 4 aksl, fladvogn litra TGS
1 stk DSB 2 aksl, slvogn Albani "litra ZB
1 stk OBB 2 aksl. lukket godsvogn litra G
Under bygning:
1 stk DSB 2 aksl. lukket godsvogn litra HD
1 stk OMB 2 aksl, lukket godsvogn litra QB
1 stk NFJ 2 aksl, &ben godsvogn litra PC

50 aar gamle nyheder

November 1914,

Den havarerede ferge "Storebmlt", hvis
hjulskade var mindre end ferst antaget, gik
allerede den 1., i fart igen.

Natten til den 3, skete under ombordsst-
ning af jernbanevogne pd dampfergen "Hjalmar"
i Fredericia det uheld, at rangermaskinen fik
for sterk fart pd, si at vognene, der blev
fert ombord pd fmrgen, ternede starkt mod
fergens stopbom; fargen gik ved presset udef-
ter, og broklappen blev beskadiget, En af
vognene kom til at h@nge pd bufferne p4 famr-
gens agterstavn og lejets fundament. Passage-
rer, post og rejsegods mitte omlades i to an-
dre fmrger.

Nationaltidende forteller, at en
landsk ledvogterkone har anskaffet sig et
redt forklede, og at en lokomotivferer, hver
gang han passerer dette "faresignal", lader
dampflejten 1lyde; undertiden har han ogsd

8 jel-

sagtnet togets fart og rdbt til konen, at hun
skulle tage forkledet af., Ledvogterkonens
mand har klaget derover, og nu er sagen efter
sigende glet til Generaldirektoratet.

Asd-Prse-Dronninglund-banen 2&bnedes for
drift den 10.

Folketingsmand Sigvald Olsen har i Rigs-
dagen indbragt andragende om opferelse af en
station ved Svanemslleviadukten., Andragendet
er underskrevet af de interesserede grund-
ejerforeninger m.f1.

En sandpumpedamper, der 14 forankret i
Linfjorden ved Egholm, blev natten til den
12, revet 1les af stormen og drev ind mod
jernbanebroen, der blev noget beskadiget.
Morgeneksprestoget kunne ikke passere og for-
ste tog til Smby mdtte udgd fra Nr. Sundby.

Den 16, om aftenen vsltede under range-
ring i Roskilde 3 l®ssede godsvogne og sper-
rede hovedsporene fra vest og syd. Passage-
rerne i de indadgdende tog matte skifte, og
der opstod betydelige forsinkelser.

J. Groth.
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 Pedlagte Baner

Af A. Gregersen

- Pestoed—Preste—Mern

(fortsat fra side 110) .
Toggang:

1900 4 togpar - alle blandede tog
1914 (1/2) 2 togpar, blandede

post til Kh i tog 120, fra Kh med 2105.
1955 7 togpar
1959 1/4: Blandettoget inddrages - godskersel
efter behov.

min,

max,

o o ot o

denne plan i kraft til 1921/22. Trafik:
1922 4 togpar
1925 4 person- og 1 godstog 1) PNB.
1930 4 person- og 1 blandet tog Togkm: ca, 67-68,000 &rligt
1932 3 person- og 1 blandet tog, hv. 2M se 3M Ax/tog: 1900/01: 9,9 = jmvant sti-
1939 4 person- og 1 godstog, gende til 12,5 i 1910/11.
Nestved-Preste 1 motortog Rejser: 1900/01 98,600
1941 4 togpar + 1 godstog (hv) 1902/03 89.900
1945 februar: 3 togpar, hverdage 1907/08  108.000
juni: 2-3 togpar, hverdage 1912/13  126.500
1946 4-6 togpar, skinnebusdrift T.gods: 1900/01 13,700
1947 6-7 togpar 1901/02 13.300
1948 hv, 6, se. 8 togpar 1907/08 23.800
1949 fra 2/10 posttog: Prasto-Nestved-Praste, 1912/13 30,800
2) NPMB. ax/tog togkm rejser pers.km t.gods t.km
i tusinder
1914/15 12,4 106,4 166,9 2106,5 53,0 1002,8
1918/19 27,9 54,1% 137,4 2052,8 68,3 11718
1919/20 28,0+ 68,6 163,2 2306,0 69,4 1241,2
1926/27 9,6 115,3 130,2 1822,9 40,5 821, 4
1932/33 6,1 147,9 83,1+ 1235,5+ 35,7 767,3
1938/39 5,7 153,9 94,1 1452,5 37,0 746,7
1942/43 10,4 117,4 182,0 3166,4 85,2 1751,0
1945/46 10,7 109, 4 249,7 4051,1 88,3+ 1830, 4+
1946/47 5,8 161,2 289, 9+ 4882,5+ 56,3 1125,6
1952/53 4,7 183,9 184, 4 2978,0 48,9 1074,1
1957/58 3,2 185,7+ 148,9 2337,7 19,4 436,0
1960/61 2,6+ 172,5 114,2 1792,9 8,6+ 203,3+
+ = max. + = min. '
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NPMB nr. 4, Przste station, 19. marts 1961

Persontrafikken

Fra midten af 1920%erne faldt antallet
af rejsende sterkt indtil 1932/33. Den for-
bedrede toggang gav en mindre fremgang - og
under 2, verdenskrig steg trafikken meget
sterkt, (ca. 3-doblet fra 1932). I 1947 be-
gyndte der atter en tilbagegang, der blev
sterkere og st®rkere, og som forbedret tog-
gang og skinnebusdrift ikke formdede at bren-
se, Det var den gamle historie, idet private
biler og rutebilerne var A&rsagen hertil, og
iszr busruterne Kebenhavn-Men og Vordingborg
-Stege havde ifelge NPMBs beretninger sin
store andel 1 tilbagegangen.

Godstrafikken

Under 1. verdenskrig havde banen en ret
god godsmzngde - ca, 65.000 t &rlig - men
lastbilerne og de darlige tider var skyld
i en sterk nedgang, der varede il 1932

Foto Dancker

(28.000 t). I lebet af 30°erne blev det 1lidt
bedre, En kraftig stigning fik banen under
2, verdenskrig - (ca., 75-80,000 t &rlig) - og
skent der blev mindre gods efter krigen, var
godsmengden dog 1 det store og hele tilfreds-
stillende (1952/53 49,000 t). Men s§ indtraf
katastrofen, idet roerne helt svigtede, fordi
man @ndrede saftstationens anleg i Mern. Der
var nu kun gods til &t blandet tog (ca.
18,000 t &rlig) og i 1959 gav man helt op
og indstillede dette tog. Dog kertes der et
godstog i ny og n® — som szrtog. Roerne havde
fra Mern-banens &bning i 1913 veret Dbanens
store aktiv, og hvert efterir kertes der sar-
lige roetog. Ellers var det de ved danske
privatbaner almindeligt forekommende godsar-
ter, landbrugsvarer, en del teglverksproduk-
ter og brazndsel, der befordredes,

Pkonomien var for det meste god. PNB gav
fra 30.000 til 60.000 kr. i overskud om &ret,
men trods stigende trafik forringedes udbyt-
tet under 1, verdenskrig til 17-35.000 kr. pd
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grund af stigende udgifter og forsyningsvan-
skeligheder. 1921/22: + 82.000, 1923/24: godt
20,000, Derefter var der til 1939/40 et min-
dre underskud p& 10.000-20,000 kr., dog ogsid
enkelte &r et lille overskud. Aret 1939/40
blev det hidtil ringeste: + 39,876 kr., her-
efter igen overskud 1lige til 1952, enkelte
4r ganske vist kun et lille overskud, men et

enkelt &r . (1945/46) dog + 155,600 kr. Efter :

1953 blev ekonomien for ferste gang katastro-
falt dirlig og kulminerede i 1955/56 med et
underskud p4 160,000 kr,

Rullende materiel

_Damploko:

Nr., 1-3 4=5 3
Type Cn2T  1Cn2T 1Ch2T
Drivhjulsdia, mm 1200 1165 1190
cylinderdia. mm 350 385 380
slaglangde mm 500 586 550
damptryk ato 12 12 12
adh, vagt t 30 35 29,1
tjenstvegt t 30 40 38,5
vand t 3 B:b 5
kul t2 1 1,8 2
ristareal m 1,3 1,42 1.2
hedeflade 2

fyr og rer m, 70,04 66,88 48

overheder m - - 24
ax.,afstand, fast mm 3200

- total mm 3200 5150

Loko 1-3: 1899, Cockerill 2119-2121, merket

PNB.
Nr. 1 udrangeret og ophugget 1933,
l. april 1932 kert 625,000 km
Nr. 2 solgt til Kalvehavebanen i 1941/42 som
KB 3, udrangeret 1959,
1, april 1932 kert 583.000 km,
Nr. 3 udrangeret og ophugget i 1928, havde i-
alt kert 555,612 km,

Disse maskiner var robuste og kraftige
maskiner. De var noget stive i sporet og hdr-
de at std pd, men de var ssrdeles velegnede
til banen bdde i roetog og i lette persontog.

Jeg kan nsvne, at i tiden omkring 1918-20 -

kerte de et tog fra Nestved til Preste med
forbindelse med statsbanernes tog 73 (Berli-

nerexpres), N&r tog 73 lige havde sat igang
(P-maskine + 8-10 boggievogne) fik Prmsteba-
nen afgang og med et tog pd 3-4 2-akslede
vogne lob den s& nemt som ingenting fra tog
73.

3 maskiner af samme type var i 1898 le-
veret til Kalvehavebanen og i 1906 byggede
Cockerill 4 loko af omtrent samme type til

_ Slangerupbanen (senere DSB litra T 357-60),

men de kunne pd ingen mndde mile sig med de
tidligere.

Nr. 4-5: 1Cn2T, 1913 og 1917, Nydqvist 1018
og 1080.

Det var typisk svenske loko, der minde-
de meget om svenske privatbaneloko. De var
begge udmazrkede maskiner, meget eskonomiske i
brug og fremferte ofte - og uden besver -
350 t tunge godstog. Beklageligt at de efter
banens motorisering kun anvendtes s& 1lidt.
Under sidste krig kom de dog til =re og var-
dighed igen, idet de da blev banens hoved-
trekkraft, Nr. 4 fik i 1950 trykluftbremse.

Nr. 3: 1Ch2T, 1923 Henschel nr, 20116, bygget
til Vodskov-@stervrd som nr. 22, solgt
i 1931 +til Amagerbanen som nr. 7,
kebt i 1938 af NPMB,

P4 Hjerring-banerne, hvorunder Vodskov-
@stervrd herte - blev maskinen ret hurtig
overfledig pd grund af motorisering. Den
solgtes til AB, der dog kun brugte den 1lidt,
idet den var uegnet til banens godstog, grun-
det de mange sidespor., Ej heller i persontog

- var man begejstret for den, dels wvirkede

overhederen ikke for man var ved vejs ende,
dels var den uegnet til baglznskersel, og var
i det hele taget en meget darlig 1leber. Min
far var med til at kere den +til Nestved og
den leb varm et par gange undervejs trods det
at man hejst kerte 50-55 km/t. med den.
NPMB fik heller ikke megen glede af den, idet
man foretrak nr. 4 og 5, dog blev den under
sidste krig anvendt en del.

Alle 3 loko 3-4=5 solgtes til ophugning
i 1961 (H.I.Hansen i Odense).

I 1926 leverede Nakskov Skibsvarft nu et
diesel=hydraulisk 1loko til NPMB, men da
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det i alle henseender var utilfredsstillende,
leveredes det tilbage den 27. juni 1927. I
stedet for leveredes i 1928 et

NPMB, M 6, 19. marts 1961

Foto Dancker

dieselelektrisk loko nr. M 6

Scandia/Frichs, 230 Hk, 1A-Al, rejse-
godsrum og 2 fererrum, Tjenstvegt 38 t. Mo-
tor: 6 cylindre 240x290 mm, 500 O/min, - Ak-
selafstand 4810+1810 mm, L,0.P, 11830 mm,

Det anvendtes hovedsagelig i persontog,
hvor det gjorde ret god fyldest og klarede
sig ogsd temmelig godt i lette gods- og blan-
dede tog. Efter at skinnebusserne havde over-
taget persontogskerslen blev det kun brugt
i banens blandettog, der nu var meget let.
Den 18. november 1934 brendte vognkassen pé
Rennebzk siation, men lokomotivet blev hur-
tigt genopbygget og var klar igen 29. decem-
ber 1934,

I 1944 fik M6 trykforstevning, og da den
i 1949 mdtte have en sterre reparation efter
at motorstativet var sprengt, benyttede man
lejligheden til at forbedre kolesystemet,

Fortszttes

TEGNINGSARKIVET

Fortegnelsen over nedfotograferede ori-
ginaltegninger foreges med:

November 1964 sortiment:

A1 037TO009 DSB, litra HS nr. 416

A3 01TO0l6 SFJ, lok nr, 16

A 314 TO01l9 AB, 2-aksl. personvogn, II.kl.
A7 09 T 002 KS, motorvogn nr. 449

A 7714 T 002 KS, bivogn nr. 1051

December 1964 sortiment:

A1277TO0l0 DSB, litra IK nr, 4531-50
A 301 TO021 HHJ, lok nr. 10-11
A 314 T 020 GDS, 2-aksl. personvogn, III.kl

(Helsinge-Kagerup-banen)
A 321 T 006 HHJ, &ben godsvogn m. spidsgavl
A 3 24 T 009 AB, lukket godsvogn m,.bremsehus

Januar 1965 sortiment:

A 301TO017 SFJ, lok. nr. 17-18

A 314 TO021 AB, 2-aksl, dben personvogn

A 3 21 T 007 AB, lang, lavsidet 4ben godsv.

A 300TO001L LVB, oversigt over materiel,
mdleforhold 1:87 (1899)

A 401 TO002 SB, lok nr. 3, Krauss nr, 2328

Tegningerne koster kr. 4,00 pr, stk. +
porto kr. 0,40 pr. ordre (for levering ufal-
set er portoen kr. 1,00 pr. ordre), Abonne—
ment p& tegningsrskkerne koster kr. 14,00
incl, porto (kr. 14,50 for ufalsede tegnin-
ger) for de mlnedlige 5 henholdsvis 6 teg-
ninger.

Bestilling sker ved indszttelse af be-
lobet pd tegningsarkivets girokonto: 12.55.06
adresse: Dansk Model-Jernbane Klub, Tegnings-—
arkivet, Nerrebro St., Kebenhavn, N,, under
anferelse p& bagsiden af girokortets venstre
talon af, hvad der onskes leveret.

Leveringstiden er 14 dage, maksimalt.

Ulf Holtrup
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BOGANMELDELSE

Ib V. ANDERSEN: Langelandsbanen 1911-1962, 60
sider, 20 illustrationer, 10
bilag. Pris: kr, 24,75,
P, Haase & Sens forlag.

I de senere og seneste &r er der glade-
ligvis fra forskellig side udgivet adskilli-
ge beger omhandlende private jernbaners hi-
storie.

en jernbane beliggende i landevejsgreften
mellem Rudkebing og Spodsbjerg til forslag om
sporvidder pd 70 og 100 centimeter, til man
langt om lenge ndede frem til normalsporvid-
den, Bogen beretter endvidere om banens li-
niefering, stationernes beliggenhed og ud-
seende, om de tre ferste tenderlokomotiver og
disses senere aflesere, samt om det
rullende materiel.

gvrige
Der gives yderligere en
udmaerket redegerelse af de trafikale proble-
mer i det sydfynske omrdde., Forhold, der ved
de delvis fuldferte broplaner har foranledi-

Blandt disse

skal her nzvnes en af de
sidst fremkomne, der med titlen "Langelands-
banen 1911-1962" beskeftiger sig med denne nu
nedlagte banes skabne,

Forfatteren er den i jernbanehistorisk
interesserede kredse kendte Ib V. Andersen,
der i en bog p& 60 sider tilligemed 8 bilag
og et kort over banens forleb giver et inter-
essant og levende billede af denne banes ud-
vikling i de svundne &r,

Bogen giver mange oplysninger om forhi-
storien, hvor man blandt woens befolkning
dreftede banens anlaegning ligefra forslag om

get en omvaltning, der var den direkte A&rsag
til Langelandsbanens endeligt i forbindelse
med landevejstransportens fremgang.

Til slut er der i bogen optaget oversig-
ter over driftsresultater, fortegnelser over
det rullende materiel, stationsplaner m.m.

Det 1lille verk, der sikkert har kostet
et stort forarbejde og fremtrazder i et nyde-
ligt udstyr med mange hidtil ukendte illu-
strationer, vil kunne give den interesserede
leser mange nyttige oplysninger.

E.L.P.
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I disse for vore jJernbaner si svere ti-

der, bliver flere og flere stationer jo des-
vaerre nedlagt eller nedrykket til "trinbred-
der", hvorefter stationsbygningerne bliver

solgt, enten til andre offentlige institutio=
ner (f.eks, postvaesenet) eller til private,
der lader indrette smdfabrikker i dem, Det
vil sige, stationsbygningerne fir lov at bli-
ve stdende, hvilket giver jernbaneentusiasti-
ske fotografer, der ikke fik dem "i kassen",
en sidste chance.

Verre er det med de mere
ninger, sé&som den lille, med indtil statio-
nens nedlegning, sire vigtige bygning, hvor-
efter dette blad har fdet sit navn., Disse
signalposter er som regel bygget og indret-
tet p& en sddan mdde, at det ikke er muligt
at anvende dem +til noget "privat" formdl,
hvorfor de, hvis de da ikke brutalt bliver
jevnet med jorden, fir lov til uhindret at
blive fortaret af tidens tand.

Den stigende automatisering og fjernsty-
ring af stationerne fordrsager ligeledes, at
de gamle signalposter bliver revet ned, det
varer f,eks, ikke mange ir, feor de hyggelige
rede trmhytter pd strekningen Skanderborg-
Skjern og de smd murstenshuse pd strakningen
Ve jle=Herning forsvinder. P4 de sterre stati-
oner bliver der ganske vist bygget nye sig-
nalposter (f.eks. i Odense, Nyborg og Nyke-
bing F), men der vil nu g& nogle &r, fer dis-
se bliver sd "antikverede", at nogen gider
ofre film pd dem,

Derfor vil jeg sige til alle de fotogra-
fer, der pd deres vej landet rundt fotografe-
rer tog og stationer: "Glem ikke signalpo=-
sterne! Og vent ikke til i sidste ejeblik."
Da jeg sidste &r, dagen efter ibrugtagningen
af det nye sikringsanleg pd Nykebing F. sta-
tion, ville tage et billede af den gamle bin-

sekundere byg—
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dingsverks-signalpost, der efter stationens
ombygning var kommet til at std pd perron 2,
sd var det for sent. Taget var allerede visi
og veggene i overste etage var halvvejs brudt
ned, for at man kunne f& centralapparatet ud,
og dagen efter fremgik det nu kun af et hul
i perronen, at der her havde varet noget.

Jeg vil i nogle efterfelgende artikler
forsege at redde nogle af disse gamle signal-
poster, ledvogterhytter og andre smrpragede
bygninger fra glemselen,

* * * * %

En randbemarkning.

I vort blads spalter har det hidtil ve-
ret 1idt smdt med "redaktions-nyheder", som
jeg synes heorer til i et blad, og som man da
ogsd finder nzsten alle andre steder,

Derfor har jeg forsegt - og hvis disse
linier findes at lzse i bladet, da ogsd haft
held til - at overtale den ansvarshavende re-
dakter til at ofre nogle f& millimeter af vor
kostbare spalteplads til disse linier.

Vi har lige =siden Dbladets start med
hvert nummer stadig forsegt at forbedre kva-
liteten — dels trykketeknisk, hvilket "kun"
er et pengespergsmdl, og dels ved at sege at
gere bladets indhold sd varieret som muligt.
Selv om vi p4d ingen mdde selv er tilfredse
med det hidtidige resultat, ja, undskyld mig,
at jeg er sd ubeskeden at n=vne det, har vi

hert mange lovord om bladet — medens det
"desverre'" er noget smdt med de kritiske be-
markninger, Det er vel ikke fordi man har
fdet det gamle ordsprog:

"Er du tilfreds, sd sig det til andre,

er du utilfreds, sd sig det til mig."
vendt pd hovedet?

Never mind - min hensigt med disse be-

merkninger er at bede alle om at agitere for

en (helst stor) udvidelse af "lmserskaren".
Jo flere abonnenter (kebere) vi fir, jo bedre
og sterre kan vi lave bladet - +til gavn for
vor fmlles interesse, til fryd for vor kasse-
rer og til inderlig glazde for ihvertfald

U1lf Holtrup.
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EFTERAARSTUREN

I week-enden den 17./18. oktober afholdt
Dansk Model-Jernbane Klub og Jernbanehisto-
risk Selskab sin store efterdrstur, der idr
gik til roebanerne pd& Lolland og derefter en
afskedstur pd SNNB.

Turen udgik fra Kebenhavn Ilsrdag morgen
og turleder for denne dags arrangementer var
Ejnar Mikkelsen, En del af deltagerne rejste
ned til Nykebing F. med tog 111, men sterste-
parten kom med tog 103 (DR-motortog "Neptun'",
i hvis fererrum vi opndede tilladelse til at

opholde os p& skift). Fra Nykebing fortsattes -

til Sakskebing med Lollandsbanens tog I 7 og
efter at nye deltagere havde sluttet sig til
selskabet, som nu foruden DMJK=- og JS-medlem-
mer ogséd omfattede medleunmer af DMJU og DJK,

SNNB nr. 5, Stubbekebing station, 18. oktober 1964

begav alle sig mod sukkerfabrikken.

Ved meget stor imedekommenhed fra De
danske Sukkerfabrikkers side havde man opndet
tilladelse til at besege sukkerfabrikken i
Sakskebing og til at komme ud og studere roe-
banetogene pd nzrmere hold., Det var med stor
forventning, jeg var taget af sted og jeg md
sige, at det blev en meget stor oplevelse. PA
sukkerfabrikken blev vi hjerteligt modtaget
af driftsbestyreren, hr., Stampe-Serensen og i
fabrikkens medevzrelse blev vi budt velkommen
ved et glas sherry og her gennemgik driftsbe-

styreren hele produktionens forleb, sdledes

at man havde et forhdndskendskab til fabrik-
ken og derved bedre kunne felge hele arbejds-
gangen. Dagens program blev her fastlagt til,

Foto Dancker
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at man om formiddagen skulle felge roebaneto-
gene 1 marken og om eftermiddagen folge selve
produktionen inde i fabriksbygningerne.
Roebanetogene arbejder her i roekallpag-
nens tid hele degnet rundt for at fere roerne
fra dyrkerne ind til fabrikken. Der er ca.
300 km jernbane bredt ud over hele Lolland,
anlagt med en sporvidde p& 700 mm. Der benyt-
tes 17-18 damp- og motorlokomotiver og ca,
1500 boggievogne sat op i en meget effektiv
kereplan, som bevirker, at de lange roetog
med helt op til 30 vogne i een stamme, ankom-
mer ganske regelmmssigt til Sakskebing, Vi
besggte ogsd nmaskindepotet og s&, hvorledes
damplokomotiverne blev gjort klar til efter-
middagens kereprogram, ligesom vi besi den
kombinerede vejerbod og kontrolpost, hvor
alle roevognene bliver vejet ved ankomsten
og hvorfra hele toggangen 1ledes ved hjelp af
radiotelefoni mellem toglederen 0og lokomoti-
verne, som alle er forsynet med radio og an-
tenne, Det var raske smid damplokomotiver,
hvoraf flere havde udvendig ramme 0g gangtej.
Vi var endog si heldige at f& le jlighed til
at kere med pd lokomotiverne inde p4 fabriks-
omrddet og adskillige af turens deltagere fik
sig en fornejelig keretur, Det ene roetog ef-
ter det andet kom hjem til fabrikken, si der

var rig lejlighed til bdde at filme og at fo-

tografere denne smregne jernbanetrafik.,
Desvarre er det det nmstsidste dr, hvor
denne form for roetransport bliver brugt her-
nede, hvilket mange ikke forstdr, men efter
at have studeret D.d.S.'s "Instruks for tog-
0g lokomotivforere" nermere, forstdr man bed-
re de problemer, der kan opstd i forholdet
til landevejstrafikken. Man har nemlig med
toget tilsyneladende ingen rettigheder - kun
skyld! ,
Kl. ca. 13,00 stod sukkerfabrikken som
vert for alle turdeltagerne ved en splendid
frokost p& "Hotel Sakskebing", hvor man bl.a.
fik serveret engelsk bef = og hvilken baf!l
Under frokosten takkede turlederen, Ej-
nar Mikkelsen, sukkerfabrikkens ledelse for
den storsldede modtagelse man havde fiet og
driftsbestyrer Stampe-Segrensen kvitterede for
takken og fremkom +tillige med en historisk
redegerelse for sukkerroebanernes 1liv og de
forhold, der nu har fort til, at de nedleg-

ges.

Efter frokosten fortsatte man med at se
pd roetogene, der nu var tomme og som derfor
var pd vej ud i marken igen +til lesning pd
sidesporene,

Kl. 16,00 samledes deltagerne ved fa-—
brikkens indgang og selve rundturen pd fa-
brikken begyndte. Deltagerne blev vist rundt
af driftsbestyreren og flere af hans medar-
bejdere, Vi fulgte roerne fra de pé de halv-
automatiske tippeanlsg blev aflmsset i ren-
derne, og pd hele deres vej igennem fabrikken
til det fuldt ferdige produkt blev pakket i
@sker som hugget sukker eller som stedt melis
blev fyldt i den 38 m heje silo (fra hvis
top der forresten var en dejlig udsigt over
store dele af Lolland). De danske Sukkerfa-
brikker oparbejder hvert degn i kampagnen
25.000 tons roer og aftager i en normal kam-
pagne 13 4 2 nill, tons sukkerrcer fra sine
20,000 roedyrkere, Den 4&rlige sukkerproduk-
tion andrager 200-250,000 tons sukker. Under
kampagnen beskaftiger man omtrent 3.700 per-
soner, Det vil feore for vidt her at beskrive
alt, hvad vi s& p& denne store virksomhed,
men jeg vil sammenfatte det og sige, at det
var en meget interessant eftermiddag, og at
der vist ikke var nogen af deltagerne, der
egentlig havde forestillet sig det store ar-
bejde, der ligger bag det ferdige produkt:
sukker. Som afslutning p& beseget fik hver

. deltager overrakt en 500 grams pakke af suk-

kerfabrikkens nyeste og fineste produkt "Form
Krystal", i hvilken nejagtig 231 stk., sukker
af fineste form og kvalitet ligger ordnet i
snorlige razkker, lag pd lag, Vi gik s& ud i
den merke oktoberaften og herte i det fjerne
som en sidste hilsen pd& en begivenhedsrig
dag det karakteristiske flsjt fra et.roeba-
nelokomotiv.

Sterstedelen af deltagerne overnattede i
Nykebing F. og sendag morgen var der beseg i
Nykebing F. stations nye kommandopost, der er

 lige s& imponerende, som dem vi tidligere har

besegt i Odense, Nyborg etc.,, og hvis indvik-
lede funktioner overtrafikkontroller Larsen
pé forbilledlig klar vis demonstrerede for
os.

Beseget 1 kommandoposten sluttede med

ankomsten af tog 111 fra Kebenhavn, med hvil-
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ket flere nye deltagere arriverede for at
slutte sig til turen, og efter at dagens tur-
leder, Ole Sendergaard, havde fiet samlet os
alle, tog vi med tog 603 til Stubbekebing,
hvortil vi ankom kl, 10,20, I Stubbekebing si
vi hele stationsomrddet og banens forskellige
materiel var kort frem ti) fotografering. Ved
lokomotivremisen og verkstederne blev vi mod-
taget af verkmester E, Hansen, der viste os
rundt overalt og beredvilligt besvarede alle
vore spergsmdl, Hvad der betog alle (og ikke
mindst de kvindelige medlemmer), var den
eventyrlige orden, akkuratesse og velholdthed
der herskede overalt,

Ved remisen var damploko nr, 5 imidler-
tid blevet gjort klar (af lokoferer Mortensen

og lokomotivfyrbeder Jacobsen), til at trmkke -

vort ssrtog, der var tillyst som arbejdstog
nr, 1 ved ssrtogsanmeldelse nr, 5/1964, Nr. 5
er en 0-C-0.T.2 h maskine, bygget i 1910 hos
Maffei som fabr.nr, 3175, og flot pudset og
istandgjort (som ievrigt alt banens materiel)
gav den et indtryk af fortettet kraft. Efter
at have veret pd drejeskiven, kerte den til
toget, der bestod af banens 2 personvogne MP
1 og MP 2 og af pakvogn G 69, alle 2-aksle-
de, S& blev toget rangeret til perron for af-
gang og vi stod atter overfor et rigtigt
damptog, sddan som mange af os bedst kan lide
det. K1. 11.30 blev der givet afgang og sd
begyndte igen en af disse dejlige '"rigtige"
jernbaneoplevelser, som jo efterhdnden kun
bliver muliggjort ved sartogsarrangementer.
Vi holdt ved alle stationer og undervejs var
der som sadvanlig gode fotostop p& fri strsk-
ning med rigelig tid og god disciplin, s& al-
le havde gode muligheder for at filme og fo-
tografere, Vejret var fint og stemningen til-
svarende, Under turen var der mulighed for
alle deltagerne til pd skift at opholde sig
pd maskinen og bdde vmrkmester Hansen og 1lo-
kopersonalet gjorde, hvad der var menneske-
ligt muligt for at imedekomme alle vore sasre
gnsker,

Toget vakte jo overalt stor opmmrksomhed
og ikke mindre gjorde sikkert passagererne,

ndr de under fotostoppene, tungt belmssede -

med apparater, indtog stillingerne, men vi er
" jo ogs& scenevante. ”

Ved frokosttid nfede man Horbelev og

‘indtog derfor maden pA& "Horbelev Hotel",

Un-
der middagen udtrykte turlederen, Ole Sender-
gaard, overfor SNNBs direkter, F. Nabe-Niel-
sen, der deltog i turen, sin og deltagernes
tak for det store arrangement, der absolut
havde klappet fint. Direkteren udtalte til
gengmld sin glade over beseget af et sd in-
teresseret rejseselskab.

Efter dette pusterum steg man atter til
togs og efter krydsning af tog 206 i Horbelev
og tog 607 i Egebjerg, ankom arbejdstog 1 til
Nykebing F. kl. 15.00.

Efter et ganske kort ophold i Nykebing
afgik vi som arbejdstog 2 over Broen og kerte
mod Nysted. Det var en interessant kersel med
ud- og indldsning i Nagelsti sporskifte og en
serlig oplevelse var det jo at kere pd Ny-
stedbanen, der som bekendt ikke mere er per-
sonferende. P4 denne strakning holdt vi ogsé
ved samtlige stationer og enkelte steder pi
fri bane.

Ved rejsens endestation, Nysted, kom ma-
skinen atter pd skiven, og den blev sd "fod-
ret af" med kul og vand, for derefter at vmre
parat til hjemturen, Uden stop ilede vi nord-
pé med ankomst til Nykebing kl. 17.25 og
"vort tog" med trofaste og flittige nr, 5
fortsatte nu tilbage til Stubbekebing som
sertog 805, afg. Nykebing kl. 17.30, efter
at vi havde takket personalet for en dejlig
dag.

Der kunne skrives meget mere om SNNB,
men jeg vil nejes med at henvise til SIGNAL-
POSTEN, 2, &rgang, nr. 6. M&ske
ikke mere til at kere med SNNB, den opherer
jo desvaerre pr. 1/4 1966, og nedlmggelsen
sker jo her, som alle andre steder, som falge
af den markverdige indstilling, der i dette
land er til den ekonomiske fordeling mellem
trafikmidlerne,

Til slut vil jeg gerne udtrykke delta-
gernes og min egen tak til ledelsen af De
danske Sukkerfabriker for den helt enestden-
de imedekommenhed, de udviste overfor os, li-
gesom jeg gerne vil takke direkter F. Nabe-
Nielsen og alle funktionzrerne ved SNNB for
den minderige afskedstur, de gav os alle, og
for den store tdlmodighed de udviste hele daw
gen igennem,

kommer vi

Dancker.
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Adams

Y
Hizrne

(Redaktionen ventede l®nge, spandt pd om
det ville 1lykkes os at f4 fortssttelsen af
Pedersen og hans mareridt vristet ud af Adams
hénd si betids, at den kunne bringes i dette
nunner. Det lykkedes heldigvis, og nu kan De
jo preve at gette, om historien endte som De
forestillede Dem det.)

DET PEDERSEN‘SKE MARERIDT
eller
"LILLE MAND - HVAD NU?",

Til orientering for nye lasere indledes
fortsatte mnoveller gerne med et resumé over
det hidtil skete, men da sddanne som eftest
kun beviser,
i novellen, kan beskrives meget tydeligere 1
ferre ord, vil jeg tillade mig at springe
denne afslering over, og med det samme over-
lade arenaen til vor ven, den "indskrenkede"
hr. Pedersen:

Endnu en kende uvant med den markverdige
situation eller tilstand jeg befandt mig i,
fortsatte Pedersen, travede jeg videre ad
Jernbanegade mod stationen., De vejarbejdere,
som havde vaeret beskaftiget ved anlegning af
denne gade, kunne bestemt ikke tillade sig at
prale med resultatet, "Benbrakkerstrade" hav-
de varet et bedre navn, for vejbelegningens
overflade var af en sidan beskaffenhed, at
jeg bestandig mdtte tage mig i agt for fald-
gruber af den ene eller anden art. En halvan-
den meter bred og tilsyneladende bundles rev-
ne var utvivlsomt blevet enden pi eventyret,
om jeg da var faldet i, men selvfelgelig er
den slags udgravninger svsre at overse i
fuldt dagslys, hvilket i dette tilfmlde skal
forstds som lyset fra ikke een, men hele otte
sole, der forresten udsendte et modbydeligt
stikkende sk®r, at vende sig for at fi solen
i ryggen var aldeles umuligt.

at alt, som er handt tidligere'

Belert af erfaring gik jeg pant uden om
den nydelige stationsbygning og stod et eje-
blik efter pd perronen, Set herfra havde sta-
tionsomrddet en ganske p@n udstrzkning til
begge sider, Diverse person- og godsvogne
m.m. tilkendegav de fjernere 1liggende spors
benyttelse, perronsporene var tomme, sd jeg
dristede mig til med ojet at sigte p& langs
ad dem., OSerlig godt 14 sporene nu ikke, men
det kunne nu ogsd have varet meget verre; at
der kunne keres pd dem, og det endda meget
hdrdt, erfarede jeg snart. En rumlende tor-
den, som hastigt n@rmede sig, fik mig til
hurtigt at trede nogle skridt tilbage og i
neste w@jeblik slingrede et godstog ind pd
stationen. Larmen fra diesellokomotivet var
s4 enorm, at man nedvendigvis mdtte holde sig
for erene. Farten mid have varet en ca. 150 km
i timen, og si = bums - holdt det stille, Fra
150 km i timen og til fuldt stop pd& nmindre
end 25 m! - Mon ikke det overstiger selv de -
dristigste forventninger? Jeg spejdede ned
langs stammen, Jo, alle hjul stod pd sporet
0og ingen af vognene havde +tilsyneladende ta-
get skade af den brutale opbremsning, Jeg nd-
ede lige at l®se pd en af vognene: "FORSIGTIG

. RANGERING" - s4 gik udkerselssignalet pd ker,

drivhjulene spillede som rasende for at fi
fodfeste, det lykkedes, og afsted flej raket-
ten.

Uden at sperge om forlov begav jeg mig,
langs sporet, ud mod stationens remise. Un-
dervejs mdtte jeg krydse adskillige sidespor.
Tredieskinnen, der overalt fulgte sporet som
et grimt halvhejt rszkverk, tog jeg mig ge-
valdigt iagt for ikke at berere, et nzrmere
bekendtskab med 20 volt jevnstirem stod ikke
opfert p& min enskeseddel, for man ku' jo al-
drig vide, hvilken effekt det kunne have pd
mig i min nuverende sterrelse.

Den ene af remiseportene stod pé klem,
sd jeg smuttede indenfor, dog blot for at
konstatere, at her var for merkt til at se
noget rigtigt. Vage konturer antydede, at to
af de seks spor var besat af henholdsvis en
K- og en P-maskine, men merket huede mig il-
de, sd jeg trak n®msen til mig igen. P& ud-
trekssporet, som ferte ned langs remisen,
stod en gammel svend af en O-maskine, og hvem
kan i disse dampfattige tider std for fri-
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stelsen til endnu en gang at hilse pd en af
fortidens trofaste slidere, og hvem ved, md-
ske endog fi lejlighed til en lille keretur.
Serlig ken var den nu ikke, malingen hang i
tykke kager, drivhjulene kunne sdmend nok ha-
ve varet anvendt p& en damptromle, og gang-
tejet bar +tydeligt vidnesbyrd om, at disse
ellers s4 sdle dele ikke havde meget indfly-
delse pd, om maskinen nu skulle kere den ene
eller den anden vej. Nuvel! Jeg besteg be-
slutsomt, omend med noget besver, den fyrige
ganger, thi for at komme ind i fererhuset,
ndtte jeg kravle gennem vinduet i siden, men
det er naturligvis ogsid en mdde at antyde
over for eventuelle pilfingre, at man ikke
er szrlig velkommen. Indenders var ikke megen
plads at give vak af, motor og gearkasse stak
rumpen godt bagud og svare elektriske kabler
snoede sig her og der i en vild forvirring.
Omskifteren, der stod i midterstilling, var
monteret pd indersiden af hejre der, mon der
var strem pd sporet? Vi fidr se! Med mnogle
velrettede spark fik jeg omskifteren ud i
stillingen "frem", et lydeligt klik antydede,
at der var kontakt og med et voldsomt ryk,
der slyngede mig vildt sprazllende op mod bag-
veggen, satte maskinen igang. S4ledes, nasten
fastnaglet, og med udsigt gennem fererhusvin-
duet til sporstopperen, der narmest kom os
flyvende i mede, havde jeg kun tanke for at
fa4 bastet standset igen. Det var lettere sagt
end gjort, forestil dig en vibrator anbragt
pd d=zkket af en stejende motorbdd i hej se,
s4 har du en forestilling om, hvordan jeg be-

fandt mig. Med vidt skrzvende ben og hamderne.

vildt famlende efter solide holdepunkter,
kempede jeg mig frem +til omskifteren. Jeg
prevede at rokke den med h®nderne, hédbles op-
gave, Ferst da jeg havde anbragt mig i den

rigtige stilling, fik jeg den sparket ud af
indgreb.
Det var en noget forsldet og slukeret

lokomotivferer, der et @2jeblik senere humpe-
de tilbage til stationsbygningen, men desvar-
re kun, endnu ikke berevet sine eventyrly-
ster,

I spor I befandt sig nu og tilsyneladen-
de klar til afgang et persontog bestdende af
litra E+DA+3 stk. AC+PB, jeg gik hen til ma-
skinen og skottede op i fererhuset. Gik det

mon an? Der var god plads, selv om det ind-
vendige var forsynet med det for betjening af
maskinen nedvendige wudstyr; det livede nu

" ganske godt op i billedet, men jeg havde da

ogsd ofret mange timers arbejde pd netop den-
ne maskine, Ja, om det sid var ssder til mand-
skabet, sd fandtes ogsd disse, stod det nu
ikke bare der og ventede pd, at jeg skulle
tage plads? Sund fornuft og emme baller skreg
en fortvivlet advarsel mod slige eksperimen-
ter, alt til ingen verdens nytte; ti vilde
elefanter havde ikke kunnet holde mig tilba-
ge, og hvad s, man ku' vel nd at springe af,
inden det blev for sent.

Det blev for sent! Ikke nedvendigvis,
for igangsatningen var si rolig og behersket,
at jeg med lethed kunne nd at hoppe ned igen,
men jeg mdtte altsd ha' det hele med. Maski-
nen slingrede falt gennem skiftet, men sd
gik det ellers si nogenlunde bledt og behage-—
ligt igen. En svag rokken fra side til side
ter vel siges at vere forbilledligt, verre
var det, ndr vi medte en lunke eller en bule
i sporet, det resulterede da ogsd i, at jeg
en enkelt gang gled ned fra sadet, men sd var
man jo advaret, Svagt duvende gled vi ind i
en kurve, hastigheden var gradvis gdet i vej-
ret, der blev ligesom tzttere mellem telefon-
pzlene, nu rundede vi baneformandens villa, i
baghaven, som granser op til sporet, stod ko-

- nen travlt beskeftiget med ophsngningen af

vasketej. Forseget pd at f4 denne person til
at ligne Kamma var ikke faldet ssrligt hel-
digt ud, undtagen mdske lige det bistre
udtryk i ansigtet., Jeg vinkede gemytligt ned
til hende, hun fortrak ikke en mine, eller
gjorde hun, kneb hun ikke det ene oje i, det
var ikke let at se i farten, og nu var vi al-
lerede langt forbi. Jeg l®nede mig ud ad vin-
duet og spejdede frem ad sporet — hvad pokker
var den afll - forude grenede banen af, ferte
gennem et hul i muren, ud i haven, ned til
hensehuset og tilbage igen - sporskiftet var
stillet til en tur i det greonne, Du store
kinejser, det matte ende galtl Havebanen
havde aldrig veret nogen succes, ustandselig

~.métte der renses for nedfaldne grene og bla-

de, sporet 14 elendigt og slet ikke egnet for
de store og stive maskiner, Ja, og si var der
naboens modbydelige keter, der havde kostet
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nig mange smrgrelser, ndr den gravede ben ned

under banen. Strakningen var tenkt som en in-

dustribane, men forste gang vi kerte =g hjem
pr. bane, endte det hele i en stor mggekage
pd havegangen og forseget var ikke siden ble-
vet gentaget.

Vi skramlede gennem skiftet, i nmste
#jeblik slog merket sammen om mig, det spar-
somme lys fra frontlanternen lod kun ane, at
der endnu var farbart spor forude. Maskinen
var nu oppe p& fuld hastighed, gres og smid-
kviste piskede mod tag og sider, det dirlige
spor og de momentvise afbrydelser af den
elektriske kontakt, fordrsagede en siddan
"belgegang", at jeg tydeligt fik fornemmelsen
af en forestdende ofring til havguderne, Med
en skrigende hvinen slyngedes toget rundt i
kurven, maskinen krsngede voldsomt over, u-

synlige jsttensver masede af alle krmfter for |

at f4 os til at felge naturlovene, ret spor
igen, et sandt mirakel, at vi var sluppet
igennem svinget ved Kaglerup. Jeg stirrede
anspendt ud i merket, en hvid rund tingest 14
midt i sporet, med et knasende brag borede
bufferne sig ind i skallen p& et henseag,
hvide og blomme boblede ud til alle sider, og
langs kedlen, ind i fererhuset, en slimet
klat ramte mig med et sjask 1lige midt i sy-
net, drivhjulene spillede i det fedtede fore,
sd fik de fodfmste igen, fremad for vi videre
i merket.

Det bumpede fwlt under fedderne pd mig,
efterleberen mdtte vare i gulvet, faren for
en afsporing var absolut overhazngende, sd jeg
besluttede at kravle over vogntagene til sid-
ste vogn. Jeg ndede sd langt som til taget pd
DA-eren, da et eller andet greb mig i kraven
0g loftede mig op i luften. En rosentorn hav-
de boret sig ind i min jakke og nu hang jeg
der og sprezllede, medens toget raslede videre
under mig, Da knzkkede grenen og jeg havnede
pé maven i den &bne godsvogn, hvor jeg 14 og
sundede mig et ojeblik, da et lyshav blandede
mig totalt. Vi var +tilbage i kalderlokalet.
Her et sted mdtte springet geores, jeg mitte
ud af denne raslende ligkiste, koste, hvad
det koste ville, men hvor?

Baneformandens grmsplene var et dejligt
tykt stykke skumgummi, ideelt til formilet,

men der mdtte handles hurtigt, vi var allere- -

.fantastisk", "Ja, er det ikke",
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de pd vej gennem stationen, Jeg kom op over
vognsiden og ned at std pd trinbrasttet, nu
gled perronen forbi, nu over sporskiftet ind
i kurven, der kom baneformandens hus tilsyne,
jeg bukkede sammen i knazene og sprang, Plznen
var bledere end ventet, jeg sank dybt ned i
den, sd svuppede den mig op igen og i et ele-
gant flyvespring svevede jeg ind pd& terre-
pladsen, hvor baneformandens kone modtog mig
med fremstrakte knyttede nmver. - K.0, i for-
s8te omgang!

Da jeg for anden gang den aften kom til
mig selv igen, 18 jeg atter leznet ind over
bordet med urneglen i hdnden, i baggrunden
herte jeg Kamma udbryde: "Skete der noget
min egen? Du snublede visti",

' Her sluttede Pedersen sin beretning og
jeg udbred: "Jamen kmsre ven, det er jo helt
svarede han,
leftede pd solbrillerne og afslerede de mest
vidunderlige bld ejne jeg nogensinde har set.

Tiden lager alle sdr, og sd smidning om
er Pedersens interesse for jernbanerne nu at-
ter tilbage i de gamle normer. Hans humer og
ildhu er mdske ikke helt det samme som tidli-
gere, men det kommer nok. Kamma, hans kone,
er derimod glad og smilende som ingensinde

-fer - forresten bliver hun aldrig mere opfor-

dret som deltager i modelbanekersel - kan man
nu forstd det?!

Den 8/2 1965 fylder G¥teborg Model jirn-
vigsselskap 20 &4&r, en begivenhed der blandt
andet fejres ved, at GMJS har udskrevet en
"Modellbyggaretdvling f¥r Nordens modell jirn-
vigsentusiaster”, Denne svenske tivling kom-
mer os meget tilpas, for som omtalt pd medet
den 7/10 vil vi i vinterhalvdret udvide vore
byggemeder pd Nerrebro til ogsid at omfatte
bygning af rullende materiel. Samtidig stras-
ber man efter i klublokalet at etablere et
mindre lager af tegninger, hel- og halvfabri-
kata, lese dele, maling o.s.v., 8dledes at
forstd, at du meder op med den fornedne in-
teresse og verktzj, sd& serger klubben for re-

© sten, incl. uddannede instrukterer.

Der er ikke lange til februar méned, men
dog rigelig tid til ©bygning af en mindre
vogn, Vel medt pd Nerrebro,
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Program-tilleg
$il
2. &rgang - nummer 7.
Indhold: "Bkskursion" hos Haase. ¥Tit

Julemaede XIII
SMJK ; XIV
OMJK . XIV
Udrangeringer XIV

Jernbanehistorisk Selskab & Dansk Model-Jernbane Klub.

Tirsdag den 24. november kl. 20.00

aer i wa anvateret til en "ekskursion i
jernbanelitteraturen" i P. Haase & Sens In-
ternationale Boghandel, Levstrezde 8, Kgben-
havn K, De, der +tidligere har besggt denne
boglade, vil vide, at den er et mekka for
den, der interesserer sig for inden- og uden-
landsk jernbanelitteratur, og nu er der ende-
lig en mulighed for i ro og mag at studere de
enkelte beoger, sammenligne dem og danne sig
et sken over udbudet inden for ens specielle
interesseomrdde. Der vil ogs& Dblive demon-
streret jernbanelydoptagelser og serveret en
l1ille forfriskning, s& vi tror, vi kan se hen
til en spendende og udbytterig aften.

Tirsdag den 8. december kl. 19.30

Det +traditionelle Julemede afholdes i
Cirkelordenens lokaler, Falkoneralle 96.

Medlemmer, der har "stof" til medet (fo-
redrag, film og lysbilleder) bedes snarest
anmelde det til et af bestyrelsens medlemmer.
Vi skulle gerne i8r have en lang rzkke af-
vekslende indslag til megdet og preov nu hjemme
at finde netop det eller de billeder, som man
mener er allerbedst, eller hvortil der knyt-
ter sig en sarlig historie eller oplevelse.
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Slagelse Model=Jernbane Klub

Sendag den 13. december kl. 9.30 |

Kersel pa modelbaneanlegget for medlem~
mer med venner og bekendte. Der er tradition
for, at vi umiddelbart for Jul holder en ko-
redag, for at jernbaneinteresseret ungdom i
alle aldre kan forkorte ventetiden 0g ske&rpe
interessen inden Jals

Bestyrelsen.

Odense Model Jernbane Klub

Som tidligere meddelt fejrer Odense Mo-
del-Jernbane Xlub 15 8rs jubileum i dagene
22. og 23. november. Sendag den 22. er der
besigtigelse p& Odense station, demonstration
af det store modelanlesg 08 festmiddag, medens
man mandag den 23. november holder general-
forsamling.

UDRANGERINGER

I september mé&ned har man under central-
verkstedet i Arhus verkstedsomrdde udrangeret
felgende damplokomotiver: -

HS II nr. 384, 398,

g LIl -~ 4%1,

FIT - 439, 447, 449, 451, 454, 691,
E IT = 511

D II - 893

D ;g - 812, 847, 865.

R L = 952,

Der er herefter 106 damplokomotiver til-
bage under verkstedsomrdde Arhus 0g 92 under
verkstedsomridde Kebenhavn, ialt 198.

Endelig har man i 2, distrikt udrangeret
CQM 3568 og EH 6772 og 6776.

F 466, bygget 1909 hos Borsig som byg-
genummer 6915 er af statsbanerne solgt den
18. august 1964 til Amagerbanen som nr. 8.



