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Rejs til BORNHOLM

med 66-badene

KOBENHAVN-RONNE:

Daglig natforbindelse hele dret. I sesonen desuden dagture i
begge retninger pi de fleste af ugens dage,
YSTAD-RONNE:

Daglig forbindelse hele Zret.

SIMRISHAMN-ALLINGE:

I tiden indtil 31. august flere daglige forbindelser.

I tiden 1.—13. september 3 ugentlige forbindelser.

TRAVEMUNDE-RONNE:
I tiden 24. juni — 15. september 2 ugentlige forbindelser.

Forbor wvenligst om afgangstider i rejsebureaunerne samt vore ekspeditioner

Keobenhavn, Renne,
Havnegade 27, tlf. MInerva 1866 Havnen, tlf. Rgnne 1866

66-badene
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Ten: Slovdfjellandshe Jernbane.

Af E.L. Parboeol

Trak af dens

Eet var 1 en af vort lands historiske
perioder, at den sjzllandske Nordbane, d.v.s,
Jernbanestrakningen Kebenhavn-Helsinger over
Lyngby-Hillered, fik sin indvielse.

Den 8. i feorstkommende juni mdned er det
100 &r siden, at denne for Nordsjelland be-
tydningsfulde begivenhed fandt sted. Det ske-
te altsd under krigen i 1864 i vdbenstil-
standsperioden mellem stormen p& Dybbel og
tyskernes erobring af Als. Store dele af den
Jyske halve var besat af fjenden, og folkets
opmerksomhed var da mest samlet om udfaldet
af Londonkonferencen, Alt dette +triste blev
dog for en stund skubbet til side, thi en n&
banelinie var - trods krig og politisk uro —
blevet ferdigbygget og skulle nu tages i
brug. Og en sddan begivenhed skete i de tider
ikke, uden at et stort og festligt apparat
blev sat i scene, I et med blomster og flag
smykket tog blev strszkningen fra Kebenhavn
til Helsinger gennemrejst af kong Christian
IX og dronning Louise ledsaget af et selskab
bestdende af rigets fornemste ministre og em-
bedsmend samt Det sjmllandske Jernbanesel-
skabs Dbestyrelse og overste ledelse med di-
rekter Rothe i spidsen., Toget gjorde holdt

historie gennem 100 ar

forskellige steder undervejs, bl.a. i Birke-
red, hvor en del af de i krigen sdrede solda-
ter var medt frem, og hvor majesteten hilste
pé og talte med hver enkelt. I bugten ved
Snekkersten var skibe fra krigsmarinen opan-
kret og afgav kongesalpt, da toget passerede.
Efter at den nye station i Helsinger var be-
set af togets passagerer, var der om aftenen
en gallamiddag i det helsingerske skydesel-.
skabs festsal. Og menuen var ikke ringe, Man
here:

Skildpaddesuppe, krustader med
champignons, kalveryg, grenzrter,
olivensauce, pighvarre, kartofler,
kaperssauce, kyllinger med tref-
ler en bordure, asparges, smer,
gdseleverpostej, fuglevildt, kom-
pot, sauce, is, kage, dessert og
kaffe og dertil 6 slags vin og di-
verse likerer.

Og selvfelgelig var der taffelmusik, der
bl.a. omfattede C.C. Mellers nye march "Den
9. mai", tilegnet den danske Nordse-eskadre.
Det var jo netop en mined efter Helgolandsda-
gen,



24

SIGNALPOSTEN

Den af jernbanedirektionen udstedte in-
- struks til stationerne foreskrev, at stati-
onsbygningerne skulle udsmykkes pd passende
mdde med grent og flag. Endvidere blev der
naturligvis deri givet nejagtige forskrifter
om krydsningerne. Medende tog skal anbringes
i sidesporet, sdledes at ekstratoget kan pas-
sere hovedsporet uden at standse, og - hedder
det videre - sdfremt banen ikke p& denne médde
kan geres ryddelig for tog, skal der hejses
stopsignal, og ekstratoget bringes til
standsning. Og for at der ikke skulle tages
fejl af ansvarsfordelingen, slutter instruk-
sen med efterfelgende ord i fede typer: "Sta-
tionsforstanderne er sdledes ansvarlige for
togets sikkerhed".

Forhistorien

Selve etableringen af denne her omtalte
jernbanestrakning var i evrigt ikke forlebet
uden meget Dbesvar, mange @ndringsforslag og
mange diskussioner. Men heri var man jo p&d
den tid - og for evrigt ogsd i de senere &r -
sd vant. Allerede i 1839 den 19. november
holdt professor G.F. Ursin i Industrifore-
ningen 1 Kebenhavn et opsigtsvekkende fore-
drag: "Om Sporveie med smrdeles Hensyn til
deres Anlag i Fedrelandet." Heri udtaler han
bl.a.: ",..Vi vide ikke, om det vil tilgives
0s, at vi fra dette maaskee ikke langere fra
Udferelsen fjerne Project ter 1lede Tanken
hen paa et andet, som tidligere er nevnt,
nemlig en Sporvei mellem Kjebenhavn og Hel-
singer, Afstanden er kun lidet over § Miil,
Bekostningen, hvis vi antage ogsaa her Tra-
underlag med Jernskinner, vilde, da Terrainet
ikke synes at frembyde synderlige Vanske-
ligheder, nmppe overstige een Million Rbd.
Men bringes nu Helsinger til at vare Kjeben-
havns Forstad, da burde dog vel Handels-In-
teresse, Forretninger og Forneielser drage
Gods og Reisende af alle Aldre og Kjen i til-
strekkelig Msngde til at forrente denne Ca-
pital, hen paa Jernbanen,
populart Befordringsmiddel..."

I 1840°erne opstod der rundt om i Euro-
pa en regulsr jernbanebygnings-feber, P&
denne viste der sig ogsd symptomer i Danmark.

.major i det kongelige

Sporveiene er et

Blandt andet udstedte vekselmmgler J.W, Hey-
mann en "Indbydelse til Actietegning i en
Jernbane fra Kjebenhavn til Helsinger, som
enten forlegges over Lyngby eller Jsgersborg
Dyrehave." Anlagskapitalen ansloges til 1
million specier med 10,000 aktier 4 100 spe-
cier. Berlingske Tidende anbefalede projek-
tet, men indbydelsen, der fremkom en uge ef-
ter, at aktietegningen til Roskildebanen var
afsluttet, fandt dog ikke tilstraskkeligtil-
slutning.

Der gik en halv snes &r med de indleden-
de forhandlinger og selve anlmgsarbejdet, for
tanken blev til virkelighed. I 1855 fremkom
der planer om en "Nordbane" med sidebane til
Klampenborg, og ved love af 1856 og 1857 fik
regeringen bemyndigelse til at give konces-
sion p& nazvnte baners anlag og drift, men
disse love blev ikke udnyttede, I 1861 ved-
toges pd ny en lov, hvorefter der kunne gives
Det sj=llandske Jernbaneselskab koncession pid
en bane fra Kebenhavn til Helsinger havn -
eller til Helsinger med en hestebane til hav-
nen — samt en sidebane til Jmgersborg Dyreha-
ve og med eller uden sidebaner til Fredens-
borg og Frederiksborg. Koncessionen blev gi-
vet til 100-4rsdagen for Kebenhavn-Roskilde-
banens &bning, nemlig den 27, juni 1947, men
med indlesningsret for staten efter 25 &rs
forleb fra Korserbanens &bning, altsd 27.
april 1881 = hvilken ret staten som bekendt
gjorde anvendelse af,

Linieferingen

Jernbaneselskabet overdrog projekterin-
gen af disse nordsjellandske baneanlag til
ingenieurcorps J.C.F.
Dreyer, Efter dennes direktiver udarbejdede
ingenierkaptajn J.C.G. Hedemann, der senere
blev selskabets meget virksomme overingeniser,
tre forslag, der alle havde det tilfelles, at
banen skulle udgd fra Kebenhavns =ldste bane-
gdrd, passere Vesterbro ved Frihedustetten og
derfra lebe mellem voldene og seerne og tvars
over Sortedamsseen til Trianglen og videre
til Hellerup. At banen inden for Hellerup fik

~ en anden. retning end foran nszvnt er bekendt.

Det var Nord- og Klampenborg-banens anlag,
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D3

der blev den direkte anledning til, at Keben-
havn fik en ny hovedbanegdrd. (Hovedbanegird
nr. 2; anlagt nord for Vesterbrogade).

Hvad linieferingen nord for Lyngby angir
bragte Kaptajn Hedemann 3 forskellige linier
i forslag, nemlig over Hersholm direkte til
Helsinger med sidebane fra Nivd +til Frede-
riksborg eller over Hersholm-Grenholt-Fre-
densborg til Helsinger med sidebane fra Gren-
holt til Frederiksborg samt endelig det pro-
jekt, som blev det foretrukne, Gentofte-Lyng-
by-Holte Kro-Birkered-Lillered-Frederiksborg-
Fredensborg-Nyrup-Helsinger. Til alle disse
forslag var knyttet anleg af hestetrukne ba-
ner til Esrom Se og til Helsinger Havn, Hede-
manns projekt +til banen via Frederiksborg

(Hillered) fik kongelig approbation 27. juni-

1861, dog med visse mindre forbehold. Kongens
Lyngby, som byen kaldtes til adskillelse fra
mange andre Lyngby®er, blev med sine ca. et
tusinde indbyggere pd de tider nszrmest anset
som en landsby om end med kebstadspratentio-
ner, si fra denne bys side ventede man ingen
modstand mod eventuelle ekspropriationer.
Heller ikke Sorgenfri Slotspark blev anset
som fredhellig, thi ifelge det til godkendel-
se indsendte forslag ville banen afskare et
hjerne af Sorgenfri Park st for landevejen,
Finansministeriet modsatte sig imidlertid
dette indgreb pd statsejendom og foranledige-
de, at jernbaneselskabet fik et "tilhold" om
at finde en anden linie, Sorgenfriparken blev
da ogsd reddet, idet man fandt ud af, at ba-
nen kunne fores syd om byen og over den sst-
lige ende af Lyngby Se og endda blive billi-
gere derved, Anlagsomkostningerne blev bereg-
net til 7.400,000 kr. Beretningerne lagger
ikke skjul pd, at man egentlig ikke ventede
nogen serlig stor trafik pd den ny bane, og
denne betragtning og terrsnets form har bl,a.
veret afgerende for, at banen er anlagt med
stigningsforhold og krumningsforhold, som man
ikke havde kendt f.eks., pd den ret nyanlagte
bane Roskilde-Korser. Omtrent halvdelen af
strekningen Hellerup-Helsinger er anlagt i
stigninger pd imellem 1:100 og 1:250, og om-—
trent en trediedel blev lagt i kurver med en
radius pd 833-3333 meter. Man var dengang
ganske klar over, at banens stignings- og
krumningsforhold var ret ugunstige, men det

- er dog forandringen i Helsinger,

var udelukkende gkonomiske hensyn — nemlig
besparelse pd omkostninger ved jordarbe jdet -
til trods for den endog meget beskedne daglen
for en anlegsarbejder, der blev de afgerende
i dette spergsmdl., Banen blev lagt med ét
spor i grusballast og med 68 punds engelske
skinner; de samme som pd Korserbanen.

Stationer

Ved banens ibrugtagning blev der anlagt
ensartede stationer ved Hellerup, Gentcfte og
Holte. Lyngby og Fredemsborg havde ogs& ens
udseende, hvilket ligeledes var tilfmldet med
Birkered og Lillered. Den 1lille station
Qvistgaard var noget for sig selv og syntes
anlagt ganske umotiveret i sin ensomhed, De
sterre stationer Hillered og Helsinger var i
sagens natur mere imponerende, Disse sta-
tionsbygninger uden for Kebenhavn blev opfert
efter tegning af arkitekt Wolff., Om den
kunstneriske vardi af disse i vore nutidige
#jne meget spartansk udstyrede bygningsvarker
kan diskuteres, Der var dret forud til mini-
steriet indgdet en af 14 arkitekter under-
skrevet anmodning om, at der mdtte blive an-
taget akademiuddannede arkitekter ved opfe-
relsen af de sjmllandske jernbanestationer,

Meget er forandret pd nordbanestationer-
nes udseende siden dengang., Den oprindelige
Lyngby station eksisterer ikke mere. Den blev
i 1891 erstattet af en andet noget sydligere
anbragt stationsbygning, som atter er blevet
erstattet af den nuverende i vor tids stil
opforte station taget i anvendelse 1959. Ste-
nene fra den i 1864 opferte station blev ef-
ter nedrivningen kert ud til Frederiksdal og
dér benyttet til opferelse af en villa, der
kan ses den dag i dag. Samtidig med stations-
ombygningen blev der anlagt dobbeltspor mel-
lem Hellerup og Holte. De mange andre af ba-
nens mellemstationer er i tidens 1leb andret
pd forskellig mdde, og navnlig har elektrifi-
ceringen af strmkningen til Holte i 1936 gan-
ske mndret dens fysiognomi.

Hillered station anvendes endnu, men er
mere eller mindre fornyet og ombygget. Sterst
hvis oprin-
delige banegdrd er helt nedlagt, ligesom sel-
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Holte station.

Tegning ca. 1864,

ve banens forleb er @ndret, da den nuverende
banegérd blev &bnet for drift den 24, oktober
1891. Fer dette tidspunkt 14 de sidste 4,7
kilometer bane for Helsinger 1idt lengere in-
de i landet og ferte bag om byen op i det
heje terren ved Stubbedamsvej. De gamle bane-
gérdsbygninger ligger der delvis endnu og er
taget i anvendelse til andet formil. Kort ef-
ter stationens lukning blev lokomotivremisen
til hotel. I wvarehuset blev der indrettet
skole, og her fik ogsd badeanstalten "@re-
sund" lokaler. Selve stationsbygningen, der
efter datidens forhold var ret anselig, blev
indrettet til beboelse, o0g ogsd i vor tid er
der mennesker i huset, idet der som bekendt
nu gives plads til barneinstitutioner, Endvi-
dere indgik noget af det gamle banegdrdster-
ren i forlystelsesetablissementet "Hammers-
haj".

Fra Trakvejen ferte et spor til havnen,

Det havde sd sterke krumninger, at almindeli-
ge skinner ikke kunne anvendes, hvorfor der
blev benyttet hule skinner af form omtrent
som U-jern, i hvilke vognhjulene lsb pd spor-
kransen., Samtidig med #ndring af banens for-
leb blev det gamle billetsalgssted i Snekker—
sten og den gamle stationsbygning i Helsinger
nedlagt., I forhold til den nye pragtbygning
i Helsinger var den gamle station ret beske-
den i arkitektonisk henseende. P& perronsiden
var den forsynet med en toghal, der dakkede
2 sper., Endvidere kunne den gamle lokomotiv-
remise rumme 4 lokomotiver, Den nuverende ba-
negdrdsbygning, som er bygget i en art "Ro-
senborg-stil" af arkitekt Holsse og med bi-
stand af den senere overarkitekt ved DSB H.
Wenck, vakte stor opsigt for sit for en dansk
Jernbanestation sid ganske afvigende ud seende,
men gor absolut et venligt og tiltalende ind-
tryk pd den fremmede, der severts kommer til
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havnestaden ved det nordlige @resund.
Rullende materiel

Materiellet til den nye bane bestod af
et antal to- og treakslede kupévogne, I og II
klasse med polstrede smder og III klasse med
de negne trassder, darlig belysning og ringe
eller slet ingen opvarmning, ingen toiletfor-
hold. Men folk var ikke forvante den gang og
fandt sig i den manglende konfort, thi de
kendte ikke andet og bedre, For at nszvne be-
lysningen i vognene, da bestod den oprindelig
af nogle olielamper, der blev fyldt
med rapsolie. Senere kom der lamper med den

sevnige

betydeligt mere anvendelige mineralolie, Dis-
se lysgivere anbragtes i kupéernes 1loft ned
gennem huller i vogntaget. Denne belysnings-

metode holdt sig i mange 8r, og @ldre menne-
sker kan midske endnu huske "lampemsndene",
der mdtte ferdes pd vogntagene bl.a. for at
tende lamperne med de dertil beregnede fidi~
busser. Og togenes opvarmning var oprindelig
udfert pd en lige sd primitiv md8de; der var
nemlig slet ingen, men det var publikum jo
ogsd vant til fra dagvogne og private heste-
keretejer. S4 det var derfor en naturlig
ting, at man pd rejse ved vintertid selv med-
bragte plaider og fodposer. Som &rene gik,
bedredes dog ogsd dette forhold ved hj=lp af
varmeflasker, der ophededes af damp fra loko-
motivet, og senere i vor tid ved anvendelse
af elektrisk opvarmning.

Vognmateriellet bestod i de forste &r af
kupémateriel, hvor kondukteren, som han den-
gang benazvnedes, mdtte balancere pi vognens
lebebradder, og - efter at have averteret sin

Fredensborg station med kongetog ca. 1890. Til ledsagende personale udvalgtes folk med
kraftigt skeg.
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"Stationsforvalter" 1864,
var normeret med fuld uniform med "lokomotiv-

Stationspersonalet

knapper"., Lokomotivpersonalet var kun forsy-
net med kasket med kokarde og et lille metal-
lokomotiv.

nerverelse ved at banke pd ruden - blev denne
ved passagerernes hjelp lukket ned, o-g'vor
kondukter kravlede op og — med hele overkrop-
pen ind ad vinduet - blev billetten efterset
og klippet. Det kunne i dadrligt og hérdt vejr
vere et bidde anstrengende og livsfarligt ar-
bejde. Fra banens ferste &r stammer denne
lille historie om manden, der til kondukteren
der som foran beskrevet afkrevede ham billet-
ten, svarede: "Nej, vil Du ha’en billet, mi

Du selv kebe Dig en; det har jeg gjort."

Fra korte og umagelige kupévogne til vo-
re dages lange og tunge, men betydeligt mere
komfortable gennemgangsmateriel, er der i de
forlebne &r sket en stor wudvikling, som det
her vil vare for vidtgdende at komme ind pé.

Hvad trzkkraften angdr, da er der selv-
felgelig ogsd pd dette felt sket en udvik-
ling, der sikkert er endnu sterre og mere
gennemgribende, end hvad tilfzldet har veret
for vognmateriellet.

Udelukkende til brug p4 Nordbanen blev
der i 1864 anskaffet 2 lokomotiver af litra
Gs, d.v.s., at maskiner af dette litra foran
fyrkassen havde 2 s®t koblede hjul af lille
diameter (1,4 m) samt under kedlens forende
et s®t lebehjul., Medens Gs-maskinerne med de-
res lave drivhjulsdiameter var bestemt til
fremfersel af "varetog", blev der til person-
togene anskaffet 11 maskiner af samme hoved-
type som de fernzvnte, men med en drivhjuls-
diameter pd 1,6 m og med kobbelhjulene bag
fyrkassen (litra Es). Disse og en hel del i

de senere kommende A&r af Det sj=llandske
Jernbaneselskab anskaffede lokomotiver var
karakteristiske ved den cylindriske skorsten,
der foroven havde en blank messingring. Pd
kedelryggen havde de en rummelig sandkasse,

Kupébelysningen var i banernes ferste ar oli-
elamper, der nedsattes igennem vogntaget; of-
te sdledes, at &n lampe skulle oplyse to sam-
mensteodende kupéer.
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og pd fyrkassekappen sad en stor dom med en
med kontravegt belastet sikkerhedsventil., Fe-
rerhuset var ret smalt og uden sidevinduer.
Hjulringens kant var blankt afdrejet, og
hjulfelge og -eger var redmalede. Ejendcmme-
ligt for disse lokcmotiver var endvidere, at
de i tiden fer 1893 havde litrabetegnelse og
nummer pd skorstenen eller pid fererhuset, og
som en sarlig pyntelig ting, at blankpudset
messingskilt pd rundkedlen eller pd fererhu-
sets sider, der angav maskinens navn, i reg-
len et navn hentet fra geografien eller fra
den nordiske gudeverden. Navnes kan sdledes,
at de ferste i Danmark i 1871 hos Burmeister
& Wain ©byggede lokomotiver af litra Es fik
navnene HODUR og MJOLNER., Den af nutiden si
kendte og skattede red/hvide
som alle statsbanernes
net med, blev ferst indfert péd sjizllandske
baner i 1880, da staten overtog disse i pri-
vate selskabers eje verende jernbanestrsknin-
ger. I Jylland havde dette merke varet an-
vendt af De jysk-fynske Statsbaner siden
1867.

Foruden disse fernevnte har mange andre
lokohotivtyper kert pd Nordbanens skinner i
drenes leb., Man kan blandt dem n@vne litra Cs
og K, tenderlokomotiverne As, 0O og S samt i
de senere o0g seneste 4r motortrskkraft af
litra Mo, Mx og My.

Og pd Holtebanen, d.v.s. strskningen
Kebenhavn-Holte, skete der jo en radikal for-
andring, da elektriciteten blev benyttet som
drivkraft i S-togene, den 15. maj 1934 for
strakningen Kebenhavn-Hellerups vedkommende
og to 4r efter pd samme dato for strskningen
Hellerup~Holte. Denne trafik-revolution har
veret medvirkende til et uanet opsving af den
presterede transportmengde, isar for denne
del af Nordbanen. Uagtet elektrificeringen
gennenferes der stadig damp- og motortog di-
rekte til Hillered og videre til Helsinger
uden stop @sterport-Holte. Denne deling af en
nartrafik (Kebenhavn-Holte) og en fjerntrafik
(Kebenhavn-Hillered-Helsinger) er blevet mu-
lig, efter at der er bygget et 3. og 4. spor
mellem Kebenhavn og Holte og samtidig indfert
automatisk linieblok, der betinger en langt
hyppigere og mere sikker toggang.

lokomotiver er forsy-

skcrstensring,

De ferste aar

Selve toggangen og kereplanen skal cmta-—
ies 1idt senere, men forinden skal kortelig
fortelles 1idt om nogle af de m=nd, der fik
til opgave at s:tte hjulene i gang pd den nye
bane, glemt og ukendt af de fleste nu om da-
ge, men alligevel pionerer pd deres felt, og
som derfor nok er verd at drage frem i lyset
igen.

Chefen 1 Helsinger var banegaardsinspec-
teur Peter Ejler Lund, en af de mest ansete
stationsforstandere i Det sjmllandske Jernba-
neselskab. Han havde varet afdelingsingenier
ved anlegget af Vestbanen og var ved denne
banes - &bning blevet  stationsfcrstander i
Ringsted. I 1864 blev han forflyttet til Hel-
singer, hvor han nu foruden sin anseelse ved
jernbanen tillige havde vundet byens tillid,
idet han blev indvalgt i Helsingers byrad.
Han var i egenskab af tekniker ogsi medlem af
Helsinger havnekomité. Han var en fitalende
og stilferdig mand, men den hengivenhed, hans
personale nzrede for ham, var uden sidestyk-
ke.

Et 1ille billede fra det praktiske 1liv
pd Helsinger station i de ferste &r har en
forhenverende togferer berettet sdledes: "Det
lakker mod Afgang af det Tog, med hvilket vi
skal til Kebenhavn, Togsmed nr., 5 Jesper Jor-
gensen har netop tilendebragt Eftersynet af
Vognene og fyldt Olie i de primitive Aksel-
kasser, der er saa let tilgmngelige for Grus
og Sand, at varmlebne Aksler hvert @jeblik
krever Udrangering af Vogne paa Mellemstatio-
nerne, Nu kommer han dragende med 3in Smere-
kande og et megtigt sortmalet Bret paa begge
Sider forsynet med et stort Femtal, hvilket
har givet Anledning til, at man kalder dets
Ejer Paragraf 5, Paa Vognen n®rmest Maskinen,
Forbremsen, som den kaldes, har Togsmeden sin
Plads, og her anbringer han Brattet som Skerm
for sin Ryg, der ligesom hele hans Figur, Ve
sen og Tale er meget bred. Da Toget er tem-
melig stort, og det derfor maa befrygtes, at
det vil blive hszngende paa den lange Stig-
ning, der begynder lige ved Stationen, rykker
det ferst tilbage pd Stationspladsen saa
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langt, det kan komme, for at tage Tilleb.
Uagtet Toget har en god Fart, da det derefter
kgrer ud, varer det ikke lange, for det alli-
gevel truer med at gaa istaa. Det stemmer mig
for Brystet af Spanding, mens jeg fra Kupé-
vinduet maaler Sneglefarten, og det foles som
en Lettelse, da Maskinen endelig naar at faa
Forbenene over Brmkpunktet og hurtigere og
hurtigere kan trakke Toget efter sig, Den Ud-
vej, man nu benytter, at lade en Rangerings-
maskine skyde bagpaa, var man dengang afskaa-
ret fra, idet Rangeringsmaskiner endnu ikke
fandtes. Vel varede det ikke l®nge, for Ke-
benhavn fik to saadanne HUGIN og MUNIN (Odins
Ravne), men Helsinger maatte vente lmnge end-
nu".

En ting, som den gamle togferer ikke be-
merker i sin omtale af en togafgang, er det
nesten musikalske ceremoniel, der foregik
forinden ved stationsbestyrerens foranledning
nemlig sdledes som her skal berettes. Fem mi-
nutter for togafgang blev der "ringet ud" af
ventesalen med mange slag pd den pd stations-
veggen ophsngte blankpudsede messingklokke.
S& fik de rejsende, der ventede pd dette sig-
nal, travlt med at temme koppen med "kaffe-
punchen” og derefter begive sig til toget med
deres pakkenelliker. Ringningen blev i evrigt
efter et lille ophold afsluttet med ét kraf-
tigt slag. To minutter fer afgang foretoges
"anden ringning", der afsluttedes med to
slag, og der var altsid endnu tid for efterne-
lerne eller til at hente vadsskken, som man i
skyndingen havde glemt. Og endelig derefter
gav stationsbestyreren med det rede bdnd om
huen "afgang" med et kraftigt slag pd "gry-
den". S& tog togfereren fat med sin flajte,
et langt pift efterfulgt af et kort, som blev
besvaret pd samme mdde af lokomotivets damp-
flejte — og sd kerte toget.

Hvis vi felger togfereren og hans tog
mod Kebenhavn, kommer vi ferst til Qvist-
gaard. P4 denne station var chefen forstander
Andreas Green, der tidligere havde veret an-
sat i krigsministeriet. Hans ry som jernbane-
mand var ret ubetydelig, og havde han ikke
haft en dygtig medhj®lper i sin hustru, var
han vist ilde faren, Da stationen sdledes
langt om lsnge fik installeret et telegrafap-
parat, var det hende, der mdtte betjene det.

Green blev dog ret hurtigt aflest af billet-
ter Schaltz, der kom fra Kebenhavn.

P4 hofstationen i Fredensborg residerede
G. Marquard. Han dede f& &r efter sin tiltre-
den og blev efterfulgt af godsekspediteren i
Korser, Gundel, der oprindelig havde vzret
handelskontorist, feor han kom til jernbanen.
Fredensborg var i mange 4r en af de "fine"
stationer, idet hoffets narvsrelse pd slottet
i de store kejserdage med mange fyrstelige
gester og deraf felgende kongetog og andre
sertog gav anseelse til stationen og meget
arbejde til personalet. Det er ikke for meget
sagt, at verdens ejne ofte hvilede pd Fre-
densborg, nidr de mange kronede hoveder var
samlet om "Europas Svigerforzldre", det gamle
danske kongepar.

For at skaffe bedre og hurtigere kontakt
mellem hoffet og Fredensborg station blev der
scm noget ganske nyt og us®dvanligt anlagt en
direkte telefon fra hoffourérkontoret til
jernbanestationen, Denne telefon blev til
stor hjelp ikke alene ved aftaler om de mere
praktiske arrangementer ved etablering af
sertog o. lign., men den kunne ogsd anvendes
ved en samtale som felgende: "Er det sta-
tionsforstanderen?" "Ja, til tjeneste", "Her-
skaberne har af kgl. skuespiller Olaf Poulsen
fdet lefte om en wunderholdning i aften. Og
hr. Poulsen skulle hertil bruge en grd hat,
som han ikke selv har. De skulle vel ikke
kende nogen, der har en sddan hat, som den
enskede?" "Jeg skal forsege." Porter Christi-
an Hansen mente nok at kende en mand, der
ejede en hat som den omtalte. Der gik derfor
ilbud til manden, men desvarre, hatten eksi-
sterede ikke mere! - og 0Olaf Poulsen matte
benytte en hovedbekl®dning af en anden farve,

En anden 1lille historie om Fredensborg
og Olaf Poulsen lyder sddan: En morgen medte
tre herrer af den russiske kejserindes folge
ved billetlugen. Personalet forstod, at d'hr.
skulle med toget til Kebenhavn, men af deres
tale forstod man intet. 5S4 klarer vi os pi
anden mide, md en af de tre have tenkt, for

da sprogvanskelighederne var storst, rakte

han forst én finger i vejret og derpd tre
fingre. Det beted: Ferste klasse, tre billet-

(fortsettes side 79)



Anvendte forkortelser i artiklen:
Fra 3 tog om dagen til timeskersel.

Stationer:

Gb: CGodabanegirden

Kh: Kebenhavng hovedbanegird
Kn II: 3tation 1I

Ek: Psterbro/Paterport

H1: Hellerup

Ly:  Lyngby

Hot: Holte

Bi: Birkered

Hi: Hillered

Fd/Fr.borg: Fredensborg
He: Helsinger
Fr.sund: Frederikssund

Baner:
G5 Gribskovbanen
HFHJ: Hillered-Frederikaverk-Hundeated

Ugedage :

Hy: Hverdage

S(e): Sendage

E4H: Sen- & helligdage
Hia): Mandage

g 4 Tirsdage
O(ns): Onadage
Ta: Toredage
Fir): Fredage
L{e): Lerdage
Dgl: Daglig

Togarter:

K 15-28-30: K-maskine med 150-280-1300 t,
0 17-22=27: O-maskine med 170-220-370 t.

3 300: S-paskine med 300 t (max. last).

L: Iltog

HP: Hurtigt persontog
P: Persontog

LF: Langsomt persontog
B: Blandet tog

HG: Hurtigt podstog
(L Godsatog

Lz Langsomt godatog

Stontied som De ibte aner
fendes langs private baner !
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Fra 3 tog om dagen
til timeskersel

Udviklingen belyst ved eksempler

Af A.Gregersen

I anledning af at det i 4r er 100 &r si-
den, at Nordbanen blev &bnet, skal jeg forse-
ge at give SIGNALPOSTENs 1l®sere en beskri-
velse af banen i de forlebne &r med hovedvag-
ten lagt pd selve banen og dens stationsfor-
hold i Kebenhavn, kereplaner og rullende ma-
teriel.

Ferst var det vel rimeligt at se lidt pa
banens forhistorie og tilblivelse,

Den, der idag kerer med et myldretidstog
til Hillered og tilbage til Kebenhavn ad lan-
devejen, vil have svert ved at forstd felgen-
de beretning fra 1832: M“En ny Vogn er i Som-
mer sat i Gang paa Routen Kjebenhavn-Helsing-
gr. Den har til Hensigt at befordre Passage-
rer og Pakkeposten., Dette sker, idet den let-
te Vogn ved at keres med 4 Heste, som skifter
undervejs, i Hirschholm, befordres af den, om
ikke gode, dog taalelige Vej herfra til Hel-
singer paa mindre end 5 Timer, hvori endog
Opholdet i Hirschholm - 1/2 Time - er medreg-
net, Vognen er en saakaldet Hamborgervogn,
der hviler paa Trykfjedre, hvorved den skaa-
ner baade Gods og Passagerer, ja Trazkket bli-
ver ogsaa lettere for Hestene, Passagererne -
5 — sidde paa 3 Seder, der staa fast i Vog-
nen. Under foreste Szde Postlade. Passagerne
have foran sig et Leder-Fordaskke, saa at in-
tet Vand kan lebe ned paa Fedderne, og de
kunde antages ved en Parapluie at vare fuld--
komment beskyttede mod Regn, Dette Fordskke
kan tillukkes med en Laas, naar ingen Passa-
gerer sidde paa Szdet, og saaledes forebygges
Mislighed af Postkarlen ved undervejs at op-
tage uberettigede Personer." - Og hvad havde
mon en af datidens rejsende sagt, hvis en el-
ler anden fantasifuld person havde udtalt, at

om 100 &r er der 2 jernbaner til Helsinger
med tog mindst hver time, og med rejsetid pd
3/4-1 3/4 time? - - Selv lang tid efter Nord-
banens anla:g var befolkningens krav og mulig-
heder for rejser ret beskedne. S& sent som i
1892 fremkom en meddelelse fra nogle Helsing-
or-kebmend, der agtede at 4&bne en skibsrute
til Kebenhavn med 3 ugentlige forbindelser i
nver retning, hvor de lovede at befordre
"Passagerer og Gods til rimelig Tid og Pris
0g saa godt som Vejrliget tillader det".

Allerede i 1839 rejstes spergsmdlet om
en bane i Nordsjmlland, De ferste projekter
gik ud pd at fere banen fra Kebenhavns sta-
tion til Frederiksberg ad Vestbanens spor og
herfra felge Falkonéralle, forbiStore Vibens-
hus, st om Gentofte og Bernstorf til Klam-
penborg (1844) eller en selvstendig bane Ko-
benhavns station langs Nerrealle og Vibenshus
og videre som ovenfor angivet. Disse projek-
ter forudsatte, at banen kunne forlanges vi-
dere op i Nordsjslland. I 1857 fremkom et nyt
projekt gdende ud pd at fere banen til Nord-
sjelland langs seerne og over fazlleden til
Vibenshus. Ferst i 1861 kom der igen fart i
planerne. Det sjzllandske Jernbaneselskab fik
ved lov af 19. februar 1861 koncession pd an-
leg og drift - indtil 26. juni 1947 - af en
bane fra Kebenhavn til Helsinger havn, eller
til Helsinger by med spor til havnen, med si-
debane til Jegersborg Dyrehave, samt med el-
ler uden sidebaner Frederiksborg og Fredens-
borg. Efter at nmrmere undersegelser var af-
sluttet, var der 3 anl®gsmuligheder:

1) Kebenhavn-Hellerup-Lyngby- Birkered-Fre-
deriksborg (Hillered)-Fredensborg-Helsinger.
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2) fra Lyngby over Hersholm til Helsinger
med sidebane Nivd-Frederiksborg.

3) fra Lyngby over Hersholm-Grenholt og
Fredensborg til Helsinger med sidebane Gren-
holt-Frederiksberg. - Heldigvis blev det fer-
ste projekt gennemfert, man kan n®sten sige,
at det var unctagelsesvis, at det bedste gik
frem for politik og andre ssrinteresser.
Kebenhavn - Klampenborg &bnet for drift
22, juli 1863; Hellerup - Lyngby 1. cktober
1863 og endelig Lyngby - Helsinger 9. jumi
1864, Linieferingen til Hellerup var langs
Gyldenlevesgade, det inderste Rosensrnsalle
(Radiochuset) over H.C. Prstedsvej, hvor post-
hus K 17 nu ligger, over Bilowsvej nzr Abou-
levard, forbi Brorsonskirken, over Jagtvej og
gennem den nuvarende Nerrebroparks arealer,
over Nerrebrogade umiddelbart vest for spor-
ve jsremisen, cver Tagensvej 1 ‘"hullet" est
for Lerse godsplads og endelig tilsluttet det
nuverende Hellerupspor ved Lyngbyvej.

BANEGARDENE |
KO@BENHAVN

De nordsjallandéke baners anlag greb
sterkt ind i de kebenhavnske banegdrdsfor-
hold., Den ferste banegdrd, anlagt som ende-
station for Vestbanen, 14 omtrent hvor den
nuverende hovedbanegird ligger, og da den var
bdde for 1lille og for upraktisk til ogsd at
skulle betjene Klampenborg- og Nordbanen,
blev der projekteret en ny banegird - kaldet
Kebenhavns station - pd arealet nogenlunde
afgrenset af seerne-Gl.Kongevej-Axeltorv-Jar-
mers Plads og Gyldenlevesgade, Den vestgdende
trafik benyttede den ved Axeltorv anlagte ho-
vedstation, der havde 2 perronspor (et for
afgang og et for ankomst, og 2 — mellem disse
anlagte - omlebsspor. Da Klampenborgbanen &b-
nedes i 1863 var stationen ikke ner ferdig,
og derfor mitte dens tog i det ferste A&rstid
afsendes fra en interimistisk station, d.v.s.
en lang dben perron,

Det var oprindelig tanken, at al trafik
skulle bestrides fra hovedstationen, dog séd-
ledes at sommertrafikken pd Klampenborgbanen

“hvori den ovennavnte
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skulle have en sarlig station. Denne station,
interimistiske indgik,
blev indtil hovedstationen &bnedes den 14,
oktober 1864 benyttet af alle Klampenborg— cg
Nordbanetog. Denne station - betegnet station
II - var de ferste ar efter 184 kun 4&ben cm
sommeren, Den 14 pd Dansk Ingenierforenings-
nuverende bygningsarealer, og da trafikken
ret hurtigt steg, blev al Nordbane- og Klam-
penborgkersel henfert hertil., Staticnen var
herefter A4ben hele &ret cg betegnedes nu som
Nordbanegdrden., Med den stadig og hastigt
stigende trafik blev cgsd aenne station hur-
tigt for lille, Man udskilte nu Klampenborg-
togene og cverferte dem til den i 1887 &bnede
staticn 111 - Klampenborgstationen ved Gyl-
denlgvesgade, Medens station I (hovedstatio-
nen) cg II havde f=lles rangerplads og ma-
skindepot, fik station III sine egne anlag.

[ Nordbanens ferste levedr var alle tog
fjerntog, senere indsattes dog enkelte Lyng-
bytog i morgen- og eftermiddagstimerne, Ef-
terhdnden som Gentofte, Lyngby og Holte vok-
sede og Kebenhavnerne i stadig stigende grad
benyttede Nordbanen til sendagsudflugter,
blev ogsd Nordbanegdrden for lille og derfor
udskiltes Holte-togene fra 1896 til den umid-
delbart nord for Nordbanegdrden anlagte Hol-
te-station.

Nerrebro station &bnedes forst i 1886 og
var delt i Z stationer: Staticn A for nordgi-
ende tog ved Stefansgade, og station B for
sydgdende tog ud for Hilleredgade (tidligere
Lyngbygade), Mellem de +to stationsdele 14
rangersporene og godspladsen, alt for smdt og
trods flere udvidelser en komplet hibles sta-
tion at rangere pd, og helt galt blev det ef-
ter at godssporet fra Nerrebro til Frihavnen ,
bliev 8bnet i 1894, Nerrebro station blev ned-
lagt den 30. juni 1930; den havde dog siden
1921 kun veret benyttet af de nordsjellandske
godstog, Frihavnsgodstogene og de lokale per-
sontog Nerrebro-Hellerup. 5

I lebet af 80°erne blev de kebenhavnske

. panegdrdsforhold for trange og man begyndte

at se sig om efter muligheder for en stor ny
banegdrd, hvor person- cg godstrafik var to-
talt adskilt, ligesom der var ensker om fri-
gerelse af de gamle arealer til bebyggelse.
Efter mange og lange overvejelser besluttede



SIGRALPCSTEN

63

man sig til den nuverende hoved- og godsbane-
gdrd. I 1897 &bnedes Kystbanen, d.v.s., @ster-
bro (@sterport)-Hellerup og Klampenborg-Snek—
kersten. Sidstnsvnte strmkning havde hidtil
veret et banemessigt tomrum. Trafikken blev
bestridt af sm8bdde fra Kebenhavn til Hel-
singer med anleb af TArbazk, Vedbak, Rungsted,
Sletten og Humlebmk - af dagvogne ad Strand-
vejen, samt "Apostlenes heste". P4 de eksi-
sterende stationer i bycentret var der ikke
plads til at optage Kystbanen. Et - senere
to - iltog samt et persontog fik dog ende-
station pd Kebenhavns statign, de evrige per-
sontog til Helsinger og Rungsted benyttede
Psterbro. Klampenborgtogene afsendtes stadig
fra station III. Den ny @sterbro station var
et led i de ny banegdrdsplaner og skulle se-
nere smttes i forbindelse med den ny hovedba-
negdrd gennem Boulevardbanen.

Ved dbningen af Godsbanegdrden i 1901 og
af Hovedbanegdrden den 1. december 1911 af-
lastedes Kebenhavns station ferst for gods-
trafikken og senere for den vestglende per-
sontrafik, og strazkningen station I-Frede-
riksberg blev nedlagt, Den 1. december 1917
dbnedes Boulevardbanen og Kystbanetogene ind-
fertes til Hovedbanegdirden (ferst helt gen-
nemfort 15. maj 1918). Endelig fra l. oktober
1921 overfertes Nordbanens tog til Hovedbane-
gdrden og Boulevardbanen, hvorefter den gamle
banegdrd og strzkningen Kebenhavn-Nerrebro
blev nedlagt. Nerrebro levede dog videre ind-
til den ydre godslinie og Lerss godsplads i
1930 gjorde den overfledig.

FARGEOVERFARTEN

Nordbanens endestation i Helsinger 14
lengere inde i landet end den nuvarende og
havde et rangerspor til havnen, Ved Nordba-
nens &bning sluttede Det sjmllandske Jernba-
neselskab overenskomst med Det Helsingerske
Dampskibsselskab om fast rutefart Helsinger-
Hdlsingborg; denne overenskomst tiltradtes
senere af Hdlsingborg-Hdsleholm Jernvigs AB
(H.H.J.). Der skulle sejles mindst en dob-
belttur daglig, afgang fra Helsinger senest 1
time efter +togets ankomst og med ankomst 1-
1 1/2 time fer togets afgang og med skib med

maskine pd mindst 25 Hk. Fra 11, december
1864, hvor overenskomsten trddte i kraft, var
der afgang Helsinger kl. 15 og ankomst kl.
18,30, og der indsattes hestecmnibus mellem
station og havn, Fra 1. januar 1875 overgik
ruten (sammen med Malmeoverfarten) til DFDS
og overenskomsten @ndredes til 2 dobbelt-
ture i november og december og 3 i den svrige
del af &ret. Fra 1. Jjuni 1888 blev overfarten
overtaget af statsbanerne, der indsatte S/S
Masnedsund p& ruten, (Det sjmllandske Jernba-
riegelskab blev 1. januar 1880 overtaget af
statsbanerne).

Ud fra de gode resultater med fargeover-
farterne pd Store- og Lillebslt opstod ensket
om fergefart mellem Helsinger og Hilsingborg.
Ferst mdtte man tenke pd en bedre sporforbin-
delse til Helsinger havn, og efter at et pro-
jekt om en forbindelsesbane fra den gamle
station vest og nord om byen, forbi Grenneha-
ve og gennem havnen havde vist sig meget u-
praktisk, ferst og fremmest fordi den ville
blive en alvorlig hindring feor byens udvik-
ling, besluttede man sig til det eneste rig-
tige, at flytte stationen til havnen. Den ny
banegdrd - beundret for sin smukke stil -
blev indviet den 24, oktober 1891 og den 10.
marts 1892 sndredes overfarten til fergefart.
Man indsatte straks H/F Kronprinsesse Louise
pd overfarten, Den var bygget pd byens skibs-
verft samme d&r og havde et 2-cylindret hjul-
maskineri pd 420 indicerede Hk. og var bereg-
net til at sejle med en fart af 10 knob., I
1905 forlengedes fargen pd B & W fra 54 til
63 m, Fartplanen var lagt, s& &n fmrge kunne
bestride overfarten.

I 1902 indsattes en ny farge pd ruten,
S/F Helsingborg, bygget 1902 af Helsinger
Jernskibs- og Maskinbyggeri. Denne fzrge, den
forste statsbanefazrge med en skrue i hver en-
de, var meget praktisk til den korte over-
fart. Forsynet med 2 maskiner (2-cylindrede,
630 Hk.), 1 til hver skrue, var den meget ma-
nevredygtig, og ferst da den sterre farge,
S/F Dan, blev bygget i 1921, blev den reser-
veferge. Da S/F Fyn og senere S/F Orehoved
overfortes til Helsinger, kom Helsingborg til
Sallingsund-overfarten, hvor den nu som S/F
Glyngere er reservefarge. Indtil 1935 sejlede
der kun 1 ferge. Den voksende biltrafik gjor-
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de det imidlertid enskeligt at indsstte en
bilfsrge pd ruten og det blev den lille M/F
Kronborg (Klods Hans), der vel, da den blev
bygget, var lovlig lille og som idag slet ik-
ke passer ind i billedet. Det skal her lige
nevnes, at et privat selskab i midten af 30°
erne indsatte en bilfmrge p& ruten; M/F Asa-
Thor, en minepram, der havde f&et pdsat en
hejst mmrkverdig overdel, men som trods sit
aparte udseende var en god lille fmrge - den
forsvandt under krigen. - Efter krigen skete
der en voldsom udvikling p4 overfarten - man-

ge flere rejsende, og som felge heraf en man-

gedobling af overferte person- og sovevogne.
Dertil kom en sterkt udvidet godsvognsover-
forsel, der for en stor del skyldtes delingen
af Tyskland, og deraf felgende sterk ind-
skrmnkning af Trelleborg-Sassnitz-ruten. Til
rddighed er der idag 5 enkeltsporede farger:

S/F Kirnan , 1916, 1030 Hk, ex Orehoved
M/F Dan ¢ 1921, 1800 =~

M/F Svea , 1920, 2240 - -~ Fyn

M/F Helsinger , 1955, 1900 -

M/F Hilsingborg, 1960, 2200 -
Hertil kommer s4 den lille M/F Kronborg.

Sesterskibene Dan og Svea var bygget som
dampfsrger, men blev senere ombygget til die-
seldrift.

Mellem Helsinger og H¥lsingborg er i de
senere &r indsat dels private bilfmrger, dels
nogle smd motorbide, men efter krigen har ru-
ten jo ogsd totalt skiftet karakter (indkebs-
rejser med meget mere).

Overfarten havde i mange 4r sin egen is-
bryder "Thor", bygget i 1896; den er senere
_ overgdet til Statens Isbrydertjeneste.

SPORET

Til Nordbanen anvendte man skinner med
vagt af 68 lbs/yard, d.v.s. ca. 34 kg/m, s&
det var jo = mdlt med nutidsejne - slet ikke
sd ringe. (Kebenhavn-Roskilde anlagt med 58
lbs/yard, Roskilde-Korser 68 lbs/yard). Banen
var enkeltsporet, Allerede ved bygningen af
Klampenborgbanen enskede man at bygge denne
bane som dobbeltsporet af hensyn til forven-
tet sendagstrafik. Dette blev opgivet, men
med den stigende trafik, blev dobbeltspor en

‘Klampenborgbanen den 15, maj 1934

loko Cs 246 (1876 Esslingen nr. 1500,

tvingende nedvendighed. Dobbeltspor 4&bnet:

- Kebenhavn-Hellerup-Klampenborg 1. april 1877

Hellerup-Holte 1. august 1891
Holte-Hillered 26, juli 1935.

Senere blev skinnerne forstmrket til 37
og 45 kg/m, og fra en primitiv signal- og
sikkerhedstjeneste har Nordbanen gennemgiet
hele skalaen til den moderne signal- og sik-
ringsteknik.

Elektrisk nertrafikkersel indfertes pi
0g pid Hel-
lerup-Holte den 15, maj 1936.

GENTOFTEULYKKEN

Desverre er Nordbanen ikke blevet sparet
for en alvorlig ulykke. Sendag den 11. juli
1897 kerte et fra Hillered kommende persontog
ind i bagenden pd et lokalpersontog, der
holdt pd Gentofte station. Man har péstiet,
at Hilleredtoget kerte forbi stopsignal - men
togets lokomotivpersonale har til det sidste
pdstdet, at der var gennemkersel., P4stand
stdr mod pdstand, Hilleredtoget fremfertes af
tidli-
gere sj®llandske jernbaneselskab C 46 — GERE).

Kereplaner og traekkraft
gennem tiderne

ARENE 1863-65"

En fuldst®ndig gennemgang af Nordbanens
kereplaner igennem de forlebne 100 &r ville
vere hdbles, alene af pladshensyn, men ved at
gennemgd et udvalg af planer, skal jeg forse-
ge at give et billede af den kereplanmessige
udvikling,

I de 9 mdneder af 1863-64, hvor Lyngby-
banen var selvstendig bane, leb der 3 tog i
hver retning:

Kebenhavn-Lyngby: 8 -~ 16 - 20
Lyngby-Kebenhavn: 9 - 17 - 21

Da banen fra 9/6 1864 gennemfertes til
Helsinger trddte den p& indlmgsarket reprodu-
cerede kereplan i kraft,

Den 18/9 1865 udstedte Directionen for
de sjellandske Jernbaner, underskrevet Rothe,
adm. directeur, felgende
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WiRaxbe imeliom Qoretiy | DB
pas
Gtatisnerue e
Grdre S
[ry—— 1 . | o tismerne
fingtvae | §ob Poafbatbe :t " B
angaaende ; Mimuiter
€ m 23584 1 Ml | 9.83)] 11,79
&nﬂ'ﬂ'ﬂ B 2“‘".
forandrede Afgangstider for Togene imellem s Q782 | 1 . | 407 489 3
Kjebenhavn og Helsinger, at regne fra den i ”E-—- 10268 | § 4,28| 514 2 ul
1 ste October 1865. Songby 15188 | 1 . 63| 739 .
fatn 15542 67| 177 |-
1. Der skal indtil videre vedblive at afgaae Birterod 5 " } - - —2 ,
4 ordinaire Tog imellem Kjebenhavn og Hel- T T LTk | ] S ——
singer, hvoraf tvende (Morgen- og Aftento- e 25680 1, 9,40 | 11,29 ul
gene) skulle vare rene Persontog med en 'E'f‘_"_”” - 29.493*5 1) ;. [ 11.87] 14,23 10.
Kjeretid af 10 Minutter pr. Miil og befor- Gretendbery | 6 .
; . : 20128 § , 839 10,07
dres i 2 Timer, indbefattet Opholdene paa Cvifgaary  |—— ——| 3 .
Stationerne, og de +tvende andre skulle o | 83, |13 1420
Helfinger - G " »
vere blandede Person- og Varetog med en == e —
Kjeretid af 12 Minutter pr. Miil og befor- Tiljammen WM™ B 77| 95.73) 80,
dres i 2% 4 23 Time, indbefattet Opholdene .
paa Stationerne. Banens Etigningsforhold gjore bet vamfleligt aldeles
2. De virkelige Afstande imellem Stationerne “','i‘ ak :i;:;bl‘m Ri-lmit‘eu; for Tog  forficlige Ret-
er, tationerne variere
paa Nordbanen, de normale Kjeoretider efter 8 e ok g

noget cfter Antalet af Reifende, MWMamgden af Gods

cvennevnte Regler og de i Kjereplanen be- m. v., men be i Rjorcplanen faffatte Aigangstiver maa

regnede Ophold paa Mellemstationerne over- eoethelted faa neiagtigt fom muligt, og bew famiete mots
sees af efterfolgende Tabel: merete Befertringdtid maa ifte overfirides.
3. RKjercplanen cx bcﬂnqnlgtﬂ:
Fra Kjebenbavn til Helfingor. Fra Helfingor til Njobenbavn.
Afgang ‘Berfontog Blaunbede Tog ' Afgang Periontog Blandebe Tog

fra L | I V. vi. | fa IL Iv. Vi VIIL
Rjebenbarn. .| &1 8-0 Fm. {RL 7-30 Git. | R1.11-15Fm.| KL, 3-35 Git. ' Helfinger. . .| &L 7-0 Fm. | K. 8-0 Gft. | K(.11-40 Fm.| K1. 4-0 Ef.
PR L o812, | L, T2, |, 120, |, 310, |i Cvifigaard..| , 7-12 . | . 812, | . 157, |, 417,
E*‘Ii-cn;v-fr:‘_-m.h. 8-18 ,, I L 7-48 ., |, 11-36 , | . 3-56 , i Trevendborg | , 7-25 ., | . 8-25 ., |, 12-10Gft| . 4-30 .
vraghe .. ... . 8-30 , |} .80 |, 11-47, | . 4-7 . | pillered.... |, T-40, |, 8-40 , | . 12-35 ., | . &55 .
Selte.......] , 8-40 , _.. 810 ., |, 12-0-, | . 4-20 , | Rillered... |, T7-50 , |, 850, | .12-50 , | . 5-10 .
Birfered ..., 850, | ., 820 , | . 12-10Git _,, 4-30 , | Birtersd ...|, 8-0 , |. .9-0 wlw 1-0 . | . B2 .
Cillorod . .. .. o900 . | .83 ., 0. 122, |, 442, |$olte......|, 815, |, 915, |. 1-15. | . 535,
gilered.... |, 9-20 , | 850 . |.1245. |, 55 . | eongow....|, 828, |. 928, |. 1-28. |. 545 .
gredensborg |, 9-35 , | .95 1. 1-2 . |. 5-22 , | Ojentofte...| . 8-40 , | . 9-40 - 1. 1-38 . |, B-88 .
Svijigaard ..} , 9-45, | ,9-15 , |, 1-156, |, 5-35 , | Dellerup... .}, 8-48 . | 948 . ). 1-43,. |, 63 .
q?lufomfl il | Antomft til
foljingor....| 2100 , | ,930 , |, 14 . |. 550, |Risbenpaon.], 90 , | 10-0 . |. 185, |. 6 .

I de sidste 5 afsnit af ordren findes befordring m.m. samt at der vil blive udsendt
bestemmelser om krydsning, vandtagning, gods- kereplaner, der skulle opslds pd stationerne.
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I de blandede tog’'i ovennevnte plan mdt-
te mellem Holte og Hillered medferes 40 ak-
sler og pa de
(loko ES). Fra 10/7 1867 indsattes togene nr.
IX og X: "Ekstrapersontog paa Helligdage; af-
gaae ikkun paa Helligdage i Sommersaisonen".
Til omkring 1878-80 bibeholdtes denne plan,
dog med mindre @ndringer af tiderne,

Fra en kereplan fra midten af 1870°erne
opgives personalets kerselsfordeling sdledes:
Afg. Kebenhavn: I 8,00,II1 11,00,V 15,00 og

¥IiI 19,36.
I1 7,00,IV 11,30,VI 15,30 og
VIII 20,00.

Disse tog kortes af 5 s®t personale i
felgende plan:

1, dag: I - IV - VIII

Afg. Helsinger:

2., - :II - IITI - VI - reserve
3. - : Fri

4, - : Reserve = V - VII

5. = : Pri

1881

Kereplan 1/8 1881:

Kebenhavn-Korser: 1 iltog - 1 persontog - 4

- blandede tog - 1 godstog.
Kebenhavn-Masnedsund: 2 person- og 1 blandet
tog.
Kebenhavn-Kalundborg: 1 blandet tog.
Roskilde-Kalundborg: 2 persontog.
Kebenhavn-Frederikssund: 1 person- og 2 blan-
dede tog.

Kereplanen pr. 1. august 1881 for strek-
ningen Kebenhavn-Helsinger ses reproduceret
pd nzste side. Det er et udsnit af en "Kjere-
plansplacat" af 23. juli 188l.

Bemerk at man dengang i fodnoter fortal-
te publikum om godstogskerslen, I dag fremgir
den fuldstandige toggang over strzkningerne
kun af de ikke offentligt tilgengelige tjene-
stekereplaner.

De gamle Crampton-maskiner har kun veret
brugt meget 1lidt pi Nordbanen. De byggedes i
 stort antal i Europa i 1850°erne, men fik
grundet den uheldige konstruktion (2 A, dvs.
2 faste aksler under maskinens forende og

evrige strekninger 50 aksler

irivakslen med ret store hjul placeret bag
fererhuset) kun en kort levetid - og til hyp-
pigt standsende tog og til linier med stig-
ninger var de komplet uegnede, Fra 1854-58
byggedes 11 af disse radsler til det sjzl-
landske jernbaneselskab. P& Korser-banen mit-
te de med 45-50 km/time belastes med 175-200
t (d.v.s, 1 1/2 gang s& meget som en MO-
vogn!) og noget mindre pd Nordbanen; dette
"noget" var jo ret ubestemt, men 14 vel om-
kring 135-140 t.

Det blev de fra 1858 anskaffede lcko 20-
30, fra 1871 klasse F og efter kedelfornyel-
sen 1874-79 klasse E (senere DSB ES 220-230),
der kom til at blive Nordbanens barende — el-
ler rettere - trazkkende kraft. I persontog
trak de 170-210 t, 1 blandede tog 200-330 t
og 1 godstog helt op til 470 t., Med anskaf-
felsen af C-maskinerne (senere CS 238-49) fra
1875-77 og klasse F (senere FS 250-63) 1883-
88 skete der det, at klasse C fortrinsvis an-
vendtes pd Nordbanen, klasse F i persontog pd
banerne ud over Roskilde og klasse E (og G)
som godstogsmaskiner pd alle baner, Da man
her pd Sjlland kun anvendte trakklasse-be-
tegnelse — og ikke 1lokotypen i sine kersels-—
fordelinger, og da tilmed alle sjzllandske
loko (klasse C, D, E, F) var i samme klasse,
er det vanskeligt at se, hvor de forskellige
typer har veret brugt - det fremgdr kun af
rent tilfeldige notater samt af gennem tider-
ne genfortalte oplysninger, men skiftet fra
E- til C-maskinerne har antagelig fundet sted
i den ferste halvdel af 1880°erne. C-maski-
nerne svarede i1 det store og hele til E-ma-
skinerne. I midten af 1880°erne indfertes der
iltog pd Nordbanen, Disse tog indsattes af
hensyn til Skandinavien-trafikken (Kystbanen
eksisterede jo ikke) og havde gennemkersel
mellem Kebenhavn og Hillered, men standsede
bdde i Fredensborg og Qvistgaard. Samtidig
forbedredes kereplanen dels ved indsmttelse
af flere tog, men ogsd ved at man begyndte at
udskille godstrafikken i sarlige godstog.

1891

Sommerkereplanen 1891 har 10 Helsinger-
tog samt nogle fd Hillered-tog. Til Holte og
Lyngby leb der desuden enkelte sendagstog.
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Kereplanen 1/8 1881.

IV. Imellem Kjoben

Fra Kjobenhavn til Belsinger.

Afstande . Nr. 27. Nr. 29. Nr. 81. Nr. 88. Nr. 85.
iMil Persontog Persontog Blandede Persen- og Gedstog

Kjebenhavn.. Afgang 0.98 'Kl 8.0 Form. | Kl. 9-0" Eftm. | Kl 11-0 Form. /KL 3-25% Eftm. Kl 5-15% Eftm.
Hellerup ... .. do. 0‘“ ' » 810" » | » 910" » » 11-13* » » 338 » | » 528" »
Gjenmfte do. _ 0143 » ,_8'1_6.‘,*_ » » 9-16" » “» 11-20" » . 3-45% » | » 535 »
e Ankomst : » K22 » |y 9-227 » 1w 1127 »  » 352 » | » 5427 »

JHEEY e Afgang lw 254 » 9-25% » » 11-30¢ » | » 3-56" w» » 5-46“ »
e 0.63 . Krydsning Tog 28 | Krydsn. Tog 30 | Krydsn. Tog 36
Holte........ Afgang 0,65 L» 8-35“ » » 9-35“ » » 11-42% » » 410 » |» 60 »
Birkerod. .. .. do. O3 > 844" > » 9-44“ » | '» 11-32° » » 4217 » e 611" »
Lillered ..... ~do. 0’9‘ » B-53" » » 9-53* » » 12-3 Eftm. | » 432" » » 6234 »
Hillered ... Ankomst ' Lo 93" » » 10-3* » » 13:14" » » 444" » » 6-35 »

’ Afgang L 06" » » 10-6" » » 12-21" » » 454" » » 645" »

o _ o 1.19 - Krydsning Tog 34 | Krydsning Tog 36 1

; Ankomst ’ » 19 » » 10-19" » » 12-33% » » 511 » » 70" »
Fredensborg {Afgang » 1214 » » 10-21“ » » 12-35% » » bB-16% » » 75 »

o - 0.84 Krydsning Tog 32
Qvistgaard. . Afgang 1113 » 9-32" » » 10-32 » » 1246 » » 5-30“ » » 7187 »
Helsinger... Ankomst ’ » 9-45" » 10-45" » 10¥ » » 5-45% 46-0"» | »7-30"LT745%»
Anm. Foruden de ovennmvnte Tog afgaser paa Segnedage et rent Godstog fra Kjebenhavn til Hillered Kl. 13

nhavn og Helsingor.

Fra Helsinger til Kjobenhavn.

Afstande |
i Mil
Helsinger.... Afgang
1,18
Qv 1=tl'nard do.
Ankomst 0.84
hedensborn {Afgang
1,19
C Hillaw Ankomst :
Hillerpd . .. Rfana
Lillerod . ... Afgsng ' 0‘,9_4
0,73
Birkered. .... do.
bt 0,65
Holle ........ do. 0
o Ankomst 83
Lyngby Afgang
_Gjentofte .... Afgang 8’43
- 41
“Hellerup..... do. 0.98
. Kjgbenhavn. Ankomst 3

Nr. 28. Nr. 30. Nr. 32. Nr. 34. Nr. 311
Persontog Persontog Blandede Person- og Godstog
| Kl 7-0" Form. KL 8-0" Eftm. | Kl. 8-50” Form. | Kl. 11-30“ Form. | Kl. 3-45" Eftm.
l » 713" » » 8.13" » 97" » » 1147 » | » 4-2¥ »
| ® 7-23% » » 823" » » 9-20" » » 12-0“ » » 415* »
I » 7.25% » » B-25% » » 925 » » 12-4" Eftm.| » 419" » .
Krydsn. Tog 27
v T-35% » 835 » » 941" » » 12-20 » | » 435" »
» 7-40 » » 8-40“ » » 950" » » 12-30% » » 445 »
Krydsn. Tog 31 Krydsn. Tog 33
7-50" » » B8-50" » » 10-5 » » 12-45% » b-o* »
8-0" » » 90 » » 10-18% » » 12-58% » | » B-15" »
» 810“ » » 915" » » 10-30* » » 1-10" » » 530 »
8-20" » » 9-24" » » 10-40¢ » » 1.20° » » 540 w»
i » 823" » » 9-28* » » 10-44“ » » 1-24" » » 544" »
: nrydsn. Tog 27 Krydsn. Tog 29 Krydsn. Tog 356
» 830" » » 9-38“ » » 10-52" » » 132 » » 552¢ »
» B8-36" » » 0-487 » » 110 » » 140 » » 60" »
» 846" » » 10-0Y » »11-10*411-20"| » 1-50“2 2-0“» | » 6-10"A46-20."»

Middag (Tog Nr. 37) og tilbage Kl. 5 Efterm. (Tog Nr. 38).
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Befordeing  imellem  Longby og  Hellernp.

Lorgdag den dde Juni d. A. og indtil videre hver Sogue-
dag vil cn 3die Klasjes YPevjonvogn, frubben of Hefte, afgaac
fra Ryugby KL 0-40* og fra Gjentojte KL 7 Foem. il Hellernp,
bvor dem Wil blive indlemmet i det Tog, fom afgaaer fra
Slampendorg KL 74 og anfommer il Kjobenbavn K1 7-40* Form.

dor Befordring med denne BVogn erlweaged famme Betaling
fom for Befordring med de ordinaive Tog, og de fwdvanlige

Wbonnementsbilletter ere qvldige bertil,
Directionen for de fjelandife Jernbaner, den 27ve Mai 1868.

Allerede i 1860‘erne var der enske om en
tidlig forbindelse fra Lyngby til Ksbenhavn.
For at imedekomme dette enske, indsattes om
morgenen en hestetrukken personvogn mellem
Lyngby og Hellerup; herfra indgik vognen til
Kebenhavn i et fra Klampenborg kommende per-
sontog. Det besynderlige tog leb hver sommer
pd hverdage fra 4. juni 1868 til 30. septem-
ber 1881 og i de ferste A&r bestod det af en
III. klasses personvogn, senere af en kombi-
neret II.-III. klasses vogn. Ifelge overens-

komst fra 1868 skulle en vognmand i Lyngby
for 1 rigsdaler og 8 skilling pr. tur med 1 &
2 heste trzkke vognen fra Lyngby til Vintap-
pergdrden, herfra leb den sd af sig selv ned
ad bakken til Gentofte, hvor den ved hjelp af
skruebremsen blev standset af den medfelgende
kondukter. Af denne + stationspersonalet i
Gentofte fik den et skub, s& den af sig selv
kunne lgbe videre til Hellerup.
Vognen medferte i
juli 1868: 634 rejsende fra Lyngby
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324 rejsende fra Gentofte og
juni 1873: 341 rejsende fra Lyngby
2777 rejsende fra Gentofie og

juni 1881: Fra Lyngby 248 II. k1., 191 III.
kl.
Fra Gentofte 143 II. kl., 440 III,
kls

1892

I 1892 sammensluttedes den sjzllandske
og den jysk-fynske maskinafdeling. P4 Nordba-
nen indsattes i lebet af 1890°erne lokaltog
til Lyngby og Holte o0g samtidig indsattes
flere fjerntog, en del af dem kom dog kun til
at lebe mellem Kebenhavn og Hillered, Desuden
blev person- og godstrafikken nu fuldstendig

adskilt, og med &bningen af Kystbanen i 1897
fertes hurtigtogene til Skandinavien ad denne
bane,

I slutningen af 1890°erne erstattedes
CS5-loko af KS-maskinen., O-maskiner indsattes
i de lokale Holte- og Lyngbytog og G-maskiner
i godstogene. Omkring Arhundredskiftet holdt
K-maskinen sit indtog pd& Nordbanen; men man
s dog i enkelte koreplansperioder af og til
de gamle trakklasse III persontogsloko (CS og
FS) i enkelte tog.

1906

Kereplanen 1906 fremgdr af tabellerne pa
de n®ste 2 sider.

Togene fremfortes med personale og loko-
motiver fra Kebenhavn og Helsinger.

Nordbanegdrden 1916. I baggrunden til hejre Holtebanegirden.
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Kobenhavn -Helsinger:

A tog nr.: 2305
B togart: LG,B
C maskine: G
D afg.tid: 4,40
destina-
E tion: He
A 2317 363 319
B HG 0 17 I
C 0 0 K
D 12,50 14,32 14,53
E Hg Hot Hg
A 333 321 393
B 017 017 017
C K 0 0
D 21,09 22,10 23,34
E Hg Hot  Hot

Helsinger-Kebenhavn:

A tog nr.: . 302
B togart: P
C maskine: KS
D afg. kl.: 5,32
E afg.st.: Hg
A 360 362 2314
B 017 017 LG
C 0 0 G
D 13,25 14,21 11,50
E Hot  Hot Hi
A 386 2326 336
B 017 LG I
C 0 G K
b 21,50 18,00 21,48
E Hot Hg Hg

2309
LG, HG

0
6,12

Hi

367
0 17
15,27
Hot

337
K 15

KS
23,51

Hg

342
017

6,55
Hot

320
K 15
KS

13,55
Hg

390
017
0
23,02

Hot

Kereplan SOMMEREN 1906 Hverdage
341 343 305 2313 345 347 311 353 355 317
HP 0 17 I HG 017 017 K15 017 017 K 15
0 0 KS G 0 0 K 0 0 K
6,49 8,00 8,18 8,01 8,55 9,51 10,10 11,14 12,10 12,35
Hot  Hot Hg Hi  Hot Hot Hg Hot  Hot Hg
321 2321 369 323 371 373 325 2325 375 379
K 15 HG 017 K15 017 0 17 I HG 017 0 17
KS FS 0 KS 0 0 K 0 0 0
15,48 15,09 16,20 16,42 17,18 17,35 17,55 17,34 18,57 19,36
Hg Hi  Hot Hg. Hot  Hot Hg Hg Hot Hot
Anmerkninger: Tog 2305, LG Gb-Bi, B Bi-Hg.
Tog 2309, LG Kk-Hot, HG Hot-Hi.
Tog 337, leber Kh-Hg Ti & Fr.,
- Kh-Hi svrige dage.
304 344 2306 306 346 348 308 354 356 2310
I 017 HGB K15 017 017 K15 017 0 1% HG
KS 0 0 K 0 0 KS 0 0 0
6,44 8,00 5,55°7,55 9,08 9,37 9,58 11,10 12,00 11,00
Hg Hot Hg Hg Hot  Hot Hg Hot  Hot Hi
366 370 2318 372 322 374 376 378 328 380
g4y @ 17 HG 0 17 I 01770 ¥ Q.17 I 017
0 0 G 0 K 0 0 0 K3 0
15,14 16,30 13,12 17,20 16,44 18,07 18,40 19,40 19,00 20,24
Hot  Hot Hg Hot Hg Hot Hot  Hot Hg Hot
Anmezrkninger: Tog 302, leber Hg-Hi Ma, On & Fr.
Tog 2306, HG Hg-Hi, B Hi-Gb.
Tog 336, I Hg-Fd, K 15 Fd-Kh.

359

0 17
0
13,26

Hot

381
017
20,43
Hot

316
K 15
12,05
Hg

2322
LG
FS

18,18
Hi
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Kereplan SOMMEREN 1906 Sendage
Kebenhavn-Helsinger:
A tog nr.: 2305 641 €43 605 607 645 647 609 611 649 651 653 655
B togart: LG,B HP HP I I HP HP HP HP HP HP HP HP
C maskine: K-FS 0 KS 0 K-FS 0 0 K-FS K 0 0 0 0
D afg. tid: 4,40 6,49 7,56 8,18 8,33 8,55 9,15 9,33 9,45 9,54 10,28 11,08 11,52
:izzfna“ Hg Hot Hot Hg Hg Hot Hot Hi  Hg Hot Hot Hot Hot
A 617 657 659 661 663 619 €65 €67 621 669 673 625 675 677 679
B P HP HP HP HP HP HP HP HP HP HP I HP P HP
C K 0 0 0 0 K 0 0 KS 0 0 K 0 0 0
D 12,10 12,31 13,14 13,49 14,28 14,52 15,08 15,33 15,56 16,51 17,27 17,55 18,29 18,50 19,34
E Hg Hot Hot Hot Hot Hg Hot Hot Hg Hot Hot Hg Hot  Bi Hot
A 629 681 €83 633 685 687 635 689 691 693 637 Anm! Togene 649-665-
B HP P B I HP HP HP B HP p I 683-6£87 og 689 leber
C K 0 0 K 0 0 CS K-FS 0 C 2xKS ikke i maj og sept.
D 20,15 20,28 20,47 21,03 21,10 21,34 21,49 21,56 22,13 23,38 0,02 Togene 677-629-683-
687-635-6
E Hi Hot Ly Hg |Hot Hot Hi Ly Hot Hot Hg ;3; Sersld BY WA
Helsinger-Kebenhavn:
A tog nr.: 602 642 604 644 2306 606 646 648 650 652 608 654 656
B togart: T 09y I HP HG,B I HP HP HP HP HP,I HP  HP
C maskine : KS 0 KS 0 0 K 0 0 0 0 KS 0 0
D afg. kl.: 5,40 6,55 6,44 8,00 5,55 7,50 9,08 9,41 10,21 10,46 9,58 11,23 12,18
E afg.st.: Hg Hot Hg Hot Hg Hg Hot Hot Hot  Hot Hg Het  Hot
A 658 616 60 662 664 620 666 668 670 672 622 674 676 678 626
B HP HP HP HP HP HP HP HP HP HP P HP HP HP P
c 0 K 0 0 0 K-FS 0 0 0 0 K 0 0 0 K-FS
D 12,47 12,09 13,38 14,03 14,43 13,55 15,18 15,56 16,35 17,39 16,44 18,18 19,13 19,49 19,31
E Hot Hg Hot Hot  Hot Hg Hot Hot Hot  Hot Hg Hot  Hot Bi Hi
A 628 680 682 684 686 688 632 690 634 636 692 638 Anm: Togene 652-
B HP HP HP P HP HP 1,P HP HP P HP I 660-668-684-686-
C KS 0 0 0 0 0 KS K-FS K K 0. CS 690 leber ikke i
D 18,57 20,37 21,14 21,50 21,57 22,08 20,56 22,35 22,01 21,43 23,17 23,12 naj og sept.
% 8 A
E Hg Hot Hot Ly Hot Hot Hg Ly Hi Hg Hot Hi 108 658 er tomt
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1914

Sommerkereplanen 1914 havde pid

hverdage: Koretid i minutter:
Persontog 10 til Helsinger 84-100
1 - Hillered 64
17 - Holte 35- 42
1 - Lyngby 28
Godstog 2 - Helsinger
2 - Hillered
1 - @sterbro-Lyngby
sendage :
Persontog 10 til Helsinger 88-120
5 - Hillered 60- 80
1 - Birkered 51
23 - Holte 37- 41
2 = Lyngby 28
Godstog 1 - Helsinger

Maskinbenyttelsen var nu mere enkel. K-
maskiner fra Kebenhavn og Helsinger kerte
alle persontog til Hillered og Helsinger samt
det ene Helsingergodstog. G-maskiner kerte 1
Helsinger— og 2 Hillergd-godstog. O-maskiner
kerte alle Lyngby-, Holte- og Birkeredtog
samt godstoget @sterbro-Lyngby.

Men s& kom forste verdenskrig med kul-
mangel og prisstigninger og det blev nedven-
digt at sk®re ned pd kereplanen. Der kom famr-
re tog, Helsingertogene fik i de fleste til-
felde standsning ved alle stationer og samti-
dig slekkedes keretiderne. Disse indskrenk-
ninger og langsomkersler varede til hen i 207
erne.

1922

Sommerkereplanen 1922 fremgdr af skema-
et pd modstdende side,

Maskinbenyttelsen fremgir af selve pla-
nen, idet K 25-30 fremfertes af K-maskiner og
midtte belastes med 250 eller 300 t. 0 17-22-
277 fremfertes af O-maskiner og mdtte belastes
med 170-220-270 t.

Nok var keretiden lang for persontogene,
men der var ogsd altid fuldt tog - sommetider
lidt til - sd det er jo ikke det store under,
at de nuverende MO 142-185 (t), MX 300-400

(t) og MY 300-400 (t) kan have kortere kore-
tid. Dertil kommer sd yderligere, at man nu
kerer med ensartet vognmateriel, medens man
dengang kerte med mange forskellige 2- og 4-
akslede vogntyper mellem hinanden. Endvidere
havde man dengang vacuum-bremser mod den nu-
verende meget kraftigere trykluftbremse og i
dag er stationsopholdene 1/2-1 min,, dengang
1 1/2-2 min,

Lokaltoget Hillered-Fredensborg fremfer-
tes af Hillergd rangermaskine - litra N, vegt
17 t = + 1 personvogn. Godstogene fremfor-
tes af:

2305-2318: D-maskine

2313~2317-2314-2318: G-maskine

2309-2304: af en Osterbro O-maskine

2325-2306: K- maskine

Et - eller to sendagstog til Holte
(0 22) fremfertes ofte af FS 263; den kunne
ikke lide Hellerup-Gentofte, men ellers gik
det helt godt!

I lebet af 20°erne kom der for alvor
fart i udflytningen til Nordsjzlland, og der-
med e@gedes kravene til en god toggang starkt.
For nartrafikkens vedkommende fremkom planer-
ne om elektrisk drift til Holte, og man be-
gyndte at tenke p& stiv times-plan for den
nordlige banedel, men nu opstod det problem,
at det ret store tog, 5-8 vogne, syd for Hil-
lersd slet ikke var nedvendigt mellem Hille-
red og Helsinger.

I lobet af 20°erne forsvandt G-maskinen
fra godstogene, der nu blev overtaget af D-
maskiner og i 1927-28 indsattes 20 S-maskiner
pd Nord- og Kystbanen (6 i Helsinger - 14 i
Kebenhavn). Med fast timeskersel pd Nord- og
Kystbanen ville disse 20 maskiner slet ikke
kunne sl til, selv ikke efter en elektrifi-
cering af Holte- og Klampenborgtogene, og da
de desuden, med den togsterrelse, der ville
blive tilstrzkkelig mellem Hillered og Hel-
singer, ville vere alt for store, besluttede
man sig til at dele +trafikken i Hillered og
indseztte lette motorvogne mellem Hillered og
Helsinger. Fra 15. maj 1933 indfertes tog
fast hver 2. time med deling af togene i Hil-
lered og fra 15. maj 1934 indfertes endelig
timeskersel, dog sdledes at der i de ferste
4r var enkelte huller i planen. Syd for Hil-
lered fremfortes togene af S-maskiner, enkel-



SIGNALPOSTEN

73

Kebenhavn-Helsinger:

A tog nr.: 2309

B togart: LG

C leber: Hv

D afg.tid: 5,10
destina~

. Ly

tion:

A 347 307 617

B 022 K30 K 30

C dgl dgl S&H

D 10,07 10,22 11,07

E Hot Hg Hg

371 325 373

022 K30 022

dgl dgl dgl

17,07 17,24 17,42
Hot Fd Hot

B o Qo

18,18 18,25

Kereplan SOMMEREN 1922

341 343 305 603
022 022 K30 K 30

Hv  dgl Hv  S&H
7,35 7,45 8,00 8,03

Ly Hot Hg Hg
2315 2317 653 353

B G 027 027
Hv Hvr S&H dgl

14,21 11,23 12,55 13,30
Hi-Fd Hi  Hot  Hot

329 677 631 385
K30 027 K30 022
dgl S&H S&H  dgl

19,20 19,40 20,08 21,11

Hg Hot Hi < Hot

Anm: Togene 341-677-687 er tomme tog. Tog 2315 leber kun Hi-Fd.

efter Se, Ti og Fr.

Helsinger-Kebenhavn:

A tog nr.: 302
B togart: K 30
C leber: anm,
D afg. kl.: 5,10
E afg.st.: Hg
A 616 352 316
B K30 022 K 30
C S&H dgl dgl
D 11,02 12,12 11,40
E Hi Hot Hg

A 374 376 328
B 022 022 K30
c dgl dgl dgl
D 18,33 19,16 18,53
E Hot Hot Fd

19,59 18,51

344 346 306 348
022 022 K30 0 22
dgl Hv dgl dgl
7,47 8,21 7,34 9,05

Hot Ly Hg Hot

356 362 2314 366
022 0 22 G 0 22
dgl dgl Hv  dgl

14,37 15,20 14,15 16,22

Hot Hot Hi Hot

632 1386 634 688
K3 022 K30 027
S&H dgl S&H  S&H

20,28 22,06 22,10 22,40

Hg Hot Hi  Hot

605
K 30
S&H
8,20

Heg

361
0 22
dgl
14,28

Hot

333
K 25
dgl
21,28

Hg

645
0 27
S&H
8,45

Hot

319
K 25
dgl
15,20

Hg

687
027
S&H
21,50

Hot

615 647
K 30 027
S&H  S&H
9,05 9,40

Hi © Ly

365 323
022 K 30
dgl  Hv
15,23 16,22

Hot Hg

391 335
022 K 30

dgl anm.

22,23 23,25

Hot Hg

Tog 335 leber Hi-Hg kun

2306
B
dgl
6,35

Hg

370
0 22
dgl
17,24

Hot

336
K 30
dgl
21,41

Hg

646
0 27
S&H
10,01

Hot

2316
B

Hv
14,45

Fd-Hi

392
0 22

dgl
23,14

Hot

648 310
027 K 30
S&H  dgl
10,33 9,21

Ly Hg

2318 324
G K 30
Hv  dgl

14,07 16,31

Hg  Hg

2313
G
Hv

8,35
Hi

369
0 22
dgl
16,29

Hot

natten

350
0 22
dgl
11,03

Hot

372
0 22
dgl
18,05

Hot

Anm: Togene 648-616 er tomme tog. Tog 2316 leber kun Fd-Hi. Tog 302 leber Hg-Hi kun Ma, On og

Fr.
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te af C- og K-maskiner, og om sendagen desu-
den af D-maskiner. Hillered-Helsingertogene
frenfertes af ML-vogne (benzin- (senere die-
sel-)elektrisk-boggievogne, ca. 225 Hk og ca.
70 pladser). Keretiden Kebenhavn - Hillerad
blev nu 50 min, med gennemkersel @sterbro-
Holte og de faste minuttal blev i begge ret-
ninger 39-29. De mndredes dog et par d4r efter
til 29<19. Udover de faste tog kertes ogsd
enkelte suppleringstog i myldretiderne pé
hverdage og pa& sommersendage,

I midten af 30°erne enskede man en kraf-
tigere maskine end P-maskinen til Vest- og
Sydbanen - og da man nogle f& 4&r fer havde
dummet sig ved at udtale, at det sidste damp-
loko var bygget i Danmark, var man nu i en
vis knibe. Man byttede sd gdrde, og satte S-
maskinerne i nogle af de sterste Vest- og
Sydbanetog og P-maskinerne blev s& i visse
tilfelde anvendt i Hillered- og Helsingertog.
Her klarede de sig faktisk over al forvent-
ning godt, selv i de store morgen- og efter-
middagstog med 8-9 boggievogne (der er jo ret
langt mellem stationerne pd Nordbanen og bak-
kerne klarede de psnt). Derimod klarede S-ma-
skinerne sig ikke sd godt vestover, Dels med-
forte de for 1lidt vand og dels er kedlen vit-
terlig for lille i forhold til drivverket, sid
efterhdnden byttede man tilbage igen, uden at
nogen af den grund "tabte ansigt", og det
skal naturligvis ikke undervurderes.

I slutningen af 30°erne kerte man perio-
devis sidste nordgdende og ferste sydgdende
tog med MO-vogn(e) for at spare overnatnings-
personale i Hillered.

Som tidligere nsvnt indfertes der elek-
trisk drift for Holtetogene fra 15, maj 1936.
Det beted stiv 20 min.-plan for strekningen
Kebenhavn-Holte, samt at alle Hilleredtog nu
fik gennemkersel @sterport-Holte.

Den almindelige mnedgang i godstrafikken
satte ogsd sine spor pd Nordbanen i 30erne.
De 2 Hilleredgodstog og tog 2306 (Helsinger-
Hillered-Kebenhavn) om formiddagen forsvandt,
derefter havde man 2 nord- og 1 sydgdende
godstog. Senere deltes det nordgdende morgen-
godstog i et Helsingertog med hel eller del-
vis gennemkersel Lersgen - Hillered og et
standsende Hilleredtog. Maskinen fra dette
tog (det var skiftevis litra S, K, O og D)

returnerede til Kebenhavn i et morgensupple-
ringstog.

Den 2. verdenskrig medferte
skrenkninger og &ndringer i

2.Verdenskrig

toggangen.

store ind-
For

Nordbanens vedkommende beted det i ferste om-—
Hillered - Helsinger i

gang,

at motortogene
stedet blev fremfert af O-maskiner,
efter krigen kunne det mdske

have

Nu 20 &r
interesse

at se lidt nazrmere p& nogle af disse planer.

1941

Kereplanen SOMMEREN 1941
Persontog:

Kbhv,

6,21

6,41

7.1

8,01

8,21

2,21
10,01
10,21
12,01
12,91
13,21
14,21
15,01
15,21
15,21
16,01
16,21
17,41
18,21
18,21
18,41
19,21
20,01
20,21

20,41
81,91
21,41
23,21

Hi
7,02
7,18
7,28
8,18
8,58
9,18

10,18

10,55

11,18

12,58

13,18

14,18

15,18

15,58

16,18

16,18

16,58

17,18

18,18

19,18

19,18

19,38

20,18

20,58

21,18

Hg
7443
8,04
9,09

10,03

12,03

14,10
15,10
16,10

17,10
18,07
19,11

19,48
20,10

22,13

Togart
K 15

S 300-S
5 300

S 300-S
S 300

S 300-0 90
S 300

S 300

S 300-5S 150
S 300

S 300-S 150
S 300-0 90
S 300-0 90

S 300

S 300

S 300-0 90
S 300

S 300-0 90
S 300-S 150
S 300-S 300
S 300- 0 90
S 300

S 300

S 300

5 300-S 150

150

150

x) Hi-Fd dgl., Fd-Hg Se.

21,38
22,18
22,138

0,18

23,31
1,03

S 300
S 300
S 300-0 90
S 300-S 300

Leber:
Hverdage
dgl-Se

Se

Hverdage
1/6-31/8

dgl

Se

Se

dgl

Le 31/5-30/8
Hv, Hv.

Sa, Se.

Hv, Hv,

le 31/5-30/8
Le 31/5-30/8
Se, Se.

Le 31/5-30/8
dgl. Hv.

Hv, Hv.

Hv, Hv.

Se, Se.

Se 1/6-31/8
Sa

Se

dgl. x)

Se 1/6=31/8

Anm: Toget 18,21 ender i Kvistgdrd.
Togene 18,41-20,01-20,41 er tomme.
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Godstog: Hverdage Sendage
2707 Gb-Hillered 2,35 - ¢£,30c  Hverdage Afg: Ank : Afg: Ank:
2705 Gb-Helsinger 3,14 - €,42 dgl. 6,19 6,10 6,19 7,34
2725 Gb-Hillered 16,52 = 21,07 Hverdage 7,19 7,31 7,59 9,34
2727 Gb-Helsingerl9,13 - 22,58 Hverdage 8,39 8,30 8,19 10,24
x12,19 9,30 8,39 11,34
Hg Hi Kh  Tcgart Leber: 12,39 12,30 9,59 12,34
4,33 5,13 6,12 K 180 Hverdage 14,19 14,50 10,19 14,54
5,53 6,33 7,30 S 300 dgl. x14,59 1¢,30 13,19 15,54
£,49 7,31 8,30 S 150-S 300 Hverdage x15,19 18,30 15,19 17,34
7,47 8,27 9,30 0 90 -S 300 dgl. 16,19 19,30 16,19 18,54
9,13 10,15 S 300 Se 1/6-31/8 17,19 21,30 17,59 20,34
9,37 10,35 5 300 Se. 18,19 22,30 19,58 21,34
9,48 10,30 11,30 S 150-S 300 dgl. 20,59 20,19 22,14
10,53 11,55 S 300 Se. 23,24 20,59 22,34
10,44 11,24 12,31 S 150-S 300 Se, Se. 21,19 22,54
12,37 13,30 S 300 dgl. x kun lerdage 3,24 23,14
13,13 14,15 S 300 Le 31/5-30/8 23,34

12,45 13,25 14,30 S 150-8 300 Hverdage

13,45 14,25 15,35 0 90 =S 300 Se, Se. Kereplanen for september 1944 indeholdt

14,43 15,25 16,30 0 90 -S 300 Hverdage

16,33 17,30 S 300 Le 31/5-30/8
15,45 16,25 18,35 0 90 -S 300 Sa, Se.

16,53 17,55 S 300 Le 31/5-30/8

17,17 18,10 S 300 Le 31/5=30/8

16,41 17,21 18,31
17,36 18,21 19,30
18,45 19,25 20,35

0 90 -S 300 Hv, dgl.
S 150=S 300 Hverdage
0 90 =S 300 Se, Se.

19,57 20,55 S 300 Se 1/6-31/8
20,05 20,28 21,30 S 300-S 300 Hv, dgl.
21,17 22,15 S 300 Se.
- 20,45 21,25 22,35 S 150-S 300 Se, Se.
21,57 22,55 S 300 Se 1/6-31/8
21,48 22,28 23,30 0 90 -S 300 Hverdage
22,37 23,35 S 300 Se.

22,06 22,46 23,55 0 90 =S 300 Se, Sa.
Anm: Toget 20,05 udgdr i Kvistgird.
Togene 9,13-10,53-13,13-16,33-16,53 er
tomme.

Godstog:

27714 Helsinger-Gb 11,15 - 18,47 Hverdage
2722 Helsinger-Gb 15,53 - 22,40 Hverdage
2726 Hillered-Gb 22,50 - 0,55 Hverdage

1944

Endnu sommeren 1944 var nogenlunde:
Tiderne er for afgang og ankomst Kebenhavn.

enkelte indskrenkninger, men fra februar 1945
kom der ny kereplan og nu kertes der kun pd
hverdage.

Februar 1945

Februar 1945:
Kun tog péd hverdage.

Kebenhavn Holte Hillered Helsinger
- 6,27 6,48-53 732
8,59 10,05-15 10,55
16,19 17,22-30 18,11
17 ] 39 18:42"52 19: 33

18,39 19,42 -
Helsinger Hillered Holte Kebenhavn

= 5:22 5’45 =5
5;39 6’18_33 7’30
6,42 7,21=33 8,30
7,38 8,18-33 9,30
135 51 18,20-33 19,30

Ogsd S-togene blev skdret ned, men de
havde dog stadig sendagskersel. Om aftenen
{efter k1, 20) var der kun 2 tog.

Marts 1945

Men det skulle blive meget verre:
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Nr.

2705
2707
3705
791
793

2715
797
799

2725
739

2727

Anm:

Nr.
2702

702
790
792
794

2712
3716
2714

798

21722
2726
Anm:

Kereplanen fra 15/3 1945

Togart
Kh-Hi,Hi-Hg

Kh (Gb) Hi

500-5 400 ( 1,35) 3,55

450

200
400-S 200

400-5 200
400-8 200
450
400

g w g

S

D { 2,31) 6,22
D 450-D 450 ( 4,30) 7,27
S

S

6,27 6,48
8,59 10,05

450-D 450 (13,12) 15,45

16,19 17,22
17,19 18,22

(16,52) 21,08

18,59 20,07

S 550-D 400 (19,05) 21,26

Toget 791 udgldr fra Holte.

Togart
Hg-Hi,Hi-Kh
tom mask,

S 200
S 200-S 400
S 200-D 350
S 200-S 400

S 400
D 450=D 450
D 300-D 450
S 200-S 400

D 300-D 450
S 550

11,46
17,50

16,47

Hg Hi

4,28 5,05
5,22
5,39
6,40
7,38

5,45
6,18
7519
8,18

Kh (Gb)

Hg Leber:

5,46 Hv.

Hv.

9,04 Seo.

7,33 Hv.
10,55 Ti-To-

Lo

16,55 Hv,

18,23 Hv.

19,25 Hv.

Hv,
Ti-To-

Le

22,26 Hv,

Leber:

Ti-To-
Le
Hv.
Hv.
8,30 Hv.

10,09 (12,03) Hv.

7445
13,02
18,33

18,04
22,58

Toget 702 kerer Hi-Hot.

S~tog kun hverdage,

Kh-Hot 5,10 -
9,10 - 14,

9,10 hvert 20,

10 'hver time

14,10 - 19,30 hvert 20,

desuden 20,50
Hot-Kh 6,00 -

9,44 = 14,44 hver time
14,44 - 20,24 hvert 20.
desuden 22,04 - 22,24,

8,40 (14,45)
(18,51) Hv.
19,50

Ti-To-
Lo

(23,00) Hv.
( 0,38) Hv.

min,

min.
- 21,10 - 21,50.
9,44 hvert 20, min,

min.

Maj 1945

14/5 1945 #ndredes kereplanen:
791 Holte-Helsinger 6,37- 8,06 hverdage
793 Kbhv,.-Helsinger 9,00-11,05 ti, to, le.
795 Kbhv.-Helsinger 14,20-16,21 1lea. '
797 Kbhv.-Helsinger 16,20-18,23 ma-fr.
799 Kbhv.-Helsinger 17,20-19,23 hverdage
739 Kbhv.-Hillered 19,00-20,03 ti, to, lo.

702 Hillered-Holte
790 Helsinger-Kbhv,
792 Helsinger-Kbhv.
794 Helsinger-Kbhv,
798 Helsinger-Kbhv.
9/6 1945:
i 3 Lidt forbedret S-togskersel — men stadig
kun hverdagskersel nord for Holte.

5,22- 5,45 hverdage
5,38- 7,35 hverdage
6,38- 8,38 hverdage
7335~ 9,35 1, to, la.
17,50-19,55 ti, to, le.

Situationens alvor i 1945 fremgir miske
tydeligst af folgende korte bekendtgerelser
fra 1944-45:

1/ 2 1945 Al  persontogskersel bortfalder
sen~- og helligdage -~ S-tog undta-
ges.

19/ 2 1945 Jylland og Fyn kun persontog tirs-
dag, torsdag og lerdag.

1945 S-tog: timeskersel mellem 9 og 14,
tidlig stop om aftenen,
Nordsjelland: kun fi tog.

Bvrige Sjelland: kun ti, to, le.
19/ 4 1945 Ingen persontog i Fyn/Jylland.
Sjellandske hurtigtog inddrages.
Igen sja:llandske hurtigtog.
Persontog i Jylland/Fyn ti, to, le
Sjelland: persontog alle hverdage.
25/ 6 1945 Hele Landet: hverdagspersontog.
18/ 7 1945 Der indlsmgges en del motortog.
12/10 1945 Atter sendagskersel - bedre hver-

dagskersel.

For Nordbanens vedkommende betod
det, at der nu kom til at lebe 8 Helsinger-
tog pd hverdage og 6 Helsinger- + 1 Hillered-
tog om sendagen. Mellem Kebenhavn og Hillered
blev togene fremfert af S-loko (S 300-S400),
et enkelt af 2 MO-vogne og nord for Hillersd-
blev togene enten E 200 eller MO 142, Men ke-
retiden var lang, Kh-Hi 66 min. og Hi-Hg ca.
40 minutter.

15/ 3

15/ 5 1945
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1946

Allerede i januar 1946 trédte en ny og
forbedret plan i kraft og sommerkereplanen
3/6 1946 udviste betydelige forbedringer. I
den ses den nuverende timesplans principper
med afgang fra Kebenhavn ..19. Ankomsttiden
var stadig svevende, men kredsede dog omkring
..40.

Kereplanen 3/6 1946:

Afgang Kebenhavn: Ankomst Kebenhavn:

Hverdage Sendage Hverdage Sendage

5,19 6,30

6,19 7,30 7,33

7,19 7,39 8,30 8,33
7,59 9,30 .

8,19 8,19 10,30 10,33
9,19 | 11,33

10,19 10,19 12,30 12,33
11,19 13,33

12,39 14,50 15,33
13,19 16,30

13,39 (lerdag) 17,30 17,33

14,19 18,30 18,33

15,19 15,19 19,30

16,19 16,19 20,30 20,33

17,19 21,33

18,19 18,19 22,30 22,33
19,19 22,53

20,19 23,13

21,19 21,19 23,30 23,33
22,19

23,59 23,59 0,33

Mellem Kebenhavn og Hillersd benytte-
des S-maakiner,‘i et enkelt tog D-maskine.
Mellem Helsinger og Hillered kertes med 0-
maskiner og ML-vogn.

Der kunne nu spores forbedringer for
hver ny kereplan, ‘flere tog og kortere kere-
tid, og i begyndelsen af 50°‘erne
sig timesplanen,

Sommerplanen 1953 mangler s&ledes kun 1
togset heri (11,19-13,40).

Da mere normale tider kom igen, blev ke-
retiden ferst 55 min,, derefter 52 min. og
vinterkereplanen 1953/54 bringer atter kere-
tiden ned pd de normale 50 minutter.

nzrmede man

Under krigen blev Hillereds sydlige sig-
nalblokanleg sprengt ved en sabotagehandling,
der intet nyttigt formdl tjente, og mere ty-
dede pd odelmggelseslyst eller i bedste fald
grovt ukendskab til de virkelige forhold end
péd patriotisme, Det beted, at de daglige rej-
sende fik deres rejsetid forlenget med 2x5
min., s4 det var da altid et resultat. Med
det ny signalanlags ibrugtagen blev keretiden
igen 50 min, og endelig den 22/3 1955 s& tog-
parret 11,19-13,40 dagens 1lys og dermed var
timesplanen en kendsgerning., I de senere A&r
er planen sid jevnlig forbedret ved, at der er
indsat supplerende tog i de travleste tider,

Mellem Kebenhavn og Hillered dominerede
S-maskinen som trazkkraft indtil den i de se-
nere &r er sldet ud af litra MX og MY, men
den benyttes dog stadig i enkelte tog. I sid-
ste halvdel af 1940°erne kertes enkelte tog
med litra MO; da man efterhdnden anskaffede
(altfor) mange MOK, blev en del mindre tog
midt pd dagen og om aftenen, samt nogle lette
suppleringstog, kort med MO-vogn - eller 2
MO-vogne. I de senere &r har de ogsd varet
brugt i badetog og week-end-tog til GDS samt
i lokaltog Holte-Allered/Hillered. Et nordgi-
ende lokalgodstog til Hillered og et sydgden-
de persontog ank. Kh 8,20 blev i flere A&r
ferst kert med O-maskine, derefter med D-ma-
skine, og det nordgdende persontog 16,39 med
vekslende returleb, ferst lokalpersontog til
Holte, tom til Lyngby, rangering her, lokal-
godstog til Gb - senere lokalgodstog hele
vejen, kertes i flere &r med en K-maskine fra
Gedser (kom her i tog 132, returnerede naste
dag i tog 169) og en tid ogsd med C- og D-
maskiner., Begge togpar blev senere kert af
S-maskiner, og er nu MX-tog. D-maskinerne var
desuden til langt hen i 50°erne meget brugt i
week-end-togene. Fra omkring 1946 har der va-
ret 2 togstammer i drift mellem Hillered og
Helsinger., Ferst kertes med 1 ML-vogn og 1 4
2 O-maskiner (loko kunne ikke helt felge tog-
stammen) - senere 1 litra ML - 1 litra MO og
fra omkring 1951-52, 2 MO-vogne.

VOGNMATERIELLET

Vi skal nu ganske kort se pd det benyt- _
tede vognmateriel. Til omkring &rhundredskif-
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tet anvendtes der mange forskellige +typer af
2- og 3-akslede kupévogne, og i Holtetogene
tillige de &bne eller to-etages scmmervegne.
Men Nordsjslland har jo altid varet forkazlet
af DSB; de nye fine boggiekupévogne kom om-
kring 1900 banen til gode, og endnu bedre
blev det, da de ny midtgangs-boggievogne med
harmonika = litra BL og CL - blev indsat mel-
lem 1902 og 1910, Disse storrumsvogne havde
vendesader, si man altid kunne kere forlans,
En del af disse vogne er senere ombygget til
litra CO (vognene med de mange smalle vindu-
er) og litra CP. Rystevognene - litra CF cg
BC - indsattes omkring 1912-15 i Holtetogene.
Fra begyndelsen af Z0°erne husker jeg tyde-
ligt Nordbanens stammer,

Ved afgang fra Kh: K-maskine+CK+CL+BR+EA
+ 2 CK. De 2 sidste vogne leb kun til Hille-
red; senere udskiftedes den forreste CK med
CM. Som supplering om sendagen brugtes mest
CK-vogne. (Litra CK: 4-akslet boggiekupévogn
9-10 kupéer). BR-vognene er et kapitel fecr
sig. BR 692-700 byggedes 1910 til Nordbanen
som kombineret I-II-III. klasses vogne. 1 1I.
og 2 II. klasses kupéer havde sidegang og fra
denne var der en skav indgang til III, klasse
der havde midtgang. En, flere eller alle, det
er de lerde uenige om, havde lese skilte,
den ene side merket II, den anden mmrket med
Kongehusets Krone, Meningen var, at de kunne
anvendes til de Kongelige, ndr de rejste til
og fra Fredensborg. Den ene kupé havde redt
plyds - de 2 andre det almindelige olivenfar-
vede, Vognene blev senere i uforandret til-
stand til litra AZ 371-79 og 4 af dem senere
ombygget til AR 111-114. Omkring 1930 udskif-
tede man Holtetogenes vogne med de nye FF-
vogne (nuvaerende CR-vogne). De indsattes se-
nere i Hilleredtogene og blev brugt her ind-
til de blev erstattet med de nuvarende CL- og
CLE~-vogne.

Det er blevet sterkt kritiseret,
i sin tid ophavede I. klasse (daverende II.
klasse) p& Nordbanen. Med de nye AL-vogne er
der nu I, klasse i de fleste tog, men nir man
ser, hvor 1lidt I. klasse benyttes, synes man
Jo nok, at en kombineret I. og II. klasses
vogn havde varet tilstrmkkelig. I lokaltoge-
ne nord for Hillered brugtes 2-akslede F-vog-
ne (mest 1litra FE), som pdhangsvogn(e) for

at man

litra ML (max. 2) og senere har man indsat
litra CR og CRS og allersidst litra CL og CLS
sammen med MO-vognene,

Af stor betydning for Nordbanen er de
private baner i Hillered: Gribskovbanen fra
1880 og Frederiksvarkbanen fra 1897. I mange
dr var de begge trafiksvage, men efter at
Nords jelland er blevet opdaget som ferieland,
er trafikken vokset. I slutningen af 20°erne
indsattes gennemgdende vogne til begge sel-
skaber, og i de senere 4r leber der sarlige
badetog og kontortog mellem Kh og GDS - kert
med MO-vogne og GDS-dieselloko cg med CL-vog-
ne og GDS” nye vogne C 41 og 42, Ogsi om sen-
dagen i ferietiden har DSB og GDS samkersel.
Meilem Kh og Hundested skiftes der altid ma-
skine 1 Hillered, men der er gennemgdende
vognleb.

HFHJs Kuhlmanns-vogne vakte berettiget
beundring, da de i 1932 viste sig i Kebenhavn
og der er senere bygget flere af dem + 2 CL-
vogne. Disse vogne, samt banens zldre boggie-
vogne, der ogsd ses pd Nordbanen, er tit gen-
stand for den jernbaneinteresseredes nysger-
righed.

Desuden har Stdlvalsevarket i Frederiks-
verk tilfert bdde HFHJ og DSB gode godstrans-
porter og endelig md ns:vnes, at begge baner i
tidens leb har tilfert DSB ret betydelige fi-
sketransporter,

"EPILOG

Jeg vil slutte mit indleg med at enske,
at vor jubilar m8 opnd at leve i endnu 100
ar., Og mon ikke den vil det, N&r end ikke au-
tofolket og "Motor" har dedsdemt den og 'be-
vist dens komplette overfledighed", har den
vel det "blAdeste" stempel. - S& mange baner,
man har sat sin lid til, har m8ttet lukke el-
ler md snart lukke, men Nordbanen med dens
leb gennem et +tat befclket land og en na-
tursken egn, hvortil flere og flere seger ud,
har de allerbedste livsbetingelser, og der er
da ogsd projekt om anleg af 3. og 4. spor
Hellerup-Holte, for derved at have mulighed

_for at wudskille S-tog og Hillered-tog fra

hinanden, ligesom der for nylig er fremkommet
planer om elektrisk drift helt til Hillered.
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Jra Jjobenfhavn
(it Jellingor.

Fortsat fra side 60 denne dag nejes med tredie vognklasse.

I Hillered var Schottmann chef. Om ham
ter! Bag de rejsende stod Olaf Poulsen. Da ved man ikke meget andet, end at han tidlige-
det var hans tur, rakte han ferst +tre fingre re havde veret landejendomsbesidder, og at
i vejret, derpd én finger. For han skulle ba- . han var en kraftig og anselig mand, der ikke
re have billet til sig selv, og han ville gerne stod op, men helst sad ned - om ikke
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Fredensborg station. Interier fra kongeventesalen.
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Hillered station 1889. Bem®rk datidens lokomotiver og signaler,

andre steder sd pd kanten af perronen. Han
efterfulgtes i 1874 af E. Koefoed Mortensen
som chef i de n®ste 25 &r,

Mariboe i Lillered var kendt som den
tjenstvilligste og hefligste mand p& Nordba-
nen. Med hazlene hejt i luften s& man ham lebe
efter togene med billet til en eller anden
forsinket rejsende, som han méske slet ikke
kendte, men desuagtet gav kredit. Christensen
i Birkered var ligeledes en flink, men rolig
0g sindig mand, Han havde begyndt sin karri-
ere ved jernbanen som "conducteur", Le jtnant,
senere kaptajn, Baumann i Holte var af en
anden stebning. Han var forhenvarende mili-
ter. Det kunne ses, og det kunne m@&rkes, thi
han var meget stiv i reglementer 0g ordrer
0g bestemmelser., Oprindelig havde han veret i
statstelegrafens tjeneste. Baumann blev sene-
re 1 1887 stationsforstander i Helsinger.
Hans forgsnger i embedet i Holte fra 1864 til

1868 G.J. Jessen var som ekspeditionsassi-
stent ved jernbanen forflyttet til Holte, men
om ham er der desverre intet skudsmdl overle-
veret.

Forstanderen i Lyngby, Kjerulff, var ved
sin ansattelse temmelig gammel og havde ofte
noget besver med at styre den efterhdnden me-
get trafikerede og urolige station med de
deraf felgende til tider vanskelige proble-
mer. For sin ansmttelse havde han veret avls—
forvalter,

Exam, jur. BOdtcher i Gentofte, en
slegtning af digteren Ludvig Bddtcher, blev
tidlig standset i sin virksomhed som jernba-
nemand i driften, Som det ogsd var hendt for
andre, var det her et fejlstillet sporskifte,
der lagde sin mand ede. Der skete ved den
lejlighed sd megen materiel skade, at B3dt-
cher blev forflyttet +il Kebenhavn som chef
for Bystationen ved Gammel Strand, Her fand-
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tes der ingen sporskifter.

I Hellerup, som dengang var en absolut
modsetning til vor tids yderst belastede sta-
tion i trafikal henseende, blev J.W.L. Jensen
efter 3 drs forleb aflest af F.C.C. Hegermann
som senere blev bekendt, fordi han endnu 1
den heje alder af 82% &r sad som chef for
stationen i1 Frederikssund, og som altid havde
haft svert ved at forsone sig med, at Frede-
rik VI.s eneveldsidnd ikke stadig var rddende
over for undergivne - ogséd ved jernbanen.

Fra Hellerup kerte man uden standsning
lige ud til nordbanegdrden i Kebenhavn, ogsd
kaldet station II, hvis chef var cand. jur.
Th.J.H. Haarlev. Nerrebro station oprettedes
foerst i 1886.

Som tidligere berert var jernbanerne pa
Sjelland drevet af et privat aktieselskab
Det sjellandske Jernbaneselskab. Dette vedva-
rede, indtil staten overtog banerne i 1880,

Birkered station ca. 1870.

hvorefter de indtil sammenslutningen i 1885
med de jyske statsbaner kaldtes De sjzlland-
ske Statsbaner. Lederen af de sjzllandske ba-
ner var fra 1856-1885 direkter Viggo Rothe
(1814-1891), der med sin eminente dygtighed,
retskaffenhed og energi satte sit pramg pd al-
le banestraskningernes drift og udvikling. Han
havde selvfolgelig en del hjslpere i under-
ordnede stillinger, som tog ved lzre af "Di-
rekteren" eller "Etatsraaden", som han almin-
deligvis blev kaldt. En af disse var den i
anledning af Nordbanens 4&bning til driftsin-
spekter udnzvnte kaptajn F.F, Dorph, der i
1893 forlod banens tjeneste i stillingen som
trafikchef.

Nir fordret var inde, kerte jernbanens
direktion ud p& inspektionstur ad alle jern-
banens strazkninger. I Kebenhavns umiddelbare
nerhed foregik det pr. trolje trukket af en
ved siden af sporet travende hest, der blev
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styret af en sarlig dertil udset og med
strekningen kendt kusk. P4 langere farter
blev der arrangeret et ekstratog uden for den
normale toggang. Etatsrdd Rothe var selvfel-
gelig selv med ofte ledsaget af general Wenck
samt et par ingenierer.

Nir et sddant inspektionstog var i vente
blev det imedeset med spending, thi nu gjaldt
det jo om at kunne std for d’hr.s kritik, og
da iser etatsrddens, men spandingen var jo
ligesd stor med hensyn til, hvad den stedlige
stationschef —~ eller mdske snarere hans frue
- kunne enske sig foretaget af forbedringer i
tjenesteboligen pd stationen, Der var nemlig
altid ncget, der trengte til forbedring. Dog
kunne en eller anden 1lille forsemmelighed
odelegge etatsrddens gode humer, og s& var
der jo ikke mange chancer for at f4 daglig-
stuen malet og tapetseret, eller hvad onsket
nu kunne vaere., Miaske kunne det vare fruen,
der selv wodelagde spillet, idet etatsriden
mdske finder pd at ville se fruens spisekam-
mer og finder det smukt rengjort, men ak! -
bemzrker, at hylderne er forsynede med ele-
gant udklippede papirborter. Etatsrddens med-
fedte ekonomiske sans fdr et virkeligt chock,
da han, ved at vende papirstrimlen om, opda-
ger, at den er udklippet af nogle af jernba-
nens tjenstlige blanketter. Det har herefter
sikkert ikke veret let for stationsforstande-
ren at f4 del i den til forandringsformdl
bevilgede sum.

Driften

Man havde ved jernbanens start ikke haft
altfor store  forventninger om trafikkens
sterrelse.

Der begyndtes med 3 tog daglig i hver
retning. Fra Helsinger klokken 7,00, 3,30 em
og 8,00 en, Fra Kebenhavn k1. 8,00, 11,30 og
7,30 em. Morgen- og aftentogene var person-
tog, der brugte nejagtig 2 timer til rejsen.
Middagstogene var '"blandet tog" med en rejse-
tid p& 2 1/2 £ 3 timer, Endvidere gik der et
lokaltog til og fra Holte k1. 3 1/2 em og 4
1/2 em. Ingen kunne dengang ane, at Holte se-
nere skulle gere Klampenborg rangen stridig
som udflugtsstation. Om sendagen gik der 6

tog fra Kebenhavn til Lyngby, og det tilsva-
rende antal tilbage igen. Denne her navnte
kareplan kunne dog suppleres med ekstratog,
ndr der var serlige anledninger, der gjorde
det formdlstjenligt.

Beboerne i Lyngby var imidlertid ikke
tilfredse med det antal tog, der var tiltankt
dem, og klagede derfor +til jernbaneselska-
bets direktion. Direkter Rothe indlod sig ik-
ke pd flotheder og tilbed i stedet for det
enskede morgentog en jernbanevogn trukket af
heste i stil med, hvad der allerede fandtes
pd Klampenborgbanen,

1 1868 udstedtes der derfor folgende be-
kendtgerelse:

"Torsdag den 4. Juni d.Aa. og indtil vi-
dere hver Segnedag vil en 3die Klasses Per-
sonvogn, trukket af Heste, afgaae fra Lyngby
Kl. 6,40 og fra Gjentofte Kl. 7 Form, til
Hellerup, hvor den vil blive indlemmet i det
Tog, som afgaaer fra Klampenborg Kl. 71/4 og
ankommer til Kjebenhavn K1l. 7,40 Form,

For Befordring med denne Vogn erlsgges
samme Betaling som for Befordring med de or-
dinaire Tog, og de s:dvanlige Abonnementsbil-
letter ere gyldige hertil.

Directionen for De Sjsllandske Jernbaner
den 27de Mai 1868."

"Den af Heste trukne Vogn" blev trukket
ud til toppen af bakken ned mod Gentofte; her
steg vognmand Jacobsen ned fra bukken og tog
krogen af, hvorefter vognen for egen kraft
trillede ned ad bakken til Gentofte, hvor den
ledsagende "Drager" stoppede den med skrue-
bremsen. N&r de rejsende fra Gentofte havde
taget plads, skubbede stationens dragere lidt
til vognen, og s& 1leb den da videre ned ad
faldet til Hellerup. Denne noget usmdvanlige
0g usikre toggang fortsattes i nogle &r. Leje
af heste til denne befordring kostede jernba-
neselskabet 185 rigsdaler om aret, men etats-
rdden sparede alligevel udgiften til et rig-
tigt tog, og det var for ham det vigtigste.

Nu er det jo anderledes store togantal,
man opererer med. I sommeren 1963 kerte der
mellem Kebenhavn og Helsinger via Hillered
ca, 20 togpar daglig foruden lokaltog til
Hillered og S-tog hvert 20, minut mellem Ke-
benhavn og Holte, Hertil md s& ogsd lsgges
Kystbanens tog for at give et rigtigere bil-
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lede af trafikken mellem
og banens andet endepunkt.

I det ferste hele driftsdr 1865 befor-
dredes  til og‘ fra  Nordbanens stationer
446,000 rejsende; i 1936 var tallet oppe pi
godt 8 millioner, og i dag er dette tal mere
end fordoblet.

Som allerede tidligere n=mvnt fik strak-
ningen Hellerup-Holte dobbeltspor i 1891 og
senere pd grund af elektrificeringen endnu et
3. og 4. spor. Lillered-Hillered fik dobbelt-
spor i 1932, Holte-Birkerad i 1934 og Birke-
red-Lillersd fulgte efter i 1935. Lenge for-
inden ved Nordbanens forening med Kystbanen i
1897 fik Snekkersten-Helsinger sit dobbelt-
spor.

Medbestemmende for den
fikstigning har det naturligvis veret, at ba-
nen i tidens leb har fdet en lang rskke til-
slutninger, dels af fargefart til Sverige og
dels af forskellige privatbaner. Oprindelig
var der en privat dampskibsforbindelse mellem
Helsinger og Helsingborg; 3 gange daglig i
hver retning. Denne dampskibsrute blev over-
taget af DSB i 1888 og ®ndret til dampferge-
forbindelse i 1892.

Af privatbaner begyndte Gribskovbanen
fra Hillered i 1880, Frederiksvsrkbanen i
1897, Lyngby-Vedbmkbanen i 1900. Denne sidste
bane udgdr nu fra Jmgersborg og ender i Nea-
rum, Og endelig banen mellem Helsinger og
Hornbsk i 1906,

Som Nordbanens naturlige midtpunkt og
som en af banens sterste stationer har Hille-
red gennem &rene havdet sig som knudepunktet
for skifte mellem stats- og privatdrevne

sundbyen Helsinger

jernbaner og som en af banens mest indtmgts-
givende, .
Ogsd i dag har Hillered sin tiltrsk-

ningskraft ved sine naturomgivelser og sit
bergmte slot. Det samme havde byen selvfelge-
lig ogsd i =ldre tid, og da var det endvidere
ikke usmdvanligt, at banen arrangerede smr-
tog, fordi der var marked i Hillered, en be-
givenhed som erfaringsmessigt tiltrak mange
gester udenbys fra,

Yderligere md bemmrkes, at der pd Nord-
banen i tidens leb er oprettet flere holde-
steder sdsom Bernstorffsvej, Jmgersborg, Sor-
genfri, Virum, Grenholt, Langered og Merdrup.

stedfundne tra-

Der har dog ogsd p& Nordbanen eksisteret bil-
letsalgssteder som Bloustred, Allered og Ham-
mersholt. Det sidste blev nedlagt i 1948,
hvorimod de to andre forsvandt allerede i
1934-35. For 100 8&r siden brugte togene 80
minutter til at gennemkere strazkningen Keben-
havn-Hillered med de to daglige persontog. Nu
er tiden 50 minutter. Og med de gennemkerende
tog mellem @sterport og Holte anvendes nu 27
minutter om turen Holte-Kebenhavns Hovedbane-
gdrd. Et tog Kebenhavn-Helsinger via Hillered
bruger i dag 94 minutter om denne strskning,
der i 1864 kertes p&d 120 minutter. Her m&
endvidere tages i betragtning de i &renes leb
nyoprettede hcldesteder undervejs. Altsd en
betydelig forbedring i forhold til "de gode
gamle dage", En udvikling, som man pd mange
af jernbanens omrdder for 100 &r siden ville
have troet, herte hjemme i fantasiens verden.
Vore efterkommere, som oplever banens nsste
jubileum, vil midske endda ryste overbmrende
pd hovedet af vor tids jernbanetrafik.

Takster

Hvad kostede en jernbanebillet for 100
dr siden? Eksempelvis kan nsvnes, at en bil-
let fra Kebenhavn til Hellerup kostede pd -
billigste vognklasse 12 skilling. (Der var jo
dengang bdde I, II og III klasse i togene).
Fra Kebenhavn til Holte var prisen 32 sk.,
til Hillered 72 sk. og til Helsinger ogs&d 72
sk. Der var nemlig det ejendommelige ved
takstsystemet ved Nordbanen, at ingen afstand
regnedes mere end 6 mil, hvilket havde til
fwlge, at en billet til alle stationer inden-
for strekningen Hillered-Helsinger kostede
det samme regnet fra Kebenhavn. Billetpriser-
ne pd Nord- og Klampenborgbanen 14 under tak-
sterne for de evrige af jernbaneselskabets
linier:; skulle disse takster have veret g=l-
dende p& Nordbanen, ville en billet Kebenhavn
-Helsinger have kostet 1 Rdl., 32 sk. (1 Rdl.
= 6 mark & 16 skilling).

Endvidere kan om takstsystemet siges, at
det var ved Nordbanens ibrugtagning, at jern-
banen jindferte dobbeltbilletter til nedsat
pris, et princip, som man almindeligvis ikke
har fraveget siden,
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Yderligere fandtes der allerede pd dette
tidlige tidspunkt i banernes historie abonne-
mentskort. Det billigste kostede 4 Rdl., og
det dyreste 10 Rdl. pr. mdned. Hvad godsbe-
fordringen angik, da gjaldt der ogsi sarlige
nedsatte takster for den nye bane. Men selv
med disse nedsatte takster var godsbefordrin-
gen i de forste &r ikke s®rlig stor. Det gav
jernbaneselskabet da ogsd tilkende i en be-
merkning i en drsberetning sdledes: "Den hele
Godstransport har tilvisse ikke varet stor og
har langt fra svaret til, hvad man i Oversla-
get har antaget, men der herer meget
Tid til, at Folk l®re at kende
nen ogsaa 1

lengere
Nytten af Ba-
denne Retning, end til at indse
Personbefordringens Gavn",

Uheld

S84 l=nge jernbanedrift har fundet sted,
har man af og til veret ude for uheld og u-
lykker, hvorved der er afstedkommet skader pd
materiel og gods, og hvorved der ulykkeligvis
ogsd er gdet menneskeliv tabt. Allerede gan-
ske kort efter banens &bning mdtte driften
indstilles nogle dage pd grund af dsmnings-
skred mellem Holte og Lillered. Dette handte
endog et par gange.

Men forst langt senere skulle et alvor-
ligere uheld indtreffe, idet Nordbanen bekla-
geligvis har varet skueplads for en af de
sterste jernbaneulykker i Danmark.

Den 11. juli 1897 skete den i vore for-
@ldres og bedsteformldres tid sd meget omtal-~
te og meget katastrofale ulykke pd selve Gen-
tofte station. Ved denne 1lejlighed blev 40
mennesker drzbt og 140 sdrede. Ulykkens sto-

re omfang kan henferes til datidens for 1idt
modstandsdygtige vognmateriel - vognkasser
af tre med kupéinddeling. Katastrofen fremkom
ved, at et lckalt Holtetog blev pdkert af et
fra Helsinger kommende szrtog, hvorved Holte-
togets 4 bageste vogne blev knust.

Denne dystre og sergelige begivenhed ka-
stede 1 lange tider en sterk skygge over
dansk jernbanedrift, men bortset fra denne
katastrofe er der ikke forekommet alvorligere
uheld pd den jubilerende bane til trods for
en trafik med mangedoblet antal bade af tog
0g transporterede passagerer og godsmangder

Fremtiden

Sikkerhedst jenesten er ogsi i &rene ble-
vet udbygget. Signaler og sporskifter og
bloksystem er konstrueret og forbedret i sta-
dig takt med tidens tekniske udvikling, sdle-
des at man i dag er i stand til at intensive-
re toggangen i en grad, som man ikke tidlige-
re havde tenkt sig muligt.

Den sjellandske Nordbane har i det se-
kel, den nu har eksisteret, prasteret en tra-
fik, der i kapacitet og mengde ikke stdr til-
bage for nogen anden dansk jernbane, og den
vil sikkert vide at bevare dette og tillige
8in stilling som en uundverlig udfaldsvej for
millionbyen Kebenhavn og dens omegn i endnu
mange kommende &r,

E.L. Parbgsl.

Illustrationerne til denne artikel er
velvilligst stillet til rddighed af Jernbane-
museet.
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DEN PROFESSIONELLE MASKINE -

MED DE MANGE MULIGHEDER
OG DET STORE UDVALG I TILBEH@R

Grundsattet med tilbeher omstilles tii selv-
steendigt arbejdende maskiner, der DREJER
- POLERER - BORER - FRZESER - SLI-
BER - SAVER o.m.a. i jern, metal og tree.

Maskinen er lydlds
og radiostgjdeempet
og kan benyttes i
hjemmet uden at ge-
nere den g@gvrige del
af familien eller na-
boerne.

11 hastigheder
fra 130-9200 o/m.
Den rigtige hastighed til hvert arbejde.

Grundsset nr. 1000
med 90 W motor, kr.554,-

Se den — og forlang brochure hos varkiejsforhandlere, isenkr@mmere og hobbyforretninger

Se den hos:

H. OLSEN

VERKT@)] OG ISENKRAM Al
(forhen Vognmagergade 11)

DANMARKS STORSTE UDVALG | HOBBYMASKINER
Etableret 1878 GOTHERSGADE 26 (ved Hj. af Borgergade)
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Har De fiet vort katalog?

] i _ R P.Haase & Son International Boghandel
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Signalposten 2.

Bilag til



KJOREP

for de ordinai
paa Jernbanen imellem Kjok

Fra Kjobénhavn til Helsingor.

Blandet Person-

Afgang fra: Porsontog og Godstog Af
I. III. I

Kjobenhavn ..... KL &-0“ Form. | Kl 7-30“ Efterm. | Kl. 11-30# Form. || Helsin
Hellerup - - ... .. , 8124, ., 1424, . i1-44% || Qvistg
Gjentofte. . ... ... , 8180 v -484 » 11-83« | Frede
Lyngby......... y 8-284 v =584, » 12-5« | Hiller
Holte..w..-.... , 840« , |, 810« , |, 12-18« , | Liller
Birkerod ........ y ¥-504 . 8-204 . 12-30« , | Birkex
Lillerod. . ... ... o 9-00 |, 8300 , |, 13-42« , | Holte.
Hillerod ........ v §-20 y 8-804, » 1-10» | Lynglh
Fredensborg. . ... n §-354 v §=54 » 1-307 | Gjento
Quistgaard - . ... . . 9450, . 915+, | , 1-45« , | Heller
Ank. til Helsingor| » 310-04 v 9-307 2228, | Ank t

Dircctionen for de sjellandske Jernbaner, den 3ite Mai 1864,



EPLAN

dingire Tog
Kjobenhavn og Helsinger.

Fra Helsingor til Kjobenhavn.
Persontog Blandet Person-
Afgang fra: og Godstog
II. IV. I1.

. || Helsingor. .. . ... Kl. -0 Form. | Kl £-0% Efterm. | KI. 3-30~ Efterm,
Qvistgaard. ... .. | » =124, v 8124, .|, 3-45+
Fredensborg. .. .. v 1254, w 8254, . 450,
Hillerod........ v =404, v 8-40+ » 4-354
Lillerod . - .- . .. . , 1500 . | . 8504 , | . 4-40«
Birkerod. ....... v 8 " v 9 " v 4-50+
Holte - ennenn. |, 815 , |, 915+ , | ., 5-tov
Lyngby «....... y 8-32¢ v $-32¢ » 5=200
Gjentofte - ......] , 8-40~ v 9-404 w 5-354
Hellerup. .. .. ... » 8-484 v 9-487 v =457
Ank. til Kjobenh.| .~ 8-00 v 10-04 « 626Gy .

i 18G4.



