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Afsked med D/F Christian IX

3 en 14/3 1964 sejlede dampfergen "Chri-
stian IX" sin sidste tur over Storeb=zlt. For
sidste gang meldte man fra Korser station til
Nyborg: "Ferge 131, Chr. d. 9, afg. kl. 9,35
15 vogne...", For sidste gang forlod fargen
Korser, hvor den havde veret hjemmeherende og

stationeret i al den tid, den har eksisteret,
nemlig 56 Ar,

Fergen blev i sin tid bygget hos B & W,
hvorfra den blev afleveret til DSB den 21/11
1908. Den var ganske enestdende dengang, idet
den var den ferste fa=rge pi Storeb®lt med
overbygning. Den forste faerge, der havde det-
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te helt nye, var dampfmrgen "Prins Christian®
der i 1903 blev bygget til Gedser-Warnemiinde
overfarten. P& de tidligere fmrger var hele
passagerapteringen beliggende under vogndsi-
ket, men dette med saloner oppe over vogndmk-
ket, hvor man kunne sidde og nyde sejlturen,
det var noget ganske nyt.

Men i tidens leb er der jo bygget mange
8terre og mere moderne famrger til denne Dan-
marks sterste overfart og "Christian dampfar-
ge" blev til sidst "sorteper". For et par Ar
8iden blev den omklassificeret til fragtfar-
tej og mitte som sddant kun medtage indtil 12
rejsende, Men fmrgen har alligevel i mange
&r, pd trods af de langt sterre og mere mo-
derne farger, veret den, man har mittet ty
til, nér det kneb, sdsom ved vognophobninger,
verftseftersyn, havarier, og oven i kebet pd
autoruten Halsskov-Knudshoved har den gamle
dampfarge for nogle &r tilbage ydet 8sin assi-
stance,.

Med sine rede plydsmebler og det merke
mahognitreverk i salonerne var dem hyggelig,
i rigtig klunkestil, og behagelig var sejl-
ladsen, Der herskeds en dejlig ro og stilhed
ombord, Vibrationer, som vi kender fra de mo-
derne motorfsrger, fandtes ikke pd en rigtig
dampfamrge.

S4 man ned i maskinrummet, fik man ikke
umiddelbart indtryk af, at dette var en fer-
ge, der stod foran udrangering. Hernede var
pant nymalet og nypudset over det hele. Femre
gens dampmaskiner (3 stk. & 1130 Hk) arbejde-
de stet og roligt i em dejlig rytme, ca. 160
omdre jninger i minuttet og en fart pd 13-15
knob, en virkelig fin sejlads. Til gengeld
var det ikke sd lidt kul de 12 fyrsteder kun-
ne sluge, damptrykket var pd ca, 12 atm. og
hertil medgik 1idt over 1 ton kul i timen,
Nir fsrgen, som den har gjort det de sidste
par ér, sejlede som godaferge, gik den 5 dob-
beltture i degnet, sd nogle kilo gik der jo
til.

Ogs& en minesprsngning overgik "Christi-
an 1X" under anden verdenskrig. Det skete
forst pd sommeren 1 1940, da <fsrgen var péd
vej mod Korsgr., Man forssgte at holde den

flydende, men et stykke wudenfor Korser ved .

fyrbéken "Koen" sank den, Her 14 dem i 48
degn med master og skorstene ragende over

sidste tur,

vandoverfladen. Den blev sd& hevet og fert til
Orlogsverftet, hvorfra den ferst i 4ret 1941
kom tilbage til Storebmlt igen, dog i en lidt
endret skikkel se.

I efterdret 1944 blev den beslaglagt af
tyskerne., Det fortzlles pd Korser station, at
en tysk officer en dag henvendte sig pd sta-
tionskontoret og forlangte f=rgen “Christian
IX" udleveret. Man tog det dog med godt humer
og forlangte at f& en kvittering for udleve-
ringen. Dette havde officeren ikke, men han
ville da gerne skrive en. Man tog da en lap
af en blok kladdepapir, der 14 pd skriveb
det og pd denne lap kvitterede sd den ty
officer med navn og tjenestegrad. Desverre er
denne papirlap forsvundet; den ville ellers
vere morsom at have haft pd Jernbanemuseet
idag., Fergen blev sd malet i grd farve og
forlod Korser som tysk troppetransportskib.

Efter kapitulationen blev den fundet i
Nordatlanten oppe ved Narvik, og dem 4/6 1945
afleverede tyskerne den i Kebenhavn, Nu havde
man jo ventet at finde en starkt medtaget
ferge, men deri tog man fejl. Den tyske
skibsferer havde dog haft sd megen respekt
for "lédnegodset", at han hele tiden havde la-
det besmtningen vedligeholde fmrgen i pen
stand. '

I mange ir har rygtet 1lydt, at nu var
det sidste 4&r "Christian IX" sejlede, men
gang p& gang overlevede famrgen rygtet, men da
en ny ferge blev indsat pd4 hurtigruten Ka-
lundborg-Arhus, og M/F "Prinsesse Benedikte",
der i et par ar havde vsret stationeret
denne rute, nu atter kunne vende tilbage
Storebsltsoverfarten, blev "Christian IX"
overfledig, og fergen blev udbudt til salg.
Man regnede naturligvis med, at den ville g&
til ophugning. Ikke destomindre blev den
solgt til et svensk rederi, hvor den nu under
navnet "Borgholm" skal sejle mellem Sverige
og Gottland, dog stadig under dansk flag og
hjemmeherende i Kebenhavn, idet den gamle
ferge ikke helt kan honorere de krav, der
kraves for svensk indregistrering. Atter blev
dedsdommen over den gode gamle "Christian -
dampfaerge" udskudt.

Da fmrgen den 14/3 idr skulle ud pd sin
havde mange mennesker fundet vej

fortsmttes side 50
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Pedlagte Waner

Af A. Gregersen

Balmosge - Skjelskor

A 153 - Dalmose station - sommeren 1944 Foto: Dancker
Da de sjmllandske hovedbaner fra Keben- at forbinde de 3 baner med en nord-syd-gdende
havn til Korser, Masnedsund og Kalundborg var forbindelse i det vestlige Sjelland med det

ferdigbyggede i 1874, fremkom der planer om formdl at give Nordvestsjelland og Sydsjel-
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land + de syd for liggende eer en ged forbin-
delse til landsdelene vest for Storebmlt og
undgd den lange omvej omkring Roskilde, bade
for gennemgdende og for 1lokal trafik, Man
valgte at bygge banerne Nastved-Dalmose-Sla-
gelse-Gorlev-Verslev (med gennemfert kersel
til Kalundborg) for ogsd at f& en oplandsbane
for Vestsjelland; ved denne liniefering fik
banerne et godt opland mod est og et nogen-
lunde godt mod vest. En bane langs Storebalts
kyst havde givet et vmsentlig ringere opland,
og kun veret en fordel for Skalsker. For ogsi
at f4 denne by med i anlegget, anlagde man en
sidebane fra Dalmose til Skalsker, en lesning
der dengang var ganske god, men senere, da
banerne ikke mere var trafikale eneherrer,
mdtte skade bade banen og byen. Strakningen
Slagelse-Nestved med sidebane Dalmose-Skal-
skor blev &bnet for drift den 15/5 1892, me-
dens Slagelse-Varslev-banen forst var ferdig-
- bygget i 1898, - P4 Skelskerbanen har man al-
tid kun haft ét tog ad gangen pd strzkningen
hvilket let lod sig gere, da hele banel®ngden
kun er 11,5 km. Det beted et billigt og en-
kelt sikkerhedssystem, idet det kun var ned-
vendigt at ldse indkerselssignalet i Dalmose.
Det ber midske her nmvnes, at man i 1910 for-
segsvis 1indferte det engelske stavsystem pid
banen, det var dog kun i brug fra 24/4 1910
til 1/1 1911. Et lignende anleg var omtrent
samtidig i brug pd den smalsporede privatba-
nestraekning Horsens-Lund. Hensigten med stav-
systemet er at hindre, at der pd enkeltsporet
bane er mere end ét tog ad gangen mellem to
stationer. - De almindelige hovedregler er
felgende:

1) For hvert enkelt banestykke kan fri-
gives én - og kun én - stav, der har gyl-
dighed for banestykket, men kerselsretningen
er ligegyldig, P4 togstaven er banestykkets
endestationer opgivet.

2) Intet tog md kere over banestykket,
uden at lokofereren medferer staven for denne
strzkning.

Som felge af disse béstemmelser m& tog-
stavene cmbyttes p& endestationerne for hvert
banestykke. - P4 Skelskerbanen var der 3 si-
danne, nemlig Skslsker, Sender Bjerre og Dal-
mose. Ved det her anvendte system (Webb-
Thompson) fandtes for hvert banestykke et an-

" vedbanen.

tal stave, der var indelukkede i serlige ap-
parater, opstillede pd endestationerne, (Dal-
mose ¢g Skelsker havde altsd hver 1, medens
Sender Bjerre havde 7 apparater). Apparaterne
for hvert banestykke var elektrisk afhengige
af hinanden pd en sddan mdde, at det kun var
muligt at udtage én stav for hvert banestyk-
ke.

Ndr et tog skulle afgd, udtog stations-
bestyreren pd afgangsstaticnen en stav og
overgav den til lokofereren, der afleverede
den pd den na:ste station. Her meldte man te-
lefonisk tilbage, indsatte staven i banesty,
kets apparat, udtog en stav fra nmste ban.-
stykkes apparat cg overgav den til lokofere-
ren 0.8.V.,

‘Skmlskerbanen var uden indhegning og
anlagt med lette skinner (22,5 kg/m), max,
hastighed var 45 km/tim, De 2 mellemstationer
Sender Bjerre og Tj®reby var ganske
tjente kun rent lokale interesser.
Toggang.

Indtil 1934 var alle tog damptog og
blandede tog. Fra 1923 kertes der dog enkelte
rene persontog. For at give Skalsker (Ss) den
bedst mulige forbindelse med Slagelse-Nast-
vedbanens tog, bestrazbte man sig fcr,“ﬁér det
kunne forenes med l-togs princippet, at have
tog bdde fra og til Ss, hver gang Slagelse-
Nestvedbanens tog var i Dalmose (Da). Det
medferte, at sidebanen fik flere tog end ho-
Da man &bnede i 1892 leb der 4 tog
Slagelse-Nestved, men 6 Da-Ss, Nogle Ar sene-
re fik man et par tog mere. I 1917 indskre =
kedes til 3 togpar, fra 1921 udvidedes til
1 1923 til 7 og 1930 til 8 togpar. Af disse
tog var 2-3 rene persontog. Den sterke ned-
gang 1 trafikmengden omkring 1930-32 nedven-
diggjorde indskrenkninger og i 1933 gik man
ned til 4 togpar. Disse tog blev fra 1934 mo-
tortog, men blev igen damptog i 1940. I 1943
indskrsnkedes til 3 tog og i 1945 til 2 hver-
dagstog. Fra 1946 og til banen lukkedes for
persontrafik i 1950 kertes der 5-6 togpar.

Persontrafikken har aldrig varet stor,
men ret jevn og ret godt fordelt. Der medfer-
tes som regel 2-3 af de gamle 2-akslede kupé-
vogne.

Godstrafikken var i mange &r ret god.
Skelsker by og havn tegnede sig for langt den

smd og
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sterste part. Trafikken var jevnt stigende
til-—omkring 1920. Der indtraf herefter et
sterre og sterre fald cg tilsidst var trafik-
ken s& ringe, at det var uforsvarligt at op-
retholde den tette kereplan. Man skar hérdt
ned i 1933, helt til 4 togpar, og d&ret efter
gik man over til ren motorvognsdrift. Togene
bestod herefter af 2 af de smd Triangelvogne
(MA eller ME), sammenkoblede med fererrummene
vendt fra hinanden, I disse tog var der rige-
lig plads til de rejsende og der kunne medfes-
res Z2-3 godsvogne, Var der undtagelsesvis
ere godsvogne end motorvognene kunne medfe-
“Te i plantogene, kertes der smrtog ind imel-
lem plantogene. I 1940 mitte man gd over til
dampdrift, dels pd grund af benzinmangel, og
dels fordi der nu blev flere godsvogne. Efter
krigen faldt +trafikken atter, og det blev
derfcr besluttet helt at indstille persontra-
fikken og kere godstog efter behov med en i
Ss stationeret traktor, En anden og meget
vegtig grund til, at man disponerede sdledes,
var, at sporet mdtte have varet udskiftet,
. hvis almindelig drift fortsat skulle have va-—
ret oprethcldt.

Trekkraft.

Til Slagelse-Nestved og Dalmose-Skazl-
sker anskaffede statsbanernes sjallandske di-
strikt i 1891-92 7 loko:

B 85-88 1891 Cockerill 1686-89
L 89-91 1892 Cockerill 1690-92
Da  statsbanernes +to maskinafdelinger
Fmmnnensluttedes i 1892 ®mndredes
(‘ B 85=88 til BS 285-88
L 89-91 til LS 296-98,

De 4 litra BS solgtes i 1917 +til VaGJ
som nr, l-4 cg udrangeredes herfra i 1930-52-
30-30. De 3 litra LS blev i 1907-08 ombygget
pd verkstederne i Arhus til tenderloko og
blev derefter brugt til rangering i Odense
indtil de blev udrangerede i 1934-28-32,

P4 Skelskerbanen blev kun anvendt BS-
maskiner og kun til omkring 1900. Ind imellem
benyttedes ogsd de gamle P-maskiner omkring
1896 og i 1898-99 litra N 186-88. Omkring
1901 1indsattes 1litra AS; de erstattedes om-
kring 1918 af J-maskiner, der kerte
banen wmotoriseredes i 1934. Da dampdriften
blev genoptaget i 1940 indsattes en A-maskine

her til

(det meste af tiden nr. 157),
udvask og reparation skete med en SlagelseG-
maskine. Medens der blev opretholdt depot i
Ss til 1934 - var der til stadighed 2 loko
ved depotet - et i tur - et i reserve - og de
to loko kerte fra udvask til udvask. I motor-
vognsperioden 1934-40 kertes med litra MA el-
ler ME fra Nestved, men med Ss-personale. Un-
der og efter krigen var maskinerne statione-
ret i Slagelse og blev udvasket og repareret
der, medens perscnalet var hjemmeherende i
Kebenhavn og rejste til Dalmose som passage-
rer den ene eftermiddag, afleste ved 18-tiden
og kerte sd alle tog til de naste eftermiddag
aflestes og rejste hjem,

I begyndelsen af 30°erne overtog DSB
nogle bilruter fra Ss til Nestved og Korser.
Driften forbedredes ved at der blev oprettet
gennemgdende rute Korser-Ss-Nestved-Vording-
borg, si det var jo tildels DSB selv, der
slog banen ud. Da banen skulle standse i 1950
segte bdde DSB og en privat at f4 koncession
p& en lokalrute Da-Ss. Den private gik af med
sejren (jubel!)., Driften blev hurtigt skéret
ned til nogle f& ture o¢g ruten er nu overta-
get af DSB som et led i en rute Ss-Da-Sore.

Nu er den 1lille bane kun et sidespor
til Dalmose, og togene fremfores efter reg-
ler, der meget ligner de pd havnebaner benyt-
tede. Af traktorer har man mest anvendt

aflesning for

Frichs-typen (ca. 75 Hk), men ogsid en tid nr.

70, sidst 1 1950’erne indsattes en Ardelt,
der dog lejlighedsvis, bl.,a. det meste af
1962, har veret erstattet af en Frichs-trak-
tor,

Men der sker noget i Skalsker nu. Den
lille stille by er ved at udvikle sig til en
industriby af format. Om det kan give banen
nyt liv, er ikke til at sige. Genoptagelse af
persontrafik skal man ikke vente, men mulig-
vis kan der blive foreget godskersel.

Som et kuriosum kan nevnes, at da den
engelske klub for jernbaneinteresserede -
RCTS - med hvilken DMJK har god kontakt, idet
flere af os er medlemmer af begge klubber - i
1957 vesegte Danmark med ca. 40 deltagere,
arrangeredes 1 samarbejde med DMJK en tur pi
forskellige baner med Skzlsker som endesta-
tion. Toget fremfertes af G 611 og bestod af
3 boggievogne,
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TEGNINGSARKIVET

Fortegnelse over nedfotograferede origi-
naltegninger:

Maj 1964 sortiment:

A103TO007 DSB, lok., litra F nr. 428-35,

A 3 01T 009 Maffei, forslag til lok. SNNB.

A 314 TO011 GDS, 2-akslet personvogn, II og
III klasse.

A 3 48 T 009 NPMB, Allerslev varehus.

A 3 43 T 013 ©SNNB, Stubbekebing st., lokomo-
tivremise, facade, snit og de-
tailler,

Tegningerne koster kr. 4,00 pr. stk. +
porto kr. 0,40 pr. ordre (for levering ufal-
set er portoen 1,00 kr. pr. ordre). Abonane-
ment pd tegningsrmkkerne koster 14,00 kr.
incl., porto (14,50 kr. for ufalsede tegnin-
ger) for de madnedlige 5 tegninger.

Juni 1964 m,flg. sortimenter

er i ojeblikket haos "fotografen", Teg-
ningerne vil antagelig vere klar til leve-
ring omkring den 15. juni 1964, hvorfor jeg

vil bede vore abonnenter om lidt overbsrenhed

med hensyn til juni méneds noget forsinkede
levering.

Forespsrgsler angdende tegningsarkivet
er altid velkomne, men jeg skal lige gere op-
mnerksom pd, at breve adresseret til Nerrebro
Station nmsten altid vil blive forsinkede i
besvarelsen, fordi der kan gd op til en ugse,
fer jeg komrmer forbi Nerrebro St.

Breve (og telefoniske henvendelser) be-
des derfor stilet til:

Ulf Holtrup,
Dalbyvej 12,
Kebenhavn,
Brenshaj.

(Te1rf.: (01) 71 79 03.)

bb.b-h-bbbbhbbbbhbbbbbbbbhbb

Tegninger i mdleforhold 1:87, HO.

Fra Helsinger Jernbane Klub har DMJK fi-
et overladt i ferste omgang nedennmvnte teg-
ninger, der alle holder milet A 4, og som for
en 8tor dels vedkommende har varet anvendt
til indlsg i Modelbane-Nyt:

101 7TO036 DSB, ES nr. 220-30.

105 T 010 DSB, MO nr. 1992-99.

113 T 024 DSB, CL nr. 1490-

113 T 025 DSB, CLS nr. 1702-

113 T 026 DSB, ATM nr. 242-45. . .
113 T 027 DSB, CPE nr. 2984-93. P
113 T 028 DSB, CRS nr, 3604,

1 14 T 015 DSB, CZ 4401-67.

116 T 013 DSB, DH nr, 5301-17.

116 T 014 DSB, DL ar, 5502.

3 01 T 010 HHGB, lok. nr. 2-3 (1882).

3 01 TO0ll1 HHGB, lok. nr. 4 (1907).

3 01 T 012 HHGB, lok. nr. 5-6 (1916).

305 T 005 GDS, M 3-4,

305 T 006 GDS, SM 1 (skinnebus).

3 10 T 001 HHGB, dampvogn.

313 T007 GDS, T 1 (bivogn for skinnebus)
3 13 T 008 GDS, C 41-42,

313 T 009 HFHJ, 2. kl. personvogn nr. 53,
3 14 T 012 GDS, C 32-34,

3 14 T 013 GDS, C 37-38.

3 14 T 014 GDS, C 40.

3 14 T 015 TFJ, C 2.

316 T 006 GDS, D 51 og D 53.

3 24 T 007 GDS, QB 121-123.

HO tegningerne koster kr. 1,00 pr. sth.-"
idet dog samtlige tegninger nevnt ovenfor kan
erhverves for kr. 20,00 for hele smttet, Por-
toen er kr., 0,40 pr. ordre.

Bestilling sker ved indssttelse af be-
lebet pd tegningsarkivets girokonto: 12.55.06
adresse: Dansk Model-Jernbane Klub, tegnings-
arkivet, Nerrebro St., Kebenhavn N., under
anferelse pd bagsiden af girokortets venstre
talon af, hvad der enskes leveret.

Ulf Holtrup.

— X
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FOTOARKIVET

TILBUDSLISTE nr., 8.

Fotoarkivet tilbyder herved interessere-
de nedennzvnte fotcs, der i hejglans i stor-
relsen 9x12 cm koster kr, 1,00 og i sterrel-
sen 13x18 cm kr. 2,50 pr, stk. Porto pr. or-
dre er kr. 0,25 og leveringstiden ca, 14 da-
ge. Ved bestilling af samtlige 25 billeder
ard denne liste i formatet 9x12 cm reduceres
"isen til ialt kr. 20,00 + porto.

Bestilling sker ved indbetaling af bele-
bet pd postgirc nr, 12,.53.05, Dansk Model-

Jernbane Klub, Fotoarkivet, Nerrebro St., Ke-

benhavn, N., idet der p4 bagsiden af indbeta-
lingskortets venstre talon anferes de enskede

imedeses, bedes rettet til nedenstdende a-
dresse, idet post til Nerrebro St. nmsten al-
tid vil blive forsinket i besvarelsen:

Erik V. Pedersen,
Nyskiftevej 42,
Kebenhavn, Vanlegse,
Telf.: (01) 70 69 32.

Visse af disse fotografier er DMJKs
ejendom og md ikke kopieres eller videressl-
ges uden Dansk Model-Jernbane Klubs (eller
evt., negativejerens) skriftlige tilladelse.
Denne copyright vil vere tilkendegivet ved
stempel pd bagsiden af billederne.

De billeder, der i SIGNALPOSTEN offent-
liggeres som illustrationer til artikler
m,v. vil, séfremt de er forsynet med DMJK-re-
gistreringsnummer, kunne kebes gennem fotoar-

DMJK-registreringsnumre. kivet til samme priser som billederne i til-

Skriftlige bestillinger eller telefoni- budslisterne.
ske eller skriftlige forespergsler, der gerne E. Pedersen.

DMJK reg. nr, Ejendomsmarke Optagelsessted Dato
A102FO03 DSB, G611 Skelsker (k1. 2) 1/9 1957
A1 05 F 006 DSB, MA 601 delvis demonteret 1954
A105F 026 DSB, MP 541 Fruens Bege 12/5 1955
A106F 001 DSB, traktor 71  Skslsker febr., 1954
Al 06 F 005 DSB, traktor 48 nov, 1956
Al 06 F 006 DSB, traktor 110 - 1958
A1l 47 F 003 DSB Legster st. fra gaden ' 6/6 1955
A 301 FO004 SKRJ 8 Silkeborg (kl, 1) maj 1954
A 301 FO027 @sJs7 Haarlev (kl. 9) 1957

' A 301 FO057 ABG Amagerbro (kl. 2) juni 1960
A 304 F 007 HHJ M3 Odder Jjuni 1954
A 304 FO19 HP M 13 Hjerring juni 1959
A 305 FO010 HHJ M2 Odder juni 1954
A 305 F 013 HPM23 +Dé2 Hirtshals juni 1959
A305F 049 MFVJ M 2 ? g
A 314 FO03 AHTJ A 4 Hamme lbanegd., i Arhus april 1956
A314F012 RGGICS Ryomgdrd febr, 1956
A 318 F00L AHTJ E 3 Hammelbanegd, i Arhus april 1956
A 327 F 003 HJJ, ISF 346 med skinnebuskobling juni 1957
A 347 F 015 AB Drager station maj 1957
A 3 47 F 016 AB Drager station fra gaden maj 1957
A3 47 F 017 AB St. Magleby station maj 1957
A3 47 F 018 AB Tenmerup station maj 1957
A 3 49 F 001  AHTJ Remiseomrddet i Arhus april 1957
A 349 F 007 AB Remise og vandtdrn, Drager maj 1957
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Adams

 /
Hizrne

MOTOR OG GEARKASSE.,

At andre, end de i udgivelsen af SIGNAL-
POSTEN direkte implicerede, ogsd leser "Adams
Hjerne" tilkendegives som oftest pd den ndde,
at klubkammerater og andre jernbaneinteresse-—
rede henvender sig til en med bemerkninger om
de skrevne artikler. Disse bemerkninger er
rigt varierede og spsnder fra onsker om en
artikel vedrerende et endnu ubehandlet model-
Jernbaneemne og over i stilen: "Her er noget,
som du kan bringe i SIGNALPOSTEN", og si fir
man en lengere redegerelse for, hvordan ved-
kommende har fundet frem til lesning af et
vanskeligt konstruktionsproblem, eventuelt
med en direkte kritik af enkelte punkter i
"Adams Hjerne". Det er altsammen meget hygge-
ligt og rart, men til disse velmenende menne-
sker, for jeg har aldrig haft indtryk af, at
det var for at give mig en over nesen, vil
Jeg gerne sige dette: "Skriv selv ind til
bladet, og ver p4d denne mi&de medvirkende til,
at det fdr liv og kolorit." Blandt de "hilse-
ner" som mine artikler har afstedkommet, er
her et par stykker, som jeg mener mi vare af
almen interesse, ﬁlborg Privatbaner fortzller
08, at deres godstrafik ikke indskrznker sig
til de i min "Ferieartikel" omtalte blandede
morgentog, og fortsatter med en nmermere omta-
le af banens rene godstog.

Undskyld Alborg, teksten i pagmldende
artikel var ikke tenkt som en fornzrmelse mod
banen, men blot en oplysning for den leser,
som enskede at vsre sikker pé& at ramme et
rigtigt motortog og ikke en skinnebus. Gods-
tog som sddan havde jeg ikke beskeftiget mig
med, da vi jernbaneturister jo ikke har ad-
gang til befordring med disse, men selvfolge-

“hjelp af det nok sd beremte

lig har vi da ogs& lige s& stor en interesse
for denne gren af banernes virke, og jeg er
da ganske og aldeles overbevist om, at sé-
fremt SIGNALPOSTEN kunne f3 adgang til at pu-
blicere ikke blot ilborg Privatbaners men og-
84 andre danske privatbaners tjenestekerepla-
ner, sd ville det vere det stof i bladet, som
man for alt andet satte sig hen og granskede
tilbunds,

En anden lmser gor mig opmarksom pd, at
det at konstruere en si&kaldt overgangskurve
ikke er s& ligetil en sag, ndr det vel at
merke skal geres matematisk korrekt. Samme.
l®ser ger mig videre opmsrksom pd, at det e )
gelske modeljernbaneblad "The Model Railway
News" i sit maj nummer 1962 har bragt en il-
lustreret og udferlig omtale af en sddan kon-
struktion, Jeg dykkede naturligvis omgdende
ned i min private rodebunke og fandt, efter
kun nogle f4 timers segen, det pdg=ldende
eksemplar af det engelske blad. Endt gennem-
lesning af omtalte emne efterlod, foruden et
noget bedre kendskab til overgangskurver, og-
sd denne pudsige for ikke at sige fdrede for-
nemmelse, som afstedkommes, ndr man i merke
pa vej op ad en trappe trmder pi det sidste
trin og s& - bums - det var allerede passe-
ret. Nuvel! Min idé var altsd den, at man ved
amerikanske oje-
ndl, begiver sig fra ret spor, gradvis pd et
kortere stykke, wud i kurvens mindste radius,

men godkender man ikke denne fidusmetode, ser

Jeg ikke rettere, end at interesserede selv
leser artiklen i M,R.N. DMJKs bibliotek har
bladet, selvfelgelig. ‘

Endelig har J. Christensen, lokomotivre¥®
parater af profession, moret sig kongeligt
over mit forslag om stdlsemmet som opmerk-
ningsvaerktej. Hans eget og bedre bidrag til
verkte jskassen ser sdledes wud: 1 stk. 5 mm
rundmessing udbores ca, 4-5 mm i dybden, pas-
sende til en grammofonstift. I flugt med ud-
boringens bund affiles et skrdtliggende hak
sdledes at stiften, ndr den indssttes, auto-
matisk fastkiles mod det skrd anlmg. Det si-
ger sig sélv, at udtjente grammofonstifter
let uddrives med et slag i nakken.

A propos varktej, her er en idé til en
elektrisk boremaskine, som jeg selv med held
har brugt i flere &r. Det er ismr de smi bor,
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som driller, smd bor er for mig p& en halv og
en hel millimeter, enten knakker de i det
selvsamme gjeblik man begynder at arbe jde med
'~ dem, eller md8ske holder boret og man drejer
0g drejer og drejer uden, at det tilsynela-
dende anfegter materialet, man borer i, det
ringeste, og hvad ger man s&? Jo, man tager
et stykke, ca. 30 mm langt rundmessing, sat-
ter det i drejebmnken, borer det halvt igen-
nem fra den ene ende med den enskede "sm& bor
diameter", vender det, og udborer den anden
ende med f.eks. 3 mm, for s& kan den presses
X akslen af den motor, som jeg skal vende
6lbage til senere. Denne aksel har nemlig en
iameter pd 3,15 mm, og dermed lige nok til,
at vi, ndr motoren snurrer rundt,
smergellerred kan tildanne denne i en konisk
facon og derved formd at presse vor nyligt
konstruerede borepatron p& akslen. Den ende,
hvor boret skal sidde, forsynes af hensyn til
borets fastholdelse med et hul péd tvers, der
skeres gevind og indszttes en pinolskrue.
Rigger vi motoren til med et par lednings-
Stumper med krokodillensb, opndr vi med let-
hed at kunne tilslutte den hvorsomhelst péd
banen, der mdtte vare brug for den, og bore-
arbe jde med de smi diametre vil for fremtiden
vere det rene barnemad.

Vi er nu, omend ad omveje, ndet frem til
det, som er denne artikels hovedemne: Motor
og gearkasse, Motoren er den i sidste nummer
af SIGNALPOSTEN omtalte cylinderformede mo-
tor, som forhandles af hr. Bech Hansen, Lise-
leje (03)346777. Fejlagtigt blev prisen opgi-

til 22 kr., det skulle have veret 18 kr.,
Qved eventuel bestilling opgives den som:
Ventilatormotor katalogblad nr. 6310. Jeg har
384 smdt spekuleret pd, om vi i DMJKs lokale
pé Nerrebro skulle etablere en eller anden
form for "Kursus i Modelbygning". Vi kunne f.
eks. "tvangsindlagge" de fremmedte til at
deltage i bygning af visse typer godsvogne,
hvor undervognen er ens i alle tilfmlde, s&
vi af denne grund havde et fzlles udgangs-
punkt eller méske var der sterre interesse
for et stykke trakkraft, motorvogn eller lig-
nende. Er det imidlertid s&ledes, at man
trods alt foretrsmkker at dyrke sit nerkleri
inden for hjemmets fire vagge,
ske nojes med at bygge gearkasser i falles-

med fil og

midtte man mi-

skab.

Nuvel, det korte af det lange er, at jeg
pd baggrund af disse planer er gdet i gang
med at finde egnede emner og lesdele, samt i
ner fremtid agter at indkebe et mindre antal
motorer af den i artiklen her omtalte type,
sd interesserede kan altsd erhverve disse ved
henvendelse i klublokalet.

Motoren, eller rettere ventilatoren, for
det er en ventilator, har, sammenbygget med
forreste del af motorhuset en krave eller
"indsugningen" om man vil, Denne krave fjer-
nes ved, at vi forsigtigt oversaver de tre
finner, som tjener til dens forankring. At
dette md geres med omtanke er s& ganske lige-
til, da disse finner udger en del af det gods
som med skruer holder motorhusets to dele
sammen. Nu er kraven fjernet, tilbage er s&
propellen, som er prespasset pi motorakslen,
men den er let at f4 has p&, Spend den op i
skruestikken og driv akslen ud med en stump,
ikke over 3 mm, rundjern (stumpt sem), en,
to, tre - med et stykke varktej i hver hénd
griber vi motoren med den anden, inden den
falder pd gulvet! Motorakslen er, som allere-
de nzvnt, 3,15 mm i diameter 0g rager 21 mm
ud. Forreste del af motorhuset m&ler 34,5 om
i diameter (+ div. finner) gange 16 mm. Ba-
geste del af huset spidser 1idt til bagud,
slutdiameter 33 nm, samlet langde af motorhus
59,5 mm., Klipper man nu et stykke karton ud i
profil efter ovennmvnte mil, lmgger den over -
tegningen af det pdtasnkte stykke keretej, sé
vil det snart fremgd, om motoren, rent ster-
relsesmessigt, kan opnd det fornedne husrum.

De tekniske data, som det fremgdr af mo-
torens fabriksmerke er 24 til 29 volt jevn-
strem, og omdrejningstallet 10.000 - 13.500 i
minuttet, De motorer, som jeg har prevekert
(i tomgang) startede alle pd 6 volt (laveste
spending pd klubanlagget), men et par stykker
af dem ndede op pad 14,000 omdrejninger i mi-
nuttet pd 20 volt, s& mon ikke det er tilrd-
deligt at finde det nejagtige tal for den mo-
tor, man keber. Et t®lleverk kan let stilles
pd benene, man skal bare vere heldig at "fal-
de" over en kasseret lysmiler, p& hvis driv-
aksel presses et stykke viskelader som ra-
ger ud over akselenden, Her kradses s& si me-
get gummi ud, at elektromotorens aksel kan fi
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"Eid";
De elektriske dingenoter, som vort vid-
er udstyret med, er kondensator og
drosselspole, tilbeher, som der nu er lov for
at alle motorer, af hensyn til fjernsynsstej,
er forsynet med, sd disse gevakster er det
nok klogeligt ikke at fjerne. Hvad angir
fjernsynsstej, og dermed mener jeg ikke TV-
programmer, men de andre gener, som opstir pd
skermen, har jeg forgmves segt en profet, som
kunne og ville fortalle os 1lidt mere om, i
hvilken sterrelsesorden diverse elektriske
agregater skal anskaffes og monteres, for at
vi kan vare pd den sikre side af loven, men
hvem ved, miske tilsmiler heldet mig en skon-
ne dag,

Nu kunne vi godt begynde
monteringen i motorvognen, men jeg skulle
kende mine omgangsfazller meget ddrligt, om
ikke man absolut md have fundet ud af, hvad
der sker, hvis man lesner de tre skruer, som
holder motorhusets halvdele sammen, si det
ger vi., Det vil sige, forst md vi aflodde de
udvendige ledninger med tilbeher, og forinden
da ogsd helst lige gere os bekendt med, hvor-
dan de sad oprindeligt. Er det gjort, trekker
vi forsigtigt bageste ende ud, lesner derpéd
de to skruer, som sidder pd forenden og fjer=-
ner forreste del af huset. Nidr vi sd sidder
der og betragter wodelmggelsens vederstygge-
lighed, ger vi den gladelige opdagelse, at
motoren har et indvendigt stel og at kappen,
som vi just fjernede, kun tjener til Beskyt—
telse af de mdlere dele. Dette betyder m3ske
ikke s& meget i tilfmldet her, hvor motorvog-
nen med lethed rummer det hele, men vi kommer
midske senere ud for, at de millimetre, vi
tjener ved at pakke kalorius ud, kommer os
tilgode, ndr motoren skal ligge i en lokomo-
tiv-kedel. Inden vi samler kappen igen, kon-
staterer vi lige, hvordan kullene skiftes ud,
og sd ikke mere, for alt i verden, lad vare
med at pille ved magneterne - ikke mine ord,
men folks, som pdstdr at vide, hvad de taler
om.

under

at tznke pd

Vor gamle redakter har netop meddelt, at
papiret er sluppet op for denne gang. Vi md
derfor vente med udredningen om gearkassens
"hemmeligheder til 2. &rgang, nummer 5.

" den klasses vogn)

GIROKONTI

Som felge af adskillige fejlindbetalin-

_ger finder vi det nedvendigt at precisere, at

klubben har 3 girokonti:
Den almindelige til kontingent—, abonne-
ment- og andre indbetalinger er:
5.45,78 Dansk Model-Jernbane Klub,
station, Kebenhavn, N.

Nerrebro

Udelukkende vedrerende Fotcarkivet:
12.53.05 Dansk Model-Jernbane Klub, Fotoarki-
vet, Nerrebro station, Kebenhavn, N.

Udelukkende vedrgrende Tegningsarkivet:‘\'
12.55.06 Dansk Model-Jernbane Klub, Tegnings-
arkivet, Nerrebro station, Kebenhavn
N.

Vi beder venligst alle tage hensyn til
dette ved indbetalinger til klubben og dens
afddinger.

— %

Serpreget togoprangering: Anden Pdske-
dag blev tog 270 fra Kalundborg uventet dub-
leret med endnu en afdeling, som udgik fra
Holbzk. Toget, som ca., et par timer fer var
afgdet tomt fra Kh til Holbsk, var oprangeret
som felger: 2 MO+FSABz (italiensk ferste/an—
+ CC+CAE+CPE, Det er en
sjeldenhed at se udenlandske personvogne bli-
ve brugt i rent lokale leb, men i dette til-
felde -har man Abenbart rangeret sammen, hy
der stod af ubenyttede vogne og derunder al®™
s ogsi en italiener.

E. Lehmann

DSB har fdet en ny udflugtsvogn, litra
BU 2101. Den er ombygget fra AU 164 og er af-
leveret den 28, maj 1964 til 1. distrikt ef-
ter ombygningen, der er foretaget af Central-
verkstedet i Arhus.

D 825 var pd prevetur den 27. maj 1964
efter endt S-reparation.

¥ ——
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Juletrafikken 1963 —2.del

(fortsat fra 2. &rgang nr. 1)

Da toggangen 2, juledag og nytdrsdag
ligner hinanden til forveksling, skal jeg her

..n opridse afviklingen af 2, juledags tra-
kl

Medens hovedparten af rejsende for jul
udgdr fra Kh og ud i landet, er det jo efter
jul lige stik modsat, og derfor er de to pe-
rioder vidt forskellige.

Lad os starte ved tolvtiden med en af-
gang til Ke (Fyn/Jylland), for trods alt er
der ogsd nogle, som skal den anden vej. Ser-
eksprestog afg. kl. 12,25, Opr: MY+4CC+CD+AL+
AU+AV+5CC+CD. Iltog nr. 139, afg. kl. 12,30,
Opr: MX+CLE+5CL+AC+AV. Ankommende tog: Tog
112, an. 12,08, Opr: MX+CAE+3CC+AL+AC+CD+4CC,
Tog 122, an. 12,25, Opr: tysk materiel var
forsterket med et ekstra 3-vogns sst. 2 x VT+
VM+VS., Tog 53 havde forspand af en MX, Opr:
MX+MY+2AV+5C+2AV+AC+CM+EA. Tog 55, afg. 15,10
(Ke), blev som planlagt afsendt i tc afdelin-
ger, 55-1, afg. 15,05, +8", Opr: MY+CAE+1CC+
AD-AY+7CL. Tog 55, +6", Opr: MY+4CC+CD+AC+AL
+6CC. Tog 2065, afg. 15,12, +11", Opr: MY+

ogferervogn (CU)+ 4 godsvogne. Tog 255 (Kb),
‘g. 15,20, Opr: E+CLE+3CL+CP+AC. Ankomster:
mreksprestog an. 14,39 fra Ke (Fyn), Opr::
MY+2CL42AC+4CL+CLE viderefortes som tomt tog
(materieltog) til Hgl. Tog 50, an. 15,18 Ka,
Opr: MY+DD+EA+CD+3CC+AI+AC+5CC. Et materiel-
tog til Ke fra Hgl blev ca. 40 minutter for-
sinket pd Kh pd grund af uventet lokskifte,
Opr: E+CAE+CC+AY-AD+6C+2CM.

Afgange: Tog 265, afg. 17,00 (Kb), Opr:
(forspand af MX) MX+MY+CLE+4C+CL+AD-AY+3C,
Trafikpresset vestfra (ankomst) begyndte nu
at tiltage langsomt. Tog 140, an. 16,39, var
sndret til MX-tog i stedet for som normalt 4-
vogns lyntog. Opr: MX+AC+5CL+CLE. Tog 58, an,
16,54 fra Ke, indgik planlagt i to afdelin-
ger. Tog 58-I, an. 16,52, Opr: MY+AC+3CC+2AC+

CD+4CC. Tog 58, Opr: MY+CD+5CC+AV+AU+AL+CD+4
CC var dog kun halvfyldt af rejsende. Tog 246
an. 17,13 (Kb), Opr: 2MO+CM+CL+CP+CL+CO, Tog
1154, an, 17,20, Opr: 2M0+1C+CL+3C fortsat-
te som smdvanligt i tog 665 til Frihavnen.
Afgange: Tog 157, afg. 17,20, Opr: MX+CPE+2CC
+2AV+3CC. Tog 71, afg. 17,23, Opr: MY+MX+5CC+
AC. Tog 65 afgik som de tidligere dage i to
afdelinger med hver sit halvtog.

Ankomster: Tog 78, an, 17,40 fra Ke,
Opr: MX+DC+AC+5CL. Tog 250, an. 18,12, Opr:
MY+4CL+2AC+4CL+CLE. Sereksprestog, an. 18,01
fra Nf, indgik rettidig, Opr: MY+4C+2AV+4CL+
CLE, og det samme var tilfmldet med serlynto-
get an. 18,06, Opr: MB-AB+FJ-MB (lyntog Sto-
rebelt), medens derimod eksprestog 160, an.
18,18, wvar +10", Opr: E+AV+BL+1CC+BL+1C+AC+
1C+CL+CLE. Semreksprestog fra Ke, an. 18,45,
Opr: MY+4C+AC+AV+5C+2AV, Der blev nu en pause
i ankommende tog vestfra, medens trafikken
mod vest atter tiltog i omfang. Tog 165, afg.
19,00, Opr: MX+Mitropa WL AB4ge Kh-Berlin+CLE
+AV+5CL+(AV+BL+CL Kh - Nakskov). Tog 1073,
afg. 19,03, +4", forspandskersel, Opr: MX+MY+

- CLE+5CL+AC+AL+4CL. Tog 1169, afg. 19,10, #2",

Opr: MX+CLE+2C. Tog 1269, afg. 18,52, blev
ca. 12 minutter forsinket, Opr: MO+1C+1CL+1C.
Tog 1271, afg. 19,21, afgik rettidig, Opr:
2M0+2C+1CL+1C+AL. Tog 1075, afg. 19,30, Opr:
MX+4CC+CD+AL+AU+AV+6CC. Da det blev meddelt,
at tog 66, an. 19,32, var ca. 1/2 time for-
sinket, og da der isvrigt ikke var nogen tra-
fik af betydning, holdt jeg en pause indtil
kl. ca. 20,15, hvor trafikpresset vestfra nu
tiltog i stort omfang. Tog 8116 (116-I), an.
20,21, Opr: E+1C+AV+3CL+CM+CL., Tog 116, an,
20,25, +8", Opr: MY+DSB AV Amsterdam-Kh+N,S.
AB Hook v.H.- Kh+NS D Hook v.H. -Kh+WL Wien-
Kh+WL Rom-Kh-Cst+FS Ac Bcz Rom-Kh+AV+4CC. Tog
62, an, 20,16, 18", Opr: 2MO0+3C+ 1 godsvogn..
Tog 1066, an., 20,50, Opr: MY+CL+AC+3CL+CLE og
sereksprestog fra Ke an. 20,53, Opr: MX+6CL+
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2AC+AD-AY+CC+CAE,

Mod vest. Tog 85, afg. 20,35, Opr: MY+
5CL+2AC+4CL+EA+DD, og tog 151, afg. 20,55,
Opr: MY+2CC+AV+(WL+NS Bc (hvilevogn) Kh-Hook
v.H.)+DB Bc 4Um (hvilevogn) Kh—Aachen+(DSB AV
+WL Kh-Ostende) + (WL+DSB AV+DB D4 Kh-Paris).
Tog 1273, afg. 21,00, Opr: MX+CLE+CL+AV+7C+
AC,

Fra vest. Tog 1166, an, 20,56, Opr: 2MO
+3C+1CL+1C var +24", og som folge heraf var
tog 1258, an. 21,16, +8", Opr: CLS+2CL+MO,
og tog 1164 an. 21,24, +4", Opr: MO+3CRM. Tog
1264, an. 21,46, Opr: MX+4C+CPE+(OHJ BL+2CRM
Nyk.Sj.-Kh). Tog 1076, ankom scm planlagt i
to afdelinger, hvoraf den ferste an. 21,49
kun udgik fra Slagelse, Opr: MX+3C+AD-AY+CL+
3C. Sereksprestog, an. kl. 21,40, fra Ke var
+13", Opr: MY+AC+CL+2C+2CL+2AC+4CL+CLE, og
endelig tog 70, an., 21,55, som indgik retti-
dig, Opr: MY+7CC+2AC+CD+4CC. Sariltoget fra

Nyk.Sj., an. 22,06, indgik rettidig, Opr:
OHJ MO+BL.
Fra Hi ankom toget med an, 21,40 i to

afdelinger, Den ferste indgik 21,32, Opr: S+
4CL, og den anden an. 21,40, Opr: S+CLE+6CL+
AL,

Mod vest var der som smdvanlig altid
travlit med at f4 afsendt togene 1179, afg.

21,30, Opr: MY+CLE+AV+BL Kh - Nakskov+(CL+2
C Nf), og 1175, afg. 21,35, Opr: MO+2CL+1C,
og 1281, afg. 21,51, Opr: MO+CL+CM, og 1089,

afg. 21,56, Opr: 2MO+CM+2CL,

- Fra vest ankom 22,09 tog 1076 (+18"),
Opr: MY+AR+2CML+CP+CML+CMK+CLE. Tog 1176, an.
22,16, Opr: MY+4C+CLE+2C. Tog 1268, an.
22,28, Opr: MY+4C+CPE+3C. Tog 1072, an.
22,32, Opr: MY+EC+AC+CD+4CC.

Kl. 22,30 rullede Hispania Ekspres ud
fra Kh, Opr: MY+5CC+AV+ de smdvanlige 6 vogne
til det sydlige udland.

Fra vest tog stormen pd Kh nu fat for
alvor., Tog 1158 ankom i to afdelinger, hvoraf
den ferste (ankomst 22,37) var +13", Opr: MX+
4C+AC+7C, medens den anden afdeling, tog 1158
an, 22,48, var +14", Opr: MY+ 1 tom DH+3CC+
AV+AV42CC+CPE+CC+3CL+AV. Tog 92 (lyntog Ve-
sterhavet), an. 23,00, +5", Opr: 1 4-vogns
lyntog. Serlyntog Hosekrzmmeren, an. 23,05,
+2", Opr: MS-AA-MS, Tog 1090, an., 23,12, +6",
Opr: MX+4CL+AL+AC+5CL+CLE. Tog 493, afg.

. og rettidig,

23,22, Opr: MX+AL+6CL+CLE fik 1lige 1lov til
at benytte et spor til sin ekspedition mellem
tog 92 og tog 1180, an. 23,25, #1", Opr: 2MO+
AV+4CL. Sereksprestog Alssund fra Ke, an.
23,30, Opr: MX+AV+2CC. Tog 80 (lyntog Lim-
fjorden) ankom atter som de ovrige dage i to
afdelinger med hver sit halvtog,
rettidig 23,32, medens anden afdeling, an,
23,34, var #8", Til trods for at tog 110
(Hamburg-Ekspres) an. 23,20, var 24", Opr:
2MY (forspand)+AV+CC Rf)+(CAE+2CC+AC+2CC Hmb-
Kn), blev tog 495 mod Hg (Cst), afg. 23,45
kun 4 minutter forsinket, Qpr: MX+AV+3 \
CLE+(SJ WL ABo6 L&+SJ WL ABo2o L&+SJ BFol4
Kh-Cst).

Mod vest afvikledes toggangen stille og
roligt. Tog 1193, afg. 23,18 (Nf), Opr: MX+
CLE+4CL+AC. Tog 1189, afg. 23,30, Opr: MO+2C,
Tog 1291, afg. 23,35, Opr: 2MO+2C+CL+3C. Tog
1097, afg. 23,40, Opr: 2MY+CLE+3CL+AC+1CL+
1 godsvogu.

Fra vest: Tog 1272, an, 23,41, Opr: 2MO
+2C+3CRM. Tog 82, an. 23,48, Opr: MY+CD+5CC+
AV+AU+AL+CD+4CC, Tog 1086, an, 23,58, 10",
Opr: MX+2CL+CLE, Tog 1182, an, 0,03, Opr::
MO+CRM, Tog 280, an. 0,12, var i dagens an-
ledning udgdet fra Kb (skib Ar) mod normalt
Hk, Opr: E+AL+CP+CL+4C+CLE, Derefter blev der
en lille pause i ankommende tog vestfra, i
hvilken tog 497 slap afsted til Hg 0,22, end-
Opr: 2MO+AV+4CL (1180s stamme),
Tog 1192, an. 0,22, +8", Opr: MX+5CL+AV+CLE+
2C+DF. Tog 1088 (lyntog Aros), an. 0,07, +28"
Opr: 1 4-vogns stamme, Sereksprestoget, a
0,15 fra Ke var +29", Opr: MY+4CL+ZAC+4C@
CLE.

Mod vest afgik +tog 95, afg. 0,15, Opr:
MX+MY(forspand)+4CC+CD+2AC+3CC+(BL+WL Kh-Fh)+
(WL Kh-Esb)+EA, og tog 1295, afg. 0,35, Opr:
MO+AC+2C.

Fra vest: Tog 1092 fra Ke, an. 0,31,
var ca. +32", Opr: MY+5C+2AV+CPE, og denne
forsinkelse medferte, at sarpersontoget til
#Hi, afg. 0,50, blev ca, *17", Opr: 2MO+(3AC+
2CL+CLE tomme vogne)., Rejsende til Hg fra de
forsinkede tog nr, 1088 og sareksprestoget
fra Ke 0,15 blev Dbefordret med tog 3489 til
Hg, afg. 1,00 (normalt materieltog), Opr:
MX+SJ Bo8 Fr+AV+AC+AV+AR,

Alt i alt foregik afviklingen af trafik-

1. afdeling
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ken nmsten planmsssig, bortset fra forsinkel-
serne ved midnatstid, og der opstod ikke op-
hobninger af stammer, som ikke hurtig nok
kunne bortrangeres, hvilket sparrer for an-
kommende tog, sdledes som man har kunnet ob-
servere tidligere &r, men det skyldtes vel
ogsd, at flere tog end nogensinde, ja for ik-
ke at sige hovedparten af togene, viderefor-
tes til Hgl (enkelte til Osterport med omlab
og retur til Kh) som tomme tog.

Nytdrsdag (den 1/1) blev
viklet n®sten pd samme mdde,

trafikken af-
dog var der ved
dnatstid betydelige forsinkelser for vest-—
‘a ankcmmende tog, s&ledes var tog 280 (Kb)
ca, #60", fra Ke var 80-II ca. 70", tog 1088
ca. ¥35" og s=zreksprestog an, 0,15 ca 30",
P4 hverdagene mellem jul og nytdr var

visse af hovedtogene dubleret, men ellers
syntes presset hjem at vere fordelt over man-
ge dage, o0g 1 begyndelsen af januar faldt
trafikken pd Kh atter ind i et "roligt" og
normalt leje.

S&fremt der endnu er nogle udholdende
lesere tilbage til dette afsnit, og eksperter
pd dette omrdde vil finde fejl og udeladelser
skal jeg til wmin undskyldning fremhave, at
det jo for mig feorst og fremmest er en hobby
blandt andet at studere "jernbanelivet" pd
store banegdrde, og det, der er opridset
her, er efter min mening kun de vigtigste og
mest Interessante udsnit af juletrafikken
1963 p4 Kebenhavns Hovedbanegérd.

E. Lehmann.

H.FH.J-turen

Udflugten pd Hillered-Frederiksverk-Hundested
Jernbane sendag den 3. maj 1964,

Kl. 12,10 medtes turens 34 deltagere
pd Hillered Station, perron 1. Man entrede
skinnebussen, H.F.H.J, SM 3, og kl. 12,15
var der afgang mod Frederiksverk som smrtog
1031, Der var fotostop ved Borupgaard og man

,mmr}cede her, der pd sidesporet til teglvar-
et henstcd nogle og tyve jernbanevogne be-
lesset med skrot; Stdlvalsevarket havde ikke
plads til at tage det 1l®ms endnu, Under den
videre keorsel til Qlsted blev skinnebussens
radioinstallation demonstreret. Samtalen med
FC i Frederiksvark gik sardeles fint igennem.
I @lsted var der en halv times stop, hvor
stationens relmsikringsanlsg blev forevist.
Anlzgget styres normalt af FC, men kan ogsid
omstilles til stedbetjening. X tog 136 og
videre til Kregme, hvor vi sd radioanlmggets
45 m heje sendermast, rejst her p& banens
hojeste punkt og forbundet med FC ved kabel.
P4 stationens sidespor holdt en svellestoppe-
maskine og ogsd den var forsynet med et

_érg., nr. 21, december 1963, Vi

(transportabelt) radiokaldeanlmg, en stor
fordel til fremme af toggangens smidighed ved
spoervedligeholdelse,

Precis efter planen ankom vort smrtog
til Frederiksvark kl. 13,25, Her fik vi grun-
dig demonstreret fjernstyringsanlagget, dette
"Columbus ag", der styrer 5 af banens stati-
oner ved hjelp af tonefrekvenser; sporskifter
omlegges og signaler stilles cg uden sporisoc-
lation har man alligevel ved cyklisk afseg—-
ning kontrol med, hvor togene befinder sig pi
den 39 km lange bane. Bndvidere er man til
stadighed i radiokontakt med lokomotivfererne
pd de kerende +tog, sdledes at forsinkelser
m.v. kan medceles med det samme og even-
tuelle krydsninger og overhalinger kan der-
efter omgdende forlmgges +til den mest hen-
sigtsmessige station. Et utroligt anlsg 0g
dog s& enkelt. For n®rmere beskrivelse af
fjernstyringsanlegget: Se Vingehjulet, 20,
skulle ogsé
have set banens centralverksted, men dette
glippede desvarre, da banen havde glemt at
orientere den eneste af personalet i Frede-
riksverk, der har negle til  varkstedet, om
vort beseg.

Kl. 14,40 kerte sartoget videre, kryd-
sede tog 148 i Melby og ankom til Hundested
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Afsked med....

Fortsat fra side 38

Saertoget 1 Kregme

kl. 15,00, Her var der forevisning af banens
remise, hvor alle 5 diesellokomotiver var
"hjemme", Man kunne derefter efter eget valg
kere til havnen og se den splinternye farge
M/F "Grenaa" eller blive pi stationen for at
kigge nzrmere pd det rullende materiel. Man
bem@rkede her 3 fra DSB overtagne ECO-vogne,
ombygget og forsynet med togopvarmningsanlzg,
foruden pakrum og postafdeling. Vognene var
lakeret i banens karakteristiske farver,

Tilbagerejsen foregik med tog 154, Hun-
dested, afgang kl, 15,48, Toget blev fremfert
af H.F.H.J. M 11, et 650 Hk MAK dieselhydrau-
lisk lokomotiv. Der var adgang til pd skift
at kere i lokomotivets fererrum. Toget ankom
efter planen til Hillered kl. 16,42 og her
skiltes deltagerne. En dejlig og indholdsrig
tur var til ende.

E. Mikkelsen.

Kaptajn Kolster pd broen,
(fra DMJKs fordrstur 8. juni 1963).

til Korser station, leje 2, hvorfra fmrgen
skulle afgd. Fargen "Fyn", som 134 i leje 1,
havde som en sidste hilsen sat signalflagene:
"Jeg takker Dem for tjenesten" fra formasten.
Fra dampfergens formast vejede DSBs split-
flag, som langsomt blev stroget, da slaget
led pad klokken for afgang., Fra "Fyn" led et
langt afskedsflejt og en del af besmtningen
havde, for at vise den gamle faerge en sidste
@re, taget opstilling pd b&dedskket med blot-
tede hoveder. Fra stationen 1led en sidste
Krydsning med 136 i @lsted hilsen i form af et langt afskedsflejt fra
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stationens MH"ere, og dampfsrgen svarede med
dampflejten, en lyd som alle i overfartsbyen
kendte 84 godt, men som de nu ikke mere skul-
le here, fem lange dybe sted, og regen be-
gyndte at pulse op af de lange skoretene, me-
dens fmrgen langsomt gled ud af lejet.

Atter et stykke romantik er forsvundet
fra DSB.

S4 er spergsmilet:
dette?

Vi modeljernbanefolk er jo tilbejelige
til "at vere ked af det", nir DSB udrangerer

t gamle. Men man kan jo ikke komme bort fra
det nye, der indtager det gamles plads, jo
er langt bedre og mere effektivt.

"Christian IX" var jo sommetider en no-
get besverlig gammel herre., P& grund af de
meget krumme spor, som fargen havde, var det
tit besverligt under lastning og losning. I-
dag har de fleste moderne godasvogne jo efter-—
hdnden en ret god lengde og som felge deraf
et storre udsving i vognenderne. Herved kan
ske dette, at pufferne indfiltres i hinanden,
det, som man kalder en "eksning". For at for-
hindre dette, mitte man ferst slmkke koblin-
gerne mellem vognene i fargetrmkket og deref-
ter lamgge planker mellem puffernes stedfla-
der, et arbejde, der tog tid. En anden tids-
krevende ting, var fergens forsyning med kul.
Kullene fertes ombord i fergen lssset i Ps-
vogne, hvorfra de skulle lempes igennem lemme
i dekket til fergens forsyningsrum. Issr om
vinteren, ndr kullene i vognene var frosset,

ar det et arbejde, der tog tid og var ne j-
mmeligt.

Men trods alle besvmrlighederne var der
alligevel noget ved den gamle ferge, en stem-
ning som fuldstendig mangler ved motorfergen,

Et stolt syn var det en stille sommeraf-
ten ved solnedgangstid, at se "Christian IX"
pd vej over bmltet, silhuetten med de to him-
melstrebende skorstene, og regen langsomt
drivende i en lang stribe efter 8ig, medens
solen glitrede redgyldent i de svage krusnin-
ger pd vandet.

Et karakteristisk trmk er nu forsvundet
fra Storebmltsoverfarten,

Skal man nu begrade

Tekst og tegning: J.K, Petersen,

Slagelse Model-Jernbane Klub.

Postkort til salg

I anledning af Nordbanens 100-&rs jubi-
lsum har Helsinger Jernbaneklub modtaget nog-
le gamle postkort af boghandler Per Stlitzer.
Efter en sortering har vi fundet en samling
"Jjernbaneperler", som vi nu tilbyder interes-
serede til en pris af 1,00 kr. pr. stk. +
porto. Da der ikke er 1lige mange af hver,
bliver fordelingen Sver, men vi noterer en-
skerne efterhdnden som de indleber til Hg-JK,
Bovaenget 6, llsgdrde.

Nr. 1 Parti ved Hornbaskbanen
2 Marienlyst trinbret
3 Viadukten ved Ndr. Strandvej
4 Alsgirde station
5 Hellebsmk station
6 Helsinger Jernbanestation
7 Espergmrde station
8 Humlebmk station

John Hansen, HgJK.

ITL VOR LaSER;
" Tyrkflej. forkmw ike. i ¢ =
'_"Oevu‘ldﬁc!’" M T

t”Stjélet" fra "At tsnke sig")

Set pd Kebenhavns Hovedbanegird

En meget overvazldende
ning, bestdende af 7 lange kekkenbld flader
med gule striber og foroven afrundet med
zinkhvidt samt 4 flader i normal gren udfe-
relse, lyste en i mede onsdag for P&ske ved
ca, 19-tiden pd perron 4 pi Kh,

Nermere betegnet var det 7 ssttyske so-
vevogne (DR WL AB 4ge) samt 4 liggevogne (DR
Bec 4 Ue), som skulle befordre et rejseselskab
til Berlin via Gedser trukket af en MY,

Desverre fik jeg ikke noteret, til
hvilke stationer vognene skulle i Berlin, da
Jjeg Dblev helt fascineret af den kekkenbld

farvesammens=t-

. farve og ovenikgbet i hele 7 udferelser

E. Lehmann.
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April 1914.

Anl=gget af en bane fra Almindingen til
Gudhjem pdbegyndtes i denne méned,

Vejle-Vandel-Grindsted banen er nu ns-
sten ferdig og ventes taget i brug i maj md-
ned,

Afstikningen af strskningen Svendborg-
Fdborg er nu halvvejs fardig.

Frichs har endelig leveret de farste af
de bestilte 6 rangermaskiner. (det mi dreje
sig om nr. 444-446), '

Der er givet koncession péd en bane Ver-
slev-Herve,

KSB har vedtaget, at man til efterdret

indferer elektrisk togbelysning.

Ved 3. behandling og dermed fsmrdigt fra
Landstinget, vedtoges anlmgget af Hornbsk-
Gillele je-banen,

T mange forskellige aviser lsser man om
DSBs overtagelse af ruten Kalundborg-irhus.
Det forlyder, at Storebazltsfergerne Korser og
Nyborg med isbryderen Sterkodder som reserve
fra efterdret skal indgd p& ruten.

Terringbanen pdtaznkes omlagt til normal-
spor og samtidig forlanget til Eistrup. P4
samme bane kerte den 29, et tog ind pd et si-
despor i Rask Melle og ternede voldsomt mod
nogle der hensatte vogne. BAde 1lok og gods-—
vogne blev en del edelagte. Arsag: et fejlt
sporskifte,

Maj 1914.

En noget ejendommelig ide er i fuldt al-
vor blevet foresldet trafikministeriet. Ideen
gik ud pd, at man i hesttiden pd togene an-
bragte en paraply, som en slags vejrsignal.
Meldte meteorologerne "“regn", skulle paraply-

en vare opsldet, og meldte man "tervejr",
skulle den vare nedsldet. Efter forlydende
Syntes ministeriet ikke om "paraplyen'.

Koncessionen pd Vodskov-@ster Vrdbanen
er nu udferdiget.

Ved anlmgget af Kragenms-Nakskovbanen
har man haft store vanskeligheder ved Torrig
Mose. Mosen sluger alt, hvad man halder i
den.

Den 20/5 &bnes med stor hﬂjtidelig‘
Ve jle-Vandel-Grindsted banen,

27/5 bliver Masnedsundbroen pdsejlet af
DFDSs damper "Falken", hvis styring svigtede.
Broen kunne efter pdsejlingen ikke svinges
tilbage, og man var derfor nedt til at aflyse
al trafik over broen, Rejsende befordredes
med skib Masnedsund-Orehoved. Ferst den 30.
om aftenen kunne broen igen erkleres "klar",
og togene kerte normalt.

J. Groth.

S *

Neste nummer af SIGNALPOSTEN

forventes udsendt sidst i juni mé&ned.

Dette nummer af bladet, 2. &rgang nr. 4,
bliver et stort illustreret specialnummer i
anledning af Nordbanens 100 &rs jubilsum
artikler af trafikkontroller E.L.Parbzld
maskinmester A. Gregersen, Der optages ikke
yderligere stof i dette nummer.

)‘.
SIGNALPOSTEN udgives af Dansk Model-
Jernbane Klub og Jernbanehistorisk Selskab.
Dette nummer er trykt hos AW-offset.
Redakter: F. Hermind, Lejre.
Abonnementspris 10 kr. &rlig incl. for-
sendelse og kataloger. Lessalgspris 1,50 kr.
Abonnement og ‘enkelte numre kan bestilles

gennem DMJKs ekspedition, Lejre.

Eftertryk tilladt med tydelig kildeangi-
velse,
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PILL EG
til
2. &4rgang - nummer 3
DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

I remisen pd Valby Gasverk arbejder en del af
byggeholdet hver onsdag aften kl., 19-23.

Det er Teknisk Museums smalspors-industri-lo-
komotiv fra Hedehusene Skzrvefabrik, der far en
grundig overhaling og oppudsning overalt - og ar-
bejdet skrider godt frem.

Et 8 tons 1lokomotiv er noget helt andet end
en 1 kiloé_model, og der er "visdom" at hente til
brug ved modelbygningen til vinter - ogsid for den,
der mener at vide alt om lokbygning i model.,

Det skal bemzrkes,

at péklzdningen til arbejdet ikke skal vare for
sart,

at man skal have adgangskort, for man lukkes ind.
(Et saddant kan fis ved henvendelse til:

P. Adamsen, Gentoftegade 37, Gentofte.
Telf. k1. 8-18: GEntofte lobo
k1. 18-24: GEntofte 1177).

at adgangen til Valby Gasverk sker ad porten pé&
Retortvej,

at svert verktej gerne md medbringes,

t alle er yderst velkomne, og alle vil blive be-
skeftiget, samt

at vi ikke kan piregne at m&tte arbejde ret meget
lzngere end nogle dage efter 1. juli.

Nermere oplysninger vil kunne indhentes hos
P. Adamsen.

KOM BARE AN,
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UDSTILLING I HELSING@R

I anledning af Nordbanens loo &rs jubilsum
dbnes i Helsinger en udstilling omhandlende denne
banes, samt de eovrige samfzrdsels- 0g kommunika-
tionsmidlers udvikling i de forlebne loo &r.

Udstillingen, der har titlen "Trafik i loo
ar", har til huse i Helsinger Gymnasium, Trskba-
nen, lige ved den gamle banegird,

Udstillingen er 4ben i tiden 2o0. juni til 5.
juli 1964, og de daglice Abningstider vil vare:

Mandage til fredage k1., 13-18
Lerdage og sendage kl, lo-18
Entre for voksne er 1,50 kr. og for bern o,50 kr.

Dansk Model-Jernbane Klub og Jernbanehisto-
risk Selskab wudstiller modeller af de togstammer,
der i tidens leb har befaret Nordbanens spor, samt
en rxzkke supplerende illustrationer.

Helsinger Jernbane Klub udstiller i HO en ko-—
rende model af strskningen Hillered-Helsinger, be-
gyndende med model af den =ldste Helsinger sta-
tion, og via Kvistgaard 0g Fredenshorg kommer man
til Hillered station, som den ser ud i dag.

Desuden udstilles en del genstande fra HHGB.

Lleknisk Museum viser veterancykler, -motor-
cykler og -biler, Sefartsmuseet kommer med skibs—
modeller og Byhistorisk Arkiv viser en rzkke mor—
somme gamle billeder. - '

Derudover wudstiller en lang rzkke andre, bl,
a. DSB og Post- & Telegrafvmsenet, en del sjove
ting med tilknytning til emnet.

Udstillingen skal nok blive interessant, og
vi kan pd det bedste anbefale et besog.

SIDSTE NYT

DSB, verkstedomrdde Kgbenhavn, har den 8.
maj 1964 udrangeret felgende damploko:

Litra F, nr. 248, 457, 467, 482, 495, 496, 498, og
| 97 .

Litra HS nr. 378 og 3%88.

Litra D, nr. 838,




