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Hvor herligt dog at vszre dar . :iast netop nu..

I snart lange tider har m- % her og troet, at
dampdriften vandede sig i die 1ftningens sidste
krampetrzkninger og sd komme © mindsandten en ny
koreplan, hvor flejten har -v: en helt anden lyd, og
hvor E- og S-maskiner i st tel ruller gennem som-
merlandskabet med rggfanernc tolt viftende over, at
dampen igen er kommet til sre *rdlghed ja = endog
er blevet uundverlig for afwva -1 af trafikken, i
hvert fald i 1, distrikt.

Ikke mindst interessant er -u i1adstilling, som

nyhedsformidlerne, radio, T.V. og dagspresse, indta-
ger til den skete &ndring. Efter i lang tid, med pas-
sende mellemrum, jublende at have proklameret ded og
endeligt for de "forzldede, rog- og sodspredende, u-
rentable damplokomotiver" fremhsver man nu "hror stra-

lende disse fortreffelige gamle maskiner stod i —asser
deres dont til alles tilfredshed." Ak, ja, de« ikke
vere let at vere journalist. |

A propos damplokomotlver har DMJK netop fc wig

- .

haft den glzde, at man pa generaldlrekter P, E N
personlige foranledning af DSB har faet overdrag.
rekke nummerplader fra udrangerede damplokomotiver .
sine samlinger. Pladerne er nu ved at blive gjort i
stand, og de vil snarest blive ophengt i klublokalerne
til glxde for savel medlemmer som gzster,

Hermind, DMJK.
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DANSK MODEL-JERNBANE KTLUB

Lordag den 27. juli 1963: Forevisning af de nye lyntog.

Ved Statsbanernes store velvilje er det lykkedes at
arrangere en besigtigelse af de nye lyntogsstammer., Alle 5
halvtog forventes at vere i drift til den tid og heraf vil
de 3 formentlig vere disponible for rundvisningen, der fo-
regar under kyndig vejlednirng.

For nsrmere introduktion: Se VINGEFHJULET, 20, arg. n.
9 a, maj 1963,

Meodested: Indgangen til Helgoland maskindepot, Strand-
venget, 0., kl, 14,00. Varighed ca., halvanden time.

Turleder: sekretzren, E. Mikkelsen.

Kommende programpunkter:

Vi forventer i slutningen af august eller begyndelsen
af september at kunne aflzgge beswsg i Helsinger for besig-
tigelse af den nye 3-dmkker fzrge, og til efteridret besoger
vi Redby Ferge og de tyske anlzg med tilknytning til Fug-
leflugtslinien.

E. Mikkelsen, DMJK
HELSINGOR JERNBANEKLUB

I anledning af at Helsingeor fik sin ferste Jjernbane-
forbindelse ved Nordbanens gennemforelse, for snart 100 ar
siden, nmrmere hetegnet i dret 1864, patenker Helsin
Jernbaneklub at arrangere en udstilling til n=ste ar, iii
har projekteret et anlzg, der viser den gamle Hg.banegérd,
hvis bygning stadig stdr, og der er stadig liv og glade
dage, fordi den nu fungerer som beorneinstitution.

Vi har med hjelp af DMJK, DSB, Rigsarkivet, Helsinger
byhistoriskearkiv og Jernbanehistorisk Selskab faet teg-
ninger og planer, 88 vi kan opbygge anl:gget, men der er
mange oplysninger vi mangler, og derfor beder vi SIGNALPO-
STENS l®sere om at vzre os behj®lpelig med billeder o,l.
fra Nordbanen (selvfelgelig kun til léns).

Henvendelse kan ske til Helsinger Jernbaneklub, sekre-
teren, Bovznget 6, Alsgdrde, telf. Hellebzk 9.

John Hansen, HgdK



SIGNALPOSTEN 87

—-—-4---“-————-—---——--——n--———-——.-—-—-——--———————--—q---——-—

T — ——— T ————— —— . ————— S—— —————

X. MOROP-KONGRES

Vi har nu modtaget programmet for den X. Morop-kon-
gres, der som tidligere meddelt afholdes i Luzern i dagene
2, -~ 7. september.

Af det udferlige program skal nevnes, at kongressen
abnes om formiddagen den 2. september i "Verkehrshaus der

.Schweiz", hvorefter der er rundvisning i trafikmuseet.

Medens Morops forskellige udvalg holder sine meder,
er der for kongressens ovrige deltagere arrangeret besog
Pa nogle modeljernbaneanlzg, bl.a. pa et par friluftsanlsg
i 1:10 (elektr.) og 1:8 og 1:4 (damp).

Mandag aften er der arrangeret fzlles spisning, hvor-
efter der afholdes generalforsamling, vises film m.m.

- Onsdag, torsdag, fredag og 1lordag er helliget hel-
dagsudflugter, der vil fere deltagerne ad mange smukke
strzkninger p& sdvel forbunds- som privatbanerne. Der
skulle sdledes vare nok at se pd for bade modeljernbane-
folkene og deres koner.

Morop-kongressen slutter ved hjemkomsten fra lordags-
turen.

Tilmeldelse til kongressens arrangementer - det vere
sig dem alle eller blot et enkelt - samt reservation af
hotelverelse kan ske ved henvendelse til undertegnede,
hvor nazrmere oplysninger vedrerende programmet ligeledes

kan fés, Det bemsmrkes, at tilmeldelserne skal vere arran-
‘ererne i Schweiz ih=nde inden 1. august.

E. Falk-Serensen, Lykkesholmsalle 44, Viby J.

Der er til klubberne udsendt et sporgeskema angiende
udenlandske besog. Da skemaet skal videresendes til MOROP
vil vi gerne have dem s& ensartet som muligt 0og sender
herigennem en slags rettesnor for udfyldelsen.

Under A : Klubbens navn og hjemsted.
Under B : Adressen man henvender sig til angdende besog,
eventuelt telefonnummer,

fortsettes side 104
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Lidt om O.M.B.

I anledning af at DMJK’'s fordrstur idr gik over Nord-
vestfyns jernbane, vil jeg forsege at give en ganske kort
oversigt over banen:

Odense-Brenderup-Middelfart, Bogense-Brenderup, OMB,
abnet 5/12 1911, 49+1% km. Skinner 22,4 kg/m. Min. kurve-
radius: 220 m. Max, stigning: 1:100.

Hensigten med banen var at udfylde det jernbanetomm
rum mellem statsbanelinien Odense-Tommerup-Aarup-Middel
fart, der mellem de to endestationer leber i en svag bue
mod syd og Nordfyns jernbane (NFJ), der til Otterup leber
mod nord og derefter drejer skarpt mod vest til Bogense.
Banen blev en udprzget lokalbane, men satte desuden Bogen-
se 1 god og direkte forbindelse med Vestfyn og Jylland.

Til omkring 1921 keortes 4-5 tog, derefter 6-7 og fra
1927 til 1939 8-10 tog og efter krigen 6-8 tog.

Togkm, :
1914/15 177.500 (min.) 1944/45  206.400
1923/24 290,600 1952/53 346,400
1931/32  381.500 1959/60  347.400

1938/39 420,100 (max.)

Persontrafikken har veret ret god og jzvnt fordelt
over bade tog og dage. 1913/14 378.000 pass., stigende til
507.000 1 1919/20; der indtrddte derefter et jevnt fald
til 333,000 i 1938/39, igen en stigning +til 576.000 i
1946/47 (max.), hvorefter der igen indtrddte forst et
sterkt, senere et ret svagt fald il 305.000 i 1959/60. .

Godstrafikken har aldrig veret ret stor, idet der kun
kunne blive tale om lokaltransporter. Der har veret en ret
god roekorsel pa banen, men i de senere &r er den gdet s&

meget ned, at der nu kun yderst sjzldent kores serlige
roetog.

Tons:
191%/14 53%.000 1943/44 91,300
1919/20  100.400 (max.) 1952/53 33,600
1930/31 66.600 1959/60 25.000
1939/40 44,300 (min. )

Administration: Fra 1911 vmrksted og hovedkontor fesl-
les med OKMJ og driftsbestyrer tillige fzlles med SFJ.

Fra 1915 til 1949 fzlles godsvognsbenyttelse mellem
SFJ, OMB og OKMJ,



SLGN A OB N e 82

Da SFJ blev overtaget af DSB i 1949 ophxvedes natur-
ligvis alt fellesskab med denne bane, men til gengeld kom
man i nermere samarbejde med NFJ og i det sidste &rstid
har OMB, NFJ og OKMJ haft fzlles direktor og hovedkontor 0g
har oprettet en fellesdrift.

Rullende materiel.
Damploko: 1-6, 1-C-1 T.
1911, Henschel nr. 10024, 9983%-86, 10023,
Nr. 3 solgt 1932 til HFHJ som nr. 8, udrangeret 1959.
Nr. 5 solgt 1951 til OKMJ som nr. 15,
. Nr. 6 udrangeret 1956.
. Drivhjul: 1300 m/m, vegt 38 t,
Gode letleobende og okonomiske maskiner, ssrdeles vel-
egnede til persontog pd 100-120 t og til godstog pad 300-
350 tons.

Motorvogne:

M 1-2 anskaffet 1926, Scandia.

150 Hk benzinmotor, 76 pl., L.o.p. 18,3 m.
Ax,Afstand: 14,0 m + T 25. .

Begge vogne korte under krigen med gasgenerator,
1950: 190 Hk Hercules-dieselmotor og Mh.

M 3-4, 1932, Odense.

330 Hk, 6 cyl. B&W diesel bogievogne, med szrlig mo-
torbogie under vognmidten. L.o.p. 20,93 m, 76 pl.
Lx.,afstand: 13,6 m + T 30 + (T 62 motor).
Reservemotor + bogie, 19%2, i denne og M 4 har OKMJ
40% part.

. M 3 brendt i 1949. Ny M 3 i 1949, ex. SFJ MD 10 (som
OMB M 3-4). M 3 og 4 fik i 1952 og 1953 ny dieselmo-
tor: 400 Hk M.A.N.

M 5, 1949, opbygget af ovennzvnte reservemotor + bogie
samt af vognkassen fra SFJ MD 9. |
1952: 400 Hk M,A.N, M 5 = M 3-4 - OKMJ parthaver.

M 6, SFB M 2 (Svendborg-Faborg)

1949: DSB: MBF 482. 1950: 190 Hk Hercules.
1952: Solgt til OMB som M 6. M 6 = M 1-2,.

Skinnebus: I 1961 indkebtes en SM+SP fra den nedlagte Orn-

heoj-bane,

Person-, post- og rejsegodsvogne:
1911: vogne fra Scandia og Arloff:
B 1-5, 2 ax. sidegangsvogne: 2 II. + 3 III., 12+22 pl.
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¢ 11-18, 2 ax. midtgangsvogne: 2 afdelinger, 44 pl.

D 31-3%33, 2 ax. person- og postvogne, sidegang: 4 IIIl., 32
pl. + postkupe.

B-C-D: Ax.Afstand: 7220 m/m. L.o.p. 12.970 m/m.

E 41-44, rejsegodsvogne. 41-43 forsynet med varmekedel. AXx.
afstand: 4200 m/m. L.o.p. 8910 m/m.

192%/24: anskaffet 2 person- og rejsegodsvogne:

BE 6, 2 ax. sidegangsvogn 1 II. + 2 III., 6 + 16 pl. + rej-
segods. Ax.afstand: 6800 m/m. L.o.p. 12.320 m/m.

BE 7, bogievogn: 1% II. + III. 9 + 40 pl. + rejsegods. AXx.
afstand: 14.800 m/m + T 21. L.o.p. 18.470 m/m. II. k.
sidegang, III. kl. midtgang.

Omkring 19%3% er II. kl. afskaffet og II. kl. kupeerne an-

vendt som III. kl. Senere er i det mindste 7 III. kl. vogne

forsynet med polstrede szder.
Efter krigen er anskaffet en ny bogievogn C 19. Vog-
nen har fellesklasse - nu II. kl. - og er en midtgangsvogn.
Med indfersel af motordrift blev det nodvendigt at
udstyre en del af vognene med trykluftbremse eller -led-
ning, samt med egenvarme.

Godsvogne:

Benkevogne: J 60-67: Vognene er indrettet til transport af
let gods og til reservepersonvogne og er forsynet med
lobebrsdder og 3-4 dere i hver side. Last 7,5 t eller
%24 pl., L.o.p. 60,65: 9270 m/m, ovrige 8440 m/m. Ax.af-
stand: 4200 m/m (alle), bygget 1913 og 1914.

Lukkede godsvogne: QB 495-529: last 10 t, senere er en del
gndret til 12,5 t. Vogne, hvis nr. ender pad O eller
har skruebremse og ax.afstand: 3900 m/m, L.o.p. 8
m/m, de ovrige har handbremse og ax.afstand: %660 m/m.
L.o.p. 7700 m/m. Bygget 1911 og 1915. De i 1911 byg-

. gede vogne havde til 1915 nr. 101-130.

Abne godsvogne: PC 1051-75: 1last 12,5 t. Ax.afstand: 4200
m/m. L.o.p. 8960 m/m. Bygget 1911, 1911-15 nr. 171-
195. PD 1174-83%: last 12,5 t. Ax.afstand: 4200 m/m.
L.o.p. 8960 m/m. Bygget 1911, 1911-15 nr. 151-60. PC
svarer til DSBs PC og PD til DSBs T-vogne. PD 1175 og
1180: skruebremse, ovrige PD og alle PC: hé&ndbremse.

Af disse 78 vogne er indtil 1961 ialt 11 solgt eller udran-

geret og en del af de resterende forsynet med trykluft-

bremse eller -ledning. Vogne med skruebremse er ombygget,

idet bremsehuset er fjernet og erstattet med bremseplat-
form.
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Bilruter:
OMB driver selv 3 ruter:
Brenderup-Odense, &bnet 2. oktober 1949.
Brenderup-Bogense, &bnet 2. oktober 1949,
Brenderup~Middelfart, &bnet 14. maj 1950.
Talt 68 km og 5 rutebiler.

Felles med DSB:
Odense—Fjeldsted—Middelfart, administreres af DSB.

. Felles med NFJ, administreres af NFJ:
Odense-Sonderse-Bogense.

Det sker ofte at man pd OMB ser OKMJ- eller NFJ-ma.-
teriel - eller at OMB-materiel treffes pad NFJ eller OKMJ -~
adrsagen hertil er det for omtalte driftsfmllesskab, hvor
motorvogne og tildels ogsa person- 0g postvogne korer i
ring, og derfor ofte ses ps fremmed bane.

A. Gregersen, DMJK.

ADAMs HJ@RNE

Modelbane-pusleriet trives bedst i vinterhalvaret, og

nu da solen titter frem og pigerne kommer i badedragten ma
elv den ihsrdigste bygmester give op og hengive sig til
mmerens glzder, om ikke for andet, s& da i alle tiltelde
for at erhverve en solskoldet ryg og et passende antal
myggestik. Sommerferien og dens planlzgning griber ogsa
forstyrrende ind, eller gor den nu 0gsd det. Mon ikke den
ovrige del af familien er ganske p& det rene med, at nér
farmand hejlydt protesterer mod enkelte af de fremsatte
forslag, skyldes dette ikke den lokale badestrands beskaf-
fenhed eller at hotellets kokkenchef er forhenverende as-
faltkoger, men ganske enkelt, at omegnen er blottet for
enhver form for transport ad skinnevej; for selvfelgelig
mé ferien benyttes til at samle inspiration til vinterens
arbejde. Jernbaneslagterne har travit for tiden, men selvw
om det s®dvanlige feriested skulle vare berevet netop det,
der havde din szrlige interesse, er mulighederne for et
godt "studieophold" endnu mange, 0g som sande jernbaneven-
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ner mad vi ikke nejes med at se til, men ogsd give dem no-
get at kore med. En narmere cmtale af banerne i Nordsjel-
land og Odsherred skulle ikke vzre nedvendig, dem kender
vi alle ud og ind, "Sydhavseerne" er vi maske ikke si
fortrolige med, men jeg kan betro dig, at Lolland holdes
sammen af jernbaneskinner, det normalsporet ikke kan over-
komme, sorger de smalsporede roebaner for. Redby Fmrge har
i dagspressen varet omtalt indtil bevidstleshed, men l=:g
merke til sporforbindelsen mellem denne station og Redby
Havn, lige netop det arrangement som benyttes pd en model-
bane, der er anlagt som en punkt til punkt bane, men som
ogséd skal give ringbanens muligheder for kontinuerlig kor-
sel. Endelig m& vi ikke glemme vore venner i Dansk Jernba-
neklub, som p& Danmarks zldste privatbanestrszkning, Mari-
bo-Bandholm om se¢ndagen korer persontog, oven i kebet med
damp. Fyn byder ogsad p& badde stats- og privatbaner, roeba-
nen i Assens er nedlagt, men i byens park findes udstillet
et af fabrikkens smalsporede loko samt en roevogn. Hopper
vi nu herfra og til Skagen for s2& langsomt at glide ned

igen, n®vner vi ferst Skagensbanen, righoldigt udvalg af

diesel og damploko, sidstnzvnte pa stald. Frederikshavn -
trafikknudepunkt, s& der sker noget hele tiden. Hjeorring
privatbaner har stgrk trafik mellem Hjerring og Hirtshals,
strekningen til Abybro er i farezonen, sa det er mdske
sidste chance for at keore der. Lemvig er en hyggelig by,
fredag er markedsdag - rigtig gammeldags marked pa& byens
torv, som det vil forneje din kone at se. - P34 stationen
og havnebanen keres der med damp, i Thyboregn huserer vand-
bygningstjenesten - smalspor og diesel. Alborg er kilden
til megen jernbanevirke; de forste morgentog ad privatba-
nestrzkningerne har i reglen en godsvogn eller to pd kro-
gen og der rangeres undervejs efter behov, Svovlsyrefa-
brikken og Cementfabrikkerne er en myretue af tipvogne,
diesel samt enkelte damploko, men ikke altid lige nemme at
komme pa n:rmere hold.

Brunkulslejerne omkring Fasterholt og Segholt er i sig
selv et kuriosum og nok verd at stifte nermere bekendtskab
med. Tidligere  fremfortes kultog til Vestkraft i Esbjerg
og Midtkraft i Arhus af litra N, H og PR, nu er det nok
snarere MY, men hvem ved, diesel kan jo g& i stykker. Pri-
vatbanestrakningen Horsens-Bryrup-Silkeborg udnzvner jeg
til den smukkeste i Danmark og Funder St. ved Silkeborg
som den skonnest beliggende. - Og s@dan kunne man blive
ved, helt ned til grznsen, men tag selv ud og oplev det,
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lad ferierejsen foregd pr. jernbane og ver i det hele ta-
get med til at holde det i live, som danner forbilledet
for vore fritidsinteresser.

GOD FERIE.

----——-——-—_——-——u———.———————-—-—
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Turens deltagere medtes om lerdagen ved Kh, perron 3,
umiddelbart for afgangen for tog 7043 (MY 5005. Efter an-
komsten til Ke (3 min. for tid), var der lejlighed til at
bese stationen og fd4 en kop kaffe.

Kl. 15.17 afsejlede vi til Ngf med D/F "Christian IX".
Denne gamle dampfarge fra 1908 er nu i en sddan forfatning
at den ikke md vzre personferende; dens skrog er snart ru-
stet vek. Den bruges som reservegodsfzrge, og det var pad
en sidan ordinzr godstur, vi sejlede med den som de eneste
passagerer ombord. Det blev en pragtfuld sejltur.

Vi blev budt velkommen af kaptajn Kolster, som deref-
ter tog os pd en rundgang fra mastetop til kpl; kommando-
broen med den gamle maskintelegraf og dampstyringsanlszg
for rorgengeren samt det nymodens Decca og radaranlzg (det
sidste fik deltagerne selv lov at preve), de gamle saloner
med "plydsmebler" og tilsidst maskinrummet, hvor maskinme-
ster Leif Jensen overtog feringen. Det var interessant at

e denne gamle 1000 hestes, dobbeltvirkende dampmaskine i
unktion, Vi kravlede omkring mellem plejlstenger, vippe-
arme, hej- og lavtrykscylindre, skrueaksler, fyr og kul-
bunker, vi blev sorte som negre og morede os dejligt. Praz-
cis kl. 16,43 ankom vi til Ngf; det var fergens sidste tur,
0g den blev derefter oplagt i Nyborg Havn, miske for altid.

I fergelejet blev vi modtaget af stationsforstander K.
E. Laursen og signalingenier E. Vibjerg Petersen. Her fik
vi forst forevist det nye radiorangeranlsg med telefonfor-
bindelse mellem fergeleje, MH-loko og kommandopost, og
derefter begav vi os til den sidstnmvnte, hvor vi besd det
store sikringsanlz:g. Og her var nok at se og here: 690 be-
tjeningsknapper til 172 signaler og 148 sporskifter, ind-
og udkerende tog (228 togveje), radiokontakt med 7 arbej-
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dende rangerlokomotiver (260 rangertogveje) og 2 ankommen-
de ferger med 3 eksprestog ombord (50-gruppen). Fergerne
var forsinkede, hvilket medferte ranger- og togomlzgninger
i stor stil. Vi var meget imponerede og noget stakandede,
da vi trak os tilbage for at se relzrummet,

K1. 18,28, 8 min. forsinket, wvar der afgang til Svg.
med tog 190 (MT 50). Denne smukke banestrskning er jo i
stor nedlmgningsfare, 0g vi ville derfor benytte lejlighe~
den til en keretur p4d den. MT loko nr. 159 viste, at den-
ne maskintype godt kan kore til, idet den trods standsning
ved alle stationer satte sin stamme 1 Svendborg przcis ef-
ter planen k1., 19,24. I Svendborg spiste vi middag og ker.
te derefter med tog 235 (MO 136) til Ringe, hvor vi over-
nattede.

Sendag morgen keortes til Odense med tog 207 (MO 136),
(bdde tog 235 og 207 var styrevognstog med CPS-vogne). Vel
ankommet i Odense blev vi modtaget af vor elskverdige ci-
cerone fra den foregiende dag, signalingenier E. Vibjerg
Petersen. Vi besteg straks kommandoposten og fik her de-
monstreret stationens sikringsanlzg og FC-centralen, der
leder al toggang mellem Ng og Fa. Det var uhyre interes-
sante timer, vi tilbragte her under bet jeningspersonalets
grundige vejledning, derefter var der en kort rundgang i
privatbanernes remiseafdeling, og s& var afgangstiden inde
for vort samrtog.

Dette var opformeret som felger: Damploko OKMJ nr. 14
kombineret pak- og personvogn OMB D 31, TIII. kl. vogn OMB
C 18, kombineret II. og III. k1. vogn OMB B 5 0g postvogn
NFJ D 31. K1. 11,00 flojtede togfeorer E. Slettemose afgang
0g vi korte ud af strekningen mod Brenderup. Deltagern
fik efter tur kerelejlighed p& lokomotivet hos lokofore
P. Lind og lokofyrbeder A. Andreassen., Vi krydsede tog 105
1 Korup og havde 1lovrigt mange fotostop 0g tilbageryknin-
ger pd linien, Efter ankomsten +il Brenderup kl. 13,40
spiste vi middag i Brenderup kro. OMB D 31ls ene akselleje
var lebet varm, og vognen matte s:ttes ud inden afgangen
fra Brenderup mod Middelfart k1. 15,09. Kryds tog 111 i
Rejle, flere fotostop, mere rog og damp, mere sand i skoe-
ne, mere sorte i ansigterne, endelig efter en dejlig kore-
tur ankom vi til Middelfart X1, 16,30, Der var lige tid
til en kort rundtur i byen inden toget returnerede til
Odense k1. 18,05, denne gang med OMB M 6 indkoblet bagest,
1 frigear. Toget var plantog P 113, men fremfert af vort
damploko og ankom til Odense planmmssigt k1. 19,35,
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Herfra hjem til Kh med tog 1090 (il Ngf MY 400, over
med M/F "Storebzlt", fra Ke. MX 300). Det var en dejlig og
vellykket tur. Hertil bidrog ikke mindst det strilende
vejr (kun sendag eftermiddag var der lidt byger i Brende-
rup) samt den fremragende tilrettelegning ved turlederen
Ole Sondergaard samt James Steffensen. ©Dndvidere kunne tu-
ren ikke vare gjort uden Statsbanernes (szdvanlige) store
velvilje. Kun skade at ikke mange flere af vore medlemmer
folte sig fristet til at deltage, hvorimod Dansk Jernbane
Klubs medlemmer var lovligt wundskyldt, idet deres besty-
relse ikke havde ensket, at medlemmerne blev gjort bekendt

.ned vort turprogram.
E. Mikkelsen, DMJK

-——-——-—--——-——-—-—-a—-—-—-————--———-———--—_

(fortsat fra nr. 5,
Lyngby-Nerum Jernbane)

NEDLAGTE BANER
Af A. Gregersen, DMJK

I banens forste periode 1900-25 var det en lille lo-
kalbane, det lille tog bestod af loko, 1 bogievogn (evt.
ogsad en 2 ax.) + rejsegodsvogn samt hvad der var af gods-
vogne. Det var udmzrket til omkring 1920, da udflytningen
til egnen begyndte. Det stadige stigende krav om tmttere
toggang var ikke mulig med det davsrende materiel.

Den anden periode 1926-52 domineres af motorvognsdrif-

‘en. De sma 2 ax,. triangelvogne klarede 8ig i det store og
hele godt, som regel korte de alene, dog var enkelte hver-
dagstog og sommersendagstog forstarket til M-C eller M-C-M;
de ganske f& godsvogne blev befordret i szrgodstog om nat-
ten (trukket af motorvogne).

I denne periode lejede man ofte ME og FD hos DSB. Un-
der krigen s& man de merkeligste sammensatninger i myldre-
tiderne, f. eks. M-B-C-M-C-M.

I 1952 begyndte den 3., periode med skinnebusdriften.
Der keores som regel SM, undertiden SM-SB eller SM-SB-SM
og denne drift og kereplan md siges at tilfredsstille alle
rimelige krav. Siden 1955 befordres al styk- og ilgods med
LNJs lastbiler til og fra Lyngby - de f& godsvogne tilkob-
les en SM.
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Nedlzggelsen af Nerum-Vedbsk skyldtes mangel pa tra-
fik. Det var forevrigt den feorste bane, der her i landet
blev nedlagt (bortset fra enkelte strakninger i Kebenhavn).

Til 1936 udgik banen fra en blind perron i sydenden
af Lyngby Station og fortes over Kongevejen. For at und-
g4 denne krydsning og samtidig give Lyngby bedre udvidel-
sesmuligheder forlagdes banen til Jzgersborg. Den sidste
baneforlegning i Nerum til den ny, vest for byen beliggende,
station skyldes udelukkende hensyn til den ny Hersholmvej.

Siden 1951 har LNJ ogsd drevet buslinier i oplandet
0g derved yderligere forbedret transportmuligheden for eg-
nens befolkning.

Banens fremtid afh®nger af den projekterede S-b‘
til Tundtofte. Nar den fuldferes, bliver det sandsynligvis
nedvendigt at nedlszgge LNJ.

— i —u— ——

RETTELSE TIL AB

Det ny MAK dieselloko er bygget i 1956 - og ikke i
1950, den er merket nr. 1, ej M 1.

KJ@GE-RINGSTED, KRB

Koge-Ringsted banen abnedes for drift den 4/8 1917.

Lengde: 33,2 km., - max. stigning 10 o/oo, - min.kur-
veradius 410 m,

Denne s& udprmgede lokalbane var en af de sidste i
rekken af baner, der blev anlagt efter parolen "hver egn
sin bane". Kom den sent, var den tidlig pad tale. Allerede
omkring 1860 var der planer om en bane fra Kjege til Ri
sted. Dengang med det formdl at smtte det syd-sstli
Sjelland i forbindelse med den nyanlagte vestbane, Forst
omkring 1900 kom der igen fart over planerne. De smdvanli-
ge diskussioner om liniefeoring sinkede anlmgget. En tid sia
det ud til, at det nordlige endepunkt skulle blive Borup;
Kverkeby var en tid ogsad pa tale, men endelig bestemte man
sig for Ringsted og anlzgget pébegyndtes i 1915. Banen fik
en uheldig start derved, at krigen betod hoje anlegsom-
kostninger, materialemangel, dyrt anskaffet rullende mate-
riel, og hvad der méske var verst af alt, at skulle begyn-
de driften pd en tid, hvor brendselsmangel - og heje kul-
priser - nedvendiggjorde en skrabet toggang. Dyrtiden op-
horte ikke med krigen, dertil kom, at man nu kom til at
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feole konkurrencen fra bilerne. Var blot banen blevet &bnet
4 &4r for, var dens anl®g og anskaffelse blevet betydelig
billigere og den havde faet indarbejdet en trafik og desu-
den haft fordel af de stigende takster, som krigen medfor-
te.

Kun ganske f& &r har driften vmret rentabel; takket
vere den meget enkle drift - og en jsvn trafik, der ikke
krzvede de store reserver af materiel, har underskuddet dog
aldrig veret szrligt stort.

Toggang: 1917-21: 2-3% tog daglig, derefter 3, senere
i.}l927 indfertes motordrift, stadig med 4 tog. Oktober

28: daglig 4 M. Damptog: hverdage 2, sondage 3. Maj 1932:
hverdage, 1 damp + 4 M, sendage 5 M. Stark nedgang i damp-
kerslen i den forste halvdel af 30’erne. Fra 1937 ingen
dampdrift, men 5-6 motortog daglig. Juni 1943: hverdage ¥
sendage 4. Juni 1945: hverdage 2, sondage ingen toggang.
Juli 1947: hverdage 4, sondage 5. Maj 1954: hverdage 6,
sendage 5. Maj 1962: hverdage 7, sondage 6.

Persontrafik

Bortset fra krigsdrene, hvor der var ca. 110.000 rej-
sende &rlig, har trafikken ikke svinget stzrkt; fra ca.
65.000 til ca. 85.000 rejsende &rlig, dog med et par en-
kelte "dale" grundet, at der ingen péske faldt i det pa-
geldende driftsér. Trafikken har ogsd varet ret jzvnt for-
delt bédde over strzkningen og i togene. Togforstzrkninger
var sjzldne. Damptogene bestod af 1-2 personvogne og mo-
tortogene havde kun sjzldent péhmngsvogn.

@dstrafik

Ogséd godstrafikken har vsmret jzvn og uden storre
svingninger, fra 14.000 til 35.000 t. 4rlig. Da man ind-
stillede de dampdrevne blandede tog, indfortes godstog,
trukket af motorvogne - wundertiden af 2 vogne. Ringstel
har veret KRB en ret god aftager, flere kobmznd og indu-
strivirksomheder har brugt den til transporter til og fra
Kjoge havn. Kul til Ringsted gasvsrk har veret blandt ba-
nens bedste transporter. 84 kortes der kultog 2 M + 4 kul-
vogne. Man har kaldt KRB for Ringsted havnebane, og det
var ikke helt galt. I de sidste &4r, hvor der har vzret et
vist driftsfellesskab med @SJS hor man ofte brugt 9SJS die-
selloko til godstog, som én M ikke kunne trzkke.
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Statistik

Ar AX.pr.tog tog.km. rejser person.km t.20ds t.km.,
stk. i +tusinder

1918/19 11,7+ 62+ 87 1:;125 43 647

1919/20 10,9 70 97 1.248 45+ 692+
1923/24 BeD 84 80 988 36 604

1928/29 4,8 147 78 849 34 632

1932/33 4,0 191 49+ 448+ 23 52z

1938/39 3,4 136 61 690 21 442

1943/44 - 99 85 848 28 462

1946/47 3,4 119 120+ 892 29 452

1951/52 2,9 134 82 1.101 21 286

1956/57 2,6 145 75 1.187 14 215

1957/58 2,5 161 76 1.265+ 17+ 146

1958/59 2,8 169+ 78 1.210 21 160

1959/60 2,3 164 68 1.046 23 131+
+ Max., + Min.

Rullende materiel

Damploko: Nr. 1-2, 1-C-0 T, 1916, Nydqvist nr. 1101 -
1102. Udrangeret i 1949 og 1937, Nr. 3, 1-B-0, 1892, Stet-
tin nr. 1300, bygget til Gedserbanen ( ar, 13), +il DSB
i 1893 som S 355, solgt til KRB i 1918, udrangeret 1931.

KRB’s plan har aldrig krevet mere end 1 loko i arift,
sa maskinerne blev brugt pd skift. For at spare kobte man
kun 2 nye loko - loko 1 0g 2 var ikke s®rlig gode, de 1lo
darligt, da overhederen var lenge om at "komme igang".
blandede tog gjorde de ret god fyldest, men var for store
0g klodsede i persontog pad 2-3 smi vogne og 1 erstatnings-
tog for motorvogne. Nr. 3 var ej heller velegnet for banen
nar det gjaldt blandede tog, men klarede sig helt godt i
persontog, 1 hvert fald for man fik de mange trinbrzdder.
Med den ringe trafik var det ganske naturligt, at KRB pa
et ret tidligt tidspunkt anskaffede motorvogne.

M1 1927, 100 Hk, 40 pl.

M 2 1928, 100 Hk, 44 pl.

M3 1927, 100 Hk, 33 pl., kobt 1936 hos DSB, ME 32.

M 4 1926, 100 Hk, 41 pl., kobt 1947 hos VaGJd, M 2,
Med anskaffelsen af M 3 i 19%6 var man s&dan stillet, at
det var muligt helt at indstille dampdriften. N&r man af
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og til manglede en motorvogn, ladnte man sig frem hos @SJS
eller DSB.

M 2 var bygget som benzin-elektrisk vogn, og den var
ievrigt et helt lille - meget lille - blandet tog, idet
den foruden at rumme plads til 44 rejsende, havde en lille
postkupe. Det ret store forerrum benyttedes til rejsegods,
et nedklappeligt stativ foran keleren blev brugt til be-
fordring af fiskekasser, under vognen var der et par "hyl-
der" til lettere gods; desuden var undervognen forsynet
med beojler og spm:nder til transport af rer og profiljern.

"ﬁnskaffelsen af M 4 1 1946 gjorde det muligt, at den lille
1 kun blev brugt sjzldent.

I lighed med Alborgbanen og TKVJ fik KRB i 1941 en
rutebil pd jernbanehjul; den blev kaldt "Midtsjzllenderen"
0g gjorde ret god fyldest i ca. 10 a&r. Den blev udrangeret
i 1957. Samme &r indkebte man en SM (5) fra den nedlagte
VVGJ og siden da har den normale drift wveret opretholdt af
1SM+ 1 M,

Banens vognpark bestod af:

% personvogne A 1 og 3, III. kl., 53 pl.

B 2, I1. - I1l. kl., 16-29 pl,

1l post- og rejsegodsvogn D 11. 5

2 stykgodsvogne GM 40-41, 21,3 m", 152t.

5 kreaturvogne Q 3%0-33 og 35, 16,3 m,, 12 t.

6 overdzkkede vogne PL 61—662 18,1 m™~, 12 %,

13 &bne vogne, P 70-82, 18,1 m » 12 t.,

7 dbne vogne, PJ 91-97, 18,4 m", 15 t.

Alle disse vogne var af meget almindelig type. A 1 og 3
lev wudrangeret i 1947 og B 2 i 1958. Samme ar kebte KRB
n FE-vogn hos DSB. I de sidste 10 ar er ogséd en hel del
af godsvognene blevet udrangeret.

I mange a&r har KRB haft rutebildrift fra Ringsted til
Koge og Haslev.

Den stadig stigende konkurrence i forbindelse med
stigende udgifter og udslidt skinnelegeme og rullende ma-
teriel har bevirket, at man indstillede driften den 31/3-
1963, Selv den enkleste drift og den mest gennemforte
sparsommelighed retfzrdiggor ikke en fortszttelse af drif-
ten, dertil er trafikken - iszr for godsets vedkommende -
for lille.

Men banen var nzr blevet nedlagt i utide, idet en
kraftig brand edelagde KRBs remise- og verkstedsbygning i
Koge 1 januar 1963. Skinnebussen blev reddet, men de % mo-
torvogne M 2-3-4 blev odelagt. @SJ3, med hvem man de sene-
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re ar har haft et nzrt samarbejde, tradte hjelpende til
med M 4, men da @SJSs depot i Haarlev blev herget af brand
en uge senere, blev den sdelagt. Nu fik man M 1, men den
var uegnet, hvorfor KRB lejede HVJ M 5 hos OHJ, men ogséa
det gik galt, idet den afsporedes ved et sammensted med en
stor lastbil i n:rheden af Gummersmarke. Medens den repa-
reredes i Holbzk, lante man en @SJS-motorvogn.

FARUM-SLANGERUP,

Kobenhavn~Farum-Slangerup (KSB) &bnedes den 20, april.
1906. Lengde 34,2 km - overtaget af DSB den 1/4 1948. Del-
strzkningen Farum-Slangerup - 1%,6 km - blev nedlagt den
22/5 1954.

Ved banens &bning leob der over hele strzkningen 4 tog
pé hverdage og 5 pi sen- og helligdage, samt 2 Farumtog péa
hverdage og 4 pd sen- og helligdage.

Persontrafik

Banens sydlige del har ganske naturlig altid haft det
sterste antal rejsende, men da banen i de forste 10-15 ar
xun havde en ret ringe crhvervskersel for folk med beskzf—
tigelse i1 Kebenhavn, wvar det forst, da man i begyndelsen
af 20"erne for alvor begyndte at flytte ud langs banen til
Farum, at den store aftrapning begyndte og hurtigt tog
til. Deling af persontogene i Farum begyndte forst i 30’
erne og kun pd sen~ og helligdage; derimod har kerslen ve—
ret delt i hele DSB-perioden. Fra 1907 til 1917 fordoble-—.
des de rejsendes antal og var nmsten 3-doblet til 1920,
derefter skete der et stzrkt fald til 1929 - efterfulgt af
3-4 ars stigning (forbedret toggang); resten af tiden til
1940 ingen sterre gndring. Under krigen steg trafikken
igen stwrkt., For Farum-Slangerup skete der i alle disse &r
kun sm& ®=ndringer; linien fik ingen nzvneverdig del i tra-
Pikstigningen, derimod faldt de rejsendes antal meget i
30 “erne og ret sterkt efter sidste krig.

Godstrafik

Godstrafikken har i mange &r veret ret god - til ti-
der svingede godsm®ngden ret sterkt. Et merkbart fald kom
1.tiden 1930-40, -efterfulgt af en sterk stigning wunder
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krigen. Farum grusgrav (beliggenhed i Vassingered, kontor i
Kobenhavn - deraf navnet) var den bedste kunde, "FQ" be-
fordrede sine vogne - med egen trzkkraft og péd egne spor
fra grusgraven til Vassingered st. Efter overtagelsen anmo-
dede man DSB om selv at udveksle vognene i grusgraven samt
overtage sidesporet og vedligeholdelsen deraf; dette af-
slog DSB, men tilbed gratis at stille nogle brugte skinner
til radighed for FG mod at selskabet selv bekostede ud-
vekslingen. FG havde pa dette tidspunkt féet yderst favo-
rable tilbud fra flere vognmend om kersel, hvorefter DSBs
jlbud blev afvist. Det beted, at man mitte se i e@jnene,
banens godstog ville komme til at bestd af nogle ganske
fa vogne, og at persontrafikken nord for Farum ville blive
mindre og mindre. Der var derfor intet andet at gere end
at nedlmgge Farum-Slangerup, det skete den 22/5 1954. S
oprettede nu en bilrute Slangerup-Allered/Farum. Den beted
flere ferbindelser til og fra Slangerup og mi siges at ve-
re en trafikal forbedring. - Som et kuriosum bar ngvnes,
at sasnart sporet nord for Farum var taget op, kunne de
private vognmznd "desverre" ikke mere kore for de samme
takster; hele repertoiret med de stigende onmkostninger,
den heje danske arbejdslen m.m. blev rullet frem. For DSB
beted det imidlertid, at en industriel virksomhed i Bud-
dinge begyndte at bruge DSB mere end for, idet man frygte-
de en lignende udvikling, hvis DSB indstillede godstoget
Nel-Farum (det var pa tale).

KSB drev ingen busruter, de private busruter Seborg-
Bagsverd, Lyngby-Hareskov og Husum-Hareskov +1og i mellem-
krigstiden meget fra banen, 0g igen idag, hvor disse ruter

blevet sterkt udbyggede, er de slemme konkurrenter.

Det er blevet sagt om KSB, at det var en bane uden
ende og begyndelse - og helt galt var det vel ikke’/ Med
Lygten st. (Nol) som udgangspunkt havde banen kun spor-
vejsforbindelse til bycentret. Den eneste sporforbindelse
til DSB var - indtil Lersoen godsstation blev &bnet -~ et
godsspor til Nerrebro st.

Der har i tidens leb veret mange forskellige projek-
ter for indfersel +til Dbycentret 0g nu lader det til, at
det darligste af dem alle bliver udfert. I de sidste 46 ar
har elektrificering af banen syd for Farum undertiden
spegt, men da ingen mere tror pi spegelser, blev det ikke
til noget. I begyndelsen af 30’erne var der en tid tale om
at omdanne banen til hurtigsporvogn: det havde ivrige for-
kempere - og ivrigere modstandere. De sidste hsvdede bl..a,
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at det nzstbedste er det godes varste fjende - ja men,
tenk nu pa, hvor mange, der dog sd i hvert fald havde op-
levet det nmstbedste. Det var tanken at fore banen fra
"Nol" tvers over Nerrebrogade langs sporvejenes skinne-
plads ad Agade-Aboulevard og Gyldenlovesgade til Jarmers
Plads. T Gyldenlevesgade er sporvejsskinnerne lagt i ster-
re afstand end normalt, for at man kunne benytte vogne som
KS 501, dog med dobbeltszder pd hver side af vognens mid-
tergang. N&, denne plan var ikke blevet dyr nok og blev
hurtigt skrinlagt, bl.a. med den motivering, at det var
uheldigt, at man krydsede "den stadig stigende strom af
privatbilister" ad Nerrebrogade. KS linie 5 og 16, der b’
fordrede de mange passagerer, blev ikke nzvnt i denne fo
bindelse - selvfelgelig.

Kereplan Hverdage/Sen- og helligdage
Kebenhavn til: Farum til

Verlese,
Hareskov, Slangerup

_ Slangerup Farum el ,Bagsverd

1906 4/5 2/4

1917 515 1/2

1925 545 3.7 1/5

1932 7/8 5/13 8/3

1939 9/0 6/11 9/8 0/9

1943 5/5 5/10 1/0

1945 2/0 5/0

1947 6/6 5/8

1948 0/0 17/16 0/2 9/9

1954 21/16 .

1962 7 time/ 1/1 time + 5 tog

Godstog: 1 p& hverdage.

Statistik

Indtil 1930 havde KSB overskud, omend det siden 1920
var meget beskedent - og sterkt dalende. 1942/43%-1945/46
udviste igen overskud; det sterste underskud, kr. 115,550,
fremkom i 1938/39 - s& alt i alt har det rent regnskabs-

messige vaeret ret godt.

(fortszttes)
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DANSK-SVENSK LOKOBYTTE

Den 18. juni iér har en lokobytning mellem DSB og SJ

fundet sted, idet DSBs E 964 i Helsinger er blevet byttet
med SJs R 975,

Som bekendt kegbte DSB i 1937 af SJ 11 Pacific-1loko,
SJ litra F nr, 1200-09 og 1271.

De var alle bygget hos Nydqvist & Holm (nu NOHAB).

F 1200 &r 1914 nr. 1020
F 1200-05 ar 1915 nr. 1061-65
q 1206-09 &r 1916 nr. 1066-69

1271 ar 1916 nr. 1070

De indsattes ferst p& Stockholm-Goteborg, derefter pa
Malmo-Stockholm og til sidst (med nedsat axeltryk) p& Mal-
mo-Goteborg, men da alle 3 baner var elektrificerede, blev
de overfledige og stod nogle &r som reserveloko.

D3SB istandsatte dem og ombyggede dem, s& de blev hoj-
restyrede; de fik ved DSB litra E, nr. 964-74 og indsattes
1 hurtigtog p& hovedbanerne, men er nu, efter DSBs gennem-
gribende motorisering tildels overfledige. Enkelte er hen-
sat urepareret og E 973 blev udrangeret i 1961, og for en
tid siden har SJ ytret enske om at mdtte fi 964 tilbage
for at kunne anbringe den pa sit jernbanemuseum, nar den
stod for udrangering hos DSB.

Imidlertid har man her i landet endnu udferselsforbud
for gammelt jern, hvilket resulterede i, at DSB og SJ ene-
des om et bytte, sdledes at DSB fik R 975 for E 964.

De svenske R-maskiner blev bygget i 1908-09 til malm-

‘iﬁg pé& Rigsgrznsebanen og gjorde tjeneste her til banens
ektrificering omkring 1920, hvorefter de flyttedes til
Nordlandsbanen,

R 974-75: 1908, Motala mek. verkstad, fab. nr. 418-19
solgt til G&vle Dala J. (G.D.J.) i 1935 som Rz nr. 69-70.
Da SJ overtog GDJ i 1948 blev de igen R 974-75" 975 blev
udrangeret i 1957 og venter nu kun pd, at DSB skal szlge
den til ophugning. Den er hensat pa godsbanegdrdens ma-
skindepot.

R 976-T78: Bygget i 1909 af Nydqvist. Type Eh-2 T2°2!
Den midterste axel er drivaxel, og l. og 5. axel er side-
forskydelige. Forerhuset er helt lukket.

Cylinderdiameter 700 mm

Slaglengde 640 mm

Hjuldiameter 1300 mm



Ristareal 3,15 m°

Hedeflade, fyr 13,0 -
ror 183, -
overheder 58,9 -~
total 254;9 =

Vegt 84,8 t

Axelafst.: (3200)+4x1450+3600+311800+(1850)= 14800 mm
Heraf fast: 2900 mm.

LixBaDa 19850 mm.3

Tender: 4 ax. bogietender, 20 m” vand - 4 t kul.
Tomvaeet 21,2

Tjenstvegt 45,2 t . .
Hjuldiameter 970 mm,

A. Gregersen, DMJK.

Fortsat fra side 87

Under C : Sporvidde (f.eks.) "O" 1/45, spznding: 20 v.
jevnstrom.

Under D : Type (f.eks.) indenders 4,5x22 m. 340 m spornet.

Under E : Driftsform (f.eks.) ringbane med een punktsta-
tion. Privatbane punkt til punkt.

Det ovenfor anforte er et eksempel (JMJKs anlzg) p&, hvor-

dan skemaet kan udfyldes og returneringsdatoen bedes ngje

overholdt af hensyn til den videre fremsendelse.

Sekretzren, Mogens W, Nielsen, .
St. Blichersvej 67a, Abyhej.

forventes udsendt medio september og stof til dette nummer
bedes sendt til redaktionen (enten Hermind, Lejre, eller
et af bestyrelsens andre medlemmer), sdsnart stoffet fore-
ligger og senest den 1., august 1963,

«-——-_—-——-——---n——----———-————-——-

Udgivet af Dansk Model~Jernbane Klub, Nerrebro st., Kbhv.
Ekspedition: F, Hermind, Lejre. Lessalg 1,00 kr,



DANSK MODEL~JERNBANE KLUB
JERNBANEHISTORISK SELSKAB

Tilleg til SIGNALPOSTEN nr. 8/1963,

OVERSIGT OVER DAMPDRIFT
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Udarbejdet af
A, Gregersen, DMJK,



E-maskiner: g
Fra Koebenhavn: -

Tog nr, afg, Kh, leober to
2205 5.20 hverdage -
19 7.30 le, so, ma,
127 8.50 daglig
L2 9.41 So.
2643 12,50 1o,
7049 13.00 lo.
7051 135.15 lo.
78473 14,00 1o,
7159 14.18 lo.
1157 14.23% 1o,
2065 15.12 fr, la.
255 15.20 hverdage
259 16.37 ma~-fr,
169 18.50 hverdage
1169 19.10 sSo.
2087 G 20.42 hverdage
2097 G 22.45 hverdage
Til Kebenhavn:
18 ank. 6.27 ma . x
322 8,20 hverdage
24 o 5 daglig - 4!
130 dAd .9l to-lgo, 4
8332 10.5% so, The
142 13.02 daglig
7242 14,34 1o,
7158 15.42 1o, | "
2046 G 15,57 SO, 6
46 16420 daglig :
54 18.43 21/6 - 12/8
7054 18.43 lo, ej 21/6-12/8
254 19.27 hverdage 61
2160 G‘ 21035 l@c 6"
1176 22.16 So. 29
- 1180 2525 SQ.
280 Jedie ma, fr, leo.
2090 G 3.48 daglig 294
2096 G 2.25 daglig

[»
G foran klokkeslet betyder Godsbane%érden. EEE

Desuden 3 E-maskiner til Helgoland (baglans)
for at hente tog 7843, 7159 og 7157. 31¢



S-maskiner:

Nordbanen
tog nr,. afg. Kh, tog. nr. ank., Kh., 1lgber
7.19 9.40 daglig
9.59 11.58 So.
10.19 12.40 daglig
x 11.19 1%.40 1o.
12:359 15.26 la.
15 .15 15.40 daglig
13.59 18.23% 1.
x 14.19 16.40 1o,
14.3%9 18.05 lo.
15.19 17.40 ma~-fr,
16.19 18.40 lo, so.
16.39 18.40 ma-fr.
18.19 20.40 ma-fr.
18.59 21.00 So.
19.19 21.40 daglig
G 18.55 22,12 SO,
21,39 2% .20 S@.
X 2219 0,40 daglig
X = evt, MX.
Kystbanen
453 16.14 468 19.20 ma-fr.,
455 16.18 F 468 19.20 ma-fr,
7443 14,14 468 19.20 lo.
Rungsted
b 614 hverdage
663 664 ma~-fr.
Malme ferge og ydre godslinie
610 8.04 daglig
665 1795 2676 18,25 hverdage
675 21.07 hverdage
2985 x 21.06 2990 0.29 e,
Ballerup
2505 G 1..05 2506 G 5.31 daglig
Roskilde
355 lober ma-fr, 314 hverdage og 7339 lerdage.
Koge
3169 & 17.35 1164 So.



P-maskiner:

Kgrer i togene nr. 1878 - 1883,
Nestved - Slagelse -~ Nastved.

C-maskiner:

Korer i togene 7806 - 7809,
Kalundborg - Slagelse - Kalundborg.

D-maskiner:

1. hverdage:
Afg. godsbanegérden 7.29 via Frederiks-
berg til Lerseen, hvor der rangeres ca.
9-11, derfra til Osterport (12.18) og
Kh.

Husk: Ingen adgang til Lerswoen.

2. mandag - fredag:
Afg, godsbanegirden 16,25 til Lerseoen-
Psterport, videre med godstog 2678.
Ank. Kh 18.44.

3. daglig:
884 - 2861 (6.52),
Nestved - Slagelse - Nzstved.,

NB: Visse af de i oversigten anferte tog kan
dog fremfores med MX eller MY.

Eventuelle ekstra eksemplarer af denne
oversigt kan rekvireres fra Dansk Model-Jern-
bane Klubs ekspedition, Lejre.

Medsend frankeret svarkuvert.



