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JERNBANEHISTORISK SELSKAB

I tilslutning til DMJKs 25-8rs jubilmum stiftedies den
23/3 1963 af en kreds af medlemmer 0g andre jernbaneinter-
esserede en forening med navnet Jernbanehistorisk Selskab
med et formdl, der i vedtzgternes § 1 er udtrykt saledes:

"Selskabet er oprettet i forste rmkke med henblik pa
at yde stotte til det arbejde, som Dansk Model-Jernbane
Klub (DMJK) udferer med hensyn til efterforskning, indsam-
ling og bearbejdelse af jernbanehistorisk materiale 0g Op-
lysninger, og til klubbens arbejde med ved publikationer,
foredrag etc. at virke til fremme for interessen for in-
denlandske og udenlandske jernbaner (semt sporveje).

Herudover kan selskabet yde +tilsvarende steotte til
andre og selvstendigt soge at indsamle stof 0g viden om
jernbanernes forhold og viderebringe denne viden til sel-

abets medlemmer og andre jernbaneinteresserede.

i‘z Selskabet skal i videst muligt omfang samarbejde med
institutioner, arkiver og samlinger og herunder virke il
eget benyttelse af og interesse for Jernbanemuseet, Tek-
nisk Museum, Det kgl. Bibliotek 0g andre biblioteker,
Rigsarkivet, Landsarkiverne, samt de egns- og lokalhisto-
riske arkiver.,"

Selskabet, i hvilket enhver jernbaneinteresseret over
18 8r kan optages som medlem mod indbetaling af et arligt
kontingent pd 2) kr., er af hensyn til sit hovedformil ad-
ministrativt meget nmrt tilknyttet DMJIK. |

Skulle nogen vzre interesseret i nsrmere oplysninger
om Jernbanehistorisk Selskab med henblik p& eventuelt med-
lemsskab, bedes man sende et par ord herom til Dansk Mo-
del-Jernbane Klub’s ekspedition, Lejre. .
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KALUNDB@RG“MDDELJERNBANE KLUB

Vi erindrer medlemmerne om, ' at der indtii’&idere_af-
holdes byggeaften pad anlzgget hver tirsdag afteni -

C. 0, Petersen, KMJK.
JYDSK MODEL~-JERNBANE KLUB, Arhus

Anlesg: Spor 0, 1l:45, Lrhus Hovedbanegird, opg, E. .
Formand: Mogens W. Nlelsen St. Blichersve] 67 A, Abyhoj.
Nestformand: Freddy Falberg, Engdalsvej 63 A, Brabrand
Kasserer: Hardy Andersen, Marselisborgalle 30 B s Arhus C.

Anlwmgeet aben hver onsdag kl., 19.30-ca. 22,00. Kore-
aften forste onsdag i mé&neden. Nye medlemmer kan optages.

Referat af generulforsamlingen i JMJK d, 1%3/% 1963
‘ Tormanden bepd velkommen og efter mindeord over 2 med-
lemmer, der var afgdct ved deden i 1962, &bnedes Jororal-
forsamliingen,
Til dirigent valgtes H. Fibiger Jensen,
LOIandlwngsbogﬁn oplastes og godkendtes. Formandens
neLetnLng blev gcdkendt efter en meget kort diskussion.
Regnskabet oplzstes og godkendtes.
Under forslag vedtoges at sende formanden til sammen-
slutningens generalforsamling i Kebenhavn d. 24/3 1963,
| Valgsne gav f@lgende resultat:

Pormand (genvalg) Mogens W, \Ilelsen .
Nestformand nyfa,g§ Freddy Falberg

Kasserer (Dyvalg) Hardy Andersen

Supnleant (genvalg Helge Ynudsen

Revisor (gernvalg) Kaj Leth

Sup“Leaﬂt nyva‘g% Bent Lemming

For at kl uoun;&gget kan vere aben hver onsdag aften,
blev der valgt 2 medliecmmer til at Var@tage dette hverv:
Helge Knudsen og Freddy Falberg '

Til =2t skabe kontakt mellem HO medlemmerncj blev der
valgt et HO-udvalg med Bent Lemning som formand, og Freddy
Falberg som reprazsentant for bestyrelsen.

£

Mogens W, Nielsen, JMJK.,
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Lordag den 23/3 1963: Fra kl. 15,00 var der &bent hus
i klubbens lokaler pd Nerrebro St. Danmarks Fjernsyns Ak~
tuelt arriverede dog allerede k1. 13,00 med kameraer, pro-
Jektorer og kabler. Det tog to timers koncentreret arbejdz
at fa optaget det indslag, der samme aften blev vist i Al
tuelt (og som da varede ca. 2 minutter), og forst kl.14,59
var fjernsynet ferdig med optagelserne, samtidig ma=d at
gxsterne begyndte at indfinde sig. Inden lenge var der

.fuldt hus (ca. 60-70 ialt) og snakken gik livligt.

Anlegget, der i anledning af jubiimet havde f&et den
sidste finish, herunder ikke mindst p& Dalby St, et ny%
sikringsanl®eg 4 la type GLostrup og en komplet smalspors-
bane, blev derefter forevist ved en kavallkadekorsel mz2d en
del af klubbens rullende materiel, begyndende med Aren -
drups engelske materiel fra sidst i tyverne og endende mcd
tunnelbane S-tog og en motorvogn fra DSBs ny TEE-lyntog,
Derefter blev der kort med dampdrevne modeller, hvaraf
iszr en model af "the rocket" med tilhgorende vogne gjords:
stor lykke. _

Tiden gik hurtigt og k1. 17,15 var der afgang for
vort szrsporvognstog, KS ledvogn nr. 83%8 (et linie 5 Vogn--
tog). Krydstogtet gennem de uvante spor i den indre by med
fotostop pd Kgs. Nytorv gik gnidningslest, og k1. 17,50
blev deltagerne sat af ved Sepavillonen. Jubileumsmiddagen
kunne tage sin begyndelse., Tilstede var, ligesom i anle:gs-
lokalet tidligere p& eftermiddagen, klubbens indbudte e

ter: generaldirekter P.E.N. Skov, direktor i Privatbaner-
des Fellesreprazsentation P, Hjortkjzr, direktor for Dan-
marks tekniske Museum K.0.B.Jorgensen, konstitueret rigs-
arkivar E. Riise Hansen, lederen af Jernbanemuseet trafik-
kontroller E. Parbell samt redakter H. Rybro fra Jernbane-
bladet. Hertil et rigt udvalg af klubbens medlemmer med
parerende. Menuen bed p&d flzskesteg og is samt masser af
konversation om vort fzlles emne: store 0g sma& jernbaner.
Talerne blev afviklet under desserten, og her vakte vel
iser generaldirckiter Skov’s lange og indholdsrige tale on
Statsbanernes nmrmeste fremtidsplaner udelt opmerksomhed,
‘Gencraldirekteoren oplyste, at det forste af de nye lyntog
leveres onmkring 1. maj, det andet forst efter kereplans-—-
skiftet. Der vil ved overgangen nu til sommerkoereplanen

ske en udvidelse af S-togsdriften, s&ledes at linie C fo-
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res igennem til Holte hele dagen (uden stop Hl-Ly) og sa-
ledes at de lokale Lyngbytog i myldretiden gennemfores scm
linie Bx T&-Ly (uden stop Hif-Kh og Kk-Bft). Generaldirek-
teren koem i sin tale ogséd ind pé& udbygningen og modernise-
ringen af DSBs vognpark og nmvnte i denne ferbindelse, at
der for +tiden er en rzkke UIC standardpersonvogne af
fransk type under bygning til DSB, medens den tyske stan-
dardtype anses for at vere for lang til os p& grund af
fergerne. -

Under middagen fremkom der meddelelse om, at en kreds
af medlemmer og andre jernbaneinteresserede samme dag hav-
de stiftet en forening med navnet "Jernbanehistorisk Sel-
ckab" med det hovedforméal at yde stette til DMJKs mere hi-
storisk betonede arbejde med opbygning af arkiver etc. (Se
om Jernbanehistorisk Selskab andetsteds i bladet).

Under kaffen blev der forevist farvetonefilm, forst
DBs fremragende 125-8rs jubilsumsfilm: "Mit der Adler fing

2s an", dernzst en reportagefilm fra DB-jubilxzet i decem-
ber 1960 og s& en instruktiv film om sporvedligeholdelse
fra NSB: "P4 Sporet". Sluttelig vistes en amaterfilm fra

Iran med glimt af den transiranske jernbane, en ypperlig
film krydret med producenten, Ebbe Falk-Sorensens oply-
sende og meget vittige kommentarer. Derefter hyggede man
sig i selskabeligt samver til henimod midnat. |
Sendag den 24/3% 1963 kertes udflugtsturen begunstiget
af godt vejr. Vort s=rtog var oprangeret af DSBs 4-vogns
lyntog Mb 413-Ab 437-Fj 449-Mb 414. Lyntoget var 1 dagens
anledning renvasket og strdlede i sin knaldrede farve.
Precis kl. 8,40 gled toget ud fra Kh., perron 5, spor 10,
pa vej mod Hillered som szrtog 8711. K1. 9,18, to minutter
for tid, kerte vi ind p& Hillered St., spor 3. Her var dedff)
arrangeret forevisning af stationens elektro-mekaniske
sikringsanl®g samt af GDS varksteder og remise. K1, 10,50
var der afgang som szrtog 8713 til Helsinger. Der var gi-
vet szrlig dispensation +til fremforelse af vor lyntogs-
stamme over strzkningen Hilleresd-Snekkersten, dog med en
hojeste hastighed af 40 km/t. Stop i Kvistgard, spor 2,
for krydsning med tog 4728, og stop i Snekkersten, spor 4,
for besigtigelse af stationens relzsikringsanlzg samt
overhaling af tog 4727. Undervejs havde tjeneren haft
travlt med at servere frokosten i togets restaurant samt i
kupeerne. Przcis efter planen ankom vi til Helsinger, spor
1, k1, 12,05. Her deltes turdeltagerne i 3 grupper, den
ene foretog en grundig og instruktiv rundgang pa Helsinger
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stationsterrzn, den anden fik forevist Helsingsr Stdlskibs-
verft fra A til Z og den +tredie kom pd en afvekslende by-
vandring omfattende bl.a. en interessant og meget levende
rundvisning pd byens beromte Karmelitterkloster. K1. 14,35
kortes der fra Helsinger som sartog 8456, og medens mange
benyttede lejligheden til at indtage en kop eftermiddags-
kaffe, suste vi til Skodsborg, hvor vi efter ankomsten i
spor 2 fik forevist stationens mekaniske sikringsanlzg,
samt blev overhalet af tog 646. K1. 15,35 ankom vi til Kh.,
perron 3, spor 5, efter en vellykket tur. Ialt deltog godt
100 personer i udflugten, som blev overviget af overmaskin-
enigr Einar Hansen fra DSB.

Mandag den 25/3 1963%: Fra kl. 19,00 var der &bent hus
pad anlegget for medlemmerne og deres parerende. Danmarks
Radio havde tilsagt sin tilstedevzrelse, og medens vi igen
flod i kabler og antenneanls:g sendtes en direkte transmis-—
sion i ®teren, medens vi keorte keoreplan. Alt klappede, og
vi fik virkelig vist, hvad anlmgget formiede. Derefter
slog vi spunsen af et anker ¢l og spiste varme polser fra
en miniature pelsevogn. Successen var i hus. Koereplanen
blev kort da capo til alle ca. 60 bespgendes tilfredshead,
og medens det sidste ol blev tappet af tonden og de sidste
.gester forlod lokalet, kunne vi se tilbage pad tre vellyk-
kede jubils:umsdage.

Klubben modtog i anledning af jubilmet en lang rskke
gaver og hilsener. Det vil feore for vidt her at opregne
dem alle, men nzvnes bor dog en check p& kr. 500 fra Vogn-
fabrikken "Scandia", og fra Fzllesreprzsentationen for dan-
ske Privatbaner kr. 100 kontant ledsaget af en smuk bogga-
ve. Der var ogsé& boggaver fra Danmarks Tekniske Museum og

Jernbanemuseet, og den Il®ngste jubilzumsgave fik vi
fra Helsinger Jernbaneklub som overrakte en vinge pad ca.
2 m fra det gamle signal pa Hellebzk St., restaureret med
nensom hédnd. Endelig vil deltagerne i klubbens fornyligt
afholdte starkt afvekslende generalforsamling forstd at
verdsztte en gave fra medlem nr. 385, fru G. Holtrup, en
meget fornem dirigentklokke!

Fotografierne p& de n:ste sider viser:

Smalsporsbanen i hjernet ved Borup.

Sersporvognen pad Kgs. Nytorv.

Fra festmiddagen pa Sepavillonen.

Sertoget pad Kvistgérd St.

Mikkelsen, DMJK.
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BYGNING AF EN BF‘er I HO
Af C, J. Andersen, DMJK

Ferst og fremmest er en grundig gennemgang med omtan-
ke af tegningen (se SIGNALPOSTEN: 1. arg. nr. 5) en forud-
setning for et godt resultat, Det bemszrkes, at tegningen
ikke er i korrekt mdlestok 1:87, men omregningen sker for-
holdsvis let fra de pd tegningen anferte hovedmil.

Ved bygning gor jeg forst op, hvilke materialer jeg.
skal anvende, og i dette tilfzlde blev det til:

Vognens sider: Messing 0,8 mm

vognens ender: Messing 1,0 mm

vinduer: Celluloid 0,5 mm

bund m/pufferplanker: Hvidblik 0,3 mm

vanger: Hvidblik 0,3 mm (1x3xl)

akselgafler: Messing 1,0 mm

tag: Hvidblik 0,3 mm

hiuls Engelske stjernehjul i nylon
pa& pinolaksel

koblinger: Rivarossi.

Skal denne vogn komme til at se rigtig ud, m& man i
hoj grad vere indstillet pd at fremstille mange ting selv,
men det gmlder nu for eovrigt i de fleste tilfelde, hvor
det drejer sig om MODEL, ikke blot et keretej. Det forste
er akselgaflerne, som mig bekendt ikke findes fxrdige. At
tegne disse spinkle akselgafler op p& messingpladen er no
get af et arbejde, sd jeg har for flere &r siden ladet
fremstille stempler af de fleste danske typer akselgafler
og boggiesider. Et stykke hvidt papir limes p& messingpla-
den, og to aftryk af stemplet pd, s& er tegningen trukket
op og klar til udsksring. Lejerne borer jeg med EUREKA -
et selvcentrerende svejtsisk bor, fin kvalitet, men lige
sd billigt som almindelige spiralbor - ca 9/10 mm ned i
materialet, Der bliver s8ledes en lille smule gods tilbage
som bagefter forsterkes ved pdlodningen af imitationen af
fjeder og akselkasse. "Gaflerne" bojes vinkelret p& for-
bindelsesbroerne, og aksellejerne er klar til at lodde pa
vognbunden.

Vognbunden fremstilles i ét stykke med pufferplankér—
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ne. For bukningen bores for puffere og koblingskrog, alt
efter smag og behag derfor.

Nar bunden er fzrdig, péloddes lejerne i korrekt ak-
selafstand og pinligt vinkelret p& bundens lsngdeakse. Ud-
vendig pd aksellejerne loddes vangerne, der er trykket op
af hvidblik 0,3 mm, Hertil har jeg for et par &r siden la-
vet et specialverktej, men de kan "foldes" over et stykke
skarpkantet badndjern i passende tykkelse. .

Pufferne fas ikke ferdige 1 rette sterrelse og udse-
ende. Jeg horer til de heldige, der har en UNIMAT dreje-
benk - en god pengeanbringelse for en modelbygger - men en

ﬁéndboremaskine og et par file kan ogsd vare fine hjxlpe-

idler. OSpznd boremaskinen vandret i skruestikken, sst et

stykke 5 mm rundmessing i patronen, og brug sd filene, me-
dens "lille son" far lov til at dreje p& héndtaget.

Trinbrzdder skmres wud i eet stykke af hvidbl:i’c 0.3
mm, Nar de overste - sm@ - trinbredder bejes rigtigt, o
de fine som loddelapper, der fastes pad vangernes underkant.

Rundingen forneden pa vognkassens ender md man fole
sig 1lidt frem til, idet kassen er 2 mm smallere ved bunden
end i vindueshojde. Siderne skzres rat til i 2 eksemplarer
og sammenloddes, hvorefter udsksringen - i dette tilfeldc,
hvor siderne er spejlvendte - kan ske samtidig.

Enten skzres efter vinduernes yderste omrids, hvorved
man bagefter sk=zrer et stykke gulbrunt karton ud efter
"glasmdlene", s& det kan klsbes ind i den ferdige vogn og
illudere som trzkarme, - eller man skzrer messingen efter
"glasmdlene" og maler trzrammen pa,

Alle huller for héndlister bores med 0,5 mm bor -~
igen EUREKA, hvorefter siderne bukkes over en skabelon af

ardt tre. Husk at beskytte messingpladen mod trykmsrker
fra skruestikkens kzber med et stykke tre eller blikplade.

Sammenlodningen af vognkassen foretages i en l=re,
skruet sammen af trestykker. Klodsen, der skal gt@tte en-
destykket, skal hw®lde en lille smule vk fra 90~ vinklen,
ellers vil enden ved loddetinnets sammentrskning komme til
at hzlde indad.

Indvendig tvers over bunden loddes 2 tverstykker, der
bores sammen med bunden. I afstandsstykkerne bores gevind
1,4 mm - eller 1/16" - og hullerne i bunden bores op til
glathuller for de skruer, der til sidst skal holde de to
dele sammen,

Taget fremstilles af en lille plade hvidblik 0,3 mm,
der rundes over en stump rundstok. Pas pad, at rundingen
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sker ensartet i hele l®ngden, ellers kommer der buler, der
er vooskelige at rette.

Taget fastloddes med en god "filet" indvendigt og
forsynes med ventiler - atter hen og dreje selv - og dek-
plader for de huller, hvorigennem kondukteren i gamle dage
satte petroleumslamperne ned.

P& siderne og endestykkerne loddes forsterkningsli-
scer af si smal og tynd messing, som man nu er i stand til
at fremstille dem. Bagefter kan man gore dem endnu tvndere
og smallere med en fil,

P& endestykkerne monteres stige, platform samt den
1ille kasze, der cumslutter bremsehdndtaget. ’

Klip cg buk héndlisterne af 0,5 mm messingtradd og 1lo
dem fast i hullerne., Lad vzre med at trykke dem helt ind
til siden, jo mere "luft", der pad dette tidspunkt er imel-
lem, jo lettere er afvaskning og maling, og de kan altid
trykkes endeligt p& plads til sidst.

Sa vasker vi begze "enheder" godt i triklormtylen med
en gammel tandberste. Tri er giftigt, men ikke brandfar-
ligt.

Desverre har jeg ikke mnoget farveskema over vognen,
men jeg er gdet ud fra: Undervogn og bremsekasse samt sti-
ge og platform matsort, vognkasse rod - jeg har brugt Sa-
dolin & Holmblads Tempo kirsebzrred, der svarer ret noje
til "vognred", taget snavsetgra. Al paskrift sker med en
meget fin pensel og gul maling. Man kan opeve sig i det.

Vinduer er celluloid - husk med smergellzrred at mat-
tere de to toiletvinduer.

Hjulene skal vsre stjernehjul. Jeg er i den heldige
situation at have en del engelske nylonhjul, scm jeg sel
overflytter til en stélaksel, hvorpd jeg sliber pinolsp:‘ub
ser. Hermed er jeg fint korende.

Selv bruger Jjeg Rivarossi-koblinger - +vilde hyl fra
de helt rabiate modelbyggere. Jeg har imidlertid flyttet
koblingen helt op imellem pufferne, s& den faktisk ikke
ses fra siden, og for at fa den nedvendige trxkmulighed
fer afkoblingsmagneterne, har jeg rettet koblingens "hale"
ud, hvorved den praxtisk talt forsvinder inde uvnder vogn-
ktunden. Den fungerer isvrigt velidig fint sammer: med Eclip--
se magneter, der er gravet ned i ballasten., #Hoblingerne
fastholdes drejeligt med en 1ille "tophat", hvorom de
drejer let, o0g de holides i midtstilling af en almindelig
trekfjeder.
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DANSK MODEL-JERNBANE KILUB

Nyt medlem, nr. 384, stud. polyt Niels Peter Fenger,
Kirsten Kimersvej 10, Kbhv., S.
| Nyt medlem, nr. 385, hovedkasserer fru G. Holtrup,
Dalbyvej 12, Brenshej. T e

Nyt medlem, nr. 386, fru Kirsten Rasmussen, Spentrup-
alle 20, Kastrup. f e by o3 ‘

Nyt medlem, nr. 387, Arne Petersen, Gyldenlovesgade
6, 1., Kbhv. K, ¢ o

‘!{ Nyt medlem, nr. 388, Henning Nielsen, Seliljevej 34,
vidovre.

Medlem nr. 356, N. Rubow, Kirsebzralle 10, Holte, er

afgiet ved doden. '

MODELJERNBANEN, MJ
Adressen for medlem nr, 4, Ib Tiedje, bedes &ndret
til Korslykkevej 29, II. th., Odense.

MODELJERNBANEKTLUBBEN HOQ
Adressen for medlem nr. I, Axel Sandhoj, bedes @ndret
til Collinsgade 5, Xebenhavn 2.

ALBORG MODELJERNBANE KLUB 0.
Nyt medlem nr. 13, Henry Pedersen, Herhaven 28, Al-

borg. _ » .

. Nyt medlem nr. 14, Erik Jensen, Dybdalsvej, Solyst,

Alborg.,

@ DSKX MODEL-JERNBANE KIUB
Adressen for medlem nr. 6, Hardy Andersen, bedes &n-
dret til Marselisborgalle 30 A, Arhus C. .
Eresmedliem Holger Segaard, Lundingsgade 28, Arhus, er
afgdet ved deden,

SLAGELSE MODEL-~JERNBANE KLUB o -
<« Adressen for medlem nr. 46, T. Rasmussen, Spentrupal.-
le 20, Slagelse, bedes rettet til Kastrup. | : |
. Nyt medlem nr. 53, Finn . Gork-Jensen, Kjarsvej 50,
KOorser., .- . s o ' : y : ; oy
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~ADAMs HJORNE', 'NEDLAGTE BANER" m,v.:

Disse fortsatte artikler har desvzrre af pladsmessige
grunde mattet udgd af dette nummer af bladet., Men trost
Dem ksre l=ser, i n:ste nummer vil vi forny bekendtskabet
med d “Hr. Adamsen, Gregersen m.fl.

—--—-—-l--—--————--—--———-.-——-u--u———--—-——--—.———--—————-———--———---—-——-—_——--———-—

Jubileumstravlhed, ferier og visse vanskeligheder i
forbindelse med tilrettelsmggelsen af Dansk Model-Jernbane
Klubs store fordrstur, har desverre bevirket en vesentlig
overskridelse af udsendelsesterminen for nsrverende nummer
af bladet. Da fordrsturen - ikke mindst som folge af de
mange tidsmessige sndringer ogsd i de indenlandske forbin-
delser som sommerkereplanen vil medfere - endnu ikke har
kunnet endeligt fastlsgges - har vi valgt at udsende nr. 6
nu. Nr. 7 vil blive udsendt om ca. 14 dage, og da redakti-
onen af dette nummer allerede er afsluttet, vil stof der
nu tilsendes bladets ekspedition ferst kunne péregnes op-
taget i SIGNALPOSTENs nr. 8.

..-..-_--___—-—-——-———————-——--—--——-———.—-—--un—-——--—-——-—-————_——-—.—-——-ﬂ-——n—-——*—

Dansk Jernbane Klub arrangerer torsdag d. 23/5-63 ud-
flugt med dampszrtog fremfeort af P-maskine Kbhv. H-Radb
ferge og retur (38 kr.)., Efter ankomsten til Redby ferge
forevises banegdrden, og der bliver herefter mulighed for
udflugt med fmrgen til Puttgarden (18 kr.) eller for kor—
sel med veterantoget Redbyhavn-Bandholm og retur (10 kr,).

Nermere oplysninger om turen f&s ved henvendelse til
P. Thomassen, Strandvejen 201, Hellerup, telf. He 794 v.

—-———-—_——-——-——n-————-u-——-———-—-———--—-—————-—-——————u.—--—-—_——-—_—mm

Udgivet af Dansk Model-Jernbane Klub, Nerrebro st., Kbhv.
Ekspedition: Hermind, Lejre. Lossalg 1,00 kr.



