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P4 de fleste storre stationer er perronerne forsynet
med nogle sma grd tragtformede tingester, som med metal-
lisk klang - og tit ganske uforstieligt - orienterer de
rejsende om toggangen,

Er man s& heldig at bo ved en af de mindre og mere
hyggelige landstationer, som endnu ikke er blevet lyksa-
liggjort med hejttalere, sker der i forsinkelsestilfeslde
ofte det, at den vagthavende, kendt af alle de faste rej-
sende og pad fornavn med flére af dem, kommer ud pi& perro-
nen og med beklagelse i1 stemmen, som var han selv skyld i
forsinkelsen, meddeler "I m& hellere g& ind i varmen, for
han er noget forsinket og det kan sé&m®nd godt vare nogen
tid endnu". Denne personlige kontakt mellem stationsperso-
nalet og de rejsende kan i vor automatikkens tidsalder ik-
ke verdszttes for hejt.

Kun en enkelt gang har jeg oplevet en smule menneske-
aighed fra de upersonlige hejttalere, Juleaften sidste &r
iulle jeg med sidste S~tog til Glostrup og der skifte for
at fortsette til Roskilde. Stemningen blandt de rejsende
var mat, da vi ndede til Glostrup, men alle livede op, da
det fra hejttaleren led: "Godaften, Glostrup her. Aller-
forst vil vi gerne enske de rejsende en rigtig gladelig
jul, og s& kan vi oplyse, at toget til Roskilde afgdr fra
perron 2 kl. ©¢,58".

Om en s&dan lille julehilsen bruges pd andre statio-
ner, ved jeg ikke, men den har i hvert fald féet mig til
at skeve venligt til Glostrup station hver gang, jeg pas-

ser den.
eE RER Hermind, DMJK.



I ——————— —————— . A S S S— - —— T A WV — —— —— — T— — — —— — ———— ——— — ———

DANSK MODEL-JERNBANE KLUB

Tirsdag den 14/1 1964, k1, 19,30

forteller maskinmester A. Gregersen 1lost og fast om
"Jernbaner ost for jerntzppet". Gregersen, som SICITALPO-
STENs l®sere kender bl.a, fra artiklerne om rnedlagte baner
og engelske baner, besidder et meget stor fond af viden om
jernbaner, og vi mener at kunne love medlemmerne en for-
ngjelig og lzrerig aften. Medet finder sted i Cirkelorde-
nens lokaler, Falkoner Alle 96,

Tirsdag den 4/2 1964, k1. 19,30

: besoger vi Rigsarkivet. Overarkivar Rise-Hansen .r
lovet at orientere os om Rigsarkivets virke og opgaver, og
vi vil blive vist rundt i arkivets meget store samlinger,
ligesom vi vil f& forevist udpluk af, hvad arkivet rurmer,
til belysning af landets trafikhistoriske udvikling. Mede-
sted: Hovedindgangen i Rigsdagsgirden.,

SLAGELSE MODEL-JERNBANE KLUB

Tirsdag den 21/1 1964, k1. 19,00

far vi beseg af formanden for Dansk Model-Jernbane Union,
Ebbe Falk-Serensen, Arhus. Vi medes pd modelbaneanlzgget
og kigger 1lidt pa dette. Da det formentlig er koldt i vej-
ret, har vi bestilt lokale pa& Missionshotellet, hver vi
kan hygge os i varmen. Falk-Seorensen har lovet at fortslle
lidt om jernbaner og desuden vise os en film, han har op-
taget wunder sit arbejde i Iran som vejbygningsingenier,
Hvis tiden tillader det har vi desuden hestet 1lidt farve-
lysbilleder i arets leb. .

NB. H u s k at gemme denne notits eller at notere dagen
frem p& kalenderen.

P.E.Jensen, SMJK
JYDSK MODEL-JERNBANE KLUB

JMJK ensker hermed sine medlemmer, DMJU og de andre
klubber gledelig jul og et godt nytdr med tak for samar-
bejdet og kammeratskabet i 1963.

Mogens W. Nielsen, JMJK.
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HELSINGR JERNBANEKLUB

NYT FRA SUNDBYEN., Ja, de fleste ved jo, hvad Sundbyen
er og til de, der ikke ved det, er blot at sige, at det er
derfra DSB henter sin fladde af store flotte fmrger til si-
ne overfarter. Men det er ikke nyheden. Nzh det er, at
Helsinger Jernbaneklub har vzret sé heldig at f& lokaler
hos "sin egen bane", nemlig hos HHGB., Vi har med stor vel-
vilje fra direkter J. Friis’side féet lov til at leje os
ind i et lokale bag remisen p& Grennehave station.

Lokalet, der mdler 7,3 x 4,6 skal i ferste omgang be-
nyttes som mede- og arbejdsrum samt til en art "Hornbzkba-
nemuseum", der i tekst og billeder og effekter skal vise
banens udvikling og arbejde siden starten for snart 60 ar

.Biden. Vi har vaeret sd heldige at redde et ret stort bil-
ledmateriale samt det meste af banens gamle tegningsarkiv
over rullende materiel, baneanl:sg, bygninger m.v., Alle
disse ting vil blive tilg®ngelige for interesserede hver
onsdag aften fra kl. 19,30 eller efter aftale med John
Hansen p& telefon Hellebzk 9. Hvis nogen skulle vere in-
teresserede i at lane noget af materialet til et eller an-
det formdl (dog ikke kommercielt) er vi ikke uvillige, men
af praktiske grunde md vi lade s&danne henvendelser ga
over Jernbanehistorisk Selskab, s& udlénene kan registre-
res., Vi vil nu udarbejde en liste over de numre vi har og
senere vil vi bede SIGNALPOSTEN om, at den m& gd ud til
lxserne med et nr. af bladet.

Et "hjertesuk". Vi mangler et godt billede af HHGB
lok., nr. 1. Blandt dem, vi har, er det ikke ét, der viser
maskinen som helhed, s8 derfor beder vi l:serne om at
granske deres fotoarkiv og se, om de kan hjzlpe os.

Vi sender bladets l®:sere og redaktion og alle, der

.ned os har den felles interesse JERNBANER de bedste ensker
for det nye &4r og siger VELKOMMEN I VORT NYE LOKALE.

John Hansen, HgJK.

s ek Em o A an e S EmE Eme e WE o e s s s s e e o e o s e s s

FOTOARKIVET

Ny tilbudsliste (nr. 6) er vedlagt dette nummer af
bladet. Benyt venligst det nye gironummer ogsd ved bestil-
ling fra tidligere tilbudslister.

E. Pedersen, DMJK.
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(fortsat fra side 126)
Midtsjellandske bane og Hillered-Harlese-Sk:vinge

NEDLAGTE BANER
AT A. Gregersen, DMJK

Da banen den 17/9 1928 blev forlznget til Frederiks-
sund, blev kereplanen naturligvis helt forandret. P&
strekningen Nestved-Frederikssund kortes 6 motorvognstog,
strekningen Nestved-Ringsted fik 1 nordgiéende aftengodstog
og et sydgdende morgen-blandet tog, kort med en N:stved-
G-maskine og mellem Ringsted og Frederikssund lob der et
godstog péd hverdage. En Fs-maskine fra Kebenhavn kerte k
15,30 et persontog til Frederikssund, fortsatte straks m
godstoget til Ringsted, ankomst kl. ca. 20,30, overnattede
1 Ringsted, afgik om morgenen ved 6,30-tiden med godstog
til Frederikssund og fortsatte i persontog +til XKebenhavn
omkring kl. ca. 12,30. Dette 1lob havde litra Fs 263 (muse-
umsmaskinen) i et ars tid, s& keortes det kortvarigt af en
disponibel K- (evt. C-) maskine og keortes endelig omkring
19%0 til banen lukkede af en O-maskine. De 6 motortog sup-
pleredes omkring 1934 med et par lokaltog Nestved-Ringsted.
Motortogene keortes til at begynde med af litra MT + 1 4 2
F-vogne, fra 1929 af de ny ML-vogne - og med en F-vogn ef-
ter behov. Men koreplanen havde den fejl, at opholdene i
Hvalse og Ringsted ofte var meget lange for at man kunne
opnd de flest mulige forbindelser med nordvest- og vest-
banens tog. Hensigten var for sa vidt god nok, men det gik
ud over de rejsende, der skulle wud over disse stationer.
Desuden var det en sé& dagligdags begivenhed, at MT eren
eller ML eren havarerede, at beboerne, ndr de skulle med
banen, forst ringede til deres station og forheorte, om t
get fremfortes med damp eller motor; i sidste tilfel
ventede de sa& vidt muligt til n®ste tog, hvis det var damp
eller benyttede de private rutebiler. Til aflesning for
litra MT eller ML anvendtes som nzvnt O-maskiner fra Nest-
ved. Det er klart, at under sddanne forhold kan en ny bane
ikke oparbejde en stabil +trafik, isxr ikke, nar der er
konkurrence fra andre trafikmidler. Der blev fzrre og fer-
re rejsende, og i de sidste ar af banens levetid var der
séd f& rejsende, at trafikken kunne Dbestrides af de smd
Triangelvogne, litra ME. De var stabile i driften, men ik-
ke s®zrlig behagelige at kore i.
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Banens videreforsel fra Frederikssund til Hillered
skred kun langsomt frem, men efterhdnden blev da jordar-
bejde og bygninger ferdige. P4 grund af det dérlige resul-
tat med strzkningen Nestved-Frederikssund stilledes fuld-
endelsen af anlmgget med opbygning af sporanlz:g og signa-
ler i bero, og det ndede som bekendt aldrig at blive fm=r-
dig. Det var sd afgjort galt, at man ikke byggede banen
ferdig. Med ordentligt materiel og en god kereplan ville
den utvivlsomt have fiet en ret pmn lokaltrafik og tilmed
mange rejsende fra de korresponderende baner., Idag ville
der i det mindste yderligere have vzret 2-3 transitgodstog
og méske ogsd efter é&bningen af Fugleflugtslinien et par
internationale eksprestog. Tznker man sig, at man havde

det hvert andet MO-tog Helsinger-Hillered forts=ztte ad

en Midtsj®zllandske bane -~ d.v.s. 10 persontog og dertil
médske kort 1-3 motoriltog ogsd med MO-vogne samt et lokal
godstog med D-maskine eller MH-loko, var der vist mulig-
heder for en god trafik, og for at de trafikale forvent-
ninger var blevet indfriet.

Men man besluttede at nedlegge delstrzkningen nord
for Ringsted - og det skete den 15/5 1936. Banen fik en
kort levetid, den var i lang tid sterkt onsket, men blev
bygget alt for sent. Den burde have varet ferdig omkring
1905 og straks have haft en efter +tiden fyldig kereplan,
d.v.s. 5-6 personiwg, 1 blandet tog og 1 godstog -~ og en
god trekkraft, f.exs. litra Fs og G. Da man si& endelig fik
den, blev den groft mishandlet og kom derfor ikke til at
opfylde selv de mest beskedne krav., Det var ikke befolk-
ningen, der svigtede banen (det er sket mange steder), men
DSB, der ikke kendte sin besegelsestid. Under krigen, hvor
bilkerslen var nzsten stoppet, havde der veret god brug
for banen - og idag havde den nm:sten kunnet leve alene af
ansittogene. Der var dog ét gode ved, at den blev ned-
agt: nemlig at tyskerne ikke kunne bruge den under krigen
til deres Norgestransporter. '

Banens liniefeoring ses stadig tydeligt i landskabet -
serlig i Hornsherred og ved Ringsted - selv om landevejens
expansion og oml®gning giver anledning til fjernelse af
broer m.m. %For et &rs tid siden mdtte den smukt beliggen-
de bro ved Skjoldenzsholm lade livet). Man kan dog den dag
i dag finde mange broer og viadukter, demninger og gennem-
skeringer og ved Frederikssund ligger dele af broramperne
der endnu, Broen, der blev overfledig, blev transporteret
til Alborg og kom her +til at erstatte den gamle, svage
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jernbanebro over Limfjorden, si det nu blev muligt at kere
helt til Frederikshavn med R- og H-maskinerne. En del af
den ikke fardigbyggede strzkning kom senere til at gere
nytte, idet HFHJ overtog den nzrmest Hillered liggende del
O0g benyttede den til forlw®gning af banestrskningen Hille-
red-Sksvinge, der derved blev 2,7 km langere. Strekningen
fra Hillered +til Nr. Herlev var en del af den Midtsjeel-
landske bane, medens Nr. Herlev-Skavinge var nyanlagt ba-
ne. Arbejdet pdbegyndtes kort efter krigen, vist i 1946-47
0g den ny strzkning &bnedes for drift den 14/5 1950, og
samtidig blev strzkningen Hillered-Hillersd lokal-Harlgse-
Skevinge nedlagt. For HFHJ beted baneforlegningen, at man
slap af med den stzrke stigning og den meget skarpe kurve
(150 m i radius) mellem Hillerad og Hillered lokal, (de
store udflugtstog og godstog matte stoppes ca. 1 km v
for lokalstationen og have alle koblinger slxkket, medens
de almindelige persontog pd 2-3 vogne fik dette gjort pa
lokalstationen). Man kerte ofte i st4 og havde mange
sprengte koblinger her, og da tilmed lokaltrafikken mellem
Hilleresd og Sks:vinge var yderst ringe, og man ved at for-
lEgge banen bade fik stzrkt forbedrede stignings- og kur-
veforhold og et par ret gode stationer (Bredeskov og Gor-
lose), beted forlazngelsen af banen med 2,7 km hverken i
tid eller ekonomi noget imod de store fordele, der opnde-
des. For Hillered by beted baneforlegningen, at byen, der
hidtil mod sydvest havde vsret omringet af HFHJ, nu fik
luft og gode udvidelsesmuligheder.

Strekningen Nestved-Ringsted overlevede alene pa
grund af sin ‘transittrafik fra Kebenhavn til Masnedsund-
Gedser. Kort for krigen indsattes et tredie hurtigtogspar
pad Sydbanen (via Ringsted) med afgang fra Kebenhavn k1.
18,00 og returlebet ank. ca. 12.30 og kert med henholdsvis
C- eller S-maskine. Under krigen indskrsnkedes hurtigto
korselen, men til gengzld kom der flere godstog samt
tyske orlovstog. Efter krigen var godstrafikken stadig god
forst med 2 syd- og 3 nordgéende tog, nu med 3 sydgéende
0g 4 nordgaende tog. Hertil kommer den forsgede maskin-
kraft (E til MY), der har muliggjort, at togvegten har
kunnet foreges fra 800-900 t til 1000-1200 t. Endvidere er
der indsat et godstog Korser-Ringsted-Gedser. Men ogsa
hurtigtogskerselen er giet stzrkt frem - for krigen over-
fortes maksimalt 10 vogne dagligt, nu er antallet steget
til mellem 50 og 70, alt efter arstiden. Mod for 2, er der

nu 10 internationale tog, hvortil kommer, at den lokale
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hurtigtogskersel til ILolland-Falster er stmrkt forbedret
og i det vesentlige fores over Ringsted, ligesom den ny-
8bnede Fugleflugtslinie sikkert vil give yderligere tra-
£ik,

Den lokale trafik har derimod vesret lille - 1 motor-
vogn (ML) og et blandet tog med G-maskine klarede hele lo-
kaltrafikken til 1939. Under krigen var der en del terve-
korsel, og persontogene blev fzrre 0g steorre og kertes med
demp (K-maskiner). Efter krigen indsattes forsi en ML, se-
nere en MO-vogn i persontogene. En +tid kortes et blan-
det tog eller et godstog med D-maskine. Det er nu inddra-
get, idet Ringsteds rangermaskine (Ardelttraktor) kerer et
.lokalgodstog til Glumseg.,

Nér ad are den elektrificerede Keogebane bliver en re-

.alitet, ville det vare naturligt at anlegge en dobbeltspo-
ret fjernbane langs den og forstsrke Kege-Nzstved med dob-
beltspor, 60 kg/m skinner og moderne sikringsanlsg og fore
al sydbanens trafik den vej. Derved afkortes Fugleflugts—-
linien yderligere, og Nestved-Ringsted vil kunne nedlegges
idet lokaltrafikken let vil kunne bestrides af en buslinie

0g godstoget Korser-Gedser fores over Slagelse-Dalmose~
Nestved.

-————-———-t--————_—ﬂ—-——_—u-—-—

Sendag den 27/10 1963, kl. 9,25, s& de 30 deltagere i
Dansk Model-Jernbane Klubs Sporvognsrundtur Kegbenhavns
Sporvejes motorvogn nr. 5C1 svinge fra Vester Voldgade ind

.é rangersporet i Studiestrade.

Motorvogn nr. 501 er, n&r bortses fra de gamle, om-
byggede og nu udrangerede strandve jsdampsporvogne, Keben-
havns Sporvejes forste egentlige boggievogn. Den er bygget
pé sporvejenes hovedverksted og sat i drift i januar 1930
pa linie 1, fra maj s.8. tilkoblet boggiebivogn nr. 1501,
Af denne vogntype er der ialt bygget 118 motorvogne og 83
bivogne. Inden ombygning til "fast kondukter" ma vogntypen
henregnes til den pzneste af alle Keobenhavns Sporvejes
Sporvogne, hvortil ikke mindst bidrog det harmoniske preg
skabt af, at motorvogn 0g bivogns karosseri er nejagtig
ens. Nr., 501 + 1501 Dblev i midten af 30 “erne overflyttet
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til linie 3, hvor de har kert fast siden. Som folge heraf
var det en linie 3 beskiltet vogn, der blev entret af del-
tagerne.

Efter en kort introduktion ringede kondukter B. Vi-
stisen afgang til vognstyrer K. Servé og assistent L.
Kjzrsgaard. Vi svingede ud pd H. C. Andersens Boulevard,
korte +tvers over Jarmers Plads og derefter som linie 16
til Nerrebro remise. Remisen og dens indhold af sporvogne
blev forevist af stationsmester Meller og rundgaigen vare-
de ca. 20 minutter.

Vi kerte s& ud af remisens anden ende og ad ranger-
sporet i Baldersgade til Tagensvej, hvor vi fortsatte som
linie 10 til Bispebjerg, 1linie 19 til Jagtvej (med foto-
stop pé& "preriestrzkningen" mellem Ndr. Fasanvej og Boru
Alle), og linie 9 og linie 15 til Valby remise. Her vist
stationsmester Henriksen rundt og blandt meget andet vakte
vel is®r sporvejenes museumsmateriel, som henstod her ef-
ter kavalkadekerselen i anledning af 100-ars jubilzet da-
gen for, stor interesse. Vi fik desuden demonstreret en
automatisk vaskemaskine til busser, samt hvor hurtigt nr.
501ls skinnebremse virkede, begge dele var imponerende.

Efter godt en halv times ophold kerte vor sporvogn
derefter igennem hele remisen, tilbage til Valby Langgade,
ad rangersporet Tingstedet-Rughavevej, som 1linie 9 +til
Toftegdrdsplads, linie 10 til Gasverksvej, linie 16 +til
Bernstorffsgade, og linie 13 til Otto Menstedsplads, hvor
vi drejede ind p& det lange enkeltspor gennem Otto Men-
stedsgade og ved Glyptoteket. Sporet var linie 4s endesta-
tion i liniens sidste levedr til nedls:ggelsen i maj 1955
o0g bruges nu til vending af linie "Buh" i dyrskuedagene.
Herfra igennem Tietgensgade og Stormgade og som linie 8
til Bodenhoffsplads, hvor der var fotostop. Linie 8s Chri=
stianshavnsstrakning er Kebenhavns Sporvejes sidste e
keltsporede strazkning med regelmmssig liniedrift i begge
retninger., Vor linie 3 vakte nogen opmerksomhed blandt by-
delens beboere, s& meget mere som der aldrig har kert bog-
gievogne her for.

Vi snirklede os tilbage til Christianshavns Torv og
fortsatte herfra sow linie 2 og linie 5 til Kretavej. Her
korte vi gennem en transversal til venstre dobbeltspor,
bakkede et stykke og svingede s& ind pd rangersporet gen-
nem Kretavej til Sundby remise og kerte igennem remisen.
Der var 20 minutters ophold, som stationsmester Petersen
anvendte pa bedste mdde til at vise deltagerne, hvad hans
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remise havde at byde p4. S& blev der ringet afgang for
sidste gang, og felgende 1linie 13 og linie 19 ndede vi
tilbage til udgangspunktet rangersporet i Studiestrzde k1.
godt 13, En vellykket tur var til ende.

E. Mikkelsen, DMJK.

-——-————1-—-—-_———-—-—-—-—————-—

ADAMs HJO@RNE

I en tidligere artikel lovede jeg en nxrmere omtale
af vort verkte]j og dets anvendelse, efterhinden som de en-
Qelte stykker, gennem konstruktionsbeskrivelser og lignen-
e, dukkede frem pd skuepladsen. Siden da er det faldet
mig ind, at det maske var nok sa praktisk, om jeg i stedet
lavede en fortegnelse over disse genstande, s8ledes at den
interesserede med det samme kunne f& et nogenlunde over-
blik over udstyrets steorrelse. En brugsanvisning har jeg
indskrenket til det mindst mulige, verktejets udseende
alene burde vare tilstrekkelig forklarende, sd kun i de
tilfelde, hvor jeg enten har set andre vere i tvivl eller
mindes egne fejltagelser, er indflettet bemzrkninger om
anvendelsen. Rezkkefelgen i nedenstiende er ikke tilfzeldig,
men den som forekom mig den mest naturlige, om man da kun-
ne tenke sig et gennemsnit af de mange og meget forskelli-
ge opgaver, vi ma patage os som modeljernbaneenthusiaster.
Gruppe I omfatter opmdling og afmerkning, og inde-
holder: Linial, stdlvinkel, skydelzre og ridsevarkte].
Sidstn®zvnte kan klares ganske godt og billigt med et
spidst stélsem, til geng®ld er skydelmrens kvalitet et
risspergsmdl, men da den er ganske uundverlig, er der in-
‘n grund til at vere fedtet. Linialen er af den gennem-
sigtige art, sd kan vi nemlig ogséd se det, som ligger un-
der den.

Nér emnet er mmrket op, fortsstter vi mishandlingen
under gruppe II, og skzre-, bore- og fileremedierne ser
saledes wud: Listesav, nedstryger (Eclipsesav), 1leovsav
(klinger til trz og klinger til metal), nd&lefile (rund,
flad, trekantet og buet), sterre file (flad og buet),
hédndboremaskine med diverse bor, stemmejern, hevl og kniv,
Om saven mé& siges, at jo tyndere emner vi skerer i, desto
mere fintandet skal klingen vare. Lovsaven kan vere en
drilagtig rad, husk her, at tenderne skal vende mod hind-
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taget og at knzkkede klinger skyldes, at disse enten tryk-
kes for hardt mod emnet eller ekses igennem dette. File
bor holdes i to grupper, en for blede metaller (messing,
kcbber o.s.v.) og en for stal. Handboremaskinen, eventuelt
suppleret med en spjleboremaskine, er igen hvad kvaliteten
angar et prisspergsmdl, men da der ved et godt stykke
verktej ikke bare forstds, at man med det kan udfeore et
godt og nejagtigt stykke arbejde, men tillige at samme
stykke verktej har en lang levetid, vil det bedste i lzng-
den vere det billigste. Boremaskinen ber som steorste bore—
diameter kunne tage 8 mm, selv har jeg begrenset min be-
holdning af bor til at omfatte fra 1 til 8 mm diameter med
7z mn som forskel, og det er samend gaet helt godt.

Gruppe III omhandler de hjelpemidler, vi benytter
af til at fastholde diverse emner under forarbejdningeb
nemlig: Skruestik, fileklo og skruetvinger.

Skruestikken er vor tredie hand, den m& vmre solidt
forankret ved et af arbejdsbordets hjerner og til vort
brug anser jeg en kzbebredde og spendvidde pd 55 x 55 mm
som varende fuldt ud tilstrskkelig. Kmberne er pad indersi-
den udfert som rillede flader, s& holder den bedre fast,
med det betyder ogsd, at vi risikerer at "mmrke" en flade,
som ellers skulle have vmret helt glat. For nu i givet
fald at undgd dette, anskaffer vi to stykker vinkelmessing
som da efter behag kan monteres i skruestikken,

Jeg har en fileklo (miniature-skruestik som holdes i
hénden), men aldrig benyttet den, efter sigende skal den
vere ganske god. N&r nu det vordende lokomotiv, forelebig
kun i form af en :gs3isingplade solidt forankret i skrue-
stikken, af den begejstrede bygmester bearbejdes med sav
og fil, frembringes en rent ud sagt infernalsk staj, Dette
er 1 reglen signal til at resten af familien enkeltvis el-
ler i grupper indfinder sig p& gerningsstedet, den s":l;il’
ankomne er som oftest husets frue. Hun vil lynhurtigt -
dere om resultatet af ens bestrzbelser er noget, som sene-
re kan vere til nytte i kekkenet eller andet steds i hu-
set, for den sags skyld, og da dette s& absolut ikke er
hensigten, kaster hun sig @jeblikkelig ud i en ordstrem 0og
veltalenhed, som kun ville kunne overgds af en af samme
kon. Du bliver i alle tilfzlde den lille, 94 undgd unedig
stej ved at lmgge en klud over maskinen.

Gruppe IV er ikke si let at navngive, men lad os kal-
de den "Det vi samler med", og du forstidr sikkert meningen

_nar jeg nu nevner: Loddekolbe, diverse lime og skruer,
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Principperne ved loddearbejdet er tidligere blevet omtalt,
sd vi haefter os i stedet ved limen. Til trz og papir er
brugen af P.V.A.-1lim, celluloselim, kontaktlim og tapet-
klister s8 almindeligt kendt, at en nzrmere omtale mid ve-
reoverfledig, men de nye limtyper, den sdkaldte to- kompo-
nentslim har pa metaller en bindeevne, som kommer pa hejde
med den, en tinlodning har. De mest kendte er plastic-Pad-
ding og Araldit., Det kobes som et szt bestldende af to tu-
ber, hvis indhold blandes i et bestemt forhold inden bru-
gen. De er ikke ganske ens i kvalitet, P.Padding er bedst
til udkitning af f.eks. fejlagtige udboringer. Efter 20¢
minutters forleb kan det udkittede hul atter behandles med
sav, fil eller bor, som om intet var hendt. Aralditten 1li-
mer bedre, men har en afhzrdningstid p& 70 timer, og for
en, som ikke er gode venner med sin loddekolbe, kan det
anbefales at stifte et nermere bekendtskab med disse lime,
Skruer, ja i virkeligheden er det ikke s& meget skruen,
vi skal tale om, som det wvwmrktej, snittappen og bakken,
som vi bruger til at sksre det nadvendige gevind med. Nu
vil fagmanden sikkert smile medlidende, men jeg er altsa
ikke sarlig ferm til at bruge omtalte dele og har derfor
overalt pd mine modeller, hvor en samling med skrue var
nedvendig, anvendt 2 mm maskinskrue sdéledes, at udboring
foretages med 17 mm bor og gevindskzring med 2 mm slut-
- sker. Det krazver en smule ovelse og adskillige knzkkede
tappe, inden man lzrer at lirke kalorius igennem, men da
det ofte er absolut nedvendigt, at vi kan skille modellen
ad, m& vi ogsd std disse prevelsernes tid igennem.

Sidste og femte gruppe kan overhovedet ikke navngi-
ves, end ikke som smatingsafdelingen, s& jeg kaster mig
ud i det og remser cp: Fladtang, bidetang, spidstang, ham-
mer, en eller flere storrelser, diverse skruetrzkkere, al-

‘}e sterrelser - men =rlig talt, disse dele forefindes jo
om regel da i et passende udvalg i den bestdende hushold-
ning, si mon ikke behovet her allerede er dskket.

Kaster vi nu blikket tilbage p& denne smerrebredssed-
del, vil somme sikkert finde udvalget meget spartansk, me-
dens andre vil anse det for en i ekonomisk henseende
uoverkommelig mundfuld. I begge tilfmlde kan jeg forsikre
dem om, at mindre kan gere det, thi er man besjzlet af den
fornedne interesse for modelbanesporten og videre forstar
at krydre arbejdet med ingredienserne: t&lmod, fingersnil-
de, opfindsomhed og sans for akkuratesse, vil ingen opgave
forblive ulest.
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(fortsat fra side 132)
ENGELSKE JERNBANESELSKABER
Af A. Gregersen, DMJK

Grest Western Railway (GWR)

var det 3. storste af "The Big Four", Det var et af
Englands ®ldste selskaber, oprettet i 183%7. Fra Paddington
i London fik GWR efterhé&nden baner til alle betydende byer
i Cornwall og Wales; dets nordligste station var Manche-
ster,

Alle selskabets ®ldre baner var anlagt med sporvidde
7°0"1/4. Da GWR i 1854 overtog de to normalsporede jernb
neselskaber: Shrewsbury-Chester og Shrewsbury-Birminghan's
opstod der problemer, og de tog hurtigt til, eftersom man
kom i kontakt med flere og flere normalsporede selskaber.

Med =gte engelsk stmdighed - eller fast vilje - holdt
GWR pd sit bredspor, og det havde sd afgjort sine fordele
(sterre profil, mulighed for sterre loko, dog ikke aktuelt
dengang, roligere korsel ved storre hastigheder). Men det
afgerende var, at man var en ener, og for at kunne overta-
ge fremmede vogne begyndte man i 1861 at lmgge 3’skinne pa
visse linjer; denne blandede sporvidde kunne kun blive en
midlertidig lesning, den var hébles upraktisk, da man jo
nu matte til at bygge loko og vogne til begge sporvidder,
dertil kom det sterkt komplicerede sporanlzg pd de sterre
stationer, Fra 1869 pabegyndtes en omlegning af de bred-
sporede baner til normalspor, men da hver strzkning skulle
vere fuldt brugelig, medens den blev omlagt, og man samti-
digenskede, at nettet skulle vare si effektivt som muligt
med hensyn til godsvognsleb uden oml®sning, blev det e
bade langsommelig og bekostelig oml:gning, der da 0g
forst var tilendebragt i 1892. Ogsd for det rullende mate-
tiels vedkommende var disse 23 &r besverlige, man sergede
for, at sé& meget som muligt af det ®ldre materiel var ud-
slidt og kunne wudrangeres, efterhidnden som omlegningen
skred frem. Desuden byggede man en del nyt materiel som
normalsporet, men ogsd en h=l del som bredsporet med for-
andring til normalspor for eje; dette materiel var bygget
til smalt profil og blev betegnet "convertible".

Foruden GWRs baner var der i dets omrdde - og isar i
Wales - en hel del sterre og mindre selskaber, hvoraf man-
ge havde en meget betydelig kultransport - alle disse sel-
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skaber blev i 192% overtaget af GWR, som derved fik sin
strekningslengde foreget med ca. 560 miles til ca. 3.800
miles,

GWRs hovedszde 14 i London; dets hovedvarksteder i
Swindon.

Great Western blev sdledes til Great, Great Western
Railway, og er ogsd blevet kaldt "The Great Way Round".
GWRs navn var det eneste af de gamle, der overlevede The
Railways Acts. I forhold til sin sterrelse havde det en
meget stor godstrafik, iser kul, men ogsé persontrafikken
var stor, og selskabet var iszr kendt for sine to ekspres-
tog: "The Cheltenham Flyer" og "The Cornish Riviera
Express"; det sidste lob fra Paddington til Penzance, ialt

5 miles uden stop, og undervejs afkobledes de sdkaldte
‘iﬁip-coaches. Det skete ved, at man fra en tjenestekupé i
disse vogne ved indkerselen til den station, hvor vogn-
nen(e) skulle szttes, forst afbred togets gennemgiende
bremseledning, derefter frakobledes den toget og bragtes
til standsning ved stationens perron.

(fortszttes)
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KLIP & NOTER

Da et ilgodstog vestpd befandt sig pa strekningen
mellem Glostrup og Té&strup ved mwmidnatstid den 11/12,
sprengtes en hjulring pa lokomotivets ene drivhjul, som
felge af en materialefejli. Det 1lykkedes personalet at fa
standset toget, der, fremfort af loko litra E, kerte med
god fart. Et stykke af ringen sprsngtes helt af og kilede
sig s& fast, at maskinen ferst kunne flyttes efter flere
"mers forleb., Hjzlpevogn métte tilkaldes.

I mellemtiden mé&tte <fjerntogstrafikken ledes ad S-
togssporet over den pagmldende strekning. Denne mangvre,
der krzvede en del rangering frem og tilbage bade i Glo-
strup og Tastrup, lykkedes til DSBs ros ganske let og hur-
tigt.

&

Til modernisering og forbedring af jernbanestrsknin-
gen Ringsted-Nykebing F, seges der nu forelebig bevilget
ca. 4,5 millioner kr, p& den nye finanslov. Den samlede
udgift anslés at belobe sig til ca, 10 millioner kr,

&
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Arbejdet med ombygningen af Korser station, som har
ligget stille p& grund af mangel pd arbejdskraft i forbin-
delse med bygningen af Fugleflugtslinien fortszttes nu.

& 2

I tilslutning til meddelelsen i sidste nummer af SIG-
NALPOSTEN kan vi fortelle, at den nye fxerge til Faborg-
Mommarkruten ventes indsat pad ruten i maj méned 1964. Den
nuverende ferge "Mommark" ventes sammen med dampfzrgen
"Christian IX." at blive udrangeret i 1lebet af sommeren
1964.

&

Adskillige wudrangerede damploko er i den senere tid
blevet ofre for sksrebrznderen pad et sidespor pa Glostm
st. Det drejer sig bl.a. om DSB ltr.F, D, S og P, samt d
svenske maskine, der toges i bytte for E 964.

Ole Gramstrup Sendergaard.

Tirsdag den 29/10 1963 kom tog 254 fra Kb til Kh med
22 minutters forsinkelse. Toget blev fremfert af E 977 og
bestod af en AV, to CO, en CLE og en DH-vogn. Om ikke for-
sinkelsen var uszdvanlig, s& var arsagen det. Toget havde
mellem Hk og Ro befordret ikke mindre end 18 - atten - ha-
stervogne. S& Aabenbart opererer DSB i praksis stadig med
togarten: blandet tog, omend det er lmnge siden, denne
togart er forsvundet i kereplansteorien,

E. Mikkelsen, DMJK

I slutningen af oktober begyndte D3B at bygge Vsrslev
station om., Hidtil har der vazret 3 spor foruden l=s-
se- 0g krydsningsspor. Fremtidigt skal der kun vare 2 spor
og bade lesse- og krydsningsspor nedlzgges. Desuden
perronsporene blive gjort lmzngere af hensyn til de lmnge
tog, der benyttes p& strzkningen. Selv om fuldautomatise-
ringen af strzkningen Holbzk-Kalundborg endnu er fremtids-
musik, er ombygningen alligevel det forste skridt pd vejen
til en fuldautomatisering, idet sikringsanlsgget vil blive
udformet sdledes, at det vil kunne tilsluttes en fjernsty-
ring, ndr denne kommer, Det nye arbejde, der foretages pa
Verslev station, er s& omfattende, at det ferst vil vere
afsluttet hen pa forsommeren,

Groth, DMJK.
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er efter den hektiske slutspurt i dagene op til udstil-
lingsdbningen nu atter henlagt til klublokalerne p& Norre-
bro st. og som sx:dvanlig hver onsdag fra kl. 19.

Udstillingsanl®gget ndede at blive ferdigt til tiden,
0g vi synes selv, resultatet er blevet pent. Det glzder os
meget, at gmsterne pa udstillingen synes det samme, og der
er mange, der roser driftssikkerheden - det er man aben-
bart ikke vant til at se. Vi héber i nm:ste nummer at kunne
bringe en n®rmere beskrivelse af udstillingen.

- o S S S S s R O e S e e S e e S e e e B ek mme  me e mme e mem

Kolding Sydbaner. 1911-1948.

Ib V. Andersen giver i dette hefte, der er pa 52 si-
der, en udferlig og ganske fortreffelig skildring af Kol-
ding Sydbaners historie. Heftet, der er i nydelig udferel-
se, trykt pd glittet papir og forsynet med 8 gode fotogra-
fier, leveres kun uindbundet. Det koster 21,75 kr. porto-
frit tilsendt og anbefales varmt alle jernbaneinteressere-
de.

Heftet kan bestilles ved at indsende belobet pd klub-
bens postgirokonto nr., 54578, adrs.: Dansk Model-Jernbane-
Klub, Ngrrebro St., Kebenhavn, N,

Kebenhavns Sporveje, 100 ar,.

I forbindelse med 100-&rs jubilmet den 22/10 1963 har
Kebenhavns Sporveje udsendt et jubileumsskrift: 100 ar
"Fporveje i Kebenhavn 1863-1963., Bogen er pa ca. 100 sider
og er forsynet med fotografier, heraf flere i farver, in-
struktive tegninger, kort, tabeller og diagrammer. Efter
en kortfattet historisk oversigt, felger uddrag af en gam-
mel kondukters erindringer. Derefter kommer bogens hoved-
afsnit, en kronologisk oversigt over sporvejenes udvikling
0g tildragelser igennem de hundrede &r. Bogen er velskre-
vet og kan anbefales alle, der blot har den ringeste in-
teresse for skinnebdren transport. Prisen er 10 kr. og bo-
gen kan kebes i Kebenhavns Sporvejes sterre kortsalgsste-

der. Et eksemplar er tilgdet klubbens bibliotek.
E. Mikkelsen, DMJK.
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NYT FRA TEGNINGSARKIVET

Forst vil jeg bede alle interesserede om at foretage
folgende rettelser i registreringsnumrene for tidligere
cffentliggjorte tegninger: |
A 115 T 02€ (litra Al) skal hedde A 113 T 023 (abon. aug.)
A 347 T €28 (ROHJ, Muldbjerg) A 347 T 030 (abon. nov.)
Tilfojelse til samlekatalog over nedtegnede tegninger:

A 1 01l T 033 DSB, litra C nr. 101-15, 1:45, prisgruppe b.

Fejlene beklages meget dybt. -

Nedfotograferede tegninger, december 1963 sortiment:

1 01l T 034 DSB, persontogslok. litra A nr. 159, plan h
1 01 T 035 - - - -

3 0

3

5 T 004 APB, 2-akslet motorvogn, 39 pladser.

24 T 006 NPMB, lukket gods- og kvegvogn, litra Q.
5 48 T 008 RPHJ, kvegfold med rampe.

Pris: kr. 4,00 pr. stk. + porto kr. 0,40 pr. ordre.
Abonnement pa tegningsrzkkerne koster kr. 14,00 inel.
porto for de manedlige 5 tegninger.

Bestilling sker ved indszttelse af belgbet péd teg-
ningsarkivets girokonto: 12.55.06, adresse: Dansk Model-
Jernbane Klub, tegningsarkivet, Norrebro st., Kebenhavn,
N., under anfeorelse pi bagsiden af girokortets venstre
talon af, hvad der onskes leveret.

U. Holtrup, DMJK.
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A
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A
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Neste nummer af SIGNALPOSTEN

forventes wudsendt den 17. februar 1964. Stof til det
nummer bedes snarest og senest den 27. Januar sendt t1
enten redakteren eller et af bestyrelsens medlemmer.
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SIGNALPOSTEN udgives af Dansk Model-Jernbane Klub og
Jernbanehistorisk Selskab og trykkes i Lejre.

Redakter: F. Hermind, Lejre.

Abonnementspris 10 kr. &rlig inecl. forsendelse og
kataloger, Lessalgspris 1 kr. Abonnement og enkelte numre

kan bestilles gennem DMJKs ekspedition, Lejre.



